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ZAROJELENTES

K7 ,Rhénadler”, HA-7060 és
SZD-30C Pirat, HA-4396
Szombathely repiilétér (LHSY), 2022. majus 22.

leégikozlekedési baleset
2022-0608-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repliléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya légikdzlekedési baleset

tipusa K7 ,Rhonadler”
Légijarm 1 _

lajstromjele HA-7060

tipusa SZD-30C ,Pirat”
Légijarm( 2 _

lajstromjele HA-4396

idépontja 2022. majus 22, 14:10 LT
Esemény .

helye Szombathely repulétér (LHSY)
Repllés célja: magancélu repulés
Személyi sérulések: szemelyi sérulés nem tortént

Az eseményben érintett legijarmi

sérilléséneck mértéke: jelentésen megrongalodott

A K7 ,Rhoénadler’ tipusu HA-7060 lajstromjell vitorlazé-repllégép pilotaja (tovabbiakban:
Piléta) Szombathely nem nyilvanos repulétérre (LHSY) magancélu repillés céljabdl érkezett.
A csOrlésbdl torténd felszallas soran 400 méter magasra emelkedett, majd elmondasa szerint
300-350 méteren nem talalt tdbb emelést, igy a repulétérre vald visszaszallas mellett dontott.
A leszéllas soran bal szarnyaval egy, a starthelyen allé, SZD-30C ,Pirat” tipusu, HA-4396
lajstromjell vitorlazo-repulégép jobb szarnyanak Utkdzott. A K7 tipusu légijarmi jelentésen
megrongalddott. Az esemény soran személyi sérulés nem tortént.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga (tovabbiakban: Vb) az esemény

kézvetlen okat a pilétaval kapcsolatos emberi tényezdkre vezette vissza, amihez a Piléta
kevés tapasztalata és szervezeti tényez6k is hozzajarultak.

A Vb a szakmai vizsgalat soran nem talalt olyan koérilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AGL
ARP
EASA

ICAO

KBSZ
Kbvt.

LT
MTOM
MVSZ
NFM
NKH LH

repulétér

repvez

SPL
uTtC
VFR

Above Ground Level / féldfelszin feletti magassag
Airport Reference Point / replil6tér vonatkozasi pontja

European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Uni6 Replilesbiztonsagi
Ugyndkség

International Civil Aviation Organization / Nemzetkézi Polgari Repiilési
Szervezet

Kézlekedésbiztonsagi Szervezet

a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Local Time / helyi idé

Maximum Take-Off Mass / maximalisan megengedett felszallé tbmeg
Magyar Vitorldazé Replil6 Szbvetség

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kbézlekedési Hatésag Légligyi Hivatal (2016. december 31-ig)

barmely olyan kijelolt tertiilet (beleértve mindenfajta épliletet, berendezést
és felszerelést) a féldén, vagy a vizen, illetve régzitett, parthoz régzitett
vagy uszo épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében légi
Jjarmliivek leszallasahoz, felszallasahoz és féldi mozgasahoz hasznalnak

Szombathelyi Replilbéklubnal a vitorlazo-replilbgépek inditasaért felelés
replilboktato elnevezése

Sailplane Pilot Licence / vitorlazéreplilégép-pildta szakszolgalati engedély
Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidé

Visual Flight Rules / latvareplilési szabalyok
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Altalanos informaciok

A jelentésben minden id6épont helyi idében (LT) értendd. Az eset idépontjaban LT = UTC+ 2
ora.

A jelentésben minden féldrajzi koordinata WGS-84 felmérés szerint értendd.

A jelentés a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kodzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény 7.§ (1) bekezdés k) pontja alapjan az
esemény sulyossaganak és jellegének megfelelé formaban késziilt.

A vonatkoz6 jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések (pl.
légijarmi) helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Intézete
altal elfogadott helyesirastél, azonban a szakterllet hagyomanyait szem elétt tartva, ezeket a
szakmailag megszokott helyesirassal kozoljuk.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ lgyeletére az eseményt 2022. majus 22-én 14 éra 56 perckor a repuléklub jelentette
be.

A KBSZ lgyeletese:

— 2022. majus 24-én 09 o6ra 35 perckor értesitette az EASA-t;
— 2022. majus 24-én 10 6ra 14 perckor értesitette a gyartd allam kivizsgald szervezetét.

Vizsgalbbizottsag

A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte
ki:

vezetdje Nagy Zsigmond balesetvizsgald
tagja Dusnoki Kitti balesetvizsgald

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kdvetbéen a KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el.

A polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szold, az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktober 20.) 5. cikke szerint:

(1) ,A polgari replilés teriiletén kbzb6s szabalyokrdl és az Eurdpai Replilésbiztonsagi
Ugynékség létrehozasardl szolé, 2008. februar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti
és tanacsi rendelet Il. mellékletében meghatarozottaktol eltéré légi jarmiiveket érinté
valamennyi  polgari légikbzlekedési baleset vagy sulyos replil6esemény
vonatkozasaban eseményvizsgalatot kell végezni azon tagallamban, amely teriiletén a
baleset vagy sulyos repiilbesemény tértént.

(2) Amennyiben a 216/2008/EK rendelet Il. mellékletében meghatarozott légi jarmiivektdl
eltéré, valamely tagallamban lajstromozott légi jarmi olyan balesetben vagy sulyos
reptilbeseményben valik érintetté, amelyrél nem allapithaté meg egyértelmiien, hogy
melyik allam teriiletén kévetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam biztonsagi
vizsgalatokat végz4 hatésaga eseményvizsgalatot folytat.

(3) Az (1), (2) és (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalatok terjedelmét és az
esemeényvizsgalatok soran alkalmazando eljarasokat a biztonsagi vizsgalatokat vegzd
hatésag annak figyelembevételével allapitjia meg, hogy a vizsgalatbél a
replilésbiztonsag javitasa érdekében varhatéan milyen tanulsagokat fog levonni,
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beleértve a 2 250 kg-nal nem nagyobb maximalis felszallé6 témegl légi jarmiivekkel
tortént esetek vizsgalatat.

(4) Az eseményvizsgalatokat végzé hatdésagok — a tagallamok nemzeti jogszabalyai

értelmében — dbnthetnek az (1) és a (2) bekezdésben emlitett replilbeseményeken
kivili replilbesemények, vagy mas tipusba tartozé légi jarmiveket érinté balesetek
vagy sulyos replilbesemények kivizsgalasardl is, amennyiben ezekbdl varhatban
biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokat vonhatnak le.”

A helyszini szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (1) bekezdése
alapjan a KBSZ vezetdje dontétt a vizsgalat meginditasardl.

A KBSZ a szakmai vizsgalat soran:

a helyszinen fényképeket készitett és rogzitette a repullélizemmel kapcsolatos
dokumentumokat;

beszerezte az eseményben érintett Iégijarmi dokumentumait;

meghallgatta az eseményben érintett pilétat;

beszerezte a Piléta repllési okmanyait;

beszerezte a repulétéri kamera felvételeit;

2022. 05. 30-an a repul6téren poétszemlét tartott, amely soran dron felvételeket
készitett az esemény helyszinérél, valamint méréseket végzett az eseményben érintett
légijarmavon;

beszerezte a replléklub szervezeti és mikodési szabalyzatat;

repulétérrel kapcsolatban dokumentumokat szerzett be;

id6jarasi adatokat kért be az Orszagos Meteoroldgiai Szolgalattol;

elemezte a begyl(jtétt adatokat és abbdl kdvetkeztetést vont le.

Szakmai vizsgalat alapelvei

Jelen vizsgalatot

a polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megelbzésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivll helyezésérdl szol6 2010. oktdber
20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a tovabbiakban:
996/2010/EV),

a légikdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetko6zi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt
Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. torvény mellékletében
megjeldlt 13. Flggelékben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),
a légikdzlekedési balesetek és a repuléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
Uzembentart6i vizsgalat részletes szabalyairdl szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM
rendeletben,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi
rendtartasrol szolé 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérél,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal valdé megsziinésérdl szolo
230/2016. (VII.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikOzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.
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A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmeények kozott
legikbzlekedési balesethez vezethettek volna.

A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl,
akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgal6 szervezet feladataival (itkznek.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmen&en az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek
Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd erdével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven készult.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai
vizsgalatban részt vevé személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb kételes megdrizni €s mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetdve tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuildétt zardjelentés tervezet szolgalt.

A megkuldott zardjelentés tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén belll az érintettek
eltéré véleményeket fogalmaztak meg. A Vb a beérkez6 vélemények figyelembe vételével a
zarodjelentés szbvegét tdbb esetben modositotta.

Szerzbi jogok

A zarojelentést kiadta:

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.
www.kbsz.hu

kbszrepules@tim.gov.hu

A zéarojelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi 6sszefuggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.
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Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

A szombathelyi repulétéren (LHSY) az eseményben érintett, érvényes szakszolgalati
engedéllyel rendelkez6 Piléta elmondasa alapjan a baleset elétt, a délelétti orakban
szolgalatos feladatokat latott el (repllégépek mozgatasa, ki- és bepakolasa). A szombathelyi
repll6étér kamerajanak felvételei alapjan a starthely berendezése, az els6 K7 repulégép kivitele
a starthelyre és a leszallojel kihelyezése délel6tt 10:40 és 11:15 kozott tortént. Az aznapi elsé
oktatos csorléses felszallasra 11:39-kor kertlt sor, amelyet még 10 oktatds repllés kovetett.
Az oktatos repiléseknek 13:49-kor volt vége, amellyel kdzel azonos id6ben vontattak ki az
elsé SZD-30C ,Pirat” tipusu repulégépet a starthelyre. A repulégépek inditasat koordinald
repuléoktaté felszallas el6tt nem hivta fel a Pilota figyelmét, hogy leszallashoz a nem kaszalt
terlletet is igénybe veheti. Ezutan a Piléta 13:59-kor startolt el a HA-7060 lajstromjell, K7
tipusu vitorlazé-repilégéppel a 34-es palyairany szerint, magancelu gyakorlo repllés céljabal.
Csorlésbél tortend felszallassal korilbeltl 400 méter magasra emelkedett és a repulétértél
nyugatra termikelt, majd 300-350 méteren nem talalt tobb emelést, igy a leszallas mellett
dontott. Amig a Piléta a repllését végezte, addig az eseményben érintett SZD-30C ,Pirat”
tipusu, HA-4396 lajstromjelli légijarmlvet is kihelyezték a starthelyre, és felszallashoz
allitottak. A K7 pildtaja a repulétér megkozelitése soran a légijarmi tengelyét a
vitorlazérepllék altal hasznalatos kaszalt terlilet jobb széléhez igazitotta, de elmondasa
szerint a dél-keleti szél a palya kozepe felé sodorta, amit probalt korrigalni, ennek ellenére bal
szarnyaval a mar a starthelyen allé, HA-4396 lajstromjelli Iégijarmi jobb szarnyanak Utkdzott.

Vitorlazoérepuldk altal

P 1z i IR .
fel- és leszallasra =
hasznalt teriilet HA-7060 megallas
- / utan A — i
HA-4396 Kaszalt teriilet

széle

2. &bra: esemény helyszine

A Pilota az utkdzés helyétdl korulbelul 135 méterre allt meg. EImondasa szerint sebessége a
leszallas soran 90 km/h volt. A Piloéta az Utkdzéskor a légijarmiivel még a levegbben volt,
amikor annak bal iranyu elmozdulaséat érzékelte, de a szarnyvégeken keletkezé séruléseket
(3. abra) csak a megallas utan latta. EImondéasa szerint a baleset nagyobb tavolsagtartassal
elkerllhetd lett volna.

A Vb az esemény elézményeit és lefolyasat az 1. szamu melléklet: az esemény idévonala
szemlélteti.
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Légijarmivek sérulései
HA-7060 lajstromjeli, K7 tipusu légijarmii

A légijarmi bal szarnyvégébdl az Utkozéskor egy korulbelul 1 méteres darab leszakadt, a
szarny f6tartdja a levalas helyén eltorétt, a cslrblap kettészakadt, a csir6é mozgato
mechanizmusa és bekotd zsanérjai deformalodtak. A Iégijarmi a balesetben jelentés
mértékben megrongalddott.

3. abra: HA-7060 lajstromjelii, K7 tipusu légijarmii sériilése

A szakmai vizsgalat soran nem mertlt fel arra vonatkozd informacio, hogy a HA-7060
lajstromjell légijarmi szerkezete, vagy valamely rendszere az Gtkdzés el6tt meghibasodott
volna, ezzel hozzajarulva az eset bekdvetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

HA-4396 lajstromjelli, SZD-30C tipusu légijarmii

A foldon allé repulégép jobb szarnyvégének kilépdéle kortlbelll 40 cm hosszusagban sérdlt.
(4. ébra)

A sérulés mértékérdl pontosabb informacio a késdbbi javitas soran valik elérhetévé, amelyre
a vizsgalat lezartaig még nem kerdalt sor.

4. abra: HA-4396 lajstromjelli, SZD-30C ,Pirat” tipusu légijarmi sériilése

8-23
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Pilota adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

tipusa
Szakszolgalati

S szakmai érvényessége
engedélyének y 9

jogositasai
Orvosi minésités tipusa, érvényessége

52 éves, magyar, férfi
SPL

nincs érvényessegi idé
SPL

2/LAPL; 2022. 07. 22.

megel6z6 24 éraban 11 perc/1db
2 6ra 14 perc/8db

206ra48perc/11db

e ey megel6z6 7 napban
Repdilt ideje / L
megel6z86 90 napban

felszallasok
szama' Osszesen 34 6ra 04 perc
érintett tipuson ] . .
8sszesen 7 6ra 14 perc (eseménnyel egyutt)
Repdilt tipusok R26SU Gobé, K8, SZD-22 ,Mucha”

2022. 03. 25.
2021. 09. 04., j6 (lasd lentebb)

Legutdbbi képzésének idépontja

Vizsgak idépontjai és eredményei
A Piléta 2016-ban a gy6ri replléklubban kezdte meg vitorlazorepiilé képzését, majd 2017-ben
a szombathelyi replléklubhoz csatlakozott. Szakszolgalati engedélyét 2020. 09. 13-an

szerezte meg. Legutébbi képzésének keretein bellll sikeres vizsgat tett a téli elméleti
tananyagbdl, valamint a szombathelyi repul&térrendbél.

Légijarmii adatai

Osztalya Merevszarnyu, hajtoma nélkali vitorlazé-repulégep
Gyartéja Alexander Schleicher GmbH.

Tipusa K7 ,Rhoénadler”

Gyartasi ideje 1964

Gyartasi szama 7139

Lajstromjele HA-7060

Lajstromozé allam Magyarorszag

Lajstromozas id6pontja 2020. 03. 31.

Tulajdonosa Szombathelyi Reptiléklub
Uzembentartdja Szombathelyi Repuiléklub

repult id6é felszallasok szama
Gyartas ota 4464 6ra 42 perc 21911
léJ::Iso id6szakos karbantartas 29 6ra 20 perc 182

A HA-7060 lajstromjell, K7 tipusu vitorlazoé repul6gép rendelkezett érvényes okmanyokkal.

A balesetben érintett HA-4396 lajstromjelli, SZD-30C ,Pirat” tipusu légijarmi rendelkezett
érvényes okmanyokkal.

A HA-7060 lajstromjell repul6gép 16 meéteres, mig a HA-4396 lajstromjel repulbgép 15
méteres fesztavolsaggal rendelkezik.

1 Pil6ta replilési naploja alapjan
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Meteorolégiai adatok

Karpat-medence idbjarasat anticiklon, annak peremén érkezé hideg és szaraz légtdmeg
alakitotta. Az esemény napjan gomolyfelhés, napos, szaraz id6 volt, amit gyenge, valtozo
iranyu szél kisért mérsékelt I1okésekkel. A hémérseéklet csucsértéke az orszagban 21 és 27 fok
kozott alakult. Az esemény helyszintél 3 km-re lévd, az OMSZ szombathelyi méréallomasan
13:40 — 14:00 k6z6tt a szél iranya 043-059 fok kdzott valtozott, erbssége 4,1 — 3,4 m/s volt.
Az esemény idépontjaban az allomason 22,2 fokos hémérsékletet és délkeleti iranyu (117 fok)
0,9 m/s-0s (3,24 km/h) szelet regisztraltak. A harmatpont 8°C, a tengerszinti légnyomas 1013,7
hPa volt.

A szombathelyi repulétér videofelvételei alapjan a starthely kialakitasatél kezdédéen a szél
eleinte valtozé iranybdl, majd 12 éra utan tdbbnyire keleties jelleggel fujt. 13 ératdl a szél iranya
130 fokon belll keleties, az esemény idejében 2-3 m/s erésségi volt.

Repulétér adatai

A felszallas Szombathely nem nyilvanos repulétérrél (LHSY) 2022. majus 22. nap 13 6ra 59
perckor, a leszallas ugyanazon a repulétéren 14 éra 10 perckor tortént.

Az esetben érintett repul6térnek érvényes mikodési engedélye volt.

Repllétér elnevezése Szombathely Repulétér
Repuilétér ICAO kodja LHSY

Replilétér tzembentartd Szombathelyi Repuiléklub
Replilétér koordinatai (ARP) N47°17°00”, E016°38°00”
Tengerszint feletti magassaga 223 m

Futépalya iranya 16/34

Futépalya mérete 1150x40m

Futépalya felllete fUves

A replilétér Szombathelytdl Eszakra, fizikailag hozzavetdleg 150 ha-os teriileten? helyezkedik
el, amelybdl — a helyi gyakorlat szerint — korilbelil 30 ha-os terlletet® hasznalnak a
légijarmivek. A Vb a szombathelyi repllétér vezetdjétél és a Légligyi Hatdosagtdl megkapta a
— afellgyel6 hatdsag altal 2019. 02. 26-an jovahagyott — repulétérrendet. A repulétérrend 1.12
fejezete szerint a repll6tér egy 1150x40 m méretii futdpalyaval rendelkezik, amelynek tajolasa
340° (RWY 34) és 160° (RWY 16). A repulétérrend 1.12. Futépalya adatok fejezetében lévé
tablazat 12. rovataban a ,munkateriilet kijelblve” megjegyzés szerepel, azonban a
repulétérrendben a késébbiekben ez nem kerll pontositasra. Ennek hianyaban a Vb csak a
kijelolt futdpalyat tekinti a repulétér munkateriletének.

Az azonnali helyszini és a 2022. 05. 30-i utdlagos szemlén a KBSZ azt tapasztalta, hogy a
vitorlazé-repuilégépek altal hasznalt fel- és leszalldmezd a szombathelyi repllétérrend alapjan
nem egyezik meg a repulétéren kijelolt futdpalyaval, valamint a repulétérrend altal
meghatarozott és a valésagos ARP és a futdpalya-kiszdb koordinatai kdzott is eltérés
mutatkozik. A 2019. 02. 26-i jovahagyasu repulétérrendben a Vb tébb jogszabalyoknak nem
megfelelést és értelmezhetetlen megfogalmazasokat talalt. llyen példaul:

0.1. fejezetben — ,A replil6tér lizemben tartdja replilGtérrendben szabalyozza: a) a légi
jarmivek kézlekedést a replilGtéren, a replil6tér forgalmi kérén és az A1-es légtérben,

2 a Mezégazdasagi Parcella Azonositdo Rendszer (MePAR) kozhiteles hatdsagi nyilvantartasa alapjan
3 a KBSZ utdlagos szemléjén készilt dron felvételei és a Google Earth-bdl elérheté 1égi felvételek alapjan
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0.2. fejezetben — ,A replil6térrend hatalya kiterjed valamennyi természetes és jogi
személyre, légi és foldi jarm(ire — fliggetlentil allami hovatartozastol — ha a replilétérnek
a repulétérrendben kortilirt egyes teriilet részeibe belép, berepdil, ....”

Adatrogzitok

A Vb beszerezte a Szombathely repulétérre telepitett webkamera esemény napjan rogzitett
felvételét. A felvétel nagymértékben segitette az esemény idérendiségének és lefolyasanak
megértését, elemzését; valamint a Vb pontos informacidkat szerzett a repulétéri mozgasokrol
és az idgjarasrol.

A felvétel alapjan a 11:39 és 13:49 kdzott végzett oktatds repulések két leszallas kivételével a
starthely kézelében, a kaszalt teriiletre torténtek.

Roncsra és becsapodasra vonatkozé adatok

A 340-es iranyon leszallé, HA-7060 lajstromjelli légijarmi a leszalljeltél koérdlbeltl 200
méterrel tavolabb allt meg, bal szarnyvége a kaszalt terulet kbzépvonalatdl balra 4 méterre
helyezkedett el.

A Vb a helyszint az alabbi abran, a mért tavolsagokkal szemlélteti (5. abra).

5. &bra: Az (itk6zés kériilményeinek abrazolasa (nem méretaranyos abra)

A starthelyen all6, és az eseményben érintett HA-4396 lajstromjelli vitorlazo-repulégép a
leszallojeltél koralbelll 75 méterre, mig jobb szarnyvége a leszalléjel kdzépvonalatdl balra 1,7
méterre helyezkedett el. A rend8rség altal a helyszinen készitett fényképfelvételek alapjan a
jobb szarny kilép6élén rogzitett Gtkdzési pont a foldtél koralbelll 2,20 méter magassagban
volt.
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Prébak és vizsgalatok

A Vb 2022. 05. 30-an utélagos szemle alkalmaval megmeérte a vizszintes helyzetbe allitott K7
tipusu repll6gép szarny-belépdélének magassagat. Eszerint a belépdél a szarnyveégtdl kb. 50
cm-re 1,67 méterre volt a féldtél, mig a szarnyvégnél a magassag 1,74 méter volt.

A Vb GPS koordinatak alapjan rekonstrualta az esemény helyszinét (6. abra), majd piléta
nélkuli légijarmlvel fényképeket és méréseket végzett. A mérés alapjan a vitorlazo-
repulégépeknek a képen abrazolt (6. abra) fel- és leszallasi teriilete 36,5 méter széles volt,
azonban szegélyjelek hianyaban a palya hossza nem meghatarozhato.

A szemle alkalmaval a Vb megmeérte a repuilétér nem kaszalt részén a fi. magassagat, ami 15-
20 cm volt, de a fliszalak magassaga néhol elérte a 70 cm-t is.

6. abra: Rekonstrualt helyszin

A vitorlazorepuldk altal fel- és leszallasra hasznalt kaszalt terulet jobb széle a repulétér kijelolt
futdpalyajanak kdzelebb es6 szélétél korulbelul 70 méterre, attdl nyugati iranyban helyezkedik
el (6. abra).

Szervezeti és vezetési informaciok

Az eseményben érintett szombathelyi repuléklub a Magyar Vitorlazérepllé Szévetség (MVSZ)
képz6 szervezetének (MVSZ DTO?) tagja. Ennek értelmében az MVSZ DTO altal kiadott
kézikdnyvek és utasitasok kozvetlendl a repuldklubon bellal végzett oktatorepllésekre
vonatkoznak. Az Utasitds és annak elddje® az eltéré repul6tereken, de azonos képzési
strukturaban és engedély alatt mikodé repulékluboknal végzett repillések egységesitése
érdekében keletkezett. Az MVSZ ugy nyilatkozott, hogy az Utasitas nem tartozik a fellgyeld
hatésag jovahagyasi korébe, valamint az MVSZ nem is rendelkezik felhatalmazassal arra
vonatkozéan, hogy a repulések végrehajtasat ilyen szinten szabalyozza, kiléndsen azon
repllések végrehajtasanak vonatkozasaban, amelyek nem az MVSZ DTO keretein beldl
torténnek (ahogy a vizsgalt esemény esetében is). Tovabba az MVSZ leirta, hogy az
Utasitasban talalhaté el&irasok altalanosan hasznos informaciok a replléklubok repllései
gyakorlataban, ezért az tovabbra is elérheté az MVSZ dokumentumtaraban, de az abban
foglaltak nem kotelezd érvényl szabalyok, maximum iranymutatésok.

4 korabban MVSZ ATO
5 korabbi Magyar Replilé6 Szovetség 'Utasitas a vitorlazoreplilések végrehajtasara’ cimii dokumentuma
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Az MVSZ 2017. 11. 10-i keltezéssel kiadott eqy 'Utasitas a vitorlazéreplilések végrehajtasara’
cim( dokumentumot (tovabbiakban: Utasitas). E dokumentum fedélapjan az szerepel, hogy:

Jelen utasitas a Magyar Vitorlazérepliilé6 Szévetség minden Magyarorszag teriletérél
induld/érkezé vitorlazoreplilésekre vonatkoz6 szabalyzata.

Jelen szabalyzat az MVSZ ATO melléklete is.”
Az Utasitas |. fejezetének 1.3. pontja alapjan:

.Minden, a replilések megszervezésével megbizott személy vegye figyelembe a
replilbgépvezets allomany képzettségi fokat, a repllbtéri viszonyokat, a levegbben
kialakult helyzetet és ezektél fliggben adjon engedélyt a replilések végrehajtasara.”

A Vb informacioi szerint a repuléklubon belll tébbszdr eléfordult, hogy a nem pontos
leszallojelhez végrehaijtott leszallasokat oktatdval végzett iskolakdrrel szankcionaljak.

E jelentés alapjaul szolgald zarojelentés tervezettel kapcsolatban a repuiléklub 2022. oktdber
3-an eltérd véleményeket fogalmazott meg. A replléklub véleményében hatarozottan
visszautasitotta ezen kijelentést és kdzolték, hogy:

LA SZRK®, mint az MVSz tagszervezete teljes mértékben osztia az MVSZ oktatési
alapelveit és annak megfeleléen végzi LHSY repllétéren a nbévendék képzéseket.
Ebben nem szerepel nem pontos leszéllasért blintetés. Ezen kétkormanyos replilésre
utasitas akkor térténik meg, ha a névendék/pildta egyediil replilése soran én- és/vagy
kbzveszélyes szabalytalansagot, technikai hibat kbvet el. A kétkormanyos replilés célja
a biztonsagos helyzetmegoldas gyakorlasa és a jévBbeni veszélyes szituacio
elkeriilése, egyfajta id6beni preventiv akcié az oktaté garda részérél, de semmiképpen
sem blintetés.”

Tovabba a replléklub képviselbi ugy nyilatkoztak, hogy a ,jel j6 helyen volt kirakva, ahhoz
kellett volna szallni, de ehelyett a kaszalt részre akarta beerbltetni a gépet’. Egyuttal
hatarozottan kijelentették, hogy az esemény el6tti — oktatds repulések — is mind a nem-kaszalt
terlletre torténtek.

A repilSklub vezetése ugy nyilatkozott, hogy a vitorlazo-repulégépek inditasaért felelés
repuléoktato felhivta a Piléta figyelmét, hogy a jelhez kell szallni; azt, hogy ehhez a nem kaszalt
terdlet is biztonsaggal hasznalhato, tudnia kell a pilétanak is. Emellett kijelentették azt is, hogy
,Ha a pilota ugy itélte meg, hogy nem képes leszéllni a nem kaszalt tertiletre, akkor a pilota
aznap, LHSY replil6téren nem volt replilésre alkalmas allapotban, ezt azonban nem jelezte a
repvez felé.”

Kiegészité informaciok

Események jelentése és kezelése

A légikozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvény 65/A.§ (1) bekezdés értelmében a
légikbézlekedés biztonsaga érdekében a repulétér Uzembentartdjanak repulésbiztonsagi
szervezetet kell fenntartania, vagy a feladat ellatasara mas szervezettel szerz6dést kell kétnie.
A repulétér Uzembentartdjanak nyilatkozata szerint a repul6tér a 2022-es évre szerz6dott
repulésbiztonsagi szervezettel, amelyet az érintett repllésbiztonsagi szervezet s
megerésitett.

A légikozlekedési balesetek és a repul6események szakmai vizsgalatanak, valamint az
Uzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl szolo, 70/2015. (X1, 1.) NFM rendelet 5. § (1)
pontja szerint a repllésbiztonsagi szolgalat a 376/2014/EU parlamenti és tanacsi rendelet 4.

6 Szombathelyi Replléklub
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cikk (1) bekezdésében’ meghatarozott események tapasztalatai alapjan megel6z6
intézkedéseket kezdeményez. A repllétérrel szerz6désben alld repllésbiztonsagi szervezet
2022. oktéber 5-én ugy nyilatkozott, hogy a repulétér tzembentartéja az esemeényrél nem
tajékoztatta 6ket. A repullésbiztonsagi szervezet 2022. 10. 15-vel felmondta a szombathelyi
repulétérrel kotott repllésbiztonsagi szolgaltatasra vonatkozé szerzédését.

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 376/2014/EU rendelet® 13. cikke szerint minden egyes,
valamely tagallamban letelepedett szervezetnek eljarast kell kidolgoznia a kételez6 és az
onkéntes bejelentések altal 6sszegyijtott események elemzésére annak érdekében, hogy
feltérképezze a felderitett eseményekkel vagy eseménycsoportokkal Osszefliggé, a
biztonsagot fenyegetd veszélyeket. Az elemzés alapjan az egyes szervezeteknek meg kell
hatarozniuk a légi kdzlekedés biztonsaganak elémozditasahoz adott esetben sziikséges
megfeleld korrekcids vagy megeldz6 intézkedéseket.

A repuléklub a 376/2014/EU rendelet értelmében ilyen szervezetnek minésil, azaz ha az
eseményrél nem tajékoztatta a szerz6détt repulésbiztonsagi szervezetet, akkor az emlitett
intézkedések megfogalmazasat neki kell megtennie. A KBSZ a jelen zardjelentés kiadasaig a
repulétér tizembentartéjatdl az eseménnyel kapcsolatos kockazatelemzést, a jovébeni esetek
elkertlése miatti megel6z6 kockazatcsokkentd intézkedéseket nem kapott.

Repulétérrend

A repull6tér létesitésének, fejlesztésének és megszintetésének, valamint a leszalléhely
létesitésének és megsziuntetésének szabalyairdl szold 159/2010. (V. 6.) Korm. rendelet
értelmében V. osztalyu repllétér engedélyezéséhez repilétérrend vagy a 139/2014/EU
rendeletben meghatarozott repulétéri kézikonyv szikséges.

A légikdzlekedésrél szold 1995. évi XCVII. térvény 50/A. § (2) bekezdés értelmében az (EU)
2018/1139 parlamenti és tanacsi rendelet hatalya ala nem tartozé repulétér izemben tartdja
repulétérrendben szabalyozza:

a) a légijarmivek kdzlekedését a repul6téren,

b) a gyalogosok és a jarmUiivek kdzlekedését a repiilétéren,

c) arepulbtéri létesitmények és berendezések hasznalatat,

d) aszemélyek és gépjarmivek repulétérre vald be- és kiléptetését,

e) a repulétér zajcsdkkentésére vonatkozo eljarasokat,

f) a magyar kozlekedéspolitikaval és a légikdzlekedési politikaval valé 6sszhang
teljesulésének biztositasara vonatkozé kovetelményeket, intézkedéseket, igy
kildbndsen a fejlesztési, a szolgaltatasi, valamint a repllésbiztonsagi
teljesitménymutatokat.

A légikdzlekedésrdl szélo 1995. évi XCVII. térvény 50/A. § (1) pontja alapjan a repulétér
Uzemben tartdja koteles a repulbtér Uzemeltetését a jbvahagyott repul6térrendnek, valamint a
jévahagyott repulétéri kézikonyvnek megfeleléen végezni.

Foldi vizualis jelek
A 2017. 11. 10-i kiadasu, az MVSZ Utasitas '6.21 Replilési lizem alatt adhato lat jelek’ fejezet
szerint:

LKifektethetd ponyva jelek:
— leszallas jeltdl jobbra
— leszallas jeltdl balra

7 Azokat az eseményeket, amelyek jelent6s Iégikdzlekedés-biztonsagi kockazatot hordozhatnak magukban a
repllésbiztonsagi szervezeten beliil — az események gyljtésére — kijeldlt személyeknek jelentenilk kell a kotelezd
eseményjelentési rendszerek keretében.

8 A polgari légi kozlekedési események jelentésérdl, elemzésérél és nyomon kovetésérél, valamint a 996/2010/EU
eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet modositasardl és a 2003/42/EK eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv,
valamint az 1321/2007/EK bizottsagi rendelet és az 1330/2007/EK bizottsagi rendelet hatalyon kivil helyezésérdl
sz0106, az Eurdpai Parlament és a Tanacs 376/2014/EU rendelete (2014. 4prilis 3.)
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— altalanos leszéllasi parancs
— altalanos leszéllasi tilalom”

Az Utasitas 1. szamu melléklete ugyan tartalmazza a ,PONYVA JELEK” cimet, azonban az
oldal Ures, az nem tartalmazza a cimben igért foldi vizualis jeleket.

A Vb az MVSZ Utasitas alapjat képz6, mar nem létezd Magyar Repllé Szévetség, valamint
korabbi Magyar Honvédelmi Szévetség altal hasznalt, a repllés koéztudatban még mindig
jelenlévé és alkalmazott ponyvajeleket a 2. szamu melléklet tartalmazza.

Tovabba az MVSZ Utasitas IV. fejezetének 4.13. pontja alapjan:

.1 jel esetén a replilbgép a leszallé jel vonalatdl eqy fesztavra jobbra, vagy az elbtte
korabban leszallt replilbgép vonalatdl egy fesztavra-jobbra érjen féldet. Ebben az
esetben a replilbgépet a leszallomezbbdl balra kifordulva kell kiszallitani.”

A kozo6s repllési szabalyok és a léginavigacios szolgaltatasokra és eljarasokra vonatkozo
mikodési rendelkezések meghatarozasardl, valamint az 1035/2011/EU végrehaijtasi rendelet
és az 1265/2007/EK, az 1794/2006/EK, a 730/2006/EK, az 1033/2006/EK és a 255/2010/EU
rendelet médositasarol szélo, a Bizottsag 923/2012/EU végrehajtasi rendelet (tovabbiakban:
SERA) 3.2. pontja foglalkozik a foldi vizualis jelekkel. A SERA 3.2.5.1. pontja szerint a fekvo
fehér vagy narancsszin( T alaku leszallojel (7. abra) a légi jarmlvek szamara a le- és felszallas
iranyat jelzi: a le- és felszallast a T szaraval parhuzamosan, az erre mer6leges keresztszar
iranyaba kell végrehajtani.

7. abra
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Elemzés

Piléta tevékenysége

Az eseményben érintett, szakszolgalati engedéllyel, bar kevés tapasztalattal rendelkez pilota
jol ismerte a repul6teret és a leszallashoz hasznalt tertiletet.

Figyelembe véve a rogzitett széladatokat és a palya iranyat, kijelenthetd, hogy leszallaskor a
pilétanak kelet-délkeleti irdnyu szele, azaz oldal-hatszele volt. Ez azt jelenti, hogy a szél a
leszallasban 1évé replilégépet a féldon allé repllégépek felé sodorta, amit a Piléta elmondasa
alapjan probalt korrigalni, de sikertelentl. A Vb fontosnak tartja megemliteni, hogy egy kis vagy
kisebb gyakorlatu piléta szempontjabdl (ahogyan az eseményben érintett Pilota szamara is) a
valtozé iranyu és erssegli szél a besiklaskor, valamint leszallaskor nehezité koralményként
jelentkezhet a siklasi sebesség és az irany megtartasaban. Masrészt a hatszeles
leszallasoknal kdénnyebben eléfordulhat, hogy a megszokott magassagbdl és sebesseggel
végzett besiklas és leszallas hosszabb leszallasi uthosszt eredményez. A Roncsra és
becsapodasra vonatkozé adatok, valamint a Probak és vizsgalatok részben ismertetett
ertékekbdl kovetkezben az Utkozés pillanataban a HA-7060 lajstromijell repulégép koralbelll
50 cm magasan volt (8. abra). Mindezek alapjan elmondhatd, hogy a Pil6ta foldet érési pontja
nem a leszalléjelnél, hanem azon tul, tavolabb volt. Emellett a Szervezeti és vezetési
informaciok fejezetben idézett, MVSZ altal kiadott Vitorlazéreplilés végrehajtasi utasitas V.
fejezetének 4.13. pontja alapjan a palyara kihelyezett , T jel” vonalatol egy fesztavnyi
tavolsagot a Piléta nem tartotta.

HA-7060 / Utkdzési pont

*  50cm

HA-4396

8. abra: Az eseményben érintett légijarmiivek elhelyezkedése az (itkbzéskor

A Piléta — elmondasa szerint — prébalta a jobb oldal-hatszeles besiklas kézben a repllégép
tengelyét a kaszalt terllet jobb széléhez igazitani annak ellenére, hogy érezte, hogy a
starthelyen allé Pirat tipusu légijarmihdéz kdzel lesz repllbégépének bal szarnya. A Vb
allaspontja szerint a Pildétara hatassal lehetett a kaszalt és a nem-kaszalt terulet
ndvényzetének eltérd jellege, amely befolyasolhatta 6t abban, hogy mindenképpen a kaszalt
terlletre prébaljon leszallni.

Osszességében elmondhato, hogy a Pildta besiklasa soran nem mérlegelte, hogy a nem-
kaszalt terllet is leszallasra alkalmas, valamint azt sem vette kell6 tudatossaggal figyelembe,
hogy a starthely és a leszallohely, valamint a kaszalt terllet elrendezésébél addddan tul szik
terllet allt rendelkezésére. Mindezek alapjan a Vb az esemény kdzvetlen okat a Piléta a
koérnyezeti elemek hatasanak, az akadalyok és a repllégép mozgasanak észlelésére és
értelmezésére, valamint ezek jov6beliségének kivetitésére vonatkozé képességének (helyzeti
tudatossag) csdokkenésében azonositotta.

Repiil6oktato/Repuléizem vezetd

Az adott napi repilGoktato, aki a vitorlazo-replilégépek inditasat koordinalta®, a starthely
berendezésekor és a leszallasi tertlet kijelolésekor nem vette figyelembe a Pilota képzettségét
(l&sd: Szervezeti és vezetési informéciok) és az alabbiakat:

9 a Szombathely Repul6térrend 2.2. fejezete szerint ,replilésvezets”
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a replléshez hasznalt kézel 30 ha terlileten a felszallashoz varakozé gépek és a

leszallojel kozépvonala kézott a tavolsag 1,7 m volt;

— akaszalt terllet keleti szelétél a starthelyen lévé gépek kozotti tavolsag minddssze 20
meéter volt;

— a starthelyen varakozé repuilégépek jobb szarnya helyett a bal szarnyuk volt a féldon
(amit a szélirany nem indokolt), igy a leszallasi terllet felé es6 szarnyvégek utban
voltak a leszallé gépeknek;

— felszallas el6tt nem hivta fel a Pilota figyelmét arra, hogy a nem-kaszalt terulet is a
palyaval egyenértékiinek tekinthetd;

— arepulélizemet az esetkor oldal-hatszélben végezték.

Repulétér rend

A szombathelyi repulétéren kialakult gyakorlat azt mutatja, hogy a vitorlazé-repulégépek
tobbnyire a kijeldlt futdpalyatél nyugatra 1évé és azzal parhuzamos terlletet hasznaljak. A
szakmai vizsgalat soran a Vb nem talalt arra magyarazatot, hogy a repuléklub miért nem a
kijelolt futépalyat hasznalja, vagy az elmult id6szak soran miért nem kezdeményezte a sajat
maguk altal kialakitott repul6térrend modositasat (Uj futdpalya kijeldlését) ugy, hogy az feleljen
meg az lizemelési gyakorlatuknak. Ezeken tilmenéen a Vb tobb pontatlansagot!? tapasztalt a
repulétérrendben.

Repulélizem szervezés

A Vb fontosnak tartja megjegyezni, hogy a baleset elétti oktatds repllések hamarabb értek
véget, minthogy az elsé Pirat tipusu reptlégép a startra kertlt volna. A korabbi — oktatds —
repuléseknek zavartalan terilet allt rendelkezésre, egyuttal nehezebben is volt észlelhetd,
hogy késébb a starthelyre allitott repulégépek és a leszalléjel kozépvonal kdzott minddssze
1,7 méter maradt. A HA-7060 lajstromjelli légijarm{ tengelye leszallaskor a leszallojel
kdzépvonalatdl jobbra 6,3 méterre volt. A Vb mérései alapjan jobb szarnyvegétdl a kaszalt
terllet jobb széle még 4,6 méterre volt, azonban ha a Piléta a repul6gép tengelyét a ,T jel”
vonalatol az elbirt fesztavnyi tavolsagra helyezi, akkor a két Iégijarmii szarnya kozotti tavolsag
koralbeldl 9,7 méter lett volna, ami — az id6jarasi és palya korilményeit figyelembe véve —
szintén nem éri el az altalanosan elvarhaté biztonsagos értéket.

A replléklub hatarozottan kijelentette, hogy az esemény elétti repllések is mind a nem-kaszalt
terlletre torténtek. E kijelentést és a repulétéri webkamera altal latottak (lasd Adatrégziték
rész) kozotti kilonbséget a Vb nem tudja feloldani.

A Vb helyszini mérései alapjan a repulétér nem kaszalt tertletein a fii magassaga repuléizem
szempontjabdél nem tekinthetd idealisnak, azonban ezek a terlletek is biztonsagosan
alkalmasak vitorlazo-repllégépek fel- és leszallasara.

Foldi vizualis jelek

Az MVSZ Utasitasban emlitett, valamint a sportrepllésben mai napig a kdztudatban 1évé foldi
lat jelek a jogszabalyoktdl eltéré vagy mas jelentéssel birnak; tovabba a Vb allaspontja szerint
az MVSZ Utasitas egy esetben értelmezhetetlen!! foldi vizualis jelet ir el6.

A SERA és az emlitett lat jeleket — a teljesség igénye nélkil — az alabbi tablazat mutatja. A Vb
az alabbi eltéréseket tapasztalta:

— a SERA a ,T” leszall6 jelhez nem ir el6 a jeltdl jobbra vagy balra leszallasi
kételezettséget, a jel csak a leszallas iranyat mutatja, mig az MVSZ Utasitasa alapjan

10 | asd: Repllétér adatai részben
11 altalanos leszallasi parancs”
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a I’ leszalléjelnél a leszallast a T szaraval parhuzamosan, attol egy fesztavra jobbra

kell végezni;

— az MVSZ altal meghatarozott altalanos leszallasi parancs nehezen értelmezhet6 nem
ellen6rzott repulétéren és légtérben Uzemeld légijarmivekre.

SERA szerinti
vizualis jelek

Jelentése

Sportrepulésben
hasznalt vizualis
jelek

Jelentése

X

Leszallasi tilalom:
leszallni tilos, és ez a
tilalom tartés jellegd.

Leszallasi tilalom

Lezart futopalyak vagy
guruléutak: az adott
terilet nem alkalmas

Iégi jarmivek
mozgasara.

Altalanos leszallasi
parancs

Le- és felszallasi
irdanyok: a le- és
felszallasta T
szaraval
parhuzamosan, az
erre meréleges
keresztszar iranyaba
kell végrehajtani.

-
.—I.
T

vagy

Leszallas a jeltdl
jobbra: a leszallast a
T szaraval
parhuzamosan (attol
egy fesztavra
jobbra), az erre
merdleges
keresztszar
vonalaban kell
végrehajtani.

Jobb forgalmi kor:
leszallas elbtt és
felszallas utan a

forduldkat jobbra kell
végezni.

T
T

Leszallas a jeltél
balra: a leszéllast a
T szaraval
parhuzamosan (attél
egy fesztavra balra),
az erre meréleges
keresztszar
vonalaban kell
végrehajtani.

X
T
r
aan

Miveleteket végz6
vitorlazé repullégépek:
a repuléteret vitorlazo

repulégépek
hasznaljak és
vitorldzérepulés folyik.

Az emlitett MVSZ Utasitas IV. fejezetének 4.13. pontja alapjan a , T” leszalljeltél jobbra kell
foldet érni. A vonatkozé jogszabalyok értelmében a légijarm( parancsnok pilotaja jogosult a
légijarmivel kapcsolatos, igy a biztonsagos leszallashoz sziikséges dontéseket is meghozni.
E két eléiras olyan esetekben ellentmond egymasnak, amikor a palya foglaltsaga esetén a
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piléta nem tud a leszallojel altal kijelolt” terlletre szallni. Ekkor a pilétak arra vannak
kényszeritve, hogy a biztonsagos repllés érdekében a szervezet elbirasait figyelmen kivdl
hagyjak. A Vb allaspontja szerint a kialakult helyzet két problémat teremt. Egyrészt a leszallgjel
a kijelolt futépalya teljes felhasznalhatésagat feleslegesen korlatozza; masrészt az ilyen
rendszeres szabalyoktdl valé eltéréssel az elbirasok kotelez6 jellege idével elkezd felpuhulni.
Ez a kdérnyezet a benne mikddd személyek szamara, olyan helyzetet teremt, amelyben nem
egyértelmi, hogy melyik szabalyokat mikor kell kdvetni, és melyek azok, amelyektél barmikor
el lehet térni. A Vb allaspontja szerint sulyos repulésbiztonsagi kockazatot jelent, hogy az
MVSZ olyan belsé utasitast adott ki, amely nem harmonizal a jogszabalyokkal.

Szervezeti tényezék

A Szervezeti és vezetési informaciok részben emlitett MVSZ Utasitas szellemiségében azt a
latszatot kelti, hogy a dokumentum minden MVSZ-szel kapcsolatban allo tagszervezetre —
oktatasi tevékenységtél fuggetlenul — kotelez érvényid. A Vb allaspontja szerint az Utasitas
jelen allapotaban félreértésre adhat okot, mivel az nem tikrézi az MVSZ altal megfogalmazott
elveket (lasd Szervezeti és vezetési informaciok rész). A szakmai vizsgalat soran az MVSZ
ugy nyilatkozott, hogy az emlitett problémakbdl adédé kockazatok csdkkentése érdekében
megvaltoztatja az Utasitast.

A Vb megitélése szerint a repullésben, illetve a repulés oktatasban blntetésnek tekinthetd
mindazon cselekedet kdvetkezménye, amelyet a ,blntetett” fél nem tanulasi lehetéségnek,
hanem olyan retorziébnak érez, amelyet meg kell tapasztalnia és el kell tlirnie.

A szakmai vizsgalat soran szerzett informaciok alapjan a szervezeten belll kialakult gyakorlat,
miszerint a nem pontosan leszallojelhez kivitelezett foldet érést szankcioként oktatéval végzett
iskolakdrok kovetik, a Vb allaspontja szerint oktatas-mddszertani szempontbdl nem
célravezet6 és a méltanyossagi alapu repulésbiztonsagi kultira fejlesztéséhez sem jarul
hozza. A Vb nézete szerint a légikozlekedésben mikddd szervezeteknek olyan kornyezetet
kell 1étrehozniuk, amely nem az elrettentésen alapul, valamint amelyben a szandékossag
eseteit kivéve nem blntetik a hibak elkdvetését. Ha a repuiléklub az emlitett kétkormanyos
repuléseket oktatasnak szanja, akkor a repuléklub szemszdgebdél az lenne célravezetd és
egyuttal arra kellene térekednie, hogy ennek lényegét és céljait a ndvendékekkel/pildtakkal
megértesse. Mindenfajta j6 szandék mellett elképzelhetd, hogy az egyéni érdekek és oktatdi
hozzaallasok miatt egyes esetekben eltéréek lehetnek az oktatéi modszerek, amelyek
hatassal lehetnek a kétkormanyos repulések elfogadottsagara.

A replléklub ugy nyilatkozott, hogy — ha egy ndvendék vagy piléta egyedil repilése soran én-
és/vagy kdzveszeélyes szabalytalansagot, technikai hibat kdvet el — a kétkormanyos repulések
egyfajta idébeni preventiv akciok az oktatd garda részérdl, de semmiképpen sem buntetések
(lasd Szervezeti és vezetési informaciok). A Vb allaspontja szerint egy, mar bekovetkezett
esettel kapcsolatban utdlag nem lehet ‘preventiven’ fellépni, az el6relatd és kovetkeztet6!?
kockazatmenedzsmentet a kockazati tényezék (hibak) felmérése el6zi meg. Altalanosan
elmondhaté, hogy az események ok-okozati lancolata visszavezethetd olyan szervezeti,
Uzemelési vagy jogszabalyi kbrnyezetben fellépd hibakra, amelyek sziikséges eléfeltételei egy
eseménynek. llyen szervezeti hibak lehetnek a klubon bellili kdvetelmények és elvarasok nem
pontos megfogalmazasa, valamint ezen elvek kihirdetésének elmaradasa is. A Vb az
eseményben érintett replil6tér és a repliléklub lizemelésében tobb olyan szervezeti tényez6t!?
azonositott, amelyek megkérddjelezik a kbvetelmények és elvarasok egyértelmiségét.

A Vb véleménye szerint ilyen kornyezetben az emlitett ad-hoc kétkormanyos ellen6rzé jellegi
repulések egyes repllégép-vezetési hibak kikliiszobdlésére nyujthatnak megoldast, azonban
— éppenséggel a nem mindig egyértelmii Gzemelési kdrnyezet/elbirasok miatt — egy helyzet

12 Jasd: ICAO Annex 19 Safety Management (July 2013)
13 példaul: nem egyértelm( foldi lat jelek és az ebbdl kdvetkez6 izemelési probléma; nem egyértelm{ munkatertlet
kijelolés; fel- és leszallasi terllet megosztasa (kaszalt, nem-kaszalt részek)
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ok-okozati Osszefliggésének felismerésére, vagy a dontési mechanizmus javitasara
elsédlegesen tovabbra sem tekinthetd célravezetd replilésoktatasi gyakorlatnak.

Szervezet belso vizsgalat

A repllési szakmaban és a repllési k6zosségben altalanosan elvart felelésséggel eljaro
szervezet minden légikdzlekedési eseményt — tekintet nélkil annak kévetkezményeire — fontos
tanulasi lehet6ségnek tekint. Sulyosabb kdvetkezménnyel jaré eseményt kdvetben az
elvarhaté gondossaggal eljaré szervezetek és azok vezet6i mindent megtesznek az
események alapos kivizsgalasara és az azonnali, megfeleld kockazatcsokkentd intézkedések
megtételére. A Vb megitélése szerint az eseményben érintett Szervezet ennek az elvarasnak
nem felelt meg, mert a repul6klub nem jelentette a szerz6dott repulésbiztonsagi szervezete
szamara az esetet, igy nem toérténhetett meg — a jév8beni esetek elkerllése érdekében — a
megel6z6 kockazatcsokkentd intézkedések kialakitasa; tovabba a repuléklub maga sem
fogalmazott meg kockazatcsokkentd intézkedéseket!?.

A Vb allaspontja szerint a kialakult allapot koézvetlenll nem jarult hozza az eseményhez,
azonban a félreértések lehetésége és a fel nem tart kockazatok komoly repulésbiztonsagi
problémat jelentenek, egyuttal ramutatnak a repllétér és a repuldklub repulésbiztonsag
terlletén végezhet6 fejlesztésének lehetéségeire.

14 376/2014/EU rendeletben eldirt kitelezettség szerint
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Kovetkeztetések

Az eseményben érintett Piléta rendelkezett érvényes szakszolgalati engedéllyel és orvosi
mindsitéssel. A szakmai vizsgalat soran nem merult fel arra vonatkoz6 informacio, hogy a HA-
7060 lajstromjell 1égijarmU szerkezete vagy valamely rendszere az Utkdzés el6tt
meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az eset bekdvetkezéséhez, vagy befolyasolva annak
lefolyasat. Az eseményben érintett légijarmivek rendelkeztek érvényes okmanyokkal.

A Vb az esemény bekdvetkezésének kdzvetlen okat a Piléta helyzeti tudatossaganak
csokkenésére vezette vissza.

Az eseményhez hozzajarult az oldal-hatszél, ami a Pilotat a starthelyen allo repilégépek felé
sodorta.

A fentieken tul a Vb kozvetett okként a repllélzem-szervezéssel kapcsolatos alabbi
tényezdket azonositotta:
- a starthely elrendezése és a leszallojel altal kijelolt leszallasi terilet nem nyujtott kell§
tavolsagot a biztonsagos leszallashoz;
- a starthelyen varakozo légijarmivek jobb szarnyvéggel felfelé voltak elhelyezve.

Kockazatcsokkentd intézkedések

Az MVSZ 2022. 10. 26-i nyilatkozata szerint 2023 nyarara felllvizsgaljak és modositjak az
,Utasitas a vitorlazérepliilések végrehajtasara” dokumentumot, beleértve a hianyzé
ponyvajelek megjelenitését.

A Vb-nek nincs tudomasa arrdl, hogy az eseményben érintett repuléklub az esemény utan
kockazatcsokkent6 intézkedéseket fogalmazott volna meg.

A KBSZ Vizsgalbdbizottsaga nem talalt olyan koridlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2022. december 08.

......... ( »
Nagy Zsigmond Dusnoki Kitti
Vb vezetéje Vb tagja
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2. szamu melléklet: sportrepulésben elterjedt foldi lat jelek

Foldi vizualis jelek

Jelentésiik

Leszallasi tilalom

Altalanos leszallasi parancs

-
.—I.
T

vagy

Leszallas a jeltdl jobbra: a leszallasta T
szaraval parhuzamosan (attél egy fesztavra
jobbra), az erre meréleges keresztszar
vonalaban kell végrehajtani.

T
T

Leszallas a jeltdl balra: a leszallasta T
szaraval parhuzamosan (attol egy fesztavra
balra), az erre meréleges keresztszar
vonalaban kell végrehajtani.
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