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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak val6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kbzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok

A zarojelentést kiadta:

Technoldgiai és Ipari Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

csdkkentett ralatasi haromszog:?

ERAIL

KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.
MAV START Zrt,
MFB

psz.
Vb
TIM VHF

az a haromszdg, amelyet az uttest felez6vonalanak és a vasuti
palya tengelyének metszéspontjatél:

— az ut tengelyén a fényjelz6-készulék oszlopatdl, illetve a
vasuti atjaré kezdete (Andraskereszt) jelz6tabla oszlopatdl
visszafelé mért 1 m tavolsagban, valamint

a vasuti palyan mindkét iranyban, a vasuti palyara
engedélyezett — km/h-ban meghatarozott - sebesség
szamértékének 6tszorose, méterben kifejezve hataroz meg (L,
tavolsag).
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1. abra: a csokkentett ralatasi haromszog

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositéja a boriton, a KBSZ azonositdja
alatt feltintetett szam: HU-10217)

Technologiai és Ipari  Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol sz6lo 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.
MAV START Vasuti Személyszallité Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrdgzité,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam
Vizsgalobizottsag
Technoldgiai és Ipari Minisztérium Vasuti Hatosagi Féosztaly

2MAV Zrt. F.1. sz. Jelzési Utasitas 1.2.8. pontja
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1.

OSSZEFOGLALAS

2022. aprilis 5-én 6 6ra 50 perckor a 32610 sz., egy 117 sorozatu motorkocsibél
allo személyszallité vonat Mindszent és Hodmezbvasarhelyi Népkert allomasok
kozott, a jol mikédé AS187 sz. fénysorompdval biztositott utatjaréban
kisteherautéval Utkdzott.

Az esemeény kovetkeztében a motorkocsi kisiklott, oldalara borult; a kdézuti
jarmdben 5 6 elhunyt, 2 f6 sulyos sérilést szenvedett. A vonaton 4 f6 sulyos, 11
koénnyl sérulést szenvedett.

A vonaton tartozkoddk csak az eset utan tobb mint 20 perccel tudtak mindannyian
elhagyni a kisiklott jarmivet, részben kils6 segitséggel.

A Vb megallapitotta, hogy a fénysorompé az eset idején j6l mikodott, a kozuti
jarma vezetbje annak tiltd jelzése ellenére hajtott be az utatjaroba.

Megallapithaté volt tovabba, hogy a vasuti jarm{ utasterében olyan régzitetlen
alkatrészek vannak, amelyek a jarmd kisiklasa, felborulasa esetén helylkbél
elmozdulva az utasoknak sérllést okozhatnak; valamint, hogy a menekulési
lehetéség korlatozott, mert az ajtdk, ablakok, tetészell6z8k vészhelyzetben vald
kinyitasahoz nincsenek eszkozok, illetve azokat részben nem is alakitottak ki
menekulési utként.

A KBSZ biztonsagi ajanlast ad ki az utatjaré felllvizsgalata targyaban, és a vasuti
jarmu kialakitasanak médositasa erdekében.
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2022. aprilis 5-én, 7 ora 16 perckor (a bekovetkezes
utan 26 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkivuli helyzetek iranyitéja.

A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezetdje 2022. aprilis 5-én a KBSZ/36457/2022-1TM
ugyirataval szakmai vizsgalat meginditasarol dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6zott sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. a) pont alapjan kerllt sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv (EU) 2016/798 20. cikk (2) a. pontjaval is), mert az
esemény soran haldlos és sulyos sérilések keletkeztek, és az utatjaréban
bekdvetkez6 Utkozések a haldézaton rendszeresek. A vizsgalattal és a tanulsagok
levonasaval lehetdség nyilik mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6érendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a milszaki berendezések mikddését befolyasold tényezék
feltdrasa, a kdzvetlen és kodzvetett okok meghatarozasa, a szikséges tanulsagok
bemutatasa, végul a megel6zés érdekében biztonsagi ajanlasok megfogalmazasa.

A jelen vizsgalat az esemény koézuti vonatkozasait csak részlegesen targyalja,
viszont kiterjedt az érintett vasuti jarminek az utasok séruléseit fokozo
konstrukcios jellemzéire és az utasok veészhelyzeti menekitési lehetbségeire.

A vizsgalobizottsag
A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Almasi Bernat Gabor balesetvizsgalo
Sarik Csaba balesetvizsgalo
Vitai Csaba balesetvizsgald

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szukséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kiulsé szakeértd bevonasara nem volt szikség.

Sarik Csaba kozszolgalati jogviszonya a vizsgalat idején megsz(int.
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2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb kbézvetlenil nem hallgatta meg az esemény sériltjeit, tanuit, azonban
felhaszndlta a rend6rségi meghallgatdsok jegyzékonyveit. Az eseményt kdvetd
hénapban meghallgatta a vasuti tarsasag jarmifelelés mlszaki szakértdjét.
A biztonsagi ajanlasokkal kapcsolatban a KBSZ egyeztetett a cimzett TIM Vasuti
Hatésagi Féosztallyal. A hatésag megjegyezte, hogy ,ezek a motorkocsik 1977.
Ota futnak a magyar halézaton. Azéta tébb atalakitason atestek, minden esetben
figyelembe véve az adott kor biztonsagi elGirasait. A jarmivek hatésagi
Jjovahagyast igényl6 atalakitasa esetén a biztonsagi ajanlasokban irtakat
megfontoljuk, és sziikség esetén érvényesitjik.”
A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkildte a
- TIM Vasuti Hatdsagi FGosztaly,
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.,
- MAV-Start Zrt.
részére.
A zaréjelentés tervezetre irasban valaszolt a
- TIM Vasuti Hatésagi Féosztaly: észrevételt nem tett, a biztonsagi
ajanlasokkal kapcsolatos allaspontjat
) ) a valaszig nem alakitotta ki;
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.: a biztonsagi ajanlas pontositasat javasolta.
A KBSZ a megkiildott észrevételek egyeztetése céljabol 2022. oktéber 4-én zard
megbeszélést tartott, melyen a
- TIM Vasuti Hatésagi FGosztaly
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-Start Zrt.
képviseltette magat.
2.6 Egyuttmikodés
A Vb a helyszinen egyuttmikodott a vasuti tarsasag és a rendbérség szintén
vizsgalatot végzd munkatarsaival, akik a tovabbiakban a megkeresésekre a Vb
altal szilkségesnek latott és kért adatokat rendelkezésére bocsatottak.
2.7 Vizsgalati médszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta:
- a2022. aprilis 5-én, 6-an és 21-én végzett helyszini szemlék tapasztalatait;
- az esemeényt rogzité térfigyel6 kamera felvételeit;
- avasuti jarmd menetadatait (1. melléklet);
- a sérultek orvosi ellatasara vonatkoz6 adatokat;
- asérultek és tanuk rend6érségi meghallgatasait.
A vizsgalat soran sor kertilt prébakra:
- az eseményt kdvetd napon a MAV Zrt. és a rendérség az esettel azonos
idépontban lathatosagi prébat vegzett, melynek eredmeényérdl tajékoztattak
a KBSZ-t (4.2.2);
- 2022. aprilis 21-én a KBSZ Uujra megvizsgalta a ralatasi haromszoget
(4.2.3).
7130 TIM-KBSZ zardjelentés
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2.8

2.9

A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran kilonds nehézséget jelentd feladattal a Vb nem szembesiilt, sét,
egy, a kozelben Iévé térfigyeld kamera képe jelentésen segitette mind az esemény
pontos lefolyasanak, mind az azt kdveté mentési folyamatnak a megismerését.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

A Vb a helyszinen egyuttmikodott a szintén helyszini szemlét végz6 Csongrad-
Csanad megyei Rendér-fékapitanysaggal. A vizsgalat soran a Vb bekérte és
megkapta a renddérségtél a sériltek és tanuk meghallgatasanak jegyz6koényveit, a
séruléseik adatait, a rendérség fényképfelvételeit, helyszinrajzat.

8/30

TIM-KBSZ zardjelentés



2022-0381-5

3. AZ ESEMENY ISMERTETESE
3.1 Az esemény leirasa
2022. aprilis 5-én 6 6ra 50 perckor a 32610 sz., egy 117 sorozatu motorkocsibdl
allo szemeélyszallité vonat Mindszent és Hodmezévasarhelyi Népkert allomasok
kozott a jol mikoédé AS187 sz. fénysorompdval biztositott utatjaroban
kisteherautéval Utk6zott.
Az esemeény kovetkeztében a motorkocsi kisiklott, oldalara borult; a kdézuti
jarmldben 5 f& elhunyt, tovabba &6sszesen 6 f6 sulyos, 11 konnyl sérilést
szenvedett.
3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Jelentds vasuti baleset
Az esemény jellege: Baleset vasiiti atjaréban
3.1.2 Az esemény idépontja és helye
Az esemény id6pontja:  2022. aprilis 5., 6 6ra 50 perc
Helye: orszagos vasuti palyahalézat
130 sz. Szolnok — Szentes — H6dmezdvasarhely — Maké
vasutvonal
Mindszent és Hodmezdvasarhelyi Népkert allomasok kozott,
187. szelvény
B - &
O Berekhat
rkér Jis
G % ]
i
2. dbra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)
3.1.3 Az esemény helyszine
Az esemény Mindszent telepulés szélén, a Déli ut és a Tiszateny6 — Szentes —
Hédmezdvasarhely — Maké egyvaganyu, nem villamositott vasuti févonal
keresztezésében tortént.
9/30
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Az eset idején tiszta, napos id6 volt, roviddel napkelte utan, a nap az utca, azaz a
gépkocsi érkezési iranyabdl, alacsony szégben stitott.

3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sérulés
Sériilés Személyzet | Utas hUtatja'ro' Idegen | Egyéb | Osszesen
asznalé
Halalos - - 5 - - 5
Sulyos - 4 2 - - 6
Koénnyi 1 10 - - - 11
Nem sériilt 1 1 - - - 2
Anyagi karok
A vasuti jarm( javitasa 105 millié Ft-ba kerline, amelyet a vasuti tarsasag nem fog
megrendelni.
A vasuti infrastrukturaban keletkezett kar (vasuti palya és biztositéberendezés):
6,1 millié Ft.
A gépkocsi karértéke kb. 7 millio Ft.
Koérnyezeti karok
Kdrnyezeti kar nem keletkezett.
3.1.5 Egyéb kovetkezmények
Az esemény bekovetkezése utan a vasutvonal 17 déra 16 percen at volt a
forgalombdl kizarva.
Az esemeény kovetkeztében 13 vonat helyett Mindszent és Hodmezdbvasarhely
kozott vonatpotld autdbusz kozlekedett. A 32610 szadmu vonat kodzlekedését
Hédmezdvasarhely allomasig lemondtak. A vonatpétld autdbuszok koltsége
450 ezer Ft volt.
3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vasUti palyahalézat mikodtetsje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Az 32610 sz. vonatot az MAV-Start Zrt. kdzlekedtette.
3.1.7 A vonatok
Az eseményben érintett volt a Kiskunfélegyhazarél Hédmezbvasarhelyre
kézlekedé 95 55 0117 251-9 psz. motorkocsibdl allé 32610 sz. regionalis
személyszallité vonat:
kocsiszam: 1db
hossz: 14 m
elegytdémeg: 19t
A vonat megfékezettsége megfeleld volt.
3.1.8 Az infrastruktura
Az utatjaréban telepitett fénysorompd vonat altal vezérelt 5nmiikddé fénysorompo,
amely jelz6vel nincs fliggésben, Mindszent allomasra van visszajelentve.
Miikodtetése tengelyszamlalokkal torténik.
10/30 TIM-KBSZ zardjelentés



2022-0381-5

A fénysorompé fényjelzd készilékei az ut bal oldalan meg vannak ismételve. A
gépkocsi érkezési iranyabdl a sziikséges elbjelzb tablak az ut mindkét oldalan ki
voltak tizve.

A vasuti palyan az eset helyén — mar a fénysorompo6 behatasi pontjatél kezdve —
egyenes, vizszintes, a megengedett sebesség 80 km/h, sebességkorlatozas az
eset helyén nem volt.
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithat6 dssze:

3.2.1 Az esemény el6tti torténések

2014. évben

Az utatjaroban (mely addig nem volt biztositva) fénysorompét
telepitettek.

3.2.2 Az esemény lefolyasa

A Vb a lefolyas megallapitasahoz a vasuti jarmi MFB adatait és egy térfigyelé
kamera felvételét hasznalta fel. A két eszkbz 6raja nem azonosan jart, azokat a Vb
az litkbzés pillanatanak felhasznalasaval szinkronizalta. Az alabbi leiras — ha nincs
masképp jelélve — az MFB id6skalajan adja meg az id6pontokat.

6:49:08

6:49:47

6:50:21

6:50:24

A 32610 sz. vonat elindult Mindszent allomasrdl, 2 fényi személyzettel
és 15 utassal.

A kézeledd vonat hatasara — amikor a vonat az SZP2 szamlalopontra ért
— a fénysorompdn megjelentek a villogo piros fények.
A helyszini szemle soran a Vb a fénysorompd jelfogoit abban az allapotban

talalta, ami akkor all el6, ha az rendben érzékelte a vonatot. Részletesebben lasd
a 4.2.1 fejezetben.

a tehergépkocsi kozeledett az utatjarohoz kb. 48-54 km/h kozé
becsullhet6 sebességgel.

Az utétjaro el6tt kb. 20 méterre a gépkocsivezetd fékezni kezdett.

A gépkocsi sebessége ezutan az itkdzésig 3 mp alatt kb. 15 km/h-t lassult, ami
1,4 m/s? atlagos lassulast jelent. Ez még a becslés jelentésebb hibaja esetén is
csak tényleges, aktiv fékezéssel érhetd el, viszont jelentdsen kevesebb, mint
vészfékezés esetén.

A szamitasok szerint ezt a lassulast a tovabbiakban még ahhoz is fokozni kellett
volna, hogy a tehergépkocsi vasuti atjarét 15 méterrel kovetd utelagazasig
megallhasson.

A tehergépkocsi kb. 30-33 km/h-val érkezett az utatjaréba, a vonat 81-
85 km/h-val®, majd 6sszeiitkdztek.

- . - - TN

3. abra: a jarmiivek iitkozése (forras: térfigyelé kamera)

%az adatrégziték Teloc és GPS sebességet is rogzitenek, ezek eltéréek
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6:50:29

kb. 6:56

3.2.3

A vasuti jarm( kisiklott, keresztbe fordult, majd menetirany szerint a
vasuti palya jobb oldalan oldalara délt. A kézati jarmid roncsa a vasuti
palya bal oldalan megfordulva allt meg.

A fénysorompd zavar allapotba kertlt, ennek megfeleléen a fényjelzd
készulékek elsotétultek.

A zavar allapot egy 6 perces id6zités letelte utan all el6, az idépontja a kb. 6:50-
kor tértént lezarédasbol becsiilve.

Az eseményt kovetd torténések

Az eseményt kbvetd mentési cselekményeket a Vb a térfigyel6 kamera képe alapjan az
alabbiak szerint allapitotta meg. A mentés el6rehaladtaval az érkezé jarmiivek mar részben
takartak a roncsot, ami miatt minden mozzanat nem volt pontosan megismerheté.

3.2.3.1 A motorkocsi

6:51-7:09

7:04-7:10

7:10-7:12

7:15

7:04-7:16

Egy személy a fels6 ajton (amely menet kdzben még a jobb hatsoé volt) kimaszott
az oldalan fekvé motorkocsira, majd az alsé ajtot kinyitotta és azon keresztil
tovabbi — feltehetéen — négy fének segitett kimaszni, végul maga is lemaszott a
motorkocsirol.

A motorkocsi alsé (korabban az elsd) szélvédéjét kivilrdl probaltak kitdrni, ami 6
perc utan sikerdlt.

Személyek jutottak ki az alsé szélvéddn is, legalabb 4 f6.

A tovabbiakban mar nem lathat6 ujabb személy kimentése.

Az el6z8 sorokban 9 f6 kijutasa volt azonosithatd, a motorkocsiban tartézkodé 17 6
kozll. Valdszin(i, hogy a mentés eddigre (az utkdzés utan 22 perccel) befejezddott,
részben a takarasok miatt, részben a roncs koril mozgé mentéegységek és segiték
miatt nem sikerilt mindenki kijutdsat egyenként azonositani.

Tlhzolték eltavolitottak a tetészell6z6 fedelét, ami egy lehetséges tovabbi kijarat,
azonban takaras miatt nem lehet megallapitani, hogy azon keresztll végul
tértént-e mentés.

Ezek kdzben a motorkocsi felsd (korabban a hatso) szélvéddjét valaki elkezdte
beltlrdl kitorni, majd 7:10-t6l kivulrél egy tlzoltd is segédkezett. 7:16-ra az
ablakot eltavolitottak a keretbdl, majd ezt kdvetbéen azon senki nem maszott be
vagy ki. 20 perccel késébb egy tlizolté ment be ott, majd jott ki.

3.2.3.2 A tehergépkocsi roncsa

6:52

6:59

7:07
7:19-24

Egy gyalogos odament a kozuti jarmi roncsahoz, majd miutan latéterébe
keriltek az elhunytak, visszafordult.

Egy érkezett személygépkocsibdl tdbben is a gépkocsi roncsahoz mentek, majd
eljéttek onnan.

Egy mentbautd személyzete a tehergépkocsihoz ment.

A tehergépkocsibadl sériltet emeltek ki, majd egy ment6hoz vitték.

3.2.3.3 Mentdk, rendérség, katasztréfavédelem

7:03 Rendérauto érkezett a helyszinre, 1 f6 azonnal a tehergépkocsi roncsahoz futott.
7:06 Az elsd mentdautd megérkezett a helyszinre, réviddel utana egy tlizoltéauto is.
7:12 Ment6helikopter érkezett.

7:42-8:25 A mentautdk sorban elhagytak a helyszint.
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3.2.3.4 Civil személyek

6:50

6:51
7:03-ig

7:02-8:27

Az esettel egyidejlleg, a vasuti jarmivel szinte pontosan egyvonalban elhaladt a
parhuzamos féuton egy szemeélygépkocsi, megallas nélkdl.

Egy szemtanu a kozeli autdbuszmegalloban allt, az eset bekdvetkezése utan
azonnal telefonalt, a vizsgalat nem terjedt ki arra, hogy kinek vagy milyen
szervezetnek.

Ujabb kodzuti jarmiivek csak kb. 1 perc elteltével érkeztek, és meg is alltak.

Osszesen 14 db civilnek azonosithatd kdzati jarmi és egy autébusz allt meg a
roncsok mellett, tovabbi 8 személygépkocsi és egy autdbusz tovabbhaladt.

A kozuti jarmivekbdl kiszallok és az érkezett gyalogosok kdzil tdbben a
roncsokhoz mentek, segitettek — de tényleges tevékenységik nem volt
megallapithaté — tobben pedig néhany lépés tavolsagban allva figyelték a
torténteket.

A hivatalos mentéegységek érkezését kdvetden a civil jarmlvek és személyek
fokozatosan elhagytak a helyszint.

3.2.3.5 Helyreallitas

16:30

18:00
21:50

A sulyosan megrongaldodott vasuti palyat ideiglenesen helyreallitottak. A
helyreallitott palyaszakaszon 10 km/h sebességgel engedélyezték a kozlekedést.

A helyszinre érkezett a vasuti mentéegyseg emelédarus szerelvénye.

A motorkocsit eddigre a vaganyra beemelték, majd 22 o6ra 35 perckor
bevontattak Mindszent allomasra.

masnap 01:06 A vasuti palya a daruszerelvény Hodmez8évasarhelyi Népkert allomasra

beérkezésével felszabadult.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

4.2
42.1

[— .0

Személyek és szervezetek feladatai

A vasuti személyzet és szervezetek feladatainak elemzésére nem volt szikség.
A jarmiivek és a miiszaki berendezések

A fénysorompoé miikodése

A fénysorompé tengelyszamlalds vonatérzékeléssel van ellatva. A vasuti jarmivek
sorban érintik az SZP2, SZP4, majd az utatjarén tul az SZP3 és SZP1 jell
szamlalopontokat, amelyek — a rajtuk athaladé tengelyek szamolasa alapjan —
megallapitjak a koztik |évé vaganyszakaszok foglaltsagat, és ezzel vezérlik a
fénysorompot (4. abra).

o

_ — il -

< Mindszent

4.2.2

S7ZP4 AS 187 SZP3 S7P1
Hmvh.Népkert >

4. abra: a vonatérzékel6 elemek elhelyezkedése

A jelfogok allasa azt mutatta, hogy az SZP4-SZP3 szakaszon van a vasuti jarma,
ami megfelel az Uzemszeri mikoédésnek — tekintettel arra, hogy a motorkocsi
kisiklasa és az SZP3 szamlalépont megrongalédasa miatt a kiszamlalas nem
johetett létre.

Emiatt a baleset utan a fénysorompd lezart (villogoé piros fények) allapotban is
maradt. A beallitott id6zités letelte utan az addig lezart fénysorompé un. zavar
allapotba kertlt, a jelz6arbocon a fények lekapcsolodtak (a forgalmi szolgalattevé
ezt 6 6ra 58 perckor naplézta).

Ha mar az elséként érintett, SZP2 szamlalépont nem érzékelte volna a vonatot (és
a kdzeledd vonat ellenére villogo fehér jelzés lett volna a fényjelz6 készulékeken),
ugy a fénysorompoénak az SZP4 elérésekor azonnal kellett volna zavar allapotba
kerilnie, a zavar allapot azonban csak késébb, a baleset utan jott 1étre.

A fénysorompé ezek alapjan az eset idején jol miikddott, a kdzuti jarmia vezetdje a

A fénysorompo lathatésaga

A tehergépkocsi egyenes uton kozelitett az utatjarohoz. A szikséges kozuti
jelzések az ut mindkét oldalan ki voltak tlizve, a fénysorompd pedig az ut mindkét
oldalan rendelkezik fényjelz6 készlulékekkel, azokat targyak nem takartak.

Az eset idején (reggeli 6rakban, napkelte utan kevéssel) azonban a nap nagyon
alacsony szogbél, csaknem pontosan a kozuti jarmd érkezeési iranyabdl siutott
(3.1.3). Az eset masnapjan ugyanebben az idében, ugyanezen vonat athaladasat
a rendérség és a MAV Zrt. szakemberei megfigyelték, és az 5. dbra szerinti képet
készitettek rola.
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4.2.3

El,,

5. abra: a fénysoromp6 lathatésag masnap, azonos vonatnal (foté: MAV Zrt.)
A képen
— a bal oldali fényjelz6 késziiléken a piros fény lathatd,

— ajobb oldalin viszont mindharom jelz6optika fényes, a napsutés tlkrozédik
réla, a fénysorompd jelzése nem lathato.

Noha a jobb oldali fényjelzd készllék megdfigyelése nehézségekbe Utkdzhet, de a
kozuti jarmi vezet6jének figyelmét el6zbleg tobb tabla is felhivja a kozeledd vasuti
atjaréra, a KRESZ szabalyai szerint akar a vasuti atjaré elétti megallassal és
koraltekintéssel is meg kell gy6zbédnie az athaladas biztonsagarol, és ezen a
helyen segitséget nyujt szamara a bal oldalon megismételt, és jol lathato fényjelzé
készulék is.

A fénysorompo megfigyelését tehat nehezitette ugyan (de kialakitasabdél adéddan
nem tette lehetetlenné) a kedvezétlen iranyu napsités, de az elharithatatlan
természeti jelenség, a (megkodzelitéleg) kelet-nyugat iranyd utak esetében az év
néhany napjan fennall6 — de a fentiek szerint a kozlekedés soran kezelhet6 —
kockazat.

A ralatasi haromszogek

Ahhoz, hogy a kézuti jarmi vezet6je koriltekintéssel meggyb6zédhessen az
athaladas biztonsagardl, szikséges, hogy a csOkkentett ralatasi haromszdgek
szabadok legyenek. Ebben az utatjaroban ez azt jelenti, hogy az ut felél (a
fényjelzd készilék oszlopatdl visszafelé mérve 1 m tavolsagban allva) a vasuti
palyara 400 m tavolsagig el kell 1atni.

Az u0tatjaro helyszini szemléje soran megallapithatd volt, hogy mind a négy
csOkkentett ralatasi haromszog szabad volt, harom esetben nagy tartalékkal, de
egy esetben — az eseményben érdekeltnél — a lathatésag a palya menti magas
névényzet miatt a hataron volt (6. abra), a ndvényzet lombosodasa pedig mar
néhany nappal késébb is ralatasi akadalyt képzett, 400 méter helyett csak kb. 145
méteres ralatast engedve.
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4.2.4

4.2.5

i

6. abra: a ralatasi haromszog az eset idején és 16 nappal késébb
(a jobb oldali kép készitésekor
egy vasuti jarmi a ralatasi haromszog csucspontjaban allt)

A kisiklas létrejotte

Az Utkdzés pillanata utan a tehergépkocsi azonnal a bal oldala felé megbillent,
egyidejileg a vasuti jarml eleje megemelkedett. A térfigyel6 kamera képén
azonosithatd emelkedés nagy valdszinliséggel a nyomkarima magassagat is
meghaladta, de ez a mozzanat enyhébb esetben is csdkkenti az els6 tengelyen a
kerékterhelést.

Az utrdl balra letolt tehergépkocsi a vasuti jarmi és egy ut menti oszlop kozé
szorult, ezaltal pedig a vasuti jarmlre annak haladasa szerint jobbra, oldaliranyu
erével hatott.

A csOkkent kerékterhelés és nagy oldaliranyu er6 (terel6erd) egyuttes megléte a
vasuti jarmivek kisiklasanak meghatarozo oka.
A vasuti jarmi utastere

A baleset soran a vasuti jarmi kisiklott és felborult. A jdrmi utasterében a Vb t6bb
alkatrészt talalt a beépitési helyérél kimozdulva, példaul

a padloba épitett szerel6nyilasok fedeleit, amik éles, sarkos szélliek, az
Ulések kdzé esetek (7. abra);

— a szabadda valt gépészeti nyilasokon at az utastérbe olaj jutott, ami az
Uzemeld motor és hajtomi miatt bizonyosan magas hémérsékletl volt;

— vezetdallas ajtot;
— két ulés Ul6lapjat;

— valamint szamos kisebb alkatrészt, tartozékot.
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7. abra: szerel6nyilasok a padlon és elszabadult fedelek

Ezek az alkatrészek az utasoknak sérllést okozhattak, a mas okbdl is
elszenvedett sériléseiket sulyosbithattak.

A padléba épitett fedelek nem rogzitheték, azok elmozdulasa konstrukcios
adottsag. Az uléslapok rogzithet6k, elmozdulasuk karbantartasi és lUzemeltetési

ES Il PG e
~ o\
ST ELS T (T e, A

8. abra: az elmozdult alkatrészek és az utasok elhelyezkedése:
voros kor: sulyos sériilt, narancs kor: konny sériilt; zold kor: nem sériilt
narancs korgyiirii: személyazonossaga nem azonositott, koziiliik 3 f6 konnyd, 1 f6 nem sériilt
savozott targyak, nyilak: elmozdult jarmiialkatrészek

4.2.6 A vasuti jarmi az utasok menekitése szempontjabol

A felborult jarmivet az utasoknak elébb-utébb el kell hagyniuk, a sértilteket abbdl
ki kell tudni menteni, ha pedig extrém esetben t(iz Ut ki a jarmiben (az utasok
elmondasa szerint ennek veszélyétdl tébben is tartottak), akkor a gyors menekulés
életment6. A jelen helyzetben a bent tartozkodok kijutasa az Utkozés utan
legkorabban 22 perccel fejez6d6tt be.

A felborult jarm{ elhagyasara tdébb lehetéség allhat az utasok rendelkezésére:
a) feljardajtok
Azok ekkor felfelé néztek: az eredeti menetirany szerinti hatsé ajton
onalléan maszott ki egy utas réviddel az Utk6zés utan, majd részben az 6
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4.2.6.1

b)

d)

segitségével a masik ajton még néhanyan. Ehhez a jarmi utasterében
felfelé kellett maszni. El6feltétele volt az ajtod kinyitasa, de

a. az ehhez szikséges vésznyitd egy betérendd Uveglap alatt van (a
toréshez pedig eszk6z nincs rendszeresitve a jarmivon),

b. és megneheziti az ajtélap nagy sulya is.

A vésznyité hasznalatara ezuttal nem volt sziikség, mert a baleseti sértlilés
kovetkeztében a jarml levegbrendszere kilrult, igy az ajtét zarva tartd
légnyomas megszint.

oldalablakok

Szintén felfelé néztek, tehat szintén az utastérben felmaszva érhetdk el,
feltéve, ha

a. az lveg anyaga, szerkezete kitdrheté: ez fennallt,

b. és van eszk6z azok kitorésére: ilyen eszkdz (ablaktord kalapacs)
azonban ennek a jarminek nem tartozéka.

Ezt a menekilési lehetbséget ezuttal nem is hasznaltak.
tet6szell6z6

A felborult jarm( oldalan volt, ezaltal az el6z6ekhez képest a legkédnnyebb
kijaratot biztositotta volna. A tetdszell6z8, azonban olyan kialakitasu, hogy
a fedelét nem lehet — az autébuszokbdl jél ismert médon — eltavolitani. A
nyilast igy végul a katasztréfavédelem munkatarsai tették késébb
szabadda.

homlokablakok (szélvédék)

Az oldalan fekvd jarm( esetén ugyan viszonylag koénnyen elérhetd
menekUlési pont, azonban arra vannak tervezve, hogy menet kdzben, akar
80 km/h-nal becsapédd, nagyobb targytdl is megvédje a mozdonyvezetét,
ezért azt kézi eszkdzokkel kitdrni, atjarhatéva tenni kifejezetten nehéz. A
jelen helyzetben csakany hasznalataval is 6 és 12 percig tartott. Tobb utas
végul igy jutott ki a jarm(ibél, de csak hosszu id§ elteltével.

Eppen ezért a felsoroltak koziil ez a lehetéség nem jelent valds, alapul
vehet6 mentési utvonalat — mikdzben paradox médon most ezen keresztul
tortént a legtdébb személy kijuttatasa.

Osszességében a jarmi nem alkalmas arra, hogy felborulasa esetén abbdl az
utasok oOnerébél koénnyen kijussanak, csak a kuls6, eszkdézokkel rendelkezb
segitségben bizhatnak. Sulyosabb esetben (tliz keletkezése) ez kdzvetlen
életveszélyt jelent szamukra.

Alkalmazott megoldasok

Hasonlé jarmivek Uzemelnek a csehorszagi vasuti halézaton is, ezért a KBSZ
felvette a kapcsolatot a cseh vasuti balesetvizsgaléd szervezettel. A kapott
tajékoztatas szerint az ott elvégzett jarmikorszerisitések soran a kor biztonsagi
kovetelményeinek vald megfelelés jegyében

a feljaroajtdkat jelentésen atalakitottak, ennek soran azokat kénnyebben
elérhetd vésznyitoval lattak el,

mindkét oldalon egy ablakot menekulésre tervezett, kitorhetd Uveggel lattak
el és az utastérben ablaktord kalapacsokat helyeztek el (9. abra).
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4.3
43.1

4311

4.3.1.2

4.4

9. &bra: hasonl6 jarmiivek korszerisitése Csehorszagban

Az ajtok korszerUsitésével kapcsolatban a Vb megjegyzi, hogy azt a meglévd
konstrukcié gyenge kozbezaras elleni védelme is indokolhatja (lasd a Ratkan
tortént baleseteket 2012 és 2013-ban?).

Emberi tényezék
Emberi és egyéni jellemzék

A vonatszemélyzet

A vészhelyzet — részben a lathatdsagi korlatok miatt is (4.2.3) — a mozdonyvezet6
szamara nem volt idében felismerhet6, emiatt az tkdzés el6tt a vasuti jarmi
befékezésére sem volt lehetbsége.

A kozuti jarmu vezetdje
A koézuti jarmi vezetbje az eseményben elhunyt, meghallgatasara nem volt méod.

Az eset bekdvetkezése és a kamerafelvételek alapjan cselekvéseirdl elmondhatd,
hogy a vasuti atjaré elétt megkozelitbleg a megengedett 50 km/h sebességgel
haladt, majd kis mértékben lassitott (de a vasuti palya el6tti megallashoz nem
elegendd mértékben), a biztonsagos athaladas lehetéségérdl nem gy6z8dott meg.

Az nem itélhet6é meg, hogy a fénysorompod jelzési képét (akar a bal oldali fényjelzd
készulék segitségével) azonositotta-e.

Amennyiben a fénysorompod fényjelzd készllékét a gépkocsivezetdé nem tudja
megfigyelni, nem latja (4.2.2), akkor a biztonsagot szolgalé cselekvés a kell6
korultekintés: a masik fényjelz6 készulék megfigyelése és/vagy megallas utan a
vasuti palya megfigyelése. Veszélyes, de a kozlekedési gyakorlatban tapasztalt
gyakorlat az a kdvetkeztetés, hogy ,nem lathaté piros, tehat szabad az athaladas”.

Valamennyi kdzlekedési agazat jarmivezet6inél fontos annak tudatosulasa, hogy
a tovabbhaladas feltétele nem a tiltds hianya, hanem a tovabbhaladasra utalé
jelzések, latképek megléte.
Biztonsagi eljarasok

Biztonsagi eljarasok elemzésére nem volt szliikség.

* KBSZ 2012-0423-5 és 2013-0667-5 eseményszamok
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4.5 Korabbi hasonl6é események
A kozuti és vasuti jarmlvek Utkozése rendszeres esemény a hazai vasuti
halézaton. Az esetek dont6 tobbsége az Uton kdzlekedb6k magatartasara vezethet6
vissza.
A vasuti jarm( kisiklasaval is jaré baleset ugyan ritka, de éppen a kdénnyU vasuti
jarmivek — mint ez esetben is — ebbdl a szempontbdl veszélyeztetettebbek: mig
az ilyen tipusu balesetek 35%-a tortént a 117 sorozatu motorkocsikkal, a
kisiklassal is jaro Utkozések 50%-aban részesek.

45.1 Események ugyanebben az utatjaréban
A KBSZ fennallasa alatt (2006 6ta) is torténtek mar ugyanebben az utatjaréban
balesetek:

— még nem volt miszaki biztositasa az atjaronak, amikor 2007-ben két
halalos aldozattal jard, 2013-ban pedig személyi sérilés nélkili Utkdzés
tortént;

— mar a fénysorompd 2014-ben tortént telepitését kdvetéen, 2019-ben egy
Utkdzeés tortént, mely két konnyi sérulttel jart.

45.2 Események orszagosan
A hasonlé események alakulasa az elmult 10 évben a teljes magyar vasuti
halézaton (orszagos, elévarosi, keskenynyomkozi stb. palyahalézatok):
. Halalos . Halalos
Esemény etk Esemény o
sérilés sériilés
aprilis 5-ig egész évben

2012. 15 3 82 26

2013. 17 3 91 26

2014. 23 3 105 20

2015. 24 4 87 22

2016. 21 5 93 22

2017. 31 5 116 16

2018. 21 2 120 29

2019. 19 4 102 28

2020. 21 7 88 21

2021. 19 3 117 24

2022. 29 13
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.3

5.4

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valdszinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a kozuti jarmi vezetdje a jol mikoédsd fénysorompd villogd piros
jelzése ellenére haladt be a vasuti atjaréba (4.2.1).

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztdk a kovetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekovetkezését:

a) a fénysorompd megfigyelését nehezitette (de annak kialakitasabdl
adédéan nem tette lehetetlenné) a kedvezétlen iranyd napsités
(4.2.2);

b) az Utkdzés kedvezbtlen erbhatdsai miatt a vasuti jarmi kisiklott és
felborult (4.2.4);

c) a felborult vasuti jarmi{ utasterében részben konstrukcios, részben
karbantartasi-tizemeltetési hianyossag miatt alkatrészek
szabadultak el (4.2.5).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegi ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényez6k, amelyek a jovében valészinlileg hatassal lehetnek hasonlé
és kapcsolodd eseményekre, kilénosen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer Kkialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) a vasuti jarmi kialakitdsa nem teszi lehetévé az utasok gyors
kimenekulését, kimentését a roncsbdl (4.2.6).

Megtett intézkedések

A MAV Zrt. 2022. majus 9-én kérelmezte a Csongrad-Csanad megyei
Kormanyhivatalnal a fénysorompé biztositasi modjanak megvaltoztatasat,
csapoérud felszerelése Ggyében.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényezok:

a) az eset utani napokban lombfakadas kovetkeztében az utatjard
egyik csokkentett ralatasi haromszdége mar nem volt szabad (4.2.3).
Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkeriilését
szolgalo tényez6t a Vb nem azonositott.
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5.5 Tanulsagok

Az esemeény tanulsagul szolgal arra, hogy az elkerllésének alapja ugyan a kdzuti
jarmlvezeték figyelmes, szabalyszer( kdzlekedése (5.1.1), de

a figyelmes kozlekedést segitheti, ha a fénysorompét csapériddal is felszerelik
(5.2);

— valamint a bekovetkezett esetek kdvetkezményeinek sulyossagat
befolyasolja, hogy a kisiklott jarmib&l mennyire kénnyen és gyorsan lehet a
sérllteket kimenteni, kilonosen, ha — kedvezbtlen esetben — tovabbi
veszélyek is keletkeznek, mint pl. tiz (4.2.6).
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

A biztonsagi ajanlasok - a zarojelentésben foglaltakkal, kovetkeztetésekkel egyutt -
a vasuti kozlekedés biztonsaganak javitasat szolgalé fontos informaciokat
jelentenek. Ennek megfeleléen

- a biztonsagi hatésagok meg kell tegyék a szikséges intézkedéseket azért,
hogy a biztonsagi ajanlasokat kelléen figyelembe vegyék, és adott esetben
annak megfeleléen jarjanak el.

- a bevezetésért felel6s szervezeteknek pedig haladéktalanul meg kell
kezdenilk az ajanlasban foglaltakkal kapcsolatos kockazatértékelési és
kockazatkezelési tevékenységeket, a biztonsagiranyitasi rendszerik
eljarasai keretében.

A megtett vagy tervezett intézkedésekrol, esetleg az ajanlas el nem fogadasarol
(annak indokolasaval) az ajanlas kiadasat kéveté 90 napon belll jelentést kell
tennitk a Vb szamara.

6.1 BA2022-0381-5-01
A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a Szolnok — Szentes -
Hédmezdbvasarhely — Maké vasuatvonalon Mindszent teleplilés teriiletén, a 187-es
szelvényben lévé atatjiaroban lombfakadast kévetben a vasuti palyara valo ralatas
a 20/1984. (XIl. 21.) KM rendeletben el6irt médon nem biztositott.
szama: BA2022-0381-5-01
cimzett: Csongrad-Csanad Megyei Kormanyhivatal
bevezetésért felelés: MAV Zrt. és Csongrad-Csanad Megyei Kormanyhivatal
A KBSZ javasolja a Csongrad-Csanad Megyei
Kormanyhivatalnak, hogy vizsgalja feliil a Tiszateny6 —
Szentes - Hédmezdvasarhely vasutvonal 187-es
szelvényben 1évé vasuti atjaré kialakitasat, és tegye
meg a sziikséges intézkedéseket a vasuti palyara valé
ralatasnak a jogszabalyokban eldirt médon torténd
biztositasara.
Az ajanlas elfogadasaval és végrehajtasaval elérhetd, hogy a kézuti jarmiivek
vezetbinek a fénysorompé hibaja vagy kedvezbtlen lathatdésaga esetén is legyen
lehetbséglik a biztonsagos athaladasrél meggydézédni.
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6.2

6.3

BA2022-0381-5-02

A Vb a vizsgélat soran megallapitotta, hogy a 117 sorozatu (Bzmot) motorkocsik
utasterének padlojaban régzitetlen és éles, hegyes szélii fedelek talalhatok,
amelyek a jarmi kisiklasa és felborulasa esetén helylikr6l kimozdulva az
utasoknak sériiléseket okozhatnak; tovabba azokon at a géptérbél forré6 és
tlizveszélyes anyagok juthatnak az utastérbe.

szama: BA2022-0381-5-02
cimzett: TIM Vasuti Hatésagi Féosztaly
bevezetésért felelés: MAV-Start Zrt.

A KBSZ javasolja a 117 sorozatu (Bzmot) motorkocsik
miiszaki engedélyeinek felilvizsgalatat és sziikség
szerint moédositasat abbél a szempontbél, hogy az
utastérben ne lehessenek olyan rogzitetlen alkatrészek,
amelyek a jarmi kisiklasa és akar felborulasa esetén
elszabadulva az utasoknak sériilést okozhatnak.

Az ajanlas elfogadasaval és végrehajtasaval elkeriilhets, hogy egy bekbvetkezd
kisiklasos baleset esetén a jarmii elszabadult alkatrészei fokozzak az utasok
sertléseit.

BA2022-0381-5-03

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a 117 sorozatu (Bzmot) motorkocsibél
és mellékkocsijaibol az utasok mentése, menekiilése nehézkes: a tetbnyilas nem
nyithatd, az oldalablakok és a feljardajtok vésznyitoit takard lvegek kitbréséhez
nem all rendelkezésre eszkéz.

szama: BA2022-0381-5-03
cimzett: TIM Vasuti Hatésagi Féosztaly
bevezetésért felelés: MAV-Start Zrt.

A KBSZ javasolja a 117 sorozatu (Bzmot) motorkocsik
és mellékkocsijaik miszaki engedélyeinek
fellilvizsgalatat és sziikség szerint modositasat abbdl a
szempontbdl, hogy a jarmiiveken legyenek az utasok
menekitéséhez sziukséges vészkijaratok
(vészkijaratként is hasznalhaté ajtok, ablakok), és a
jarmi legyen felszerelve a hozzajuk sziikséges
tartozékokkal.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén egy hasonlé kbvetkezményekkel
jaré balesetben az utasok gyorsabban elhagyhatiak a jarmiivet, mentésik és
ellatasuk hamarabb lehetséges.
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7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kuldnvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltérd
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2022, oktober 4.

/‘)_ N
s,
UL o ol /O~
Chikan Gabor
Vb vezetdje

Vitai Csaba Almasi Bernat Gabor
Vb tagja Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zardjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A vasuti jarmiivek adatrogzito6i

A motorkocsi MFB adatait a 10. abra mutatja be:

VE [km/n] 06:48-40 06:49:00 06:49:20 06:49:40 06:50:00 06:50:20 06:50:40 Vg [kmihl  p Dar]
% 90 g
80 /4'; \\\ 80 8
70 / 70 7
60 /’ “ 60 6
50 / \ 50 5
40 ,/ l 40 4
30 / 30 3
20 20 2
10 10 1

0 0 0
t06:48:40 06:49:00 06:49:20 06:49:40 06:50:00 06:50:20 06:50:40 t

10. abra: a 117 251 psz. motorkocsi MFB adatai
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2. melléklet A kozuti jarmi mozgasa

A kozuti jarmi mozgasat a Vb a térfigyeld kamera képe alapjan becstlte meg. A
kameraképen azonosithaté volt, hogy a jarmi a sajat hosszanak megfelel6
tavolsagot mekkora id6 alatt tett meg (elemi képek szama alapjan), ebbdl
eléallithatd volt egy becsllt sebességgorbe.

A becslési mddszer miatt az adatokban £7 km/h eltérés lehetséges (+1 elemi kép).

Kamera | Becsllt sebesség

id6épont km/h
6:56:05
6:56:06 48
6:56:10 48
6:56:11 54
6:56:12 54
6:56:13 48
6:56:14 48
6:56:14 39
6:56:15 36
6:56:16 30
6:56:17 33
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3. melléklet A vasuti atjaréban torténé athaladas szabalyai

A kozuti kdzlekedésben résztvevOk szamara a vasuti atjaroban val6 kdzlekedés
szabalyait az 1/1975. (ll. 5.) KPM-BM egyittes rendelet a kozuti kézlekedés
szabalyairdl (KRESZ) 19. § és 39. § szabalyozza. A fénysorompoval biztositott

LVasuti atjarot biztosité jelz6berendezések

19. § (1) A vasuti atjard biztositasara szolgalo jelz6berendezések: a fénysorompd, a félsorompd
és a teljes sorompo.

(2) A fénysoromp0 a vasuti jarmi kdzeledését és athaladasat két egymas mellett levd, felvaltva
villogo piros fénnyel jelzi; egyébként a készulék villogo fehér fényt ad.

[...]
(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha

a) az - egyedul vagy félsorompdval egyltt alkalmazott - fénysorompd villogé piros
fényjelzést ad;

LT

39. § (1) A vasuti atjarét megkozeliteni csak fokozott évatossaggal szabad. A vasuti atjaréd
megkozelitésekor, illetve a vasuti atjardn torténd athaladas soran eleget kell tenni a vasuti atjaré
biztositasara szolgalod kozuti jelzéseknek.

[..]

(3) A vasuti atjaré elétt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél (,Vasuti atjaréd
kezdete”, illetéleg ,Két- vagy tébbvaganyu vasuti atjaré kezdete” jelz6tablak), vagy a megallas
helyét jelz6 utburkolati jel elétt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmi koézeledik,
[...]

c) a telies sorompot kiegészité fényjelz6 berendezés, illetéleg a fénysorompd vagy
félsorompoval kiegészitett fénysorompo villogo piros jelzést ad,

[.]

e) fénysorompd vagy félsorompoval kiegészitett fénysorompd villogé fehér jelzést nem
ad,

L]
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4. melléklet Probak

Aprilis 21-én (az eset utan 16 nappal) a Vb elvégezte a ralatasi haromszog
lathatdsagi probajat, amelyrél mozgokép-felvétel késziilt (11. abra).

TN

» .';l

11. abra: az a pont, amit a préba kiértékelésekor a Vb a Iathatosag hataranak
tekintett

A felvétel kiértékelése alapjan® a lathatésagi hatarpont kb. 145 méterre volt az
utatjarotol.

® A felvételen a lathatosagi hatarponttdl az utatjaroig eltelt id6 alapjan a jarmi adatrdgzitéjébdl
visszakovetkeztethet6 volt a megtett ut.
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