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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténé
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamdara nem koételes hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szo6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturardl;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos koézigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrol széldé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szélo 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kbzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok

A zarojelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Koézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@ekm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AVR
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EKM
ERAIL
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KBSZ

Kbvt.

KFM
OVSZ L.

psz.
TIM

EKM VHF
Vb

Automata Vonatvezeté Rendszer

Budapesti Kozlekedési Zrt.

Epitési és Kozlekedési Minisztérium

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az

esemény ERAIL azonositéja a boriton a KBSZ azonositd alatt
zarojelben feltintetett szam: HU-10183)

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kdzelitett
jelz6 jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

Epitési és Kozlekedési Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet (a vizsgalat idején a KBSZ a Technologiai és Ipari
Minisztérium részeként mikodott)

A légi-, a vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyeb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Kozponti Forgalmi Menetiranyito

18/1998. (VII.3.)) KHVM rendelet az Orszagos Vasuti
Szabalyzat Il. kdtetének kiadasasrol

palyaszam

Technoldgiai és Ipari Minisztérium

Epitési és Kdzlekedési Vasuti Hatdésagi Féosztaly
Vizsgaldbizottsag
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1.

OSSZEFOGLALAS

2022. januar 21-én, 23 d6ra 27 perckor a Kébanya-Kispest metréallomas Kihuzé Il.
vaganyarol elindulé EO5 sz. vonat dsszelitkdzott a Ill. vaganyrdél vele egyidében
elindulé és kijar6 EO07 sz. vonattal. Mindkét jarma kisiklott, az 1. és II. vaganyok
kozotti kozleked6 jardat nekilokték az I. vaganyon allé E18 sz. vonatnak. Személyi
sérilés nem tértént, a jarmivekben és az infrastrukturaban is jelentés anyagi kar
keletkezett.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a vaganyut a lll. vaganyrdl volt beallitva az
EOQ7 sz. vonat részére, a Il. vaganyon allé EQ5 sz. vonat részére jelzést ado, DKK
jeld jelzé ennek megfelel6en tovabbhaladast tilto jelzést adott.

A baleset bekdvetkezése az EO05sz. vonat jarmivezet6jével kapcsolatban
felmerllt emberi tényezére vezethetd vissza, aki a tovabbhaladast tiltd jelzés
ellenére indult el vonataval. A jelzdBmeghaladashoz hozzajarult, hogy az indulas
pillanataban a sajat maga altal el6idézett id6kényszerben volt, igyekezett
mihamarabb elindulni, ezért a sajat mentalis képében elvarthoz leginkabb
hasonlité jelzés hatasara elindult.

A jelentés anyagi kar kialakulasahoz nagyban hozzajarult, hogy az EOQ7 sz.
vonaton az Utkdzést kovetéen nem kovetkezett be vészfékezés sem a
vonatbefolyasolé berendezés, sem a jarmivezetd részérél. Ennek oka, hogy a lll.
vaganyon az AVR programszényeg nincs kiépitve, a jarmlivezetd pedig a
bekdvetkezett eseményre utalo jeleket tévesen értelmezte.

A baleset bekdvetkezése ramutatott arra, hogy az M3 metrévonalon alkalmazott
Autostop rendszer nem csodkkenti kell§ meértékben a baleseti kockazatot abban az
esetben, ha a palyaoldali elemeket nem megfeleléen helyezik el. Egy 2007-ben
bekdvetkezett baleset mar ravilagitott erre a problémara, de a vasutvallalat
biztonsagiranyitasi rendszere nem kezelte megfeleléen a kockazatot.

5/26

EKM-KBSZ zardjelentés



2022-0107-5

2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ulgyeletére az esetet 2022. januar 21-én, 23 o6ra 45 perckor (a
bekdvetkezés utan 13 perccel) jelentette a BKV Zrt. fédiszpécsere.

A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je szakmai vizsgalat meginditasardl dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
esemeénysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat miikédtetbék, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 1. pont alapjan kerllt sor, mert az esemény
soran bar személyi sérllés nem tértént, annak nagyon magas kockazatat
hordozta, valamint az anyagi kar, és a forgalmi zavartatas mértéke indokoltta tette
a fuggetlen szakmai vizsgalat lefolytatdsat. A vizsgalattal, és a tanulsagok
levonasaval lehet6ség nyilik mérsékelni a vasuti kozlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6érendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a milszaki berendezések mikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kdzvetlen és kdzvetett okok
meghatarozasa, a szilkséges tanulsagok bemutatasa.

A jelen vizsgalat Kkiterjedt az érintett személyzet munkavégzésére, a
biztositoberendezés, a vonatbefolyasolas és az adatrdgzitbk mikddésére,
valamint a budapesti metréizem biztonsagiranyitasi rendszerére.

A vizsgalobizottsag
A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Demijén Péter balesetvizsgald
tagjai Duli Adam balesetvizsgald
Almasi Bernat Gabor balesetvizsgalo

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kils6 szakérté bevonasara nem volt szikség.
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2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen meghallgatta a jarmivezet6t, a késébbiekben egyeztetést
folytatott a metrolizem illetékes vezetbivel.
A KBSZ a zaréjelentés tervezetét megkiildte az EKM VasUti Hatosagi Féosztaly és
a BKV Zrt. részére.
A zar¢jelentés tervezethez irasban észrevételeket tett a BKV Zrt. Az észrevételek
alapjan a tervezet szévegét a Vb pontositotta.
A KBSZ a megkuldott észrevételek egyeztetése céljabol 2023. aprilis 18-an zaro
megbeszélést tartott, melyen az
- EKM Vasuti Hatésagi Féosztaly:
- BKV Zrt
képviseltette magat.
2.6 Egyuttmiikodés
A BKV Zrt. a Vb altal szikségesnek latott és kért adatokat rendelkezésére
bocsatotta; a vizsgalat soran folyamatosan biztositotta a betekintést a relevans
dokumentumokba és jarmiveivel rendelkezésre allt az elvégend6 vizsgalatokhoz.
2.7 Vizsgalati modszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta
- a2022. januar 21-én vegzett helyszini szemle tapasztalatait;
- ajarmiveken és az allomason telepitett kamerak felvételeit;
- a2.5fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat;
- a biztositéberendezés adatrogzitdjét;
- ahangrogzitett csatornakon folytatott kommunikacio felvételeit.
2.8 A vizsgalat nehézségei
A balesetben részes jarmiivek vezet6filkéjében elhelyezett palyafigyel6 kamerak
adattaroléjaban és a menetadat-rogzitékben a balesetben elszenvedett sériléseik
miatt adatvesztés tortént, ezért az elemzéshez a Vb-nek nem allt rendelkezésére
az 6sszes sziukséges adat.
2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal
A Vb a helyszinen egyuttmikodott a szintén helyszini szemlét végzé Budapesti
Rendérfékapitanysag munkatarsaival.
7126 EKM-KBSZ zardjelentés



2022-0107-5

3. AZ ESEMENY ISMERTETESE
3.1 Az esemény leirasa

K8banya-Kispest metrdéallomason 2022. januar 21-én, 23 6ra 27 perckor a kihuzo

II. és Ill. vaganyardl egyszerre elinduld EO5 és EO7 sz. vonatok a V2 jell valton

Osszeltkoztek. Mindkét jarmd kisiklott, a kozlekedd jardat nekilokték az |I.

vaganyon allo E18 sz. vonatnak. Személyi sérulés nem tortént. A palyaban és a

jarmldvekben jelentds anyagi kar keletkezett. Kébanya-Kispest és Hatar at

allomasok kozott a metré helyett potlobuszok kdzlekedtek januar 30-ig.
3.1.1 Az esemény tipusa

Az esemény tipusa: Sulyos vasuti baleset

Az esemény jellege: Vonatok utkozése

Az esemény koOvetkeztében a jarmlvek kisiklottak, mely azonban nem 06nall6

kisiklasos baleset, hanem kdvetkezmény. A vizsgalat célja az Utk6zés okainak

feltarasa.
3.1.2 Az esemény idopontja és helye

Az esemény idépontja: 2022. januar 21. 23 éra 32 perc

Helye: Budapest, M3 metrévonal, Kébanya-Kispest allomas

00 & . fa’rr?(r)\sy Vorosmarty utca
. utca Oktogon
O | P
@5 {3 Deak Ferenc tér &) Bajesy-Zsilinszky it e'(gt'i —
Vorosmarty tér q : Blaha palyaudvar  Ferenc Pillango
O rorencick (& Lujza tér £ Stadion utca R )
e’e”'féere X O O & & @ Ors vezér tere
"I Janos P3l papa tér
(I3 08~ ] m3 OS] 100EN &
.Corvin-negyed P E ST
Fovam tér &
D@ Semmelweis Klinikak
Gellért tér — Miegyetem
Nagyvarad tér
Zsigmond kortér €
Ujbuda-kozpont € @
 POtty0s utca
Hatér at
. 00
() Kobanya-Kispest
1. dbra: az esemény helye Budapest metréhalézatan (térkép: bkk.hu)
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3.1.3 Az esemény helyszine

Kébanya-Kispest allomas az M3 metrévonal felszini vonatforditd végallomasa. Az
utasforgalom eldl elzart tertleten 1évé harom vaganyon (kihuzévaganyok) zajlik a
vonatok forditasa. A vaganyok kozoétt a vonatok belépdmagassagahoz igazodé
emelt koézlekeddjardak vannak felallitva, melyeken a jarmlivezetbk a két
vezetballas kdzott kdzlekedhetnek a jarmivon kivdl (2. abra).

2. abra: Kozlekeddjardak a "Kihuzo II." vagany mellett
A kihuzévaganyok kapcsolattal rendelkeznek a kocsiszinnel, a kiéllo és bealld

szerelvények ezeken keresztul kdzlekednek (iranyvaltds nélkul a kocsiszinbél az
M3 vonal nem érhet6 el).

Ki h u ZO’ I X ’ — O-HKK O-23KK OH25KK O-27KK

\ 7/ —

X Kébanya-Kispest
KKI

/ \ (S

\i—O 20KK 22HO @i—o 26HO

\ O-HAKK
N S Va2

\ Kocsiszin felé

b 4 Sy OHBKK

KihGzd |1, ] e e
Kihtzé III.rz/—

»
AFO

3. dbra: A vaganyhalézat és a vonatok helyzete indulas el6tt

Meteorolégiai adatok

A baleset idején az évszaknak megfelel6 id6jaras volt, a tavolbalatas nem volt
korlatozott.
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3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sériilés
Sériilés | Személyzet |  Utas Utatjare | 0o Egyéb
hasznalé
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Konnyi - - - - -
Nem sérult 3 - - - -
Anyagi karok
A palyaban és a jarmiivekben keletkezett kar 2022. évben jelentkezd értéke kb.
200 millié Ft, amely nem a teljes kardsszeg tekintettel arra, hogy a jelentés
kiadasakor nem meghatarozhato a selejtezend6 vezérkocsi potlasi értéke.
>w,' ” Z/ ‘_ 0 et
4. abra: A 620 psz. kocsi (E05 vonat) kifordult forgovaza
10/26 EKM-KBSZ zardjelentés
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3.1.5

3.1.6

3.1.7

5. abra: A kidontott kozlekedéjarda
Egyéb kovetkezmények

A januar 21-én tortént balesetben megrongalddott palya helyreallitasa januar 30-ra
fejez6dott be, az utdmunkak és végsé szabalyozasok marcius 31-ig zajlottak.

A baleset kdvetkeztében a masnapi Uzemkezdettél az M3 metrd helyett a Hatar ut
allomas és Kébanya-Kispest k6zott metrépotld autdbuszok szallitottak az utasokat
a kihuzévaganyok helyreallitasaig. Januar 31-én Uzemkezdettdl ismét Kébanya-
Kispest és Nagyvarad tér allomasok kdzott kdozlekedett a metro.

Erintett szervezetek és személyek

A vasuti palyahaldzat, és a vonatok Uzemeltetéje, valamint az eseményben érintett
valamennyi munkavallalé munkaltatéja a Budapesti Kozlekedési Zrt volt.

A vonatok

Az eseményben érintettek voltak a*:

Kébanya-Kispest — Arpad hid viszonylatban utasok nélkiil kézlekedd 620-6040-
6041-6042-6043-621 psz. motorkocsikbdl allé EQ5 sz. vonat:

kocsiszam: 6db
hossz: 116 m
elegytdmeg: 200t

Kébanya-Kispest — Ujpest Kdzpont viszonylatban utasok nélkiil kézlekedd 644-
6088-6089-6090-6091-645 psz. motorkocsikbdl allé EOQ7 sz. vonat:

kocsiszam: 6db
hossz: 116 m
elegytdmeg: 200t

2 alahuzassal a mentirany szerinti elsé (vezetett) kocsi van jeldlve.
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3.1.8

Nagyvarad tér — K6banya-Kispest viszonylatban kozlekedd 640-6080-6081-6082-
6083-641 psz. motorkocsikbdl allé E18 sz. vonat (a vonatforditas folyamata soran
a jarm(ivon utasok nem tartdozkodnak):

kocsiszam: 6db
hossz: 116 m
elegytdomeg: 200t

A vonatok megfékezettsége megfelel6 volt.

Az infrastruktura

Az M3 metrovonalon DOMINO 67 tipusu, jelfogofiggéses, vonat- és
tolatovaganyutas biztositoberendezés Uzemel, melyet az egész vonalon egy
kozpontbdl vezérelnek. A tavvezérelt berendezés a vonalon alaphelyzetben
dnmikodd jelzélizemben (OJU) mikddik, mig a végallomasokon a vonatok
forditasat a berendezés szintén automatikusan egy ,gyors” vagy egy ,lassu”
forditasi program alapjan végzi.

A biztositoberendezéshez Automata Vonatvezeté Rendszer (AVR) kapcsolodik. Az
AVR egy palyaoldali jeladébdl (un. programszényeg) és jarmuifedélzeti
berendezéshdl all. A programszényeg Osszekottetésben all a
biztositoberendezéssel és annak jeleit kozvetiti a vonat felé. Az AVR lehet6vé tesz
PA (automatikus vonatvezetés), CMC (ellenérzott kézi vezetés), CML (szabad kézi
vezetés) Uzemmodokban torténd kozlekedést. A rendszer a kulonb6zé
Uzemmaddokban az alabbi biztonsagi funkcidkat valdsitja meg:

e PA lzemmaéd (Pilotage Automatique)

Az utasforgalomban torténé kdzlekedés soran ez a preferalt Gzemmaédd. A
vonatok ekkor a programszényeg altal sugarzott jelek alapjan, az indulastdl
a megallasig a f6jelzék jelzései alapjan kozlekednek, a ,Megallj!” jelzési
képet mutatd f6jelzdk elbtt, valamint az allomasi peronok mellett, a
,Megalldas helye” jelz6nél automatikusan megallnak. Ebben az
uzemmodban a szerelvény ajtéi csak a peron fel6li oldalon nyithatdk, a
vonat inditdsa pedig csak az ajtok zart allapotdban lehetséges. A
motorkocsi vezetdje a vonatot a ,START” gomb megnyomasaval, és annak
az allomasrol valo teljes kihaladasig tortén6 nyomva tartasaval inditja el. A
palyajel elvesztése vagy a jarmifedélzeti berendezés meghibasodasa
esetén a vonat kényszerfékezést hajt végre.

e CMC ilizemmaéd (Conduit Manuelle Controlée)

A vonat a PA Uzemmodhoz hasonléan a programszényegen keresztul
kommunikal a palyaval. A PA lUzemmod altal nyujtott szolgaltatasokhoz
képest annyi az eltérés, hogy a vonatvezeté a vezetést a hagyomanyos
moédon, a megfeleld kezel6szervekkel végzi. Az AVR ebben az
uzemmodban folyamatosan ellenérzi, hogy a vonatvezetd legfelijebb az
allomasi kijarati jelz6k mellett feltlntetett, ugynevezett CMC sebességgel
vezesse a vonatot. Az engedélyezett sebesség megkdzelitésekor a
vonatvezet6 figyelmeztetd hangjelzést kap a rendszertdl, a beavatkozas
elmaradasa esetén pedig kényszerfékezés kovetkezik be.
Alkalmazhatésaganak feltételeit szolgalati szabalyzat tartalmazza.

Ebben az Gzemmodban tehat a szerelvény elinditasa és megallitasa is a
jarmlvezet6 feladata, de az AVR fellgyeli a tevékenységét és szikség
esetén beavatkozik.
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3.1.9

e CML izemméd (Conduit Manuelle Libre)

Ebben az Gzemmodban a vonat és a palya kézott nincs kommunikacié, a
jelfeladas hatastalan, a szerelvény vezetését a motorkocsivezeté a
hagyomanyos modon végzi. Az ajtok nyithatosaga nem fugg a peron
elhelyezkedésétdél. A vonat sebességét az érvényben lévd utasitasok 40
km/h-ban  maximaljak, 45 km/h sebesség elérésekor pedig
kényszerfékezés kdvetkezik be. A motorkocsivezetd tevékenységét ekkor
éberségi berendezés ellenérzi. A CML Uzemmod az olyan Uzemi
terlleteken torténd kdzlekedést teszi lehetévé, ahol programszdnyeg nincs
kiépitve, illetve annak barmely okbdl t6rténd mikddésképtelensége esetén
biztositia a vonat tovabbithatésagat. Kizardlag addig szabad ebben az
Uzemmoédban koézlekedni, ameddig nincs lehetéség CMC vagy PA
Uzemmoddra valtani. Alkalmazhatésaganak feltételeit kilon szolgalati
szabalyzat tartalmazza (1. melléklet).

Az eset helyén, Kébanya-Kispest kihuzé 1. és Il. vaganyain a programszdényeg
telepitve van, a kihuzé lll. vaganyon ellenben nincs.

Az allomas terlletén zartlancu videorendszer Gzemel, melynek régzitett felvételei a
baleset lefolyasanak feltarasaban felhasznalhatéak voltak.

A baleset idején az M3 metrdé vonalan atépités zajlott, ezért a vonal forgalma
megosztasra kerilt. A személyszallité vonatok Kébanya-Kispest — Nagyvarad tér
és Lehel tér — Ujpest-Kdzpont viszonylatokban kozlekedtek. A kdzépsd
(Nagyvarad tér — Lehel tér) szakaszon az atépitési munkak zajlottak, de a
forgalom fenntartasa érdekében sziikséges volt az északi szakaszon lévé vonatok
kocsiszinbe jutasanak lehet6ségét biztositani, ezért egy vaganyon, meghatarozott
id6szakokban utasok nélkil kozlekedhettek a vonatok. A metrévonal
rekonstrukciojanak egy korabbi Utemében lezajlott a Kébanya-Kispest -
Nagyvarad tér szakasz atépitése, ez 2020. oktdberében zarult le.

Forgalmi helyzet

Az esti utolsé személyszallitd vonatok kozlekedése kozott a metrévonal északi
szakaszanak masnapi jarmiszikségletének feltdltése érdekében a Kéér utcai
kocsiszinbdl Kébanya-Kispest forditd vaganycsoportjan at harom vonat
lekdzlekedése volt sziikséges utasok nélkill Arpad hid és Ujpest Kdzpont
allomasokra.
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3.2 Az esemény idérendje

A hangrégzitdk, a biztositéberendezés adatrdgzitdje, valamint a jarmiveken és az
allomason elhelyezett kamerarendszerek id&adatai eltértek egymastol. Az
idévonalban szerepld adatok az allomasi térfigyel6 kamerak idéadataihoz vannak
szinkronizalva.

3.2.1 Az esemény el6tti torténések

21 ora utan

23:10:09
23:14:25
23:17:02
23:22:35

23:22:39
23:23:34

az EO5 és E11sz. vonatok menetvonalait a jarmivezetdk
kezdeményezésére felcserélték

az EO07 sz. vonat elindult a kocsiszinb6l
az EO5 sz. vonat elindult a kocsiszinb6l
az EQ7 sz. vonat megallt a ,Kihazo Ill.” vaganyon

a kihazo 1. vaganyban 1évé V1 valté atallt kitérébe, a Il. vagany felé
tereld allasba

az EO05 sz. vonat megallt a ,Kihizé Il.” vaganyon

a kihuzo 1. vaganyban lévé V2 valto atallt kitéré iranyba, a lll. vagany
felé tereld iranyba, ezzel felépilt a vaganyut a lll. vaganyrél a Il
vaganyon at Kébanya-Kispest felé

3.2.2 Az esemény lefolyasa

23:23:49 a kihuzo lll. vaganyan, a V1 valto elétt levé EKK jelzdbn megjelent a
tovabbhaladast engedélyez6 jelzési kép az EQ7 sz. vonat szamara

23:23:53 az EO7 sz. vonat fényszordjat felkapcsolta a jarmlvezetd, az inditasi
folyamat részeként

23:24:44 az EO5 sz. vonat jarmlvezetbje beszallt a 620 psz. kocsi
vezetéfulkéjébe

23:26:51 a V4 valté elétt 1évé FKK jell jelzbn megjelent a tovabbhaladast
engedeélyezb jelzés

23:26:53 a ,Kihuzo I.” vaganyon megallt az E18 sz. vonat

23:26:55 az EO05 sz. vonat fényszoréjat felkapcsolta a jarmivezeté

23:27:04 az E07 sz. vonat elindult a Kihazo Ill. vaganyrdl (6. abra)

6. abra: Az E07 (bal) vonat indulasa
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23:27:07 az EO05 sz. vonat jarmivezetéje az FKK jell jelz6n megjelend jelzés
hatasara elindult, ekkor az EQ7 sz. vonat kb. a masodik ajtéval volt
egyvonalban (7. abra)

7. abra: Az E05 (k6zépen) vonat indulasa

23:27:14 a két vonat a V2 valton dsszelitkdzott (8. dbra), az elsédleges Utkdzési
pont a 644 psz. kocsi bal elsé ajtajanal volt

9. abra: Az iitkozéskor a kocsik jelentésen megddltek
23:27:15 a vontatasi feszlltség megsz(int

23:27:20 az EO05 sz. vonat megadllt, az EO7 sz. vonat a 620 psz. kocsit a
kozlekedéjardanak I6kve tovabb vonszolta azt
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23:27:25 az EQ7 sz. vonat az Utkdzési pont utan kb. harom kocsihosszal megallt
(10. abra)

10. abra: A vonatok megallasi helyzete

3.2.3 Az eseményt koveto torténések

A jarmlvek megallasa utan az EQ7 sz. vonat jarmlvezet6je radidn jelentette, hogy
felvagott egy valtot, és a jarmive erésen belengett, a forgalomiranyité személyzet
a helyzet tisztdzdsa érdekében allva maradasra utasitotta. Az EO5 sz. vonat
jarmlvezetéje az iranyitd személyzettel nem kommunikalt, az Gtkdzést kdévetd
torténésekre nem emlékezett. A palya feszlltségmentesitése utan a forgalmi és
miszaki dolgozok a baleset helyszinére mentek, kézben a mentd, és karelharitd
egyseégek, és a hatésagok értesitése megtortént.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

4.1.2

4.2
42.1

4.2.2

Személyek és szervezetek feladatai

Jarmiivezetok

A metr6 jarmiivezeték feladata tobbek kdzott a vonatok biztonsagos tovabbitasa a
kapott jelzések, és utasitasok alapjan, tovabba a vészhelyzetek elharitasa az
elvarhaté gondossaggal, és korultekintéssel. A balesetben részt vevé mindkét
jarmlvezetd cselekvései a biztonsag szempontjabdl sulyosan kritikusak voltak
(4.3.2).

Vasuttarsasag

A vasuttarsasag feladata tobbek kozott a vonatok biztonsagos kozlekedési
feltételeinek megteremtése, az infrastruktura karbantartdsa, a biztonsagi
berendezések telepitése és azok lizemeltetése.

A BKV Zrt. altal Gzemeltetett 81-717/714 2K tipusu metroszerelvények elektronikus
adatrogzitd, és kamera rendszerei az altalanos hasznalat feltételeinek ugyan
megfelelnek, de nem minden esetben elégitik ki a balesetvizsgalathoz sziikséges
kovetelményeket (4.2.2).

Az AVR mellett masodlagos biztonsagi berendezésként mikoédd Autostop
rendszer az Utk6zést megakadalyozni nem tudta, ezért annak mikoédéseét,
telepitését a Vb részletesen megvizsgalta (4.2.3 és 4.4).

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

Biztositoberendezés

A vonalon Uzemeld biztositoberendezés a baleset idején Uzemszerlien mikodott.
A kameraképek, és a Dbiztositbberendezés adatrogzitéi altal szolgaltatott
bizonyitékok alapjan egyértelmiien megallapithatd, hogy a vaganyut a Kihuzé lil.
vaganyrol volt bedllitva, ennek megfeleléen a DKK jeli jelzd a Il. vaganyrdl induld
EO5 sz. vonat részére tovabbhaladast tilto jelzést adott.

Az M3 vonalon a biztonsagos kozlekedés alapja az AVR rendszer. A rendszer
biztonsagi funkcioi a jarmivezetdk altal csokkenthetdk, illetve kiiktathatok (3.1.8).
Az Uzemmdd-valtast a jarmi adatrogzitbje regisztralja, és a jarmi kozlekedésére
ebben az esetben szigorubb szabalyok vonatkoznak. A vizsgalt baleset soran az
AVR egyik jarmivon sem volt Uzemben, ezaltal azok kozlekedése soran az
elsédleges biztonsagi szint a jarmiivezeték figyelme volt.

Adatrogzitok, kamerak

A balesetben részes 81-717/714 2K tipusu jarmivek rendelkeznek elektronikus
menetadat rogzitével, azonban a 644 psz. motorkocsibdl értékelheté adatot nem
lehetett kinyerni. A BKV Zrt. tajékoztatdsa szerint: ,Az eseményben részes EO7-es
vonat 644-es palyaszamu kocsi adatrégzité esemeény el6tti adatai t6bb Orara
visszamendleg a baleset kbvetkeztében fellépd zarlati aramok miatt téri6dtek. A
zarlati aramok Kihatottak a kamerakép régzité rendszerre is. EbbSl adéddéan a
620 psz., 644 psz. kocsik pélyafigyel6 kamerai csak az utolsé elindulas el6tti
pillanatig régzitettek felvételt.”
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4.2.3

Fenti tajékoztatas alapjan a jarmivekben 1év6 elektronikus adatrogzité berendezés
adatainak utdlagos kiértékelése a bekdvetkezett baleset utan nem volt lehetséges.

A vasuti jarmiivekbe szerelt adatrogziték altal regisztralt adatok kiértékelése a
jarmivek Uzemeltetésének és a jarmivezet6k ellenérzésének hatékonysagat
seqiti el6, ugyanakkor a balesetek kdzvetlen okainak feltarasaban is nagy szerepet
jatszik. Azaltal, hogy egy balesetben a regisztratum megsemmisil, a berendezés
egyik alapvet6 funkcidja vész el.

Fentiek alapjan fontos elvaras, hogy a vasuti jarmivek adatrogzitéi barmilyen
koralmények kozoétt kiolvashatdak legyenek, a realitds azonban az, hogy nem lehet
minden fizikai hatassal szemben ellendlléva tenni ezen berendezéseket. Az
OVSZ Il.-ben lefektetett altalanos megfogalmazas (1. melléklet) helyett egy
egyértelmi paraméter-rendszer felallitasa és alkalmazasa mellett az adatrégziték
ellenalld képességének méretezése lehetévé valna, hasonléan ahhoz, ahogyan a
repulégépek adatrogzitinek tlréképessegere létezik nemzetkdzi elbiras (ICAO
Annex 6).

Autostop

Az M3 metrévonalon telepitett Autostop rendszer funkcidja, hogy a tovabbhaladast
tiltdé jelzd mellett elhaladd jarmivet 6nmikodéen megallitsa. A f6jelz6k ,Megallj!”
jelzési képe esetén egy, a vaganyok mellett elhelyezett Utékar flggéleges
helyzetbe mozdul, és a f6jelz6t ekkor meghaladd vonat alsé részén mechanikus
uton megnyit egy nagy keresztmetszetli szelepet, amelyen at a légfék
févezetékének levegdje lelrll, ezaltal kényszerfékezés kovetkezik be, a vonat
pedig megall. A jelzbmeghaladas kdvetkeztében bekdvetkezd Utkdzés akkor
kerllheté el, ha a kényszerfékezés hatasara a jarmi a veszélyeztetett pont (jelen
esetben a biztonsagi hatarjelzd) elétt megall.

Az AVR rendszer mikoddése esetén az Autostop rendszerre nincs szlkség, hiszen
az AVR ugy szabalyozza a jarmiU sebességét, hogy a jelz6 elétt megalljon, ha
szlikséges. Azokban az esetekben, amikor az AVR ki van iktatva, az emberi
hibazas lehet6sége jelentésen megné, ezaltal felértékelédik az Autostop szerepe.

A vizsgalt balesetkor a DKK jell jelz6 el6tt 1évd Autostop pélyaoldali eleme
fluggbleges helyzetben volt, aminek hatasara lUzemszerlen mikddésbe lépett a
kényszerfékezés a jarmivon. Ezt igazolja, hogy a baleseti helyszinelés soran az
Autostop rendszer palyaoldali és jarmU(oldali elemein is felfedezhetéek voltak a
friss Utésnyomok.

A biztonsagi rendszer tehat Uzemszerlien mikodott, a jarmivek utk6zését
azonban megakadalyozni nem tudta. Ennek okat két tényezében lehet keresni:

— egyrészt az Autostop Ut6kar és a veszélyeztetett pont (biztonsagi
hatarjelz6) kdzotti tavolsag nem elegend6 a vészfékezéssel lassuld vonat
megallitasara;

— masrészt a vonat indulasi helye és az Ut6kar kozotti tavolsag annyira nagy,
hogy a vonat olyan sebességre tud gyorsulni, amely sebességrél nem tud a
veszélyeztetett pont el6tt kényszerfékezéssel megallni.

A két tényezd valdjaban 6sszefigg, mivel a biztonsagi hatarjelz6tél tavolabb
helyezett Gt6kar a megallashoz rendelkezésre allé tavolsagot ndvelné, ugyanakkor
a vonat indulasi helyéhez kozelebb kerlilne, igy roviditve a felgyorsulashoz
rendelkezésre all6 tavolsagot is, ezaltal a tovabbhaladast tilto jelz6 ellenére
elindulé (esetleg megfutamodd) vonat megallithatéd lenne a veszélyeztetett pont
elétt. Azt, hogy az esemény idejéig egy ilyen iranyu fejlesztés miért nem (illetve
miért nem megfeleléen) valdsulhatott meg, a 4.4 fejezet elemzi.
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4.3
43.1

11. abra: Friss utésnyomok az Autostop palyaoldali elemének feliiletén
Emberi tényezok

Emberi és egyéni jellemzék

Az EO5 sz. vonat jarmilvezet6je a baleset idején kb. fél éves jarmiivezetdi
gyakorlattal rendelkezett. Onalld szolgalatai alatt gyakran tapasztalta, hogy a
vonatbefolyasol6 elvesziti a palyajelet, és indokolatlanul kényszerfékezést valt ki,
ezért indulas el6tt az ide vonatkozd szabalyokat figyelmen kival hagyva (1.
melléklet) ugy dontott, hogy mivel az esedékes menetében utasokat nem szallit,
CML uzemmoddban fogja a vonatot tovabbitani, annak érdekében, hogy ne
kovetkezzen be akaratan kivuli fékezés a kdzlekedése soran.

A tervezett menetrend szerint aznap az utolsé harom vonat, ami a kocsiszinbél a
lezart k6zéps6 szakaszon at utasok nélkil az északi szakaszra kézlekedett volna,
EOQ7, E11, EO5 sorrendben kovette volna egymast. Az EQ5 és E11 sz. vonatok
jarmlvezet6inek kezdeményezésére a tarold diszpécser a Kdzponti Forgalmi
Operatorral egyeztette az utolsé két menetvonal felcserélését.

Az utolséként kdzlekedd EO5 sz. vonat jarmiivezetéjének az Arpad-hid kihuzéba
torténé megérkezése utan meg kell varnia a palya feszultségmentesitését, majd az
alagutban gyalog kell az allomast elérnie, ahonnan végll a felszinre tud jutni. A
menetvonalak felcserélése nélkil ezt a folyamatot kellett volna a balesetben
erintett jarmivezetének végrehajtania, akinek maganjellegii okokbdl aznap ez
kényelmetlenséget jelentett. Azaltal, hogy az E05 és E11 menetvonalakat
felcserélték, lehetévé valt, hogy a jarmivezetét a kévetd E11 sz. vonat (amely
Ujpest-Kozpontig kézlekedik) az alagutban, a kihuzé mellett megaliva félvegye, és
a Forgach utcaig elszallitsa. A két vonat kozotti idéablak a kihuzoba valo beallasra
és az Uzemen kivil helyezésre elméletileg elegendd, de a biztos végrehajtashoz
szikséges a teljes vonalon dinamikusan kdzlekedni, amivel az idbéablak tovabb
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4.3.2

noévelhetd, mig egy-egy esetleges palyajel vesztés miatti kényszerfékezés viszont
a menetid6ét ndvelné.

Mivel az EO5 sz. vonattal az allomasokon nem kellett megalini, ezért nem okozott
volna a jarmivezetének idéveszteséget az, hogy Kébanya-Kispest és Nagyvarad
tér kd6zott a CML Gzemmod a jarml sebességét 45 km/h-ban maximalizalja, hiszen
az el6tte utasforgalomban kozleked6 vonat atlagsebessége az utascserék miatt
csak kb. 30 km/h volt, ellenben nem kellett volna tartani palyajel-vesztés miatti
indokolatlan kényszerfékezésektodl.

A jarmilvezetd azzal a nyomassal indult el a kocsiszinbél, hogy minél hamarabb
Arpad hidhoz kell érnie annak érdekében, hogy a kdvetd vonatra at tudjon szallni,
és igy a munkanapja kb. 20 perccel hamarabb érjen véget. Az igy kialakult
idékényszer pedig a kapkodasahoz vezetett.

Az emberi tényez6k vizsgalatara alkalmazhaté moédszertan (HFACS, Human
Factor Analysis and Classification System) segitségével meghatarozhato, hogy a
jarmlvezetd személyes elény érdekében szegte meg a ra vonatkozé szabalyokat,
ugyanakkor képesség alapu hibara utal, hogy az ezzel jar6 kockazatokat nem
ismerte fel, nem tudatosult benne, hogy a vezetés gépi ellenérzésének
kiiktatasaval mennyivel nagyobb figyelmet, és koncentralast igényel a
jarmivezetés.

A munkakorhoz kapcsolodé tényezék

A CML Gzemmoédban torténd kozlekedésre a KFM-t6l minden esetben engedélyt
kell kérni, de az EO05 sz. vonat esetében ez az engedélykérés nem tortént meg. Az
engedélykérés elmulasztasa is a jarmivezetd beszikult tudatallapotara vezethet6
vissza. Mindent feliiliré célként a mihamarabbi Arpad hidhoz érkezés kényszere
kéthette le a gondolatait.

Az id6kényszerben lévé jarmivezeté nem volt tisztdban a sajat indulasi idejével
(hiszen a nala 1évé menetrend nem egyezett a valés forgalmi helyzettel), ezért
csak a jelz6kre hagyatkozott. Indulasanak feltétele az altala latott, a vaganyutjaban
lévéd 3 db jelz6bn megjelené tovabbhaladast engedélyezé jelzési képek
megjelenése volt. Miutan a ,Kihuzo 111.” vaganyon allé EO7 sz. vonat részére a
vaganyut felépult és a legtavolabbi, Kébanya-Kispest peronja mellett 1€vé jelzd
tovabbhaladast engedélyezb jelzése utan a kozelebb 1évé FKK jeld jelzdn is
megjelent a két sarga fény, ami megfelelt az E05 sz. vonat jarmivezetbje
mihamarabbi indulasi szandéka altal taplalt elvarasainak, a hozza legkdzelebb
lévé DKK jelt jelzd ,Megall)!’” jelzése nem is tudatosult benne, és a vonatot
meginditotta.

Amennyiben a vonat az eléit CMC Uzemmddban kozlekedett volna, a
vonatbefolyasol6 a vonatot el sem engedte volna inditani.
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4.3.3

B DKK jelz6

& R

12. dbra: DKK és FKK jelzdk a ,,Kihuzé 11.” vaganyrél beallitott vaganyut esetén (bal),
és a baleset el6tt a palyakamera altal rogzitett esetben (jobb)

A baleset sulyossagat fokozta, hogy az itk6zés bekdvetkezésekor a ,Kihuzé 111"
vaganyrol lezart vaganyuton, jelz6kezeléssel kijaré EO7 sz. vonat vezet6je a
balesetet nem észlelte, megallas utani radiézasaban valtéfelvagast jelentett, ami
nem felelt meg a valésagnak. A téves helyzetértékelés a helyzeti tudatossag
nagyfoku hianyara utal. A jarmi adatrégzitdje altal rogzitett adat a balesetrdl nem
allt rendelkezésre, de a kamerafelvételek alapjan a bizonyossaggal hataros modon
kijelenthetd, hogy a jarmlvezetd az Utkozést kovetben a vonderét nem
csokkentette és nem fékezett. A jarmi a zarlat miatt megsziné vontatasi
feszliltség, és a kisiklott kerékparok okozta fékezé erbéhatasok miatt allt meg. A
jarmiivezetd téves helyzetértékelése és a fékezés hianya a jelentés meértékii
anyagi kar kialakulasahoz nagyban hozzajarult. Az Utkdzés bekovetkezésekor
kezdeményezett vészfékezés esetében a kdvetkezmények minden bizonnyal
kisebbek lettek volna.

Szervezeti tényezok és feladatok

A metrélzemnek az atépités soran lehetésége nyilt volna a telepitett biztonsagi
berendezések megfeleléségének felllvizsgalatara, szikség esetén poétlasara vagy
modositasara. A ,Kihazo IIl.” vaganyon jelenleg nincs — és korabban sem volt —
telepitve az AVR programszdnyeg, ezért ott a PA, és CMC Uzemmddok nem
hasznalhatok. Mikédé CMC UGzemmadd esetében a V2 valté foglaltta valasakor a
[ll. vaganyrol kdzlekedé vonatnal automatikus fékezés kdvetkezett volna be. Ezzel
az utkdzés ugyan nem lett volna elkerulhet, de a jarmivezet6i fékezés
elmaradasabdl adodo, tobblet anyagi karok csokkentheték lettek volna. Az atépités
soran csupan a mar meglévé AVR szdnyegeket ujitottak fol, a lll. vagany részben
vagy egészben AVR szdnyeggel torténd ellatasa nem toértént meg. A
biztositoberendezés altal nyujtott szolgaltatasok kdre és szinvonala ezaltal nem
valtozott, a biztonsagi szint nem emelkedett, a metrouzem ezt a kockazatot
elfogadta.
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4.4

Biztonsagi eljarasok

A 4.5.1 fejezetben bemutatott, 2007-ben bekdvetkezett baleset nagy hasonlésagot
mutat a vizsgalt eseménnyel. A BKV Zrt. sem a balesetvizsgalati
dokumentumokat, sem a vizsgalati jelentést nem tudta bemutatni a KBSZ-nek,
ezért nem lehetséges egyértelmlen megallapitani, hogy a koézel 15 éve
bekOvetkezett baleset vizsgalata feltart-e olyan tényezbket, amelyek
kikiszobolésével a hasonld esetek elkerlilhetéek lennének, és szlletett-e javaslat
ezek megszintetésére. A baleset ismételt bekdvetkezése miatt azonban
kijelenthet6, hogy ilyen megallapitasokat a vizsgalat soran feltehetéleg nem tettek,
vagy ha igen, akkor azokat nem (vagy nem megfeleléen) hajtottak végre. Ennek
eredményeként az elmult években mar csak a szervezeti tudas informalis
részében voltak megtalalhatok a 2007-es beleset tanulsagai, igy az atépitési
munkak tervezésekor kétséges, hogy azokat milyen mértékben vették figyelembe.

Egy 2007-ben készilt foton lathaté (13. abra), hogy az Autostop Utbkarja akkor
kdzvetlenul a jelzd elbtt volt. Jelen balesetkor az Utékar tavolabb helyezkedett el a
jelz6tdl, azt 6 méterrel athelyezték. Az athelyezés valészinlisithetéen a fentebb
emlitett informalis szervezeti tudas eredményeként, és a 4.2.3 fejezetben
részletezett okok miatt torténhetett meg, de ez végll a f6 céljat nem érte el, mert a
veszélyeztetett pont el6tt a vonatot megallitani igy sem tudta.

Fentiek alapjan a metré Gzem biztonsagiranyitasi rendszere nem tudta a baleseti
kockazatot megfelel6en kezelni.

T

13. abra A DKK jelzd, és az autostop iitékarja 2007-ben (bal) és 2022-ben (jobb)
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4.5
45.1

Korabbi hasonl6é események

2007. oktéber 8., Kébanya-Kispest

14. abra Baleset 2007-ben (forras: bkvfigyelo.blog.hu)

2007. oktéber 8-an, délutan a Kdébanya-Kispest kihuzé II. és lll. vaganyarol
egyszerre induld metrok a V2 valton dsszeltkdztek (14. abra). A baleset idején a
metrokozlekedés soran bekdvetkezett balesetek figgetlen szakmai vizsgélata nem
tartozott a KBSZ hataskorébe. A BKV Zrt. a baleset vizsgalatanak eredményérél
nem tudott tajékoztatast adni (4.4 fejezet), de az elérhetd nyilvanos informacidk
alapjan nagy valészinlséggel allithatd, hogy a 2007-ben és a 2022-ben tortént
balesetek lefolyasa kézel azonos volt.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna elézni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) az EO5sz. vonat jarmlivezetdje a tovabbhaladast tiltd jelzés ellenére
inditotta el vonatat a Il. vaganyrol, mikozben a lll. vaganyrol az EQ7 sz.
vonat jart ki jelzbkezeléssel, lezart vaganyuton;

b) az EO05 sz. vonaton az AVR-t a jarmivezetd kiiktatta;

c) a tilos jelz6 meghaladasakor az Autostop-rendszer nem allitotta meg a
vonatot a biztonsagi hatarjelz6 el6tt.

Hozzajarulo tényezok

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekdvetkezés valdszinliségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) az EO5 sz. vonat jarmivezetSje id6kényszerbe kerilt azaltal, hogy a
vonatok sorrendje korabban sajat kérésére felcserélésre kerilt (a
munkaidé hamarabbi befejezése érdekében), ezért kapkodva végezte

feladatat;
b) az EOQ7 sz. vonat jarmlivezetbje az Utkozést kovetben nem fékezett,
valamint a ,Kihazé IIl.” vaganyon nem kerllt telepitésre az AVR

programszényeg, ezért kényszerfékezés sem kovetkezett be, amiknek
hatasara a karok kisebbek lettek volna.

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jelleglii ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényez6k, amelyek a jovoben valdszinlleg hatassal lehetnek hasonlé
és kapcsolédé eseményekre, killdnésen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) az M3 metrévonal balesetkor is zajlé komplex rekonstrukcidja soran a
K8banya-Kispest kihuzéban telepitett Autostop-rendszer palyaoldali
elemeinek a 2007. 6ta ismert elhelyezési problémajat nem oldottak meg.

Megtett intézkedések

A balesetet kdvetéen, 2022. januar 27-én a metré6 Uzemigazgaté kiadott egy
rendelkezést, amellyel megszigoritotta a Il-es és lll-as kihuzék hasznalatat.

A K8banya-Kispest kihuzo Il. vaganyan telepitett Autostop-utékar athelyezésének
kivitelezése a jelen zardjelentés kiadasakor folyamatban van, a biztonsagi
hatarjelz6tél 7,75 méterrel tavolabb helyezik. A BKV Zrt. tajékoztatasa szerint az
athelyezés 2023. junius 30-ig megtorténik.
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5.3 Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhaté, de kockazatnéveld
tényez6t a Vb nem allapitott meg.

5.4 Jol miikédo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezmeényeinek csodkkentését, sulyosabb kimenetel elkerlilését
szolgalé tényezbt a Vb nem azonositott.

5.5 Tanulsagok

A vizsgalt baleset bekdvetkezése ramutat arra, hogy altalanossagban a balesetek
vizsgalatakor a tanulsagoknak szisztematikus, kidolgozott eljarasok alapjan be kell
épllnie a kockazatkezelési eljarasokba, és a biztonsagiranyitasi rendszernek
kiemelt figyelmet kell forditani a balesetek mégéttes, ugynevezett gyokér-okainak
feltarasara, hogy a jovObeni balesetek megelézése érdekében megfeleld
intézkedéseket lehessen hozni. Ezlttal a 15 évvel ezel6tt bekdvetkezett hasonlo
baleset tanulsagai csak a szervezeti tudas informalis részében voltak
megtalalhatok, azok szisztematikusan nem kertltek feldolgozasra, igy az atépitési
munkak tervezésekor kétséges, hogy azokat a szikseéges mértékben vették-e
figyelembe.

Ugyancsak tanulsagul szolgal az esemény arra, hogy a személyes eldny
érdekében hozott, de az U(zembiztonsagot is érintdé cselekvések alapos
megfontolast igényelnek.

A balesetvizsgalat feltarta, hogy az M3 metrovonalon kézlekedd 81-717/714 2K
tipusi metrészerelvények elektronikus adatrégzité, és kamera rendszerei az
altaldnos hasznalat feltételeinek ugyan megfelelnek, de nem minden esetben
elégitik ki a balesetvizsgalathoz szikséges kdvetelményeket.

6. BIZTONSAGI AJANLAS

Mivel az ilyen esetek a szabalyok betartasaval és a személyzettdl elvarhato
figyelemmel elkerllheték, valamint a bekévetkezést megakadalyozni hivatott
vonatmegallitd biztonsagi berendezés (Autostop) moédositasanak folyamata
elkezdddott, ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai ktlénvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2023. aprilis 18.

\
Wt T2 - m

' AMa
Almasi Bernat Gabor Duli Adém
Vb tagja Vb tagja

Demj énﬁter , /

Vb vezetéje
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A hivatkozott jogszabalyok, utasitasok

A 18/1998. (VII. 3.) KHVM rendelethez kiadott 2. melléklet: Metré Jarmii Szabalyzat 2.1.

(...) A jarmlvet vagy jarmiszerelvényt olyan sebességmérdvel kell felszerelni, amely a
kerékkopas figyelembevételével, barmely sebességnél, 0—+10% hibahataron beldli
pontossagu.

A berendezésnek a sebességet a megtett Ut figgvényében kell regisztralnia oly médon, hogy
az lUzemeltetd részére lehetdséget biztositson az adatok utélagos kiértékelésére.

Metré V.1. Szolgalati Szabalyzat 1.sz. Fiiggelék

.Szabad kézi vezetést (CML) csak addig szabad alkalmazni, amig automatikus vonatvezetés
(PA), vagy ellendrzott kézi vezetés (CMC) alkalmazasara nem nyilik lehetéség.”
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