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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, kérilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgélatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.

A vizsgélat megdllapitdsai az annak folyaméan elérhetd és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténé
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zardjelentés csak az esemény idején betdltétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.’

A Zarojelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem kezdeményezheté.
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgéalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrél sz6l6 vizsgélati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
struktarardél;

- a sUlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgdlatanak, valamint az lizembentartoi vizsgalat részletes szabalyair6l sz6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az éltalanos kézigazgatasi rendtartasrol
sz0616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szélé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
irdnyelv) unios jogi aktusnak valé megfelelést szolgaljak.

A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kézlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérél sz6l6 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kézigazgatasi hatésagi, szabalyseértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerz6i jogok
A zarojelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@tim.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formdban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi 6sszefliggéseiket
megtartjak és a forrast pontosan megjelélik.

'a légi-, a vaslti és a vizikézlekedési balesetek és egyéb kézlekedési események szakmai vizsgélatarol szol6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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Train Hungary Kift.
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Digitalis Vezetdallas Jelz6
Epitési és Kdzlekedési Minisztérium
Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.

Instalatie Actionale Graduator (Fokozatkapcsolé Mikddteté
Berendezés)

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcid, amely a kozelitett
jelz6 jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetballasra

Epitési és Kozlekedési Minisztérium Kézlekedésbiztonsagi
Szervezet (A vizsgélat idején a KBSZ a Technolégiai és lIpari
Minisztérium szervezetén belll mikddott.)

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kdzlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6 2005. évi
CLXXXIV. térvény

Kézponti Forgalomiranyitas

Magyar Allamvasutak Zrt.

palyaszam

Technoldgiai és Ipari Minisztérium

Technoldgiai és Ipari Minisztérium Vasuti Hatésagi Féosztaly

Train Hungary Maganvasut Ipari, Kereskedelmi és Szolgaltatd
Korlatolt Felelésségi Tarsasag

Vizsgaldbizottsag
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1.

OSSZEFOGLALAS

2022. januar 16-an 9 6ra 09 perckor a Hegyeshalom allomasrél Szil-Sopronnémeti
allomasra _kozleked6 39880 sz. mozdonyvonatot a 16 sz. vasutvonal forgalmat
iranyité KOFI iranyit6 Bésarkany allomas Il. vdganyara kivanta félreallitani Csorna
allomas forgalmi terheltsége és a vonali tolatasvezetd bevarasa érdekében.

A Bésarkany allomasra szabdlyos jelz6kezelés mellett bejar6 mozdonyvonat
mozdonyvezet6je a mozdony fokozatkapcsol6jat sikertelentl  prébalta
alaphelyzetbe vezérelni, ezaltal pedig a vonderét megszintetni. A vontatas az
6nmikddd fék mikoédésbe hozatalara sem sziint meg, a jarma fékezve vontatott
tovabb. A mozdonyvezet6 a Il. vaganyon haladva folytatta kisérleteit a mozdony
megallitasara, azonban ekdzben meghaladta a tovdbbhaladast tilté allasban Iévé,
,V2” jell kijarati jelz6t, felvagta az 1 sz. valtét, athaladt a nyitott, SR1 jelG atatjardn,
amelyen a 8514 sz. 2x1 savos Ut halad &t, az uton menetrendszerinti autébusz
kdzlekedés van. Majd a fokozatkapcsolé id6kdzbeni lefutasa utan az éallomas
végponti oldalan talalhatd, elleniranyu ,B” jelt bejarati jelz6 elétt megalit.

A vizsgalat soran a Vb éattekintette a mozdony kapcsolasi rajzait és rendelkezésre
allé leirasait, attekintette az eseményt megel6z6en az Uzemnaploba tett
bejegyzéseket és az esemény utani javitas dokumentacioit, valamint futéprébaval
egybekodtétt utdlagos jarmiszemlét tartott. Ezek alapjan megallapitasra kerdlt,
hogy a mozdony fokozatkapcsol6jat vezérlé IAG egységében egy vezérlépanel,
valamint a segédiizemi aramkdrdkben tovabbi 3 db vezérld relé meghibasodott.
Ezek a meghibasodasok eredményezték, hogy a fokozatkapcsol6 nem a
mozdonyvezetd altal kiadott parancsnak megfeleléen mikddoétt, valamint hogy a
vontatasi aramkdr megszakitasara tett egyéb kisérlet (szell6z6k kikapcsolasa) sem
jart sikerrel. Az eseményvizsgalat soran feltarasra kerilt tovabba, hogy bar mas
lehetGsége is lett volna a mozdonyvezetének a vontatasi aramkor megszakitasara
(fémegszakitd kikapcsoldsa a ,Fémegszakitdé ki/Aramszedé le” nyomégombbal
vagy vészkapcsoldval), ezek a lehetéségek a veszélyhelyzet okozta beszikult
tudatallapot miatt nem jutottak eszébe.

Az esemény kapcsan a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartotta sziikségesnek,
mivel az E.1. sz. utasitasban foglaltak betartdsa esetén az esemény elkerilhetd
lett volna, tekintettel arra, hogy a mozdonyvezetd mar a Hegyeshalombdl térténd
elindulaskor tudatadban volt a fokozatkapcsold hibajanak, ennek ellenére a vonat
elinditdsa mellett dontétt.
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2022. januar 16-an, 9 éra 21 perckor, a
bekdvetkezés utan 12 perccel jelentette a GYSEV Zrt. Hal6zati Féiranyitdja.

A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je szakmai vizsgalat meginditasarél dontétt.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kézlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas kérilmények kézott sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,
b) hogy a rendszer egésze szempontjdbdl jelentéséggel bird
esemeénysorozat részét képezi-e,
c) avasutbiztonsagra gyakorolt hatast,
d) a palyahdlézat mikédteték, a vasuati tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;
e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.
A jelen vizsgalat meginditaséara a fenti (2) b pont alapjan kertlt sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi irdnyelv (EU) 2016/798 20. cikk (2) b) pontjaval is), mert az
esemény soran bar Utk6zés nem kovetkezett be, személyi sériilés nem toértént, de
az engedély nélkdli jelzémeghaladasok annak nagyon magas kockazatat
hordozzak. A vizsgalattal és a tanulsdgok levonasaval lehet6ség nyilik mérsékelni
a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak idérendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a milszaki berendezések mikddését befolyasol6 emberi,
szervezeti és muiszaki tényezdk feltardsa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, a szikséges tanulsagok bemutatasa.

A vizsgdlat kiterjedt a vonatbefolyasold6 berendezés, a fokozatkapcsoldé és a
fékrendszer mikddési jellemzéire, valamint ezek egymasra hatasara is.
A vizsgalobizottsag

A KBSZ vezet6je a vasuti kOzlekedési esemény vizsgalatdra az alabbi
Vizsgalbbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Kapocsi Jézsef balesetvizsgalo
tagja Almasi Bernat Gabor balesetvizsgal6
Demjén Péter balesetvizsgald

A Vb a vizsgélat elvégzéséhez sziikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kils6 szakérté bevonasara nem volt szikség.
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2.5 Kommunikacids és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen meghallgatta a 39880 sz. vonat mozdonyvezet6jét és a KOFI
iranyitot.
A KBSZ a zérdjelentés tervezetét megkdildte a

- Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.;

- TIM Vasuti Hatésagi Féosztaly;

- Train Hungary Kift.

részére.
A zardjelentés tervezethez irasban észrevételt tett a TIM Vasuti Hatdségi
Féosztaly. Az észrevételek elsdésorban kisebb pontositasokat tartalmaztak, a
zardjelentésben megfogalmazott levezetéseket, kbvetkeztetéseket nem érintették.
2.6 Egylttmiikodés
A GYSEV Zrt., mint a vasuti palyahal6zat mikddtetdje, tovdbba az érintett vonatot
kdzlekedtet Train Hungary Kft. a vizsgélat teljes folyamata soran biztositotta a Vb
altal kért adatokhoz val6 hozzaférést.
2.7 Vizsgalati médszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a2022. januéar 16-an végzett helyszini szemle tapasztalatait;

- a 39880 sz. mozdonyvonat mozdonydnak adatrdgzitéjébdl kinyert
menetadatokat (1. melléklet);

- a biztositéberendezés adatrdgzitéjét;

- az allomasi térfigyel6 kamerarendszer felvételét

- aZ2.5fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat.

A vizsgalat soran sor kerUlt probakra:

- a helyszini szemle soran a Vb a mozdony allé helyzetében leprébalta a
fokozatkapcsold mikdédését (2. melléklet); )

- 2022. januar 24-én a mozdonnyal Szolnok rendezé és Ujszész
allomasok kozoétt futéprobara kerllt sor, ahol a Vb a vontatastiltast
vizsgalta (2. melléklet).

2.8 A vizsgalat nehézségei
A vizsgalat soran kilénds nehézséget jelenté feladattal a Vb nem szembesiilt.
7121 EKM-KBSZ zarojelentés
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1

3.1.4

3.1.5

Az esemény leirasa

2022. januar 16-an, a 16 sz. vasutvonalon kozlekedett a 39880 szamu
mozdonyvonat Hegyeshalom - Szil-Sopronnémeti viszonylatban. A Bésarkany
allomas |Il. vaganyara t6rténé behaladds kbézben a mozdonyvezeté a
fokozatkapcsol6t tobbszori probalkozasra sem tudta 0 fokozatba vezérelni, ennek
kbvetkeztében a mozdonyndl a vonéerd kifejtés tovabbra is fennmaradt.

A mozdonyvezet6 a gyorsfékezés ellenére a mozdonyvonatot nem tudta
megallitani a kijeldlt helyen, ezért a ,Megallj!” jelzést add, ,V2” jelli egyéni kijarati
jelz6t meghaladta, majd az 1 sz. valtét felvagva athaladt a kdzut felé fehér fénnyel
villogé SR1 jeli fénysorompdval biztositott Utatjaron. Az atjaron a 8514 sz. 2x1
savos Ut halad at, amelyen menetrendszerinti autdbusz kézlekedés van. A
fokozatkapcsolé id6kbzben lefutott és igy a mozdony a 647 sz. szelvényben
megallt. Az esemény kapcsan személyi sérilés nem tortént.

Az esemény tipusa

Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény
Az esemény jellege: Jelzémeghaladas

Az esemény idépontja és helye

Az esemény id6épontja:  2022. januar 16., 9 6ra 9 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
16 sz. vasutvonal (Hegyeshalom - Csorna)
Bésarkany allomas
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1. abra: az esemény helye (térkép: openrailwaymap.org)
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3.1.6

0,1 I +0,0

< Csorna

Az esemény helyszine

Bésarkany allomas a Hegyeshalom — Csorna vasutvonal haromvaganyos
k6zépallomasa. Az éallomas biztositott, egyéni kijarati jelz6kkel rendelkezik. Az
atmené févagany a lll. vagany. A jelzémeghaladas az allomés Il. vaganyan
kdvetkezett be. A ,V2” jelli kijarati jelz6t el6zetes engedély nélkil meghaladé vonat
végul a bejarati jelzdn belll megallt, tehat az allomas tertletét nem hagyta el.

Az esemény bekdvetkezésének idején az idbjaras csendes, derllt természetes
nappali latas viszonyok mellett, a léghémérséklet 3 °C volt, a tavolbalatas nem volt
korlatozott.

A mozdonyvonat megallasi helye.

0 +0,01+0,96 +0,061 +1.78

v EF : [EWE] w. /740m

B5ee &l

m

3.1.7

3.1.8

M-l /160m/

FELV. EP, - '
®[=] BOSARKANY

2. abra: Bésarkany allomas torzitott helyszinrajzanak részlete, a vonat
altal bejart vaganyuttal
Koévetkezmények
Személyi sériilés

A vonaton 1 fényi személyzet tartézkodott, az eset soran személyi sérilés nem
tortént.

Anyagi karok

Az eset sordn csekély anyagi kar keletkezett (a felvagott valtét kellett
helyreallitani).

Koérnyezeti karok

Az eset soran kérnyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kdvetkezmények

Az esemény kbvetkeztében a 16 sz. vasutvonal Bésarkany és Csorna allomasok
kozott a forgalombdl kizarasra kerdilt. A vasuti palya 12 éra 30 perckor szabadult
fel, a mozdonyt segélygép tovabbitotta Csorna allomésra. A személyvonatokat
vonatp6tlé  autébusszal pétoltdk, 3 tehervonat Osszesen 395 perc késés
szenvedett.
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3.1.9

3.1.10

3.1.11

Erintett szervezetek és személyek

Az eset helyen a vasuti palyahaldzat mikdodtetSje a Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut
Zrt. A 16 sz. vasutvonal KOFI iranyitéja a Gydr-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.,
munkavallaléja volt.

A 39880 sz. mozdonyvonatot az orszagos arutovabbitasi engedéllyel rendelkezd
Train Hungary Kft kdzlekedtette, sajat mozdonyaval és sajat személyzetével.

A vonat

Az eseményben érintett volt a Hegyeshalombdl Szil-Sopronnémetibe kdzlekedéd,
91 53 0400 748-6 psz. mozdonnyal tovabbitott 39880 sz. mozdonyvonat:

szerelvény 1 db mozdony

hossz: 19,8 m

elegytémeg: 126 t

A vonat megfékezettsége megfeleld volt.

Az infrastruktura

Az allomashoz csatlakozé nyiltvonal egyvaganyos, villamos vontatasra
berendezett, a vonatbefolyasolas szaméra a 75 Hz-es jelfeladas palyaoldali elemei
ki vannak épitve.

Az alloméason INTEGRA DOMINO 55 tipusu biztositoberendezes tizemel, amelyet
a KOFI iranyit6 Csorna allomasrél tavvezérel. A valtok villamos allitdsuak, a jelz6k
fényjelzék. A biztositoberendezés a valtdk és vaganyok foglaltsagat folyamatosan
ellenérzi.

EVM-120 vonatmegallité és éberségi berendezés

A pélya menti jelz6k jelzési képeinek atvitelére ki nem épitett palyaszakaszon a
berendezés csak éberségi ellendrzési funkcidja mikddik. A mikddes feltétele,
hogy a berendezés bekapcsolt allapotban legyen és a jarmi sebessége 15km/h-
nal nagyobb legyen, ilyenkor a berendezés csak Utaranyos ébersegi ellendrzést
végez.

Az orszagos vasuti palyahal6zaton legelterjedtebben alkalmazott vonatbefolyasold
berendezés a sinaramkéroket hasznalja a jelzések atvitelére amplitiddémodulacio
€s impulzusszam kédolds segitségével. Az emlitett sinaramkéri jelek
folybvaganyokban 75 Hz frekvencian tovabbitjak az adatokat (Utemjeleket). Az
Otemjelekben a palyamenti jelz6k &ltal adott sebességjelzésekkel kapcsolatos
informaciok taldlhatok, amelyeket a mozdonyon taldlhaté berendezés érzékel,
feldolgoz, majd a vezetballas jelzén jeleniti meg a mozdonyvezetd szamara
szikséges informaciot a kdzelitett jelz6 jelzési képével kapcsolatban.
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Az Utemekkel kozvetitett informaciok sebesség parancsot adnak, a
mozdonyvezet§ szamara a vezetballas jelzén megjelenitett szinképek és
piktogramok formajaban:

- 0 otem, a sinaramk&r nem kap taplalast, vagy nem kodolt taplalas megy ki,

- 1-es Utem, a kozelitett jelz6n Megallj jelzés van,

- 2-es Utem, a kozelitett jelzé6n szabad csokkentett, legfeljebb 40 km/h-val
elhaladast engedélyezé jelzés van,

- 3-as Otem, a kozelitett jelzdn szabad csokkentett, legfeljebb 80 km/h-val
elhaladast engedélyezé jelzés van,

- 4-es Utem: a kozelitett jelzén szabad sebességcsdkkentés nélkili
tovabbhaladast engedélyezé jelzés van,

- X Utem: a sinaramkér 75 Hz-es ltemezett négyszdgjelet kap, de annak
nincs jelzésképi informaciotartalma.

Az EVM vonatbefolyasol6 alapfunkcidéja, hogy ,Megallj!" allasu f6jelzé
meghaladasa (,1” = ,0” jelvaltas) esetén kényszerfékezéssel megallitjia a vonatot
(feltéve, ha a haladasi sebesség nagyobb, mint 15 km/h).
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3.2

3.2.4

3.2.5

3.2.6

Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolydasa az aldbbiak
szerint allithaté 6ssze:

Az esemény el6tti torténések

08:00 A mozdonyvonat mozdonyvezetdje megkezdte a szolgalatat
Hegyeshalom allomason, a mozdonyt személyes valtas mellett atvette.
A levaltott mozdonyvezetd a levaltd felé jelezte az lzemnapldba tett bejegyzéssel

és szbban is, hogy a szolgalata soran a mozdony fokozatkapcsoléjanak
lefutasaval problémai voltak.

08:27:59 A mozdonyvonat elindult Hegyeshalom allomasral.
08:50:14 A mozdonyvonat Janossomorja allomason megalit.
08:59.43 A 39847 sz. vonattal valé keresztezés utan elindult a mozdonyvonat.

A vonat menete soran az esemény bekdvetkezése el6tt egy alkalommal a
mozdonyvezetd csak tébbszori probalkozas utén tudta a fokozatkapcsolot 1-es
allasba levezérelni.

Az esemény lefolyasa

09:08:33 A mozdony EVM berendezése 2-es Utemnek megfeleld 40 km/h jelet
jelenitett meg a DVJ kijelzén, majd B&sarkany ,A” jell bejarati jelz&jén
kett6 sarga fény volt. A vonat sebessége ekkor 99 km/h volt.

09:09:21 A DVJ kijelzén harom vizszintes vonal jelent meg, a vonat sebessége-
ekkor 64 km/h volt.

09:09:56 Az EVM berendezés altal kiértékelt 1-es Gtemnek megfelel6 ,0” jelzés
jelent meg a DVJ kijelzéjén, a mozdony 51 km/h sebességgel haladt.

A mozdonyvezetd a helyszini szemle soran tértént meghallgatasakor elmondta,

hogy a menetszabalyzét 0 allasba, illetve 1-es allasba helyezte és ennek ellenére

a fokozatkapcsol6 14. fokozatban maradt. A szell6z6 kapcsol6t KI” allasba

helyezte, de ennek ellenére a vontatdbmotor kontaktorok meghuzott allapotban
maradtak.

Mindekézben a mozdonyvezetd probalta a fokozatkapcsolét
levezérelni és a mozdonyat megallitani. A mozdony megallitdsara tett
probalkozasai soran az 6nmikédd légfék berendezéssel gyorsfékezett,
majd a kiegészité fekezészeleppel is fékezett, de a mozdony a fékezés
mellett vonderdt is fejtett ki.

09:10:47 A mozdony elhaladt a ,Megallj!” jelzést ad6é ,V2” jelG kijarati jelz6
mellett, ezért az EVM berendezés leoldott. A mozdony sebessége
ekkor 37 km/h volt.

Tovébbhaladva a vonat az 1 sz. valtét felvagva athaladt a kdzut fele
fehér fénnyel villogd SR1 jelt fénysorompdval biztositott Gtatjaron.

09:11:20 A fokozatkacsoldé id6kdzben lefutott, igy a mozdony a 647 sz.
szelvényben megallt.

Az eseményt kéveto térténések

A mozdonyvonat allva maradt a Vb megérkezéséig. A Vb rdgzitette a mozdony
megallasi helyét és probat végzett a fokozatkapcsolén, majd engedélyt adott arra,
hogy egy segélymozdony Csorna allomasra tovabbitsa.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
4.1.1

4.1.2

4.2
4.2.1

4.2.2

Személyek és szervezetek feladatai

A mozdonyvezetd

A mozdonyvezet6 feladata, hogy amennyiben a mozdonyon hiba vagy sérilés
kbvetkezett be, a menetet csak akkor folytassa, ha:

- a hibat megsziintette, vagy

- a hibas részt Gzemen Kkivlil helyezte, és nagyobb mértékl sérlilés
bekdvetkezésetdl, kifejlddesétdl, az ebbdl eredd baleset-, tlzveszély
kialakulasatol nem kell tartani.

A mozdonyvonat menete sordn az esemény bekdvetkezése elétt egy alkalommal
csak tdbbszdri probalkozas utan tudta a fokozatkapcsolét 1-es allasba levezérelni.

A mozdonyvonat mozdonyvezet6jének a tevékenysége tehat nem felelt meg ezen
elvarasnak, melyet a jelentés a 4.3 fejezetben részletez.

Vasutszakmai oktatas

A Train Hungary Kft. Uzemeltetése a mozdonyvezeték tipusismeretének
megszerzését a 19/2011 (V.10.) NFM rendelet elbirasai szerint végzi, a képzési
program alapjan. A képzéseknek van elméleti, jArmUismereti gyakorlati és vezetési
gyakorlati része, és alapvizsgéval zarul.

A megszerzett tipusismeretek szinten tartasa id6szakos oktatasok keretein beldl
térténik. Uj ismeretek beépitése annak terjedelmétdl fuggden lehetséges az
idészakos oktatas drakeretének terhére, vagy azon tul. Az ismeretek megfelel®
szintjét harom évente idészakos vizsga keretében ellendrzik.

A mozdonyvezetdi alapképzésben az infrastruktira modulban 6néll6é tantargy a
rendkivilli helyzetekben kdévetendé eljarasok.

A rendkivili események tapasztalatainak megosztasa a negyedéves baleseti
tajékoztatd alapjan, idészakos oktatasokon térténik.

Mindezek ellenére a tapasztalatok azt mutatjak, hogy a mozdonyvezeték érvényes
tipusismerete és az akar tobb évtizedes jarmivezetdi gyakorlatuk sem feltétlen
tikrézi a jarmivek magabiztos kezelését, és az ismeretek nem minden esetben
készségszintliek.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

Adatrégzité

A 39880 sz. mozdonyvonatot tovabbité 91 53 0400 748-6 palyaszamu mozdonyon
VNN-EVM tipusu adatrdgzité és EVM 120 T 2200 vonatbefolydsolé berendezés
mikddott. Az adatrégzité adatai kiértékelhetéek voltak.

Fokozatkapcsol6

A fokozatkapcsol6 feladata a mozdony 6 db LJE 108-1 tipusu, egyenaramu
vontatémotor kapocsfesziltségének fokozatokba térténé szabalyozasa, 0 és 40
fokozatok kdzott.

A TFVL-580 tipusu fétranszformator a géptér kbzepén a nagyfesziltségl térben
helyezkedik el, egybe van épitve a fokozatkapcsoldval, valamint a vontatomotorok
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simit6-fojté tekercseivel. A fokozatkapcsol6 meghajtasa szervomotorral térténik,
két atkapcsolé ellenallas és négy teljesitménykontaktor tartozik hozza.

AL . ~ v

3. abra: a géptéri fokozatallas és szoghelyzet jelz6

A mozdony kordbban tdbbszdri atalakitason és korszerlsitésen esett at. A
korszeriisitések folyaman a fokozatkapcsolé Iépteté motort szamitégép (IAG)
vezérléssel lattak el. A rendben mikddd fokozatkapcsold esetén az éberségi és az
EVM berendezés beavatkozasanak hatasara a fék févezeték lelritése mellett a
fokozatkapcsolét is, levezérli az 1-es fokozatig és megszakad vontatasi aramkor.

Az esemény bekOvetkezése el6tt a mozdony Uzem naplojaba tébbszor
bejegyezték januar hénapban, hogy a fokozatkapcsol6 lefutdasa, alacsonyabb
fokozatba torténd vezérlése csak a vezérl6kontroller 1. allasaban lehetséges.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a léptetémotor vezérlését végz6 szamitdégépben
(IAG) egy elektronikus panel és a segédizemi aramkérokben 3 db vezérl6 relé
meghibasodott. Ezért az esemény bekdvetkezésekor a vezérlé szamitdbgép nem a
mozdonyvezetd altal bedllitott kontroller helyzetnek megfelelé parancsot adta a
léptetdmotornak. A vezérl relék meghibasodasa miatt a vontatasi &ramkoér
tovabbra is fennmaradt.

A mozdonyon nincs beépitve olyan févezeték nyomaskapcsoldé, ami a
vontatéstiltast mikdédésbe hozna akkor, ha a févezeték nyomas nem megfeleld,
ezért az esemény bekOvetkezésekor a mozdonyvezetd gyorsfékezése a
vontatastiltasra hatastalan volt. A mozdonyvezeté a vontatva fékez6 mozdonyat
nem tudta megallitani a kijel6lt helyen.

A Vb véleménye szerint a fokozatkapcsold vezérlésének ezen hibaja esetén, fent
all annak a veszélye, hogy az éberségi vagy EVM berendezés beavatkozésa
esetén, (pl. a mozdonyvezetd cselekvOképtelenné valik) a kényszerfékezés
hatastalan lesz, a vontatéstiltas hianya miatt.

Amint a vizsgalat soran vegzett proba is kimutatta, a jarmi vonderd kifejtésének
megszintetésére a mozdonyvezetének lett volna tébb lehetésége is.

A vontatas megsziintetéséhez rendelkezésre allt a vezetdasztalon a fémegszakitd
kapcsold, a vészkapcsolé a vezetéfulke hatfalan és az aramszedd kapcsol6 a
vezetbasztalon.
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4.3
4.3.1

4.3.2

4.4
4.4.1

Emberi tényezok

Emberi és egyéni jellemzdék

A mozdonyvezetd a munkakér ellatdsahoz jarmlvezet6éi engedéllyel rendelkezett,
egészségugyileg alkalmas volt, 20 év mozdonyvezetéi gyakorlattal, a mozdonyra
tipusismerettel rendelkezett. A szolgalatba lépése el6tt az eldirt pihendideje
biztositva volt.

A munkakoérh6z kapcsolodo tényezok
A mozdonyvezeté6 tevékenysége

A Hegyeshalom allomason tortént személyes valtds sordn a levéltott
mozdonyvezetd a 39880 sz. mozdonyvonat mozdonyvezetéjét tajékoztatta, hogy a
fokozatkapcsol6 bizonytalanul makddik. Ez a hiba kordbban a mozdony
Uzemnapléjaba is tdbbszér bejegyzésre kerllt. Ennek ellenére a mozdonyvezet6
részér6l nem merillt fel kétely, hogy a vonataval meg tud-e allni minden
kérilmények kozétt a tervezett helyen. A vonattal elindult Hegyeshalom
allomasrél, majd Janossomorja alloméson a 39847 sz. személyvonattal tortént
keresztezés miatt meg kellett allnia, ekdzben a fokozatkapcsol6t mar csak
tébbszdri prébalkozasra tudta levezérelni.

A fent emlitett informaciok és tapasztalasok ellenére, a helyzet megfelel
értékelése nélkil folytatta a vonataval a menetet.

A mozdonyvezetének nem volt cselekvési terve arra, hogy ha ismételten nem tudja
levezérelni a fokozatkapcsolét, akkor a vontatds megszintetésére a
rendelkezésére allo lehetéségek kdzul melyiket hasznélja (fémegszakité kapcsolo,
vészkapcsold, aramszed6 kapcsold), igy Bésarkanyban ezek a lehetéségek a
veszélyhelyzet okozta beszikult tudatallapot miatt mar nem is jutottak eszébe.

Korabbi hasonlé események

2020. junius 14. Piispdkladany (2020-0564-5)

2020. junius 14-én a 101 sz. vasutvonalon kozlekedett a 6417 sz. személyvonat
Biharkeresztes és Pulspdkladany viszonylatban. Plspékladany alloméas bejarati
jelzdje elétt a vonatnal kényszerfékezés kdvetkezett be. A vonat megallasa utan a
mozdonyvezet§ hibakeresése sikertelen volt, ezért a fékberendezést
kényszeroldotta és a vonataval tovabb indult. A vonat PlUspokladany allomas Il.
vaganyara jart be, ahol a mozdonyvezet6 a vonatot nem tudta megallitani a kijel6lt
helyen. A kulsé forgalmi szolgalattevé észlelve, hogy a vonat nem tudott megalini
a kijeldlt helyen, értesitette a tavkezelt allomasok forgalomiranyitdjat, majd ezutan
a forgalomiranyit6 beallitotta a valtokat a 128 sz. vasutvonal iranydba és kezelte a
vonat altal érintett SR2 fénysoromp6t. A vonat kigurult az allomasrél, majd a
mozgasi energigjat elveszitve kb. 2,5 kilométer megtétele utan megallt a 25+84
szelvényben, Puspodkladany-Vasartér megallohely kdzelében.

A Vb a varatlan vasuti esemény bekdvetkezésének kbzvetlen okat ez esetben is
emberi tényezére vezette vissza, ugyanis a felmerilt hiba keresése utan a
mozdonyvezetd a helyzet megfelel6 értékelése nélkil a fékberendezést
kényszeroldotta, majd a hatéstalanna valt 6nmkddo fék fékezdszeleppel és 0 bar
févezeték nyoméas mellett indult el a vonataval, és panikhelyzetében nem
alkalmazta megfelel6éen a még ekkor is hatasos mas fékezési médokat.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.4

5.1.5

5.1.6

5.2

5.3

54

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombin&cioi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerilése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna elézni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a fokozatkapcsold  szervomotort mikddtetd IAG  berendezés
meghibasodott, ezért a mozdonyvezet6 fékezése kdzben a mozdony
tovabb vontatott (4.2.2);

b) a mozdonyvezetd kordbban a vonataval annak ellenére elindult, hogy
informacidja volt a fokozatkapcsol6 bizonytalan mikddéseérdl (4.2.2).

Hozzajarulo6 tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az eseményt, hogy nodvelték a bekdvetkezés valdszinliségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a kdvetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) a mozdonyvezetd nem ismerte fel, hogy a vontatas megszintetésére a
rendelkezésére allnak még tovabbi lehetéségek ugy, mint a vészkapcsold,
a fémegszakitd kapcsold és az aramszedd kapcsolo (4.2.2);

b) a mozdony nem rendelkezik olyan févezeték nyomaskapcsoloval, ami a
vontatast megakadalyoznd nem megfelel6 f6vezeték nyomas esetén
(4.2.2).

Rendszerszintii tényezo6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegi ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényez6k, amelyek a jovében valdszinileg hatassal lehetnek hasonld
és kapcsolodd eseményekre, kuléndsen ideértve a szabdalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitdsat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) a mozdonyvezeték érvényes tipusismerete és az akar tobb évtizedes
jarmlvezet6i gyakorlatuk sem feltétlen tlkr6zi a jarmivek magabiztos
kezelését, és az ismeretek nem minden esetben készségszintliek (4.1.2).

Megtett intézkedések

A Vb az esettel kapcsolatban megtett intézkedésekrdl nem szerzett tudomast.

Jol miik6do eljarasok, gyakorlatok

Az eset koévetkezményeinek csOkkentését, sulyosabb kimenetel elkerilését
szolgalo tényez6t a Vb nem azonositott.

Tanulsagok

Az esemény ramutatott arra, hogy a mozdonyvezetSk jarmiismereti gyakorlati
oktatdsaban nagyobb hangsulyt kell fektetni a rendkivili helyzetekben kévetendd
eljarasokra és a jarmivek szikséglizemi kezelésére.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabdlyok betartasaval, miszerint a 3. mellékletben bemutatott
E.1 sz. utasitas felsorolt pontjai szerint kellett volna eljarni, illetve a személyzettdl
elvarhato figyelemmel elkerlilhetok, ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem
tartja indokoltnak.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kulénvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltérd
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2022. december 13.

” : ”i 7] e N I. »
™ 2 oL
| ] .« j'
Almasi Bernat Gabor Demjén Péter /
Vb tagja Vb tagja

S

Kapocsi Jozsef
Vb vezetdje
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.
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1. abra: a mozdonyvonat regisztratum részlete
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2. melléklet Probak
Csorna, 2022. januar 16.

A mozdonyvezetd a helyszini szemle sorédn a jarmi muiszaki hibajara hivatkozott, ezért a
mozdony segélygéppel Csorna allomasra tovabbitasa utdn azon alléhelyzeti probakat
végeztink. A préban jelen volt a KBSZ vizsgaldbizottsaga, az Gzembentarté Train Hungary
Kft. vasutizemvezetdje, a mozdonyvezetd, valamint a Train Hungary Kft. mozdonyszerelGje.

A jarm( fokozatkapcsolojat egy léptetébmotor hajtja, melyet szamitdgép vezérel. A vezérlé
szamitégéphez csatlakozik a kontroller, melynek segitségével a mozdonyvezet6 a kivant
fokozatot be tudja allitani. A proba sordn mindkét vezetéallasrédl leprobalasra kerilt a
fokozatkapcsolo éptetése. Egyesével |éptetve minden esetben a kivant fokozatba allt be a
fokozatkapcsold, helyesen mikddott. Tetszéleges vontatdsi poziciébdl a kontrollert "0”
allasba forditva a fokozatkapcsold nem lépett vissza, hanem az aktualis pozicioban maradt.
Ez a rendellenes mikoédés egybevdg azzal, amit a mozdonyvezetd eészlelt a
jelzémeghaladas el6tt.

A Train Hungary Kift. vasutizemvezetdjének helyszini megallapitdsa szerint a vezérl
szamitégép hibdja okozta a rendellenes mikddést, ezért a mozdony csak hidegen
tovabbithaté a javitomUhelyig.

Szolnok — Ujszasz, 2022. januar 24.

A futasproba soran az alabbi vizsgalatok kertltek elvégzésre:

1. 54 km/h sebességrol, a fokozatkapcsolét 12. fokozatban hagyva gyorsfékezés
A mozdony 37 km/h sebességre lassult le, majd ezt kdvetben tartotta a sebességet,
kb. 810A értékli motoraram mellett. Vontatastiltdas a gyorsfékezés hatasara nem
alakult ki.

2. 56 km/h sebesség mellett, a fokozatkapcsolot kb. 13. fokozatban hagyva a
vontatdémotorok szell6zéinek kikapcsolasa
A szell6z6k lekapcsolasédnak hatdsdra a vontatasi aramkér megszakadt (vonali
kontaktorok kiejtettek).

3. 56 km/h sebesség mellett, a fokozatkapcsolét kb. 12. fokozatban hagyva a
fémegszakitoé kikapcsolasa
A fémegszakitd kikapcsoldsdnak hatasara a vontatdsi aramkdr megszakadt, a
visszakapcsolaskor a fokozatkapcsol6 Gjra az 1. fokozatrdl indult.

4. 64 km/h sebesség mellett, a fokozatkapcsolét 24. fokozatban hagyva a
fémegszakité vészkapcsold mikodtetése.

A fémegszakitd veészkapcsold mikddietésére a fdmegszakitd kikapcsolt, a vontatasi
aramkoér megszakadt. Visszakapcsolaskor a fokozatkapcsold Ujra az 1. fokozatrdl
indult.

5. A mozdony megallitasa a vonatbefolyasolé berendezés altal 76 km/h
sebességrol, a fokozatkapcsolét 20. fokozatban hagyva,

A vonatbefolyasol6 berendezés a fék févezeték letritése mellett a fokozatkapcsolot is
lefuttatja az 1-es fokozatig. A mozdony a menetregisztralé berendezés adatai alapjan
270 m fékuaton allt meg.

6. Fékutmérés 100 km/h sebességrol gyorsfékezéssel, a fokozatkapcsold 29.
fokozatabol kikapcsolva (a fékezés az o6nmiik6do fék fékezészelepével
végrehajtva, a vonatnemvalto ,,.SS” allasaban)

A fékezés megkezdése a 607+00. sz. szelvénykénél tértént, a megallaskor a
mozdony eleje a 602+20. sz. szelvényben helyezkedett el. A jarmi fékutja 480 m volt.
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7. Fékutmérés 40 km/h sebességrél gyorsfékezéssel, a fokozatkapcsolét az 1.
fokozatban hagyva (a fékezés az 6nmiikodo fék fékezészelepével végrehajtva, a
vonatnemvalté ,,SS” allasaban)

A fékezés megkezdése a 600+00. sz. szelvénykénél tértént, a megallaskor a
mozdony eleje a 599+05. sz. szelvényben helyezkedett el. A jarmi fékutja 95 m volt.

8. Fékutmérés 40 km/h sebességrol gyorsfékezéssel, a fokozatkapcsolot az 13.

fokozatban hagyva (a fékezés az 6nmiik6do fék fékezészelepével végrehaijtva, a
vonatnemvalto ,,SS” allasaban)
A fékezés megkezdése a 590+00. sz. szelvénykdnél tortént, majd a fékezés az
587+00 sz. szelvényben megszintetésre kertlt, mivel a jarmi 14 km/h sebességre
lassult, majd tovabbi lassulas nem volt tapasztalhaté. A fékezés alatt bejart at 300 m
volt.
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3. melléklet Hivatkozott szabalyok

MAV E.1. sz. Utasitas a mozdonyszemélyzet részére
6.3. Mozdonyhibak

6.3.1. Altalanos szabalyok
Ha a mozdonyon hiba vagy sérllés kdvetkezett be, a menetet csak akkor szabad
folytatni, ha a mozdonyszemélyzet:

- a hibat megsziintette, vagy

- a hibas részt Gzemen Kkivll helyezte, és nagyobb mértéki sérllés
bekdvetkezésétdl, kifejlddésétél, az ebbdl eredd baleset-, tlzveszély
kialakulasatol nem kell tartani.

A mozdonyon bekdvetkezett barmilyen hiba  megsziintetésénél a
mozdonyszemélyzetnek a személybiztonsagot és a vonat Uzembiztonsagat kell
szem elétt tartania. Ha a vonatot a mozdony hibaja miatt meg kell allitani, a hibat —
ha szikséges, és ha rendelkezésre all, a vonat és a vonal személyzetének
kdzremlkddésével — a lehetd legrévidebb idd alatt meg kell szlntetni, hogy a
vonat, vagy legaldbb egy része a legkbzelebbi allomasig kézlekedhessen.

A hiba helyszini javithatésagardl legfeljebb 10 perc alatt kell dénteni. Ha a hiba a
helyszinen 30 percen belll nem szintetheté meg, akkor segélymozdonyt kell
kérni. A segélymozdony alkalmazasa a normaidétél eltéréen is elrendelhetd.
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