2,

@)\

TECHNOLOGIAI ES IPARI
MINISZTERIUM

KOZLEKEDESBIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES




2022-0049-5

A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak val6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kbzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok

A zarojelentést kiadta:

Technoldgiai és Ipari Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

a hataratmenetben alkalmazott forgalmi kommunikaciés
informatikai rendszer, amelyen keresztlil az elére betaplalt
szabvanyszovegekkel engedélykérés-adas, visszajelentés-adas
torténik; a berendezést mindkét fél a maga nyelvén kezeli

a szlovak vasuthalézat Barca allomasa (magyar nyelven)

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugynékségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositéja a boriton a KBSZ azonositdja alatt
zarojelben feltintetett szam)

Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.
a szlovak vasuthalézat Cana allomasa (magyar nyelven)

Helyi Szerzédés a Hidasnémeti (HU) - Cana (SK)
hataratmeneten lebonyol6doé vasuti Uzemvitel szabalyozasara

Hidasnémeti allomas, a szbvegben megszemélyesitve
Hidasnémeti allomas rendelkez6 forgalmi szolgalattevdjét
jelenti

Technolégiai és Ipari Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

Kozponti Forgalomellenérzé rendszer

A légi-, a vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyeb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szo6lo 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.

orszaghatar

Orszagos Katasztrofavedelmi F8igazgatdsag
Orszagos Rendér-fékapitanysag

Petrolsped Slovakia s.r.o.

palyaszam

Vizsgaldbizottsag

Zeleznice Slovenskej republiky

TIM-KBSZ zaréjelentés



2022-0049-5

TARTALOM
1. OSSZEFOGLALAS ...ttt ettt et et e et e et et e et et e e s et et e s e esete et eseeaeteeeens 5
2. AVIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEL.......cocuiiiiiiiieiierieieiniensieesesseessssseesesssseisessesessseees 6
2.1 Avizsgalat meginditasa .........ccoooiiiiiiiiiiii 6
2.2 Avizsgalat meginditasanak OKa.............uuuiiiiii i 6
2.3  Avizsgalat terjedelme €S KOrAtai............ooovviiiiiiiiiiii 6
A Y ANV v4=To =[] o] o) 1 £:- T OSSP 6
2.5 Kommunikacios és konzultacids folyamatok ..............ooovviiiiiiiiiiiiiiiii 7
P2 ST =T )V ¥) 110 0 U1 o (=TSSP 8
2.7 VizsSgalati MOASZEIEK ........ccoiiiiiiiiiiii e 8
2.8 A VIZSQAlat NENEZSEGEI .....uui i 8
2.9 Kapcsolattartas az igazsagugyi hatdSAgoKKal ............coovviiiiiiiiiiiiiii 8
3. AZESEMENY ISMERTETESE .....cocuititutirtiitieteieseieeseeseteessssisesssssesesssssssssssssssess s ssesssassseseasssesesassssesasasens 9
3.1 AZESEMENY BITASA ..o 9
3.2 AZeSEMENY IdOIENTJE .....coiiiiiiiiiieee e 13
4. AZ ESEMENY ELEMZESE ......coouiiiuiiiiieieieiniseteeee et ese sttt sse sttt ettt ssete et ns e ansenes 19
4.1  Személyek és szervezetek feladatal ............uuwuuuuiiiiiiiiiiiiiiiii e 19
4.2  Ajarmivek és a miszaki DEreNdEZESEK ..........uuii i 20
4.3 EMDEIT TENYEZOK ...ttt 24
R = 174 1] 7= To =Y = 1= T | P 26
4.5  KOrabbi NASONIO ©SEMENYEK ........uuiiiiiiiiiiiiiiiieieeteieaeieeeeeee b ee e e e e et ee e e ee e s b eebss e sesssnsbsbsebsbnnnnnes 28
5. KOVETKEZTETESEK ....otutiitiiiueieeetteeseseseteese s eeeeses st esessees s eeeee s ss e e se e ss et s et ee s ns e as e esannenes 30
5.1 OSSZEFOGIAIAS .....c.veviveeeee ettt ettt et e et e teareenens 30
5.2 Megtett INTEZKEAESEK ... .o e et e e 30
5.3 TOVADDI €SZIEVELEIEK ... ... e e 31
5.4  JOI mUKOAS eljarasok, GYaKOrIatoK .......... oo 31
5.5 TaNUISAGOK ..o 31
8. BIZTONSAGI AJANLAS ..ottt 33
6.1 BA2022-0049-5-01.....0eeeeeeieiiiiiiiiiiee et e ettt e e e e e e e e e — e et e e e e e et e e e e e e e aee s 33
6.2 BA2022-0049-5-02......ceeeeiieeeiiiiiee ettt e e e ——— et e e e e e e e bt bttt e e e e e e e annbarreaaaans 33
7. ELTERO VELEMENYEK ..ottt it es et sseees st e st ss et ee s ans e s snsesasnees 34
MELLEKLETEK ..ottt ettt ettt ettt e e ee et et et e s et esssae s et esseeees et easaeessatess et ensatessstnnnstnnsseeneaennens 35
1. melléklet A vasuti jarmivek adatrOgzitGi............uuuuuuumiiiiiiiiiiii e 35
2. melléklet A hivatkozott szabalyok, UtaSIASOK ............uuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 36
3. melléklet Az iranyitoi beszélgetések 21:40 UTAN...........uiiiiiiiiiiii 38

443 TIM-KBSZ zaréjelentés



2022-0049-5

1.

OSSZEFOGLALAS

2022. januar 10-én a Hidasnémeti allomason at Szlovakiaba kilép6 47920 sz.
tehervonat szerelvénye a szlovakiai Barca allomason — a mozdony koériljarasa
kozben — 20 o6ra 56 perckor megfutamodott és Magyarorszag teriletére
visszagurult.

A megfutamodott szerelvényr6l a szlovak vasuti személyzet megkisérelte
értesiteni Hidasnémetit, azonban nyelvtudasi hianyossagok miatt a kivant Gzenetet
nem sikerult atadni. Hidasnémeti a vészhelyzetet csak akkor ismerte fel, amikor a
szerelvény az &llomasra behaladt, és csak szerencsés véletlen folytan nem
Utkozott egy folyamatban lévé tolatasi mozgassal, helyette szabad vaganyuton
athaladt az allomason.

A forgalomiranyitdas — jelentds részben az informaciohiany miatt — csak
talalgatasokra alapozva tudott biztonsagi intézkedéseket tenni a szerelvény
megallitasara, de ez a folyamat sem volt jél iranyitva.

A szerelvény Zsujta megalldhely el6tt a nyilt vonalon a terepviszonyok miatt
megallt, ez azonban csak 34 perccel késébb jutott a forgalomiranyitas
tudomasara.

Mivel a jarmimegfutamodas Szlovakia terlletén jott létre, a vizsgalat elsésorban a
megfutamodas létrejotte utani  forgalmi  tevékenységre, a vészhelyzet
magyarorszagi kezelésére terjedt ki.

Megallapithatd volt, hogy a megfutamodas |étrejotte Osszefliggésbe hozhatd a
vonat Hidasnémeti allomasrdl vald indulasa elbtti tevékenységgel, ugyanis a
fékprobahoz nem volt biztositva a sziukséges személyzet, igy azt a
mozdonyvezetd egyedul, szakszer(tlenul végezte el és nem észlelte, hogy a vonat
végére sorozott mozdony fékez6szelepe menet allasban maradt.

Annak ellenérre, hogy az Uzemiranyitoktol az ilyen helyzetek soran elvart azok
hatarozott, céltudatos kezelése, Osszességében a beszélgetéseiket jelentbs
tanacstalansag jellemezte még azzal egyutt is, hogy a feladatot jelentés
informacidhianyban kellett megoldaniuk.

A MAV Zrt. tovabba nem gondoskodott arrél, hogy az érvényben 1évé helyi
szerz6désnek megfeleléen a hataratmeneti forgalomiranyitashoz a szikséges
nyelvismerettel rendelkez6 forgalmi szolgalattevét allitson szolgalatba, ezzel
kapcsolatban a KBSZ biztonsagi ajanlast ad ki.

5/43
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2022. januar 10-én, 22 dra 11 perckor jelentette a
MAYV Zrt. rendkivili helyzeteket kezeld iranyitéja.

A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezetje a KBSZ/4076/2022-ITM sz. ugyirataval
szakmai vizsgalat meginditasarol dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatdésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditdsara a fenti 2. a) és c) pont alapjan kerult sor
(6sszhangban a vasutbiztonsagi iranyelv (EU) 2016/798 20. cikk (2) a. és c.
pontjaval is), mert az esemény soran bar Utkdzés, személyi sérilés, anyagi kar
nem Kkeletkezett, de a jarmUmegfutamodas annak nagyon magas kockazatat
hordozta. A vizsgalattal és a tanulsagok levonasaval lehetéség nyilik mérsékelni a
vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6rendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezOk feltarasa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, a szlkséges tanulsagok bemutatdsa, és végll a megeldzés
érdekében biztonsagi ajanlasok megfogalmazasa.

Ebben az eseményben a vizsgalat

— kiterjedt a vészhelyzet Magyarorszagon torténé kezelésére;

— nem terjedt ki a Szlovakia teruletén tortént eseményekre, azok
kérilményeire, de — a folyamat jobb megértése érdekében — a Vb az
esemeény lefolyasanal az érintettek elmondasai alapjan réviden vazolta az
ott torténteket is.

A vizsgalébizottsag

A KBSZ vezetbje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgalo

tagja Duli Adam balesetvizsgalo
A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kuls6 szakeérté bevonasara nem volt sziikség.

6/43

TIM-KBSZ zardjelentés



2022-0049-5

2.5

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a helyszinen meghallgatta a megfutamodott vonat mozdonyvezetéjét és
Hidasnémeti allomas rendelkezé forgalmi szolgalattevéjét.

Az eseményt kovetben a Vb meghallgatta a megfutamodott szerelvény
megtalalasakor az azt tovabbi megfutamodas ellen biztositdé kocsivizsgalot, a
47920 sz. tehervonatot korabban Hidasnémeti allomasig tovabbitd
mozdonyvezetbt és az eseménykor Tallya allomason szolgalatot teljesité forgalmi
szolgalattevét. A vizsgalat soran a Vb tdbb izben konzultalt a vallalkoz6 vasuti
tarsasag vezetdivel, valamint egyszer a MAV Zrt. (izemiranyité kdzpontjanak
kézpontvezetbjével.

A Vb az illetékes szlovak minisztériumon keresztil megkisérelte bekérni a
szlovakiai vizsgalatok eredményeit. A kapott tajékoztatas szerint Szlovakiaban
fuggetlen szakmai vizsgalat lefolytatasara nem kerilt sor, a vasuti palyahalozat
mikodteté vizsgalatardl azonban a Vb kifejezett kérése ellenére sem kapott
informaciot.

A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkuldte a

- TIM Vasuti Hatosagi Fbosztaly,

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.,

- PETROLSPED Slovakia s.r.o.
részere.

A zarojelentés tervezethez irasban valaszolt a

- TIM Vasuti Hatésagi Féosztaly,

- néhany informacié pontositdsat javasolta a jobb
érthet6ség érdekében (3.2.4, 4.3.1.1);

- a fékproba kapcsan hianyolta a PSP kocsivizsgalojanak
kézremikodését (3.2.5, 4.3.2).

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt. apré pontositasok mellett
javaslatot tett a ZSR felé a gépi engedélykérés
kézleményeinek kiegészitéseére (5.2);

- a zargjelentés tervezetében is megfogalmazottakkal
0sszhangban indokolast fliz6tt ahhoz, hogy Hidasnémeti
miért nem ismerte fel a vészhelyzetet (4.3.1.2);

- a zardjelentés tervezetében is megfogalmazottakkal
0sszhangban megerésitette, hogy a forgalmi személyzet
(iranyitok, forgalmi szolgalattevék) helyesen jartak el
(3.2.4,4.1.3);

- felhivia a figyelmet, hogy a veszélyeztetett vonat
visszatartasara még ha a vészhelyzet felismerése utan
28 perccel is kerult sor, de még annak menetrend
szerinti indulasa el6tt 17 perccel (4.1.3);

- tavlati célként megjeldlte a hangrogziték
visszahallgathatésaganak megoldasat (4.4.3).

- PETROLSPED Slovakia s.r.0. nem tett észrevételt, viszont jelezte, hogy a
tarsasag neve id6kozben RailLog s.r.o-ra valtozott.

A KBSZ a megkuldott észrevételek egyeztetése céljabol 2022. oktober 4-én zaro
megbeszélést tartott, melyen a

- TIM Vasuti Hatésagi FGosztaly
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- PETROLSPED Slovakia s.r.0.

képviseltette magat.
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2.6

2.7

2.8

2.9

Egyuttmikodés

A vasuti palyahalézat mikddtetsje (MAV Zrt.) és a vallalkozo vasuti tarsasag
(PSP) is egyuttm(kddott a Vb-vel, a Vb altal sziikségesnek latott és kért adatokat
rendelkezésére bocsatotta. Az illetékes szlovdk minisztérium a Vb elsd
megkeresésére tajékoztatast kildott a Szlovakiaban elinditott vizsgalatokrdél, a Vb
masodik megkeresésére a vizsgalati eredményekkel kapcsolatban azonban mar
nem reagalt.

Vizsgalati modszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a2022. januar 10-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;

- az érintett dizelmozdony adatrogzitéjét és GPS alapu nyomkovetjének
informacioit (1. melléklet);

- a 2.5 fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat, valamint a személyzet
eseményjelentéseit;

- az Uzemiranyitok telefonbeszélgetéseinek elérhetd, rogzitett hanganyagait.

A vizsgalat nehézségei

Az esemény (jarmimegfutamodas) masik orszag, Szlovakia teriletén kovetkezett
be. Ennek okan Magyarorszagon (a KBSZ illetékességi teriletén) csak a
kovetkezmények csokkentésére tett intézkedések voltak vizsgalhatok.

A 25 és 2.6 fejezetekben ismertetettek szerint a Szlovakia teriltén tortént
vizsgalatok eredményérdl a Vb informaciét nem kapott.

A vonatot vonémozdonyként tovabbité 91 80 6193 215-1 psz. villamosmozdony
(mely nem azonos a jarmimegfutamodaskor is a szerelvényen [év§
dizelmozdonnyal) menetir6 regisztratumat a Vb sajat eszkdzeivel nem tudta
kiértékelni, a vasuti tarsasagtél kapott diagramok és kiértékelés a mas forrasbdl is
megallapitottakhoz képest pedig Uj informaciét nem hordozott. Tekintettel a
vizsgalat terjedelmére és korlataira (2.3 fejezet), a vizsgalat eredményét ez nem
befolyasolta.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

A Vb a helyszinen egyluttmikodott a szintén helyszini szemlét végzd Encs
Renddrkapitanysag munkatarsaival.

8/43
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa

2022. januar 10-én este, Hidasnémeti allomason a PSP szlovakiai
mozdonyvezetbje atvette a 47920 sz. tehervonatot, annak végére egy vonoder6t Ki
nem fejté, de Uzemeld dizelmozdonyt hozzakapcsolt, majd a vonattal Szlovakiaba,
Barca allomasra kozlekedett.

Ott a villamos vonomozdonnyal vald kérlljaras kézben a vonat szerelvénye
megfutamodott Hernadcsanyon at Hidasnémeti iranyaba. Hidasnémeti allomason
a megfutamodott egység felvagta a 7 sz. valtét, majd — egy kériljaré6 mozdony
szamara korabban beallitott vaganyuton — athaladt az allomason, és a
terepviszonyoknak kdészonhetéen kozel 26 kilométer megtétele utan a 98 sz.
Szerencs-Hidasnémeti vasutvonal 466+60 szelvényében allt meg, Zsujta
megalléhely kdzelében.

3.1.1 Az esemény tipusa

Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény

Az esemény jellege: Jarmiimegfutamodas

3.1.2 Az esemény idépontja és helye
Az esemény id6pontja:  2022. januar 10., 20:56 — 21:46

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
90 sz. Miskolc — Hidasnémeti oh. és
98 sz. Szerencs — Hidasnémeti vasutvonalak
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3.1.3 Az esemény helyszine

A Vb a megfutamodas |étrejottének helyszinét illetékesség hianyaban
Szlovakiaban nem vizsgalta.

Magyarorszag teriletén a megfutamodott egység athaladt Hidasnémeti allomason,
ahol akkor a Il. vaganyon egy személyszallité vonat allt, annak mozdonya pedig
koruljaras kozben a végpont feldli kihuzovaganyon tartézkodott.

Poa
—x XIX = pom )
[ = X -
[ = " B

.
( ¥
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J T —
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B =
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2. abra: Hidasnémeti allomas vaganyhalézata a megfutamodott szerelvény
athaladasanak vaganyutjaval

A megallas helye a Szerencs — Hidasnémeti vasutvonal 467. szelvényében, Zsujta
megallohely kozelében, a nyiltvonalon volt, ahol a szerelvényt egy id6kdzben
kiérkez6 kocsivizsgaldé megfutamodas ellen kézi- és légfékkel is befékezte.

Az eset idején hideg, szeles, de csapadékmentes, tiszta téli éjszaka volt.

3.1.4 Kovetkezmények

A megfutamodott vonaton személyzet nem volt. Hidasnémeti allomason az egység
a 7 sz. valto felvagasa utan szabad vaganyuton haladt at. Személyi sériilés nem
tortént.

Anyagi karok

A megfutamodott vonat Hidasnémeti allomason a 7 sz. valtét felvagta, melyben
anyagi kar nem keletkezett. A rakomanyban és a jarmivekben szintén nem
keletkezett kar.

Kornyezeti karok

Kdrnyezeti kar nem keletkezett.

3.1.5 Egyéb kovetkezmények

Az esemény bekdvetkezése utan a helyszini vizsgalatok befejezéséig a 90 sz.
vasutvonal Hidasnémeti oh. — Hidasnémeti, a 98 sz. vasutvonal Hidasnémeti —
Tallya k6z6tt a forgalombdl ki volt zarva. A 90 sz. vasutvonalon a forgalom a 7 sz.
valté bemérése utan, 1 6ra 45 perckor, a 98 sz. vasutvonalon a forgalom a
megfutamodott szerelvény Hidasnémetire térténd bevontatasa utan, 3 o6ra 15
perckor indulhatott meg.

3.1.6  Erintett szervezetek és személyek

A megfutamodott szerelveny a ZSR vaslti palyahalézat mikodtetd allomasardl
indult el, és a MAV Zrt. palyahalozatan allt meg.
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3.1.7

3.1.8

Az eseményben kozvetlenul érintett személy — Magyarorszag teriletén —
Hidasnémeti allomas rendelkez6 forgalmi szolgalattev6je volt. Kodzvetetten
kapcsolatba kerillt az eseménnyel Tallya allomas forgalmi szolgalattevéje és a
teruleti, halozati Uzemiranyitas személyzete is.

A vonatot a PETROLSPED Slovakia s.r.o0. sajat mozdonyvezet6vel kozlekedtette.
A tarsasag neve a vizsgalat lezarasa el6tt RailLog s.r.o-ra valtozott, a zardjelentés
azonban az eset idején érvényes nevén targyalja.

A vonatok

Az eseményben érintett volt a Hidasnémetib6l Barcan at a kassai vasmibe
kozlekedd, 91 80 6193 215-1 psz. villamosmozdonnyal tovabbitott 47920 sz.
tehervonat:

kocsiszam: 22 db
hossz: 323 m
teljes tdmeg: 1807 t

A vonat megfékezettsége az dsszeallitasabol adéddéan megfelelé volt. A vonat
eredeti menetirdnya szerint annak végére volt besorozva az tizemel6, de vonéerét
ki nem fejté 92 56 1742 610-9 psz. dizelmozdony (ami késébb, az esemény soran
a megfutamodas menetiranya szerint eldl volt).

Az infrastruktura

A vasutvonal a megfutamodas utvonalan a Hernad volgyében vezet Barca —
Hernadcsany — orszaghatar — Hidasnémeti allomasokon at, amely villamositott,
egyvaganyos nemzetkdzi vasuti févonal.

Hidasnémeti oh. és Hidasnémeti kozott a palyasebesség 100 km/h, ezen a
szakaszon ketté darab vonat altal vezérelt, Hidasnémeti allomasra visszajelentett
fénysorompo Uzemel (AS581, AS592).

Hidasnémeti allomas D55 jelfogds, egykodzpontos biztositdberendezéssel
felszerelt.

Hidasnémetiben agazik ki a Szerencsre vezetd egyvaganyos, nem villamositott
mellékvonal, a palyasebesség? 40/50 km/h. El&bb keresztezi a Hernad folyét, majd
a vasuti palya a széles folyévolgyet keresztben szeli at Zsujta megalléhelyig.

A vonal el6szor egy rovid, 10%0 mértéki esés utdan 250 m sugaru ivvel keletre
fordul, keresztezi a folyévdlgyet a vizszinteshez kdzel (£2,5%0), majd egy 250 m
sugaru ivvel délnek fordulva kiemelkedik a volgybdl, 10-12%. emelkedéssel vezet
Goncig (432+00). A tovabbiakban a vonal kisebb mértékben valtakozva emelkedik
és lejt Abaujszantd — Tallya — Szerencs felé.

Hidasnémeti és Gonc kdzott négy fénysorompodval biztositott utatjaré van, az
AS481 jeli Hidasnémeti allomasra visszajelentett, mig az AS461, AS445 és
AS436 jelliek vonatszemélyzet altal ellenérzéttek (a megfutamodott egység az
utoébbi harmat mar nem érte el).

% a nevezében 1&vé érték motorvonatok szamara érvényes
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elotti torténések

2021.06.12. 10:55 A hataratmeneti

2022.01.10.
12:00

18:15
18:38

Hidasnémeti — Hernadcsany allomaskdzben az

ellenmenet biztositas meghibasodott, a biztositdberendezés ettél kezdve
az allomaskozben latszélagos foglaltsagot mutat.

A mozdonyvezet6 megkezdte szolgalatat Enyicke (SK, Haniska)

allomason.

A 47920 sz. vonat megérkezett Hidasnémeti allomasra.

A vonatot Felsdzsolcatol idaig tovabbitd mozdonyvezeté a vonomozdonyt

lezarta és hazautazott.

3.2.2 Az esemény lefolyasa:
a megfutamodas létrejotte Barca allomason

Az alloméasnevek megszemeélyesitve az allomasok forgalmi szolgalattevait jelentik.

18:57

19:17-20

A 47920 sz. vonat

A mozdonyvezet&® a
92 56 1742 610-9 psz. mozdonnyal
megérkezett Szlovakiabol
Hidasnémeti allomasra. Menet
kdzben a mozdonyvezetd a
mozdonyvonatot az dnmikédd fékkel
fékezte.

A mozdonyvezet6 rajart a
mozdonnyal a 47920 sz. tehervonat
végeére, ekkor a mozdonyvezetd a
nem oOnmikodo féket hasznalta, a
kordbban hasznalt 6nmikoédé fék
fékezbszelepét pedig .,menet’
allasban hagyta. Az 6sszekapcsolas
utan a mozdonyt belizemelve hagyta,
és...

A fékezbszelep ,menet” allasa
adddik a fék-kezelési technoldgiabdl,
és erre utalt a késébbi fellelési
allapot is.

...atment a vonat elején [évo
91 80 6193 215-1 palyaszamu
villamosmozdonyra.

Az allomasok, tovabbi vonatok

® az 6nmagaban allé ,mozdonyvezetd” fogalmat a zardjelentés a megfutamodott szerelvényt

Hidasnémetib8l Barcara tovabbitd mozdonyvezetére hasznalja
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20:05-08

20:20

20:38-40

20:51

20:56

21:09

3.2.3

A mozdonyvezetd egyedul
fékprobazta a vonatot oly madon,
hogy megvizsgalta az els6é két kocsi
befékezett, majd feloldott allapotat. *
Ezalatt a jelzett id6ben a
szerelvénnyel, mozgasproba céljabdl
a vaganyon 100 m-t mozdult elére.

A 47920 sz. tehervonat elindult
Szlovakia felé.
A vonat megallt Hernadcsany
allomason...

...majd a vonat megérkezett Barca
allomasra.

A mozdonyvezeté a vondémozdonyt
lekapcsolta, elhelyezte a zarjelz6
tarcsakat a vonat Uj végén, majd
sietve megkezdte a korilljarast,
miutan eléz6leg mar hivtak telefonon,
hogy a vasgyarban varjak a vonatat.
A Koriljaras idejére a lekapcsolt
kocsikon kéziféket nem huzott be.

A szerelvény megindult
Magyarorszag felé.
A mozdonyvezetd eleinte futva

probalta utolérni és megallitani a
vonatot, majd a forgalmi
szolgalattevbvel egyezetett modon a
villamosmozdonnyal koévette, arra
szamitva, hogy annak meglassulasa
esetén talan at tud ra szallni. Végul
Hernadcsany allomasig kovette ily
modon a vonatot.

A megfutamodott szerelvény
felgyorsult 24 km/h sebességre, majd
4 km megtétele utan visszalassult
12 km/h-ra. Utana ismét gyorsulni
kezdett.

Az esemény lefolyasa:

...az allomas 20:41-kor
visszajelentette a vonat
megérkezését Hidasnémetinek...

Ekozben Szikszordl elindult a 49598
sz. tehervonat Hidasnémeti felé.

a vészhelyzet kezelése Hidasnémeti allomason

21:18

7,9 km megtétele utan, Hernadcsany | Megkdzelitéleg ekkor, vagy kicsivel
allomason a vonat elé tébb paros | ez utdn Hernadcsany allomas, majd

féksarut helyeztek ki,

amelyre a | két perccel kés6bb a ZSR Cargo

* a forgalmi szolgalattevé elmondasa alapjan 19:05-kor kezddétt, ami valdsziniileg kerek 1 6ra

tévedés (19:05-kor még nem volt a mozdony a vonat végen)
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21:22

21:28

21:30-

21:32

21:33:43-51

vonat a jelzett id6ben 35 km/h-val
rafutott. A saruk kb. 40 masodpercig,
azaz kb. 400 m-en at maradtak a
kerekek alatt, de ezalatt a vonat
sebessége kis mértékben tovabbra is
nétt.

A sebességmérd regisztratuman
Hernadcsanynak megfelelé helyen
lathatd egy O km/h sebességjel,
amely az idGskala szerint 40 mp-ig
allt fenn. Ezutan 2 km/h-val nagyobb
sebességré| folytatodik a

regisztratum.

A szerelvény utja soran elérte a kb.
46-51 km/h legnagyobb sebességét.

A szerelvény rendben vezérelte az
AS581, AS592 jeli nyiltvonali
sorompokat...

munkatarsa is értesitette
Hidasnémetit, hogy az IC188 nem
indulhat, mert jon szembe a 47920
sz. tehervonat.

Az értesités szlovak nyelven tortént,
amit Hidasnémeti nem értett teljes
mértékben, a hallottakb6l azt

feltételezte, hogy a vonatot
Szlovakiaban  téves  Utirdnyban
inditottak el, ezért ugy szamitott az
érkezésére, hogy az majd
Hidasnémeti végponti bejarati

jelz6jénél a jelzdn lévé ,Megallj!”
jelzés szerint meg fog allni.

Az 1C188 megérkezett Hidasnémeti
[I/1 vaganyara.

...amelyet a visszajelentésuk alapjan
a rendelkez6 forgalmi szolgalattevd
is észlelt.

A Novajidrany feldl érkezd 49598 sz.
tehervonat megallt Hidasnémeti
kezd8&ponti bejarati jelz6jénél.

Az 1C188 sz. vonat mozdonyat a
rendelkezd forgalmi szolgalattevé —
koruljaras céljabol - a
kihuzévaganyra iranyitotta...

...majd beallitotta szamara a
vaganyutat az 1/12 és az A jell
vaganyokon at a 98 sz. vasutvonal
fele. A rendelkez® forgalmi
szolgalattevé ekdzben aktivan figyelt
a tolatasi mozgasra.

A kezelési miuveletek azonnal
kovették azokat a pillanatokat,
amikor a mozdony mozgasa
(vaganyszakaszok felszabadulasa)
azt lehetévé is tette, ami csak ugy
lehet, ha a rendelkezd forgalmi
szolgalattevd figyelme célzottan
erre iranyul.
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3. abra: a fennallé forgalmi helyzet a KOFE képén;
zold csillag: a 49598 sz. vonat a bejarati jelz6nél all Novajidrany feldl,
narancs csillag: a megfutamodott egység kozeledik Hernadcsany feldl,

kék csillag: a koriiljaré mozdony még végpont felé halad a 7-17 sz. valték kozott,

a 17 és 21 sz. valtok allitasa folyamatban a koriiljar6 mozdony szamara

A megfutamodott egység elhaladt a
Megallj! allasu bejarati jelz6 mellett.

Felvagta a 7 sz. valtét, és az
eredetileg a kordljar6 mozdony
szamara beallitott vaganyuton, az 1/2
és az A jeli vaganyokon athaladt a
98-as vonal felé. Sebessége ekkor
mar csokkendé volt, 40-30 km/h
kozott.

A koruljaré mozdony lehaladt a 7 sz.
valtérol és megallt.

Hidasnémeti felhivta a terlleti
félzemiranyitét, majd révid — nem
teliesen lényegretér6 — bevezetd
utan, félbeszakitva addigi
mondandojat...

...karomkodasba kezdett. Ezek utan
az iranyitéval nyugodt hangon
megbeszélték az el6zményeket
(hogy a szlovak fél visszakuldott egy
tehervonatot), és az imént
torténteket, amelyet ugy azonositott,
hogy a vonat engedély nélkul, a
Megallj! allasu jelzét figyelmen kival
hagyva behaladt az 4llomas
terlletére.

A beszélgetés a vonat athaladasa
kézben folyamatos volt, azt a valté
felvagasa utan még féleg
informacidhiany és tanacstalansag
jellemezte.
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21:35:29

3.2.4

A megfutamodott egység elhaladt Hidasnémeti forgalmi iroda el6tt kb.
35 km/h sebességgel, ami a telefonbeszélgetésbe is behallatszott.

A beszélgeté felek nem tudtak
eldonteni, hogy a vonat meg fog-e
allni  vagy sem, Hidasnémeti
megallapitotta, hogy ,Szerencs felé
all a valté”; a teruleti félzemiranyitd
valasza, hogy ,hat most mar menjen
arra, most mit tudsz vele csinalni”.
Még felvetették a beszélgetésben,
hogy el kellene valahogy érni a rajta
lévé mozdonyvezetét.

E beszélgetés kodzben - abba
részben behallatszédva - hivta
Hidasnémetit Barca allomas

magyarul is beszélé forgalmi
szolgalattevdje, aki elmondta, hogy a
tehervonat megfutamodott,
személyzet nincs rajta.

Az esemény lefolyasa:
a vészhelyzet kezelése a Hidasnémetin val6 athaladas utan

A Hidasnémeti allomason valé athaladas utan a vészhelyzet kezelését a haldzati
és terlleti iranyitas tagjai koordinaltak.

A megfutamodott szerelvény 21:46-kor allt meg a 467. szelvényben,
de ez a személyzet szamara ekkor még nem volt ismert.

Az iranyitdk 21:40 utani beszélgetéseinek és intézkedéseinek fébb pontjai az
alabbiak (a részletes, idépontozott ismertetés a 3. mellékletben talalhato):

A beszélgetések hosszuak voltak, azokat informaciéhiany és tanacstalansag
jellemezte abban a tekintetben, hogy a megfutamodott szerelvény merre jarhat,
a mozdonya fejt-e ki vonderét, kdvetkezésképpen a Zsujta és Gonc kozti
emelkeddn feljut-e a szerelvény (azt kdvetéen a palya tébbnyire mar ismét lejt).
Tobb beszélgetésben is talalgattak, hogy az eset hogyan johetett 1étre.

21:53-kor jelentették ki, hogy vonder6t nem fejt ki a mozdony, tehat
valoésziniitlen, hogy a szerelvény Goncig eljuthatna, bar késdbbi
beszélgetésekben még szamoltak ezzel is.

A megfutamodas iranyaban esd Tallya és személyzet nélkiuli Abaujszanté
allomasok valtéinak allasat egyeztették Tallya forgalmi szolgalattevdjével, és a
szerelvény megallitasat, esetleges kisiklasztasat kilatasba helyezték Tallyan.
22:03-kor rendelkeztek egy veszélyeztetett személyvonat Szerencsen valo
visszatartasarol.

Felvették a kapcsolatot az ORFK félgyeletével, renddri segitséget kértek az
utatjarok lezarasahoz. A késObbiekben azonban megallapitottak, hogy a
fénysorompodk varhatéan rendben mikddni fognak.
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21:57-kor a fénysorompok visszajelentésébdl behataroltak, hogy az AS 481
jeltin athaladt, az AS 461-esen (Zsujta megalléhelynél) nem?®.

Tisztaztdk a megfutamodasban nem érintett f6vonali vonatforgalom
szervezesét, az IC 188 sz. vonat tovabbi kézlekedését.

22:10-kor bejelentették az esetet a KBSZ felé.

Kutattak a vasuti tarsasag bevonasaval, hogy van-e nyomkovets, GPS vevé a
mozdonyon; ez alapjan 22:20-kor érkezett meg az informacié, hogy a
szerelvény all. Ekkorra a rendérség is megtalalta az alloé szerelvényt.

3.2.5 Az eseményt koveto torténések

22:30

22:30

A satoraljadjhelyi vonaliranyité telefonjan engedélyezték, hogy Szerencs —
Tallya — Abaujszanto6 felé ismét meginduljon a vonatkozlekedés.

A teruleti féUzemiranyitonal a KBSZ kérte, hogy a szerelvény allvatartasat
lehetbleg saruval, a kezel6szervek megvaltoztatasa nélkil oldjak meg. Az
iranyité Hidasnémetinek adta ezt tovabb.

nem pontosan behatarolt idépontban, feltételezhetéen 22 éra koriil

2022.01.11.
01:45
03:10

A PSP-nek a Hidasnémetiben dolgozé kocsivizsgaldja (aki 21:30-tdl
végzett munkat az allomason) a forgalmi irodaban tudomast szerzett az
eseményrél, majd egy masik vasuti tarsasagnal dolgozé mozdonyvezet6
tarsasagaban személygépkocsival elindultak a szerelvény utan, Gonc, Mad
felé. A Gonc el6tti AS445 jell utatjarot elhagyvan, kb. 10 perccel késébb a
PSP diszpécserétél tudomast szereztek a szerelvény helyzetérdl, igy
visszafordultak a megallasi helyhez.

Mire odaértek, addigra mar a rend6érok is ott voltak, akik a masodik kocsi
kézifékjét behuztak. Ok a lezart mozdonyba a vezetdallas ablakan
keresztil bemasztak, majd a kocsivizsgalé eseményjelentése szerint
megallapitottak, hogy:

— a megfutamodas menetiranya szerinti jobb oldalon az iranyvalté kar
ki volt véve,

— bal oldalon a fékez8szelep menet allasban volt, a kiegészit6 és
kézifék oldott allapotban volt.

A mozdonyt ledllitottak, feszlltségmentesitették, a fékezbszelepet fékez6,
majd zart allasba helyezték, a mozdonyon és az 1. és 3. kocsikon a
kéziféket behlztak.

Az informacié forrasaul szolgald eseményjelentésben a megadott idépontok a fenti,
hangrogzités idépontokkal nincsenek &sszhangban, ami pontatlan o6rara, pontatlan
emlékezetre, vagy tovabbi, fel nem tart koriilményekre vezethet6 vissza. Az eseménysor
torténései ugyanakkor illeszkednek a tobbi forrashoz. A Vb ezért nem adott meg pontos
idépontokat ezen eseménysorhoz.

A felvagott valtot helyredllitottak.

A szerelvényt egy masik mozdonnyal, a Vb jelenlétében visszavontattak
Hidasnémeti allomasra.

® késdbb kiderlilt, hogy az AS 461 visszajelentése nem volt alkalmas ilyen kdvetkeztetés levonasara,
ezt a 4.2.5 fejezet magyarazza
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

4.1.2

4.1.3

Személyek és szervezetek feladatai

A mozdonyvezet6

A mozdonyvezetd feladata a vonat biztonsagos, szabalyszer(i tovabbitasa. Az
esetben — a Magyarorszag teriletén végzett cselekvések szempontjabol — az
indulas el6tti fékproba elvégzése l1ényeges.

Mivel Hidasnémeti allomason az érkezett 47920 sz. vonat szerelvényének végére
jarmivet soroztak be, és a feltdltés iranya ugyanaz maradt, ezért a vonatnal —
miutan a dizelmozdonyt a végére kapcsoltak — K jell (kapcsolasi) fékprobat kellett
volna végezni.

A mozdonyvezetd — elmondasa szerint — végzett is fékprébat, azonban
a szabalyok szerint (2. melléklet) valdjaban

— el kellet volna végezni a vonat | tomorségvizsgalatra nem, befékezés-
tomorségvizsgalatat, és oldas vizsgalatra pedig nem az eldirt
modon  kerdlt  sor, ugyanis a
mozdonyvezetd az elsé két kocsin
ellendrizte a fékek miikodését

— befékezés-oldas vizsgalatot kellett
volna végezni a hozzakapcsolt
mozdonyon,

A helyes befékezés-oldas vizsgalat alkalmas lett volna a hiba (a hats6 mozdony
fékez6szelepének "menet” allasban felejtésének) felismerésére.

A szabalyok szerint (2. melléklet) valdjaban

a fékprobat két fének kell végeznie, ezzel szemben itt a fékprébat a
mozdonyvezet6 egyedil végezte.

Az egyedll végzett fékproba nagyon kérilményes, amennyiben a befékezés és
oldas utan is a vonat végét ellenérizné a mozdonyvezetd, ezért erds volt a
késztetése arra, hogy a fékpréba a fentebb targyalt mddon, ne szabalyosan legyen
elvégezve.

A rendelkez6 forgalmi szolgalattevd

Az Adllomasi forgalmi szolgalattev6k végzik a vasuti forgalom iranyitasat az
allomasukon, ennek soran kapcsolatot tartanak a szomszédos allomasokkal is.

Hidasnémetiben ez nemzetkdzi kapcsolattartast is jelent Hernadcsany (SK)
allomassal, amelyhez a szomszédos allomason hasznalt idegen nyelv ismerete is
szukséges. Ezt részletesebben a 4.3.3 és 4.4.1 fejezetek elemzik.

Feladata a forgalmi szolgalatevéknek az eléforduld vészhelyzetek kezelése is,
azok felismerése utan hatékony intézkedésekkel a karos kdvetkezmények
elkerilése, csokkentése. Ezt a 4.2.2 és 4.3.1.2 fejezetek mutatjadk be
részletesebben.

Iranyitok

Az Uzemiranyitasban dogozo, kulénb6zé szintl (vonali-, terlleti- és haldzati-)
iranyitok feladatait az F.3. sz. utasitds az Uzemiranyitasi és az operativ iranyitasi
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4.2

4.2.1

szolgalat ellatdsara hatarozza meg. Feladatuk a vasuti halézaton a
vonatkozlekedés zavartalan lebonyolitdsanak biztositasa, ehhez pedig a
kilénb6zd forgalmi-luzemiranyitasi hattérfeladatok ellatasa, valamint valamennyi
folyamatosan, a forgalom lefolyasanak fuggvényében felmeruld kérdésben a
szlkséges operativ dontések és rendelkezések meghozatala.

Rendkivili események bekovetkezésekor feladatuk az adott helyzet kezelése és a
vonatforgalommal koOzvetlenul kapcsolatban |évé végrehajtdé személyzet
munkajanak operativ iranyitasa.

Jelen, vizsgalt esetben az iranyitoknak egy vészhelyzet megoldasat kellett
levezényelnilk ugy, hogy a hidasnémeti athaladas tényén és a becsilt
sebességen kivul nem allt rendelkezésre egyéb informacié a megfutamodott
szerelvényrél, tovabba eszkozik is kevés volt az informacidok megszerzésére.

Jelentds bizonytalansagi kérdés volt szamukra, hogy a mozdony fejt-e ki vonéerét,
és/vagy van-e kell6 sebessége ahhoz, hogy a Gonc elétti emelkedén feljusson
(lasd még: 4.2.4).

Ebben a helyzetben a vészhelyzet megsziintetésének koordinalasa keretében azt
tehetik, hogy

a) intézkedéseket tesznek az informaciok megszerzésére, és
b) felkészilnek az ismert adatok alapjan is feltételezhet6 veszélyekre.

Az iranyitok mindkét célbdl cselekedni kezdtek.
ad a) Az el6bbi célbal:

— Erdeklédtek a vasuti tarsasagnal, hogy a mozdonyon van-e nyomkévetd. A
megismert beszélgetések soran el6szor 21:50-kor kerllt szoba, de csak
22:20-kor sikerult megkapni az informaciét, hogy az alapjan a szerelvény
all.

— Az utatjarok visszajelzései alapjan prébaltak behatarolni a szerelvény
helyzetét, elészor 21:57-kor.

ad b) Az utébbi keretében:

— kilatasba helyezték a szerelvény kisiklasztasat Tallyan (a terileti és
halézati f6lizemiranyitok, 21:41-kor),

— kérték az utatjarok renddrségi lezarasat (rendkivuli helyzetek iranyitdja,
21:47-kor),

— megtiltottak a veszélyeztetett vonatok kozlekedését (hatvani vonali
irdnyitd), erre azonban csak a vészhelyzet felismerése utan 28 perccel
kerult sor (22:03-kor), a menetrend szerinti indulasa el6tt 17 perccel.

Annak ellenére, hogy az utdbbit leszamitva (aminek az elsé percekben meg kellett
volna torténnie) a fentiek szerint a téluk elvarhatdé moddon cselekedtek,
Osszességeében a beszélgetéseiket jelentds tanacstalansag jellemezte. Ez részben
magyarazhato az informaciohiannyal, masrészrél fakadhatott viszont a személyes
jellemzékbél.

A jarmivek és a miiszaki berendezések

A megfutamodas létrejotte
A fékberendezés kezelése

A kés6bb megfutamodott szerelvény mozdonyvezet6je — elmondas alapjan — a
Hidasnémetibe érkezd mozdonyvonaton az 6nmikodd féket hasznalta, majd a
tehervonatra vald rajaraskor a nem onmiikdédét. Ebbdl az kévetkezik, hogy a
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rajaraskor az 6nmuikodd fék ,menet” allasban volt, és nem kellett hasznalnia. A
begylijtétt bizonyitékok alapjan a bizonyossaggal hataros modon kijelenthet6, hogy
a mozdonyvezetd azt ebben az allapotaban felejtette, amit alatdmaszt a
megfutamodott szerelvény feltalalaskori allapota, és megmagyaraz a
mozdonyvezetd altal elmondott sietség, kapkodas.

Ennek kovetkeztében, miutan a dizelmozdonyt a 47920 sz. vonat végére
kapcsolta, az a vonat fék févezetékét folyamatosan utantaplalta és ezzel egyutt a
kocsik fékjeit feloldott allapotban tartotta.

Feltételezhet, hogy Osszekapcsolas utan a vonat elején 1évd villamosmozdony
befékezett allapota és az allomasi vagany vizszintes mivolta (0%o) tartottédk allva a
szerelvényt.

A fékprobat a mozdonyvezet6 a 4.1.1 fejezetben ismertetett moédon a vonat elején
évd villamosmozdonyrél végezte el oly médon, hogy az elsé két kocsi
befékezését-oldasat figyelte meg. Ez a modszer

a) nem felel meg a szabalyoknak;

b) nem képes a vonat végén meglévé folyamatos oldasi parancs felfedésére,
mivel az elsé kocsikon a kdzelebbi mozdony altal keltett févezeték-
nyomasesés (befékezési parancs) egyértelmien erésebben érvényesdl,
mint a tavoli mozdonyrdl érkez6 toltés (oldasi parancs);

c) szintén nem alkalmas annak felismerésére, hogy a vonat végére kapcsolt
mozdony valdban csatlakoztatva lett-e a fGvezetékhez (tehat leszakadasa
esetén befékezddik-e, bar ez a probléma a targyalt eseményben
érdektelen).

A mozdonyvezet6 ezért indulas el6tt az elsd két kocsi fékjének ellendrzésével nem
ismerhette és nem ismerte fel azt a hibat, hogy a vonat végén Iévé mozdony
fékezbszelepe "menet” allasban maradt.

Masrészt a b) pont magyarazza azt is, hogy késébb, a vonat tovabbitasa soran az
els6é mozdonyon kivezérelt fékezési parancs miért volt képes a szerelvényben a
lassitdsokhoz, megallasokhoz sziikséges fékhatast kivaltani.

A szerelvény megfutamodasa

A szerelvény megfutamodasara Szlovakia terlletén kerilt sor. Az ottani
cselekveéseket, torténéseket a Vb — terileti illetékességének hianya okan —
részletesen nem vizsgalta, azokra csak az itthon begyljtdtt bizonyitékok,
elmondasok, adatrogziték alapjan lehet kévetkeztetni.

Ezek alapjan azonban, az el8zb6ekben irtaknak megfeleléen nagy valészinliséggel
kijelenthet6, hogy Barca allomason a villamosmozdony korlljaras céljabdl vald
lekapcsolasa utan a vonat végén a fékrendszert folyamatosan utantaplalod
dizelmozdony miatt a szerelvény légfékje feloldott, és — mivel a kocsikon kézifék
behuzva nem volt — a lejtviszonyok miatt a megfutamodas bekdvetkezett.

A megfutamodott szerelvény vaganyutja

A megfutamodott szerelvény Hidasnémeti allomason, a végponti oldalon felvagta a
7 sz. kitérét, amely 34 masodperccel a szerelvény érkezése el6tt szabadult fel,
mivel azon az IC188 sz. vonat gépe haladt keresztll a csonkavagany iranyaba
(koruljarashoz).

A megfutamodott egység érkezésekor az allomason a valtok az emlitett IC188 sz.
vonat gépének a koérlljarasahoz voltak beallitva, igy a szerelvény a valtofelvagast
kovetéen szabad vaganyon haladt at, és a kezddponti oldalon a 98 sz.
vasutvonalon, Génc — Abaujszant6 — Szerencs felé haladt tovabb.
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A bejart vaganyutat tehat nem a vészhelyzet tudatos kezelése hatarozta meg,
mivel a vészhelyzet felismerésekor (azaz annak felismerésekor, hogy ez egy
megfutamodott vonat) a szerelvény mar béven az allomas terlletén jart.

A valés beavatkozasi lehetbéség ekkor mar csak abban A&llt volna, hogy a
szerelvény a 6/a sz. valton egyenes vagy kitérd iranyba, vagyis Abaujszanté vagy
Novajidrany felé haladjon tovabb. A valté atallitasara ekkor még 40 mp allt
rendelkezésre, de végil nem volt ra szukség, mert az allasanak megfeleléen,
Abaujszanto felé belathatd tavolsagon at veszélyeztetett vonat nem volt; ellenben
Novajidrany fel6l a bejarati jelzénél allt a 49598 sz. tehervonat, amely igy mas
valtéallas esetén kdzvetlen veszélyben lett volna.

a megfutamodott vonat altal bejart vaganyut v
az I_C188 sz. vonatrél Iejérc’f.” I—Xx \xlx \ 4 b e
majd az 5331 sz. vonatra rajaro X
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4. abra: a megfutamodott szerelvény vaganyutja

4.2.3 A szerelvény megallasa

A 98 sz., Abaujszanté felé vezet6 vasutvonal vonalvezetése alkalmas volt a
megfutamodott szerelvény megallitdsara. A Zsujta mh. — Gonc mrh. kozo6tti 10-
12%0-es emelkeddn vonderd kifejtése nélkul nem volt redlis esélye annak, hogy a
szerelvény feljusson a dombsag tetejére, és onnan tovabb guruljon Tallya —
Szerencs felé. A vasuti palya vonalvezetésbdl addéddéan a vonat mar ezen
emelkedds szakasz elétt elveszitette mozgasi energiajat, és megallt.
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5. abra: a vasuti palya hossz-szelvénye Hidasnémeti — Gonc kozott (forras: MAV Zrt.)

4.2.4 A tovabbhaladas veszélye

A személyzet a vészhelyzet felismerésekor szamolt azzal a lehetéséggel, hogy ha
a szerelvény az emlitett Zsujta-Gonc kozti emelkeddn tuljut, akkor onnan a
tovabbiakban lejtés vasutvonalon tovabbhaladhat Abaujszant6 — Tallya — Szerencs
felé.

A Vb szimulacidja alapjan ehhez kb. 110-115 km/h sebességgel kellett volna a
megfutamodott egységnek Hidasnémetiben athaladnia, hogy az emlitett
emelkeddn Goéncig eljuthasson, ennek realis veszélye tehat nem allt fenn.
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4.2.5

4.2.6

A vasuti személyzet azonban helyesen tette, hogy e lehetdséget nem zarta ki,
mert

— bar tudtak az emelkedérél, nem varhaté el télik, hogy akar csak becslés
jelleggel ilyen szamitasokba bocsatkozzanak; és

— akkori informaciéik szerint még azt a lehetéséget is figyelembe kellett
vennilk, hogy a szerelvényen |évé mozdony vonderdt fejt ki (3.2.2),
amelynek ellenkezdjérdl csak késébb tudtak megbizonyosodni.

Ezért el6szor, noha még konkrét elképzelés vagy terv nélkll, de intézkedéseket
tettek arra vonatkozéan, hogy Tallyan Kkészitsenek el6 paros féksarut,

,,,,,,

behaladast és a valtofelvagast.

Fénysorompodk

Amig a személyzet a megfutamodott szerelvény megallasardl a renddrségtél nem
szerzett tudomast, a fénysorompok allapota alapjan prébaltak kovetkeztetni a
vonat helyzetére. A vasutvonalon vannak olyan nyiltvonali sorompdk, amelyek bar
vonatszemélyzet altal ellendrzottek, de kiulonbd6z6 Uzemallapotaikat a
biztositoberendezési szakszolgalat felé is visszajelzik.

A Hidasnémeti — Abaujszantd allomaskdzben Hidasnémeti feldl az elsé érintett
sorompé az AS481 jeli sorompd. Ez egy 6nmikdédé sorompd, Hidasnémeti
allomasra visszajelentve. Amikor a megfutamodott szerelvény a behatasi pontjara
ert, 21 6ra 39 perc 24 masodperckor, a sorompd lezarédott. Ez Hidasnémeti
forgalmi irodaban és a KOFE képén is lathaté volt.

A masodik sorompd, a megallas helye utan kb. 500 méterrel talalhatd, AS461 jelli
sorompo6 vonatszemélyzet altal ellenérzott. Ezen tulmenéen a sorompd az
esetleges zavar Adllapotat visszajelzi biztositoberendezési szakszolgalatnak,
mikodeését (lezaras, felnyitds) azonban nem. Ezzel az iranyitok eleinte nem voltak
tisztdban, ezért 21 6ra 57 perckor — lezarédasra vonatkozd informacié hianyaban —
hamisan megallapitottdk, hogy a szerelvény azt még nem érte el (ez azonban
utobb végul igaznak is bizonyult).

A harmadik az AS445 jel(i sorompd, ami szintén vonatszemélyzet altal ellenérzétt,
ez azonban mar visszajelenti a nyitott/lezart allapotot is a biztositoberendezési
szakszolgalatnak, igy err6l 21 6ra 57 perckor helyesen allapitottak meg, hogy még
nem érte el a szerelvény.

Fentiek miatt az id6kdzben kozuti jarmivekkel a szerelvény keresésére indult
rend6rségi és vasuti alkalmazottakat az GUzemiranyitok a Hidasnémeti és Zsujta
kozti kb. 4,5 kilométeres palyaszakaszra iranyitottak.

Amennyiben a vonat az AS461 és az AS445 jeli sorompdk kozott
palyaszakaszon allt volna meg, akkor a helyzetére vonatkoztatott téves
megallapitas valamivel meghosszabbitotta volna a keresést, de igy, hogy a vonat
valdban az AS461 jel(i sorompd elétti szakaszon allt meg, végul 22 6ra 21 perckor
a Renddrség megtalalta azt a 466+57 sz. szelvényben.

Az ellenmenet biztositas hibaja

A hataratmeneti allomaskoz biztositoberendezési hibaja miatt a Hernadcsany
allomasrol kihaladé szerelvény a biztositoberendezés visszajelentésén nem
azonosithato.

Mivel Hernadcsany forgalmi szolgalattevdje megkdzelitbleg az allomasan valé
athaladas idején telefonon értesitette Hidasnémetit a kihaladé vonatrdl,

23/43

TIM-KBSZ zardjelentés



2022-0049-5

4.3

4.3.1

4311

4.3.1.2

Hidasnémeti — azzal egyiitt is, hogy az Gizenetet félreértette (4.3.1.2) — birtokaban
lett annak az informaciénak, amit Uzemszer(i esetben ugyanekkor a
biztositoberendezésrél is megszerezhetett volna, a biztositoberendezési hiba ezt
nem befolyasolta.

A  MAV Zrt. zardjelentés tervezethez flizdtt észrevétele szerint a
biztositoberendezési hiba 2022. szeptember 14-én is fennallt. Ez a karbantartasi
hianyossag azonban az esettel nem hozhat6 dsszefuggeésbe.

Emberi tényezok

A Vb részletesen csak a magyarorszagi forgalmi szemeélyzet tevékenyseget
vizsgalta, 6k Hidasnémeti allomas rendelkezd forgalmi szolgalattevéje, és a MAV
Zrt. Gzemiranyitéi (4.3.1.2).

A megfutamodott szerelvény mozdonyvezet6jével kapcsolatban csak az 6 altala
elmondottak és a vallalkozé vasuti tarsasag altal szolgaltatott adatok alapjan tudta
a Vb a kritikus tevékenységet elemezni, az egyes tartalmi elemek ellenbrzésére a
szlovak fél vizsgalati anyagahoz valé hozzaférhetetlenség okan (2.8) nem volt
lehetbség (4.3.1.1).

Emberi és egyéni jellemzok

A mozdonyvezet6

A mozdonyvezeté a munkanapjat két szabadnapot koévetéen 12:00-kor kezdte
meg, 9 6raval a megfutamodas létrejdtte el6tt. Ez idd alatt a vasuti tarsasag altal
megkildott szolgalati beosztas szerint 4 és fél éra volt a vezetési ideje, amely alatt
a ténylegesen mozgasban toltétt idé 102 perc volt, és 65 km-t haladt.

Noha ezt megel6zéen két hosszabb, éjszakan atnyuld, lakohelyétél tavoli
pihenbvel szervezett szolgalata is volt, a mozdonyvezetd ezek alapjan —
beosztasabol adoddan — faradt nem lehetett.

Az elmondasok alapjan (miszerint a vasgyarbdl felhivtak) kifejezetten sirgetve
érezte magat. llyen helyzetekben nagyobb az esélye, hogy valaki a maskor
rendben megtett cselekvésekben hibazik, vagy a szukséges - jellemzben
ellen6rzési célu — korultekintést sietségében elmulasztia. Az 6nmikods fék
"menet” allasban felejtése magyarazhaté ezzel az allapottal.

A sietség, valamint az, hogy egyedil végezte a fékprobat, dsszefigg azzal is,
hogy azt szakszeritlenul végezte el (a vonat végén elvégzendd befékezés-oldas
vizsgalat helyett azt a vonat elején végezte).

Az esethez hozzajarult, hogy a dizelmozdonyt belizemelve hagyta, igy az tzemel6
motor és légsiritd miatt a mozdony — a helytelenll kezelt fékre tekintettel —
biztositani tudta a févezeték folyamatos utantaplalasat. Leallitott motor esetén ez
csak a félégtartaly kapacitasaig valdsult volna meg.

A forgalmi szolgalattevd

A forgalmi szolgalattevdnek szerepe az eseményben a vészhelyzet elharitasaban,
a kdvetkezmények csdkkentésében volt.

A vészhelyzet felismerése
A vészhelyzet felismerése tobb fokozatban tértént:

1. Az els6 pont Hernadcsany allomas szlovak nyelvi bejelentése volt kb. 21 6ra
18 perckor, amelybdl nyelvi nehézségek miatt Hidasnémeti nem ismerte fel,
hogy vészhelyzetrdl van szo, a korabban inditott tehervonat visszaérkezése
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4.3.1.3

csupan egy kezelhetd és kezelend6 forgalmi tévedésnek tint szamara.
Feltételezte, hogy a telefonban emlitett tehervonatot Szlovakiaban téves
utiranyban inditottak el, és szamitott ra, hogy az majd a bejarati jelzénél
megall. Ennek megfeleléen azzal szamolt, hogy az allomason belul
biztonsagosan mozoghat, de a menetrend szerint 21 6ra 37 perckor induld
IC188 sz. vonatot nem indithatja.

2. A ,Megallj!” allasu bejarati jelz6 meghaladasa, majd a 7 sz. valto felvagasa
volt az a pont 21 6ra 34 perckor, ahol mar a rendelkez6 forgalmi
szolgalattevé tudataban is valos veszéllyé fokozodott a helyzet, am annak
pontos mibenléte még ekkor sem volt szamara vilagos.

3. Csak onnantdl értette meg, hogy megfutamodasrol van szd, amikor a
szerelvény elhaladt a forgalmi iroda el6tt 21 éra 35 perckor, ugyanekkor
megerf@sitésként Barca magyarul beszéld forgalmi szolgalattevéje is
tajékoztatast adott neki a térténtekrél.

Ez a harom l|épés Osszesen 17 percig tartott. Ez id6 alatt az allomason a
megfutamodott egység megallitasara és/vagy részére szabad vaganyut
biztositasara intézkedést nem tettek, mert a pontos helyzet ismeretének hianyaban
nem ismerték fel azok sziikségességét. A vészhelyzet id6ben torténd felismerését
a szlovak nyelvismeret hianya megakadalyozta (lasd a tovabbiakban: 4.4.1
fejezet).

A nyelvismereti hidnyossagot athidalni hivatott gépi engedélykéré rendszeren a
vészhelyzetre vonatkozé informacié nem érkezett, de nem is érkezhetett, mert erre
vonatkozo tipuskdzlemény nincs a szoftverben (lasd még 5.2).

A vészhelyzet kezelése
A vészhelyzet kezelése keretében a forgalmi szolgalattevének:
a) Ertesitési feladatai vannak:

A teruleti féuzemiranyitét értesitette. Ezt a fenti elsé fokozat ismeretében
kezdte, am a véletlennek koszdnhetéen e beszélgetéssel id6ében
egybeesett a felismerés 2. és 3. fokozata, amirdl igy az iranyité azonnal
ertesult. Ezaltal az értesités a lehetd leggyorsabban megvaldsult.

Szintén értesitenie kell (2. melléklet) a megfutamodas irdanyaban esé
szolgalati helyeket (ez esetben Tallya allomast), erre azonban nem kerdlt
sor. Tallya allomas a forgalmi vonaliranyitétél értesult a helyzetrdl.

b) Beavatkozasi feladatai vannak:

A megfutamodott egység megallitdsara, kevéshé veszélyes iranyba vald
terelésére. Szamara az utols6 beavatkozasi pont a 6/a sz. valto allitasa lett
volna, amelyre nem volt szikség (lasd 4.2.2), paros féksarukkal valo
megallitasi kisérletre pedig — ekkor mar — nem volt lehetésége, mivel a
szerelvény tulhaladt a szolgalati helyén.

Ezek alapjan a rendelkez6 forgalmi szolgalattevé — részben a valos vészhelyzet
késb6i azonositasa miatt is — mar csak passziv szemlél§je volt az eseménynek.
Iranyiték

Az iranyitok feladatait és cselekvéseit bemutatta a 4.1.3 fejezet.

Az ott leirtak alapjan is emberi tényez6k szempontjabdl az jellemzi 6ket, hogy
tevékenységukbél hianyzott a hatarozott, vezetett, céltudatos kommunikacio, az
egyes beszélgetések — az informaciotartalmukhoz képest — jellemzden hosszuak
voltak, sok volt a helyzet megoldasahoz nem szikséges beszélgetés. Ezittal —
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redlis beavatkozasi lehet6ség hianyaban — ez nem hatraltatta a vészhelyzet
megoldasat.

A munkakorhoz kapcsolédé tényezék

Hidasnémeti allomasrél valdé indulas el6étt a tehervonat fékprobajat a
mozdonyvezeté — masodik ember hianyaban — egyedil végezte. Jelentfsen
egyszerUsitette a feladatat a mar targyalt, nem szabalyos, de sokkal gyorsabb
munkamaodszerrel, ami végul nem volt alkalmas a hiba felismerésére (4.1.1). A
sietség szintén 6sztdnodzhette a gyorsitasra.

A vasuti tarsasag utolagos tajékoztatas szerint ugy tervezte, hogy a fékprébahoz a
masodik személy a korabban a vonattal érkez6 mozdonyvezet6 (aki azt
Hidasnémetiig tovabbitotta) lett volna, a Vb azonban a meghallgatasok alapjan ezt
az informaciét nem latja megalapozottnak és a valésagnak megfelelének.

Az induld mozdonyvezet6 sem hivatkozott arra (az eset utani meghallgatasan
sem), hogy a fékprobat végzé masodik munkatarsra lett volna sziiksége, aki nem
volt jelen, ami valoszindsiti, hogy ez a kérulmeény és eljaras nem egyedi eset volt.

Csak 21:30-tél volt az allomason a vasuti tarsasagnak dolgozoé kocsivizsgald egy
masik vonat vizsgalatara.

Szervezeti tényezok és feladatok
Forgalmi szolgalattevék

A vizsgalat megallapitotta, hogy nem csak az esetben érintett forgalmi
szolgalattevének, hanem Hidasnémeti &llomas tobbi rendelkezd forgalmi
szolgalattevdjének sincs szlovak nyelvismerete.

A vasuti palyahalézat mikodtetéjének a biztonsagiranyitasi rendszerében feladata
a személyzet sziikséges kompetenciainak meghatarozasa, és az elvarasoknak
megfeleld személyzet alkalmazasa, beosztasa. A hataratmenetre vonatkozo
szabalyok, szerz6dések alapjan Hidasnémeti allomason a rendelkezd forgalmi
szolgalattevdk korében a szlovak nyelvismeret sziikséges. (lasd: 4.4.1 fejezet).

A tarsasag ezen biztonsagiranyitasi elvarasnak tehat nem felelt meg: nem varta el
a személyzettbl azt a nyelvismeretet, amely szikséges a hataratmeneti
forgalomiranyitashoz.

Biztonsagi eljarasok

Szolgalati nyelv

A Hidasnémeti — Hernadcsany nemzetkézi allomaskdzben a forgalomiranyitas
elssorban szamitogépes kozvetitéssel torténik (ASW PPS kommunikacios
rendszer), amelynek kezel6i feliletén mindkét fél a sajat anyanyelvi
tipusmondatait valasztja ki és igy hasznalja a programot. Ezaltal a rutinfeladatokat
jelenté forgalmi kommunikacié nem igényel idegen nyelvismeretet.

Egy ilyen rendszer azonban nem alkalmas azon Uzenetek tovabbitdsara, amelyek
nem tipizalhatok, mint példaul

— maga a hataratmeneti szerz6dés (2. melléklet) is tartalmaz olyan
el6irasokat, amelyek teljesitése igényli az él6, szdbeli kapcsolatot a két
orszag forgalmi szolgalattevdi kdzott;

— vagy mint ez esetben is, a vészhelyzetekben szikséges kdzlenddk.
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A hatalyos hataratmeneti szerz6dés szdvegezése alapjan a kdzésen hasznalandoé
nyelv a szlovak, tehat annak el6irasai csak szlovak nyelvismeret birtokaban
teljesitheték. A szerzédés szerint a személyzet a szlovak nyelvet olyan szinten
koételes ismerni, hogy a kiadott utasitasokat, informaciokat egyértelmiien megértse.
Azt, hogy ezt a dolgozok allamilag elismert nyelvvizsgaval, bels vizsgaval, vagy
.konyhanyelv-tudas” bemondasaval igazoljak, a szerz6dés fenti megfogalmazasa
szabalyozatlanul hagyja.

Ezzel kapcsolatban, azaz a nyelvismeret szikséges szintjégben a Vb nem kivan
allast foglalni, ellenben hangsulyozza, hogy a nyelvismeret megléte szerzddés
szerint sziikségszerd.

A nyelvi probléma nem egyedi eset, a Vb a személyzet nyelvismeretére néhany
mas hataratmenet esetén is vizsgalodott.

— a MAV halézatan a megkérdezett hataratmeneteknél a személyzet nem,
vagy csak ,konyhanyelv” tudas (pl. ... vonatszam, fogadom, nem fogadom)
szinten ismeri a szikséges idegen nyelvet;

— a GYSEV halozatan a vizsgalt hataratmenetnél ,Mindenki rendelkezik [...]
a német nyelvli kimutatasok, nyomtatvanyok kezelésébdl, kitbltésebdl
tudéassal. Ezen vizsga letételéhez feltétleniil sziikséges legalabb alapszintii
német nyelvismeret [...]' A kérdezett hatarallomas személyzete 2006-2009
kozott részt vett egy alapfokd német nyelvtanfolyamon, van kézillk, aki
alapfoku nyelvvizsgaval is rendelkezik.

Az iranyitéi munkak szabalyai

Az iranyitok munkajat az Uzemiranyitasi és az operativ iranyitasi szolgalat
ellatasara vonatkozé MAV Zrt. F.3. sz. Utasitas szabalyozza. Az utasitas tdbbek
kozt a halozati f6lzemiranyitd, a rendkivili helyzeteket kezel6 iranyitd, a terdleti
félzemiranyitdé és a forgalmi vonaliranyitd tevékenységeit és munkafolyamatait
tartalmazza normal Uzemi és rendkivili helyzetben.

A rendkivili helyzetekre vonatkozé passzusokrdl megallapithatd azonban, hogy az
utasitasban nem konkrét cselekvések és teendbk szerepelnek mindazon
kllénb6zb helyzetekre, amikkel az iranyitok szembesilhetnek, hanem
altalanossagban vannak megfogalmazva olyan célok és feladatok, amiket szem
el6tt tartva szUkséges végezni az iranyitoknak a munkajukat. Példaul az iranyito:

— kbzremiikédik a rendkiviili események vonatforgalmat zavard
kérilményeinek felszamolasaban, a normal technolégiai rend szerinti
lizemmenetnek a leheté legrévidebb idén beliili visszaallitasaban’;

- kbzremiikbédik a helyredllito egységek helyszinre juttatasaban, a
kilénb6z6 munkék d&sszehangolasaban és a mentési munkalatok
szervezési feladataiban’;

— koordinalja a teriiletét érinté rendkiviili helyzetek elharitasara iranyuld
tevékenységeket”;

— ,a rendkivili esemény, miiszaki zavar elharitasa utan koordinacios
tevékenységével elbsegiti a normal technolégiai rend miel6bbi
visszaallitasat’.

Osszességében elmondhaté tehat, hogy a gyakorlatban az iranyitokra van bizva,
hogy a legjobb tudasuk szerint hogyan kezelik a konkrét helyzeteket. Mint ahogy a
MAV Zrt. F.2. sz. Forgalmi Utasitasanak 20.1. pontja is fogalmaz, ,ha a rendkiviili
esemény elharitasara vagy az okozott zavar megsziintetésére az Utasitas nem
tartalmaz rendelkezéseket, akkor a dolgozok olyan intézkedéseket kbtelesek tenni,
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amelyek megitélésiik szerint az adott helyzetben a legeredményesebbek és
legbiztonsagosabbak’.

Eppen ezért, mivel a szolgalatot teljesitd iranyitok képzettségétsl és egyéni
kvalitasaitol figg, hogy az adott helyzetben adekvat intézkedések szuletnek-e,
kiléndsen fontos mar az iranyitok kivalasztasanal a meglévé személyes jellemzdik
alapjan a feladatra valo alkalmassaguk vizsgalata (4.3.3), majd a felkészitésik
soran annak folyamata és a minésége (4.3.1.3).

Hangrogzité berendezések

A rendelkez6 forgalmi szolgalattevé szolgalati mobiltelefonjan 21 éra 18 perckor
erkezett, szlovak nyelvi vészhelyzeti értesités pontos szévegét a Vb nem tudta
megismerni, mert a beszélgetés bar (szerz6dott, harmadik fél altal) hangrogzitett,
a rogzitett hanganyagot a vasuti tarsasag hozzaférési problémakra hivatkozva
nem tudta elérni és atadni. Ezaltal viszont a hangrogzités oncélu, nem éri el azt a
célt, hogy az eseményvizsgalatok soran a kritikus beszélgetések utdlag
megismerheték legyenek, kovetkezésképpen ez a csatorna valdjaban nem
tekinthet6 hangrogzitettnek.

Mivel a helyi szerzédés is rogziti a MAV Zrt. F.2. sz. utasitadsanak érvényességét,
és ebben a kérdésben nem allapit meg attdl eltérést sem, tehat a csatornat
hangrogzitéssel kell ellatni vagy az engedélykérésbe (az ellenmenet kizaro
berendezés és a gépi engedélykérd rendszer egyideji hasznalhatatlansaga
esetén, amikor az engedélykérés széban torténik) tanut kellene bevonni.

A KBSZ ez ligyben februar 17-én irasban kereste a MAV Zrt. felelés igazgatésagat
és kérte, hogy a vallalat tegyen intézkedéseket a szolgalati mobiltelefonokon
folytatott beszélgetések utdlag, megfelel6 modon hozzaférhetd rogzitésének
biztositasara, valasz azonban nem érkezett.

Korabbi hasonlé események

2009. december 9. Devecser (2009-0627-5)

Az Ostravabdl Ajka-Bauxitrakodora szenet fuvarozo, két cseh 740 sorozatu
mozdonnyal tovabbitott tehervonatot Devecser allomason - az atvonal
emelkedése miatt — megosztottak. Az elsé 12 kocsi tovabbitasa utan a két
mozdony visszatért a Devecserben leallitott masik 12 kocsiért.

Mikbézben a szerelvény indulasra varakozott, személyzete — a mozdonyok
ledllithsa és lezarasa nélkil — azt elhagyta és a forgalmi iroddba ment. A
szerelvény ekdzben az allomas lejtése miatt megfutamodott és az 1. sz. valtét
felvagva Tuskevar allomas felé megindult.

Személyzete a szerelvényt sem Devecser allomas teriletén, sem a nyiltvonalon
megallitani nem tudta, azt Tuskevar forgalmi szolgalattevéje allitotta meg — a
kapott értesités nyoman — két darab paros féksaruval, miutan intézkedett a
kbzeledd 905. sz. vonat szomszédos allomason valo feltartoztatasarél.

A Vb megallapitotta, hogy
— avonat nem megfeleléen volt befékezve,

— az esettel nem kozvetlen Osszefuggésben, de a szerelvény
fékprobajat nem végezték el,

— avonatot a személyzet nem az el6irasok szerint hagyta el,

— a mozdony nem volt felszerelve a palyara el6irt vonatbefolyasold
berendezéssel,
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— az éberségi berendezés — a mozdonyvezetd altal nem ismert,
idegen nyelvi feliratokat tartalmazé kapcsoldval — ki volt iktatva.

A tovabbi megallapitasok és biztonsagi ajanlasok a jelen eseménnyel
Osszefliggésben érdektelenek.

2018. Junius 11. Majlath (2018-0697-5)

2018. junius 11-én, hajnalban, Miskolcon, a Lillafiiredi Allami Erdei Vasut Majlath
allomasan el6zb este leallitott két személykocsi megfutamodott, majd 2,4 km
megtétele utan Dorottya u. fejallomas Utkézébakjat attorte. Az Gtk6z6bak attorése
utan a kocsik kihaladtak a villamosvagany felé, keresztezték a kdzutat, majd
oldalrél az éppen akkor, ott kdzlekedd 1-es villamos oldalanak Gtkéztek. A villamos
kisiklott, 1 utasa kbnnyebben megsérdilt.

A Vb az eseményt a megfutamodas elleni biztositas tobb elemének egyidejii
elmaradasara vezette vissza, ami azonban a vasutuzemben kialakult megszokott
gyakorlat volt, és azt a szakmai vezet6k sem ellenérizték, kdvetelték meg. A
hianyos vezet6i tevékenység Osszefliggésbe hozhaté volt a személyzet
leterheltségével, és a vasuti tarsasag korabbi személyzeti valtozasaival is,
valamint a vezetbkkel szemben a tarsasagon bellili nem megfelel
egyuttmikodéssel.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a 47920 sz. vonat végén lezarva, de belzemelve tovabbitott
dizelmozdony fékezdszelepe ,menet”’ allasban maradt, ezért a
szlovakiai Barca allomason torténd koruljaras kozben a vonat
szerelvényének févezetéke az utantaplalas hatasara feltoltédott, a
légfék feloldott (4.2.1);

b) Hidasnémetiben a 47920 sz. vonat indulas el6tti fékprébgja
szakszerdtlen volt (4.1.1);

c) a Barca allomason végzett koriljaras soran a 47920 sz. vonat
szerelvényét nem biztositottak megfutamodas ellen (4.2.1).

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a kdvetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) a vasuti tarsasag nem biztositotta a szikséges személyzetet a
fékpréba szabalyos elvégzéséhez (4.3.2);

b) nyelvi nehézségek miatt a vészhelyzetr6l nem sikerllt idében
értesiteni a magyarorszagi forgalomiranyitast (4.3.1.2).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegi ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényez6k, amelyek a jovében valészinlileg hatassal lehetnek hasonlé
és kapcsolodd eseményekre, kilénosen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer Kkialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) a vasuti palyahalézat mikdodtetéje nem gondoskodott arrél, hogy az
érvényben 1évé helyi szerz6désnek megfeleléen a hataratmeneti
forgalomiranyitdshoz a szukséges nyelvismerettel rendelkezd
forgalmi szolgalattevét allitson szolgalatba. (4.4.1).

Megtett intézkedések
A Vb az eseménnyel kapcsolatban megtett intézkedésekrél nem tud.

A zardjelentés tervezethez tett észrevételében a MAV Zrt. az alabbi javasolt
intézkedésrdl szamolt be:

a hataratmenetben hasznalatos gépi engedélykérd rendszer tipuskozleményeivel
kapcsolatban:

~Jarmimegfutamodassal kapcsolatos kbzlemény eddig nem szerepelt a
rendszerben, ezért a rendkiviili eseményekre vonatkozo tipusmondatokat
fellilvizsgaltuk, és javaslatot tettlink az elektronikus gépi engedélykéré-ado
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kommunikaciés rendszer kibévitésére. Ennak érdekében felvettilk a
kapcsolatot a szlovak palyavasdttal, az egyeztetés folyamatban van. Az
elektronikus gépi engedélykér6-adé kommunikacios rendszerbe az alabbi
tipusmondatokat javasoltuk felvételre a ZSR felé:

101. ,Azonnal allitsak le a vonatkbzlekedést a nyilt vonalon!®

102. ,A két allomas kézott a vasuti palya jarhatatlan!®

103. ,Megfutamodott jarmi gurult ki a nyilt vonalra!*

104. ,A nyilt vonalon az (rszelvény nem biztositott, allitsa le a
vonatkézlekedést!”

105. ,Az ... jel(i utatjiaroban elakadt kézuti jarmii akadalyozza a
kézlekedést!”

106. ,A ... vonaton bomba van!*

107. ,A ... vonaton blincselekmény tortént!”

Valamint javaslatot tettiink egy fordit6 program — pl. Google fordité —
hasznalatara, amely korlatozas nélkil alkalmas barmilyen tartalmu (zenetek
forditasara, valamint tovabbitasara.”

A Vb azonban felhivja a figyelmet, hogy

— noha ez a fejlesztés — megvalodsitasa esetén — hasznos lehet, de a
vészhelyzetek teljes korlen sosem tervezhetbk el6re, esetenként
elkeriulhetetlen az élészavas kommunikacio (lasd még 4.4.1);

- a gépi engedélykérés meghibasodasakor az AVU 2.50.2 (2. melléklet)
alapjan is szukséges a szlovak nyelvismeret.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekovetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényezdk:

a) annak ellenérre, hogy az iranyitoktdl az ilyen helyzetek soran elvart
azok hatarozott, céltudatos kezelése, Osszességében a
beszélgetéseiket jelentds tanacstalansag jellemezte (4.1.3, 4.3.1.3,
4.3.3);

b) a szolgalati mobiltelefonok régzitett hanganyaga a gyakorlatban
nem hozzaférhetd, ezért valdjaban nem tekintheté megvaldésultnak
a hangrogzités (4.4.3);

c) az allomaskdzi ellenmenet biztositds meghibasodas miatt tobb mint
egy éve nem mikaddik (3.2.1, 4.2.6).

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkerulését
szolgalta, hogy

a) szamolva azzal a lehetéséggel, hogy a megfutamodott egység tuljut
a Zsujta — GoOnc kozti emelkeddén, a személyzet biztonsagi
intézkedéseket tett a vasutvonal tovabbi szakaszan is (4.2.1);

Tanulsagok

A k6zo6s nyelvvel kapcsolatban lehetésége a vasuti palyahaldézat miikddtetéjének —
a szomszédos orszagbeli partnerével kbzésen — megvizsgalni, hogy
Magyarorszagon szlovak nyelvismerettel rendelkez8, vagy Szlovakiaban magyar
nyelvismerettel rendelkez6 személyzet biztositasa kdnnyebb-e, és ennek
megfeleléen a szerzédést szlikség szerint mddosithatjak is.
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Az iranyitéi munka hatarozott, céltudatos végzése — amire az iranyitokat

tréningekkel, gyakorlatokkal fel is kell késziteni — a joév8ben sulyosabb
kovetkezményekkel fenyegetd hasonld eseményeknél érdemben csdkkentheti a
kovetkezményeket.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

6.1

6.2

A biztonsagi ajanlasok - a zarojelentésben foglaltakkal, kovetkeztetésekkel egyutt -
a vasuti kozlekedés biztonsaganak javitasat szolgalé fontos informaciokat
jelentenek. Ennek megfeleléen

- a biztonsagi hatésagok meg kell tegyék a szikséges intézkedéseket azért,
hogy a biztonsagi ajanlasokat kelléen figyelembe vegyék, és adott esetben
annak megfeleléen jarjanak el.

- a bevezetésért felel6s szervezeteknek pedig haladéktalanul meg kell
kezdenilk az ajanlasban foglaltakkal kapcsolatos kockazatértékelési és
kockazatkezelési tevékenységeket, a biztonsagiranyitasi rendszerik
eljarasai keretében.

A megtett vagy tervezett intézkedésekrol, esetleg az ajanlas el nem fogadasarol
(annak indokolasaval) az ajanlas kiadasat kéveté 90 napon belll jelentést kell
tennitk a Vb szamara.

BA2022-0049-5-01

A Vb a vizsgéalat soran megallapitotta, hogy a hatarallomasi forgalmi
szolgalattevék nem ismerik a hataratmeneti szerzédés alapjan meghatarozott
idegen nyelvet, mig a nyelvi problémakat athidalé informatikai megoldasok nem
képesek minden forgalmi helyzetet kezelni (pl. vészhelyzetek).

szama: BA2022-0049-5-01
cimzett: TIM Vasuti Hatésagi Féosztaly
bevezetésért felelés: MAV Zrt.

A KBSZ javasola a MAV Zrt. részére a
biztonsagiranyitasi rendszerében az elvart személyzeti
kompetenciak teljesiilésének felilvizsgalatat abbél a
szempontbdl, hogy a személyzet nyelvismerete és a
hataratmeneti szerzédések alapjan az alkalmazandé
nyelv legyen 6sszhangban.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén nyelvi problémak nem fogjak
akadalyozni a hataratmeneti szabalyok betartasat és a nemzetkdzi vészhelyzetek
felismerését, kezelését.

BA2022-0049-5-02

A Vb a vizsgélat soran megallapitotta, hogy a Hidasnémeti rendelkezé forgalmi
szolgalattevéje altal — akar forgalmi kommunikaciéra is hasznalt — szolgalati
mobiltelefon olyan hangrégzité szolgaltatassal van ellatva, amelynek régzitett
hanganyagahoz a vasuti palyahalézat mikédtetéje — és igy a Vb — nem tudott
hozzaférni. A vonatkozo6 utasitasokbol azonban levezethet6, hogy a hangrégzités
szlikséges, am hozzaférési akadalyok esetén az nem éri el a céljat.

szama: BA2022-0049-5-02
cimzett: TIM Vasuti Hatésagi Féosztaly
bevezetésért felelés: MAV Zrt.

A KBSZ javasolia a MAV Zrt. részére, hogy
gondoskodjon a Hidasnémeti allomason alkalmazott
kommunikaciés berendezések (beleértve a szolgalati
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mobiltelefonok) hangrogzitésének a megfelelé
megvaldsulasardl — beleértve azt a célt is, hogy azok
hanganyaga megismerheté legyen. A TIM Vasuti
Hatosagi Fdosztaly sziikség szerint kotelezze a vasiti
palyahalézat miikddtetéjét a megfelelé hangrégzité
szolgaltatasok biztositasara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa eselén az allomasi szolgalatvégzés
ellenérzése kénnyebbé valik, az allomast érinté események vizsgalata
eredményesebb, ezért megkdnnyiti azok ismétlédésének elkertilését.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kulonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zarojelentéshez eltérd
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2022. oktober 4.

~
\

3
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Chikan Gabor Duli Ada
Vb vezetdje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zardjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A vasuti jarmiivek adatrogzito6i

A megfutamodott szerelvény mozdonyan 150 km/h méréshatari Teloc RT13
adatrégzité volt, amely az eset idején Uzemben volt. Az 6raja 8 perccel kevesebbet
mutatott a Telekom HU altal szolgaltatott id6éadatnal. A berendezésbdl kivett
szalag képét az alabbi abra mutatja:

6. abra: a megfutamodott vonat mozdonyanak menetiré regisztratuma

A mozdonyon az eset idején (flottakdvetési céllal) GPS jeladdé Uzemelt, mely
bekapcsolt allapotban volt. A mozdony GPS jeladdja altal az esetrdl szolgaltatott
informaciok az alabbi abran lathatok:

21:46:37 10.1.2022
Rychlost
1 kmih

21:04 21:.09 21:14 21:19 21:24 21:29 21:34

7. dbra: a megfutamodas sebesség-diagramja a mozdony
GPS nyomkovetdje altal rogzitett adatok szerint
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2. melléklet A hivatkozott szabalyok, utasitasok

F.2. sz. Forgalmi utasitas

»D.4.3. A megfutamodasrél tovabba a megfutamodott jarmiivek mennyiségérdl értesiteni kell a
megfutamodas iranydban szolgalatot végz® nyiltvonali dolgozokat és a kovetkezd allomas
forgalmi szolgalattevéjet. Az értesitett dolgozok kotelesek a megfutamodott egység
megallitasardél gondoskodni.”

E.2. sz. Fékutasitas

»1.3.4. A fékproba résztvevlinek létszama

1.3.4.1. A fékprobat az 1.3.4.2.-1.3.4.3. pontokban felsorolt esetek kivételével legalabb két
személynek kell végeznie. Az egyik a mozdonyvezetd, aki az elfoglalt vezetdallas
fékberendezését kezeli, a masik munkavallalo a szerelvény fékberendezését vizsgalja.

1.3.4.2. Az S és a V fékprébat a mozdonyvezeté mindig egyedul végzi.
1.3.4.3. AT, E, Kfékprobat a mozdonyvezetd egyedul végzi:
— egyedul kézleked6 mozdony, motorkocsi, munkagép indulsa elétt,

— csak mozdonyokbdl 6sszedllitott vonat indulasa elétt, ha az 1.3.3. pontban leirt
feltételeknek megfelel6 masodik munkavallalé nem all rendelkezésre, vagy nincs a
fékpréba megtartasara kijelolve,

— a vonatnal bekdvetkezett, a fékberendezés mikdodésével Osszefiiggésbe hozhatd
rendkivuli esemény soran, ha nem all rendelkezésre a vonat fékberendezését vizsgalo,
az 1.3.3. pontban leirt feltételeknek megfeleld masodik munkavallalo,

— radio-taviranyitasu tzemmaodban miikdé mozdonnyal tartott fékproba soran.

A mozdonyvezeté koteles a fékberendezés vizsgalata céljabol torténd eltavozas el6tt a
szerelvény allva tartasrol gondoskodni.”

.3.4.2. A K fékproba esedékessége
K fékprobat az alabbi esetekben kell tartani:

— ha a szerelvény, vagy a szerelvény egy részének févezetéke 3 éranal nem hosszabb
ideig sUritett levegd utantaplalas nélkul volt, és a feltdltés iranya ugyanaz,

— ha a vonat kdzlekedése kdzben a vonat fékjét vezérld fékezészelep barmely ok miatt
megvaltozik, de a feltdltés iranya ugyanaz,

— ha a szerelvénybe jarmiiveket soroztak be, és a feltdltés iranya ugyanaz,

— ha a fékezésbdl korabban kiiktatott fékberendezésli jarmivek fékjét beiktatjak, és a
feltdltés iranya ugyanaz,

— ha a szerelvény f6vezetékének folytonossaga barmely helyén, barmely okbdl
megszakad, a helyreallitast kdvetéen.”

344 A K fékpréba végrehajtasa ujonnan besorozott jarm{, vagy korabban Kkiiktatott
fékberendezési jarmiivek fékjének beiktatasa esetén

A vonat tdomorségvizsgalatat el kell végezni.

A befékezési és oldasi vizsgalatot csak az Ujonnan besorozott, illetve Ujonnan beiktatott
|égfékberendezési jarmiiveken és az ezeket kovetd két légfékes jarmivon kell elvégezni.”

Allomasi végrehajtasi utasitas — Hidasnémeti

2.50.2. Gépi engedélykérés szabalyozasa

Engedélykérés-adas: Hidasnémeti - Cana allomasok kézott az engedélykérés az ASW PPS
tipusu elektronikus engedélykérd késziléken, a szamitdgépre rendszeresitett tipusiizenetek
segitségével. A tipusiizenetek magyar és szlovak nyelven jelennek meg a képerny6n. Ha az
ASW PPS tipusu berendezés meghibasodik az engedélyt az allomaskozi tavbeszéldn, kell
kérni. Tand nem sziikséges. Ha az értekezés lehetetlen a Helyi szerz6désben szabalyozott
madon kell a vonatforgalmat lebonyolitani.”
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Helyi szerzédés a Hidasnémeti (HU) - Cana (SK) hataratmeneten lebonyolédé
vasuti lizemvitel szabalyozasara

,5. Altalanos rendelkezések
51...]

Ez a HSZ meghatarozza a palyamikodtetés és forgalomszabalyozas feltétleit a Hidasnémeti
(HU) — Cafia (SK) hataratmenetben. A HSZ-ben meghatarozottak feliilijiak a MAV Zrt.-re és a
ZSR-re vonatkoz6 allami, belsé szabalyozasokat. A HSZ tartalmaz olyan meghatarozasokat,
amelyek eltéréek a MAV Zrt. sé a ZSR el6irasaitdl, amelyek azért sziikséges, hogy a
hatarforgalom lebonyolitdsa biztosithatd legyen a Hidasnémeti- Cana hataratmenetben.
Amennyiben olyan eset fordul el6, amely ezen HSZ-ben nincs rogzitve, akkor az illetékes
palyahalozat-miikodtetd belsé elbirasai szerint kell eljarni.”

,0.5.2. Szamitogépes 0sszekottetés
Elektornikus posta

[..]

ASW PPS (forgalmi kommunikacids rendszer)

A vonatforgalom lebonyolitdasa az ASW PPS program igénybevételével torténik.”
,10. Szolgalati nyelv

10.1 Cafa vasutallomas és Hidasnémeti allomas forgalmi szolgalattevsi szlovak nyelven
kommunikélnak egymassal.

A forgalmi szolgalattevék az ASW PPS kommunikacios rendszeren torténé értekezéskor a sajat
nyelv(i tipusmondatokat hasznaljak.”

A helyi szerz6dés tobb pontban is eldirja a forgalmi szolgalattevék egymassal valé
kommunikaciojat, mint példaul vonatforgalmi értesitések, késések, RID
kildemények, rendkivili események, ASW PPS meghibasodasa esetén, stb.

F. 2. sz. Forgalmi utasitas
,»1.2.33. Forgalmi vonaliranyito

Egy vagy tébb rendelkezési szakaszon, valamint a KOFE vonalakon a vonatkozlekedés
operativ tervezésével, szervezésével és a lebonyolitas iranyitasaval kapcsolatos feladatokat
ellaté dolgozo.

A KOFI vonalakon a forgalmi vonaliranyitdi teenddi mellett a vonatkézlekedés iranyitasaban és
lebonyolitasaban is részt vesz. A koOzlekedés Ilebonyolitdsa szempontjabdl szolgalati
fels6bbsége a forgalmi tevékenységet végz6 allomasi, vonat- és palyaszemélyzetnek.”

F.3. sz. utasitds az Uzemiranyitasi és az operativ iranyitasi szolgalat
ellatasara
»1.2.2. Halozati félizemiranyité

A palyahalézat mikddtetd szervezet I|étszdmaba tartozé, a haldézaton Uzemiranyitasi
tevékenységet ellaté munkavallalok rendelkezésre jogosult vezetéje.”

,»1.2.9. Rendkiviili helyzeteket kezel6 iranyito

A palyahalézat mikodtetd szervezet létszamaba tartozo, jelentds Uzemviteli zavarral jard
rendkivili események bekdvetkezése esetén azok elharitasaban, helyredllitasaban szervezési
munkajaval kozrem(kodd és haldzati koordinacios tevékenységet is ellatd munkavallalo.”

»1.2.14. Terdiileti félizemiranyito

A palyahalézat mlkodtetd szervezet létszamaba tartozd, a palyahalézat egy meghatarozott
terlletén Gzemiranyitasi tevékenységet ellatd munkavallalok rendelkezésre jogosult vezetéje.”

,»1.2.18. Uzemiranyitas

A vonatforgalom tervezésével, lebonyolitdsaval, szabalyozasaval valamint az infrastruktura
lizemeltetésével 6sszefiiggd iranyitdi tevékenység.”
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3. melléklet

Az iranyitéi beszélgetések 21:40 utan

A tablazat az iranyitok fébb beszélgetéseit mutatja be [a hangfelvétel hosszaval, mint
perc:masodperc]. Bemutatkozasok, azonositasok nem minden hivasban voltak, ugyanakkor
esetenként azonosithaté volt, hogy a beszél6 fél nem azonos azzal, akinek a munkakéréhez
a telefonszém hozza van rendelve.

Az iranyitok kbzbs helyiségben dolgoznak, ezért k6zéttiik rogzitetlen beszélgetések is

folytak.

A felhasznalt kiilbnbbz6 hangrégziték a k6z6s beszélgetéseket azonos idéponttal rogzitették,
ezért az idépontok helyesen adjak meg a beszélgetések sorrendjét.

Hal6zati
lizemiranyitas tagjai

Terileti
lUzemiranyitas tagjai

21:40 A satoraljaujhelyi vonali iranyité kérdezte
Tallyat, hogy Abaujszanton hogyan allnak
a valtok, majd elmondta neki az esetet.
Megbeszélték, hogy az 5-6s valté kitérd
iranyban all, a 2-est pedig a
megfutamodott egység fel fogja vagni.
Aztan ismét az el6zményekrdl beszéltek.
[1:32]

21:41 A terlleti f6uzemiranyité jelentette a | Hidasnémeti hivta a satoraljaujhelyi vonali
halézati iranyitonak az eseményt: | iranyitét, hogy az allomason a korabban
hosszan mesélte a  torténetet, | megkezdett koruljarast hogyan szervezze.
elbzményeket. A  beszélgetésben | Beszéltek a palya gonci emelkedésérdl, a
informacidhiany és tanacstalansag | megfutamodott szerelvény témegérél. Az
volt, nem tudtak, hogy a mozdony fejt- | iranyité aggodott, hogy ha Abaujszantéig
e ki vonoerét vagy sem. Felvetették, | elgurul, akkor ott felvag egy valtét, kisiklas
hogy Abaujszanton, Tallyan | lehet, és nagyon fel is gyorsulhat odaig.
lehetséges majd beavatkozni a | Beszéltek réla, hogy utana tudnanak-e
folyamatba csonkavaganyra tereléssel | kuldeni egy dizelmozdonyt, de ezt
vagy Kisiklasztassal. [2:57] elvetették. A févonali vonatok

kozlekedjenek, ahogy kell. Megegyeztek,
hogy a balesetvizsgaldk menni fognak. Az
IC188 visszatolas utan masik vaganyuton
elmehet. Kobézben a hattérben is
beszélgettek az abaujszantéi valtokrol.
[3:28]

21:46 A szerelvény megallt a 467. szelvényben.

21:47 A rendkivlli helyzetek iranyitéja | A satoraljaujhelyi vonali iranyito
bejelentette az eseményt az ORFK | érdeklédétt Tallyanal, hogy van-e ott paros
félgyelete felé benne azzal is, hogy | féksaru, ha van, azt készitsék eld.
valészinlileg Tallyan lehet majd a | Rajéttek, hogy még volna elleniranyban
megfutamodott szerelvényt | egy paros személyvonat. Kézben részben
kisiklasztani, és felsorolt néhany | behallatsz6d6 mas beszélgetésben is
veszélyeztetett fénysorompds utatjarot | perceken at  kérdés volt, hogy a
is a vasutvonalrdl. Beszélgettek az | megfutamodott egység mozdonya fejt-e ki
eset feltételezheté okardl, eredetérél. | vonderét és felmegy-e Goncre vagy sem.
Feltételezte, hogy a szerelvény ekkor | Mivel Tallyan a forgalmi szolgalattevd
mar Goénc kérnyékén  jarhat. | egyedil van, & egyelére a telefonnal
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21:50

21:53

21:53

21:55

21:56

Haloézati
uzemiranyitas tagjai
Elhangzottak a vonat f6 adatai. A
negyedik percben beszéltek arrdl,
hogy a rend8érség azzal segithet, ha
lezarja az utatjarokat. Az iranyito
feltételezésbe  bocsatkozott, hogy
mennyiben  mikédnek majd a

sorompok. [5:17]

A haldézati féuzemiranyitd felhivta a
PSP diszpécserét, aki elmondta, hogy
neki mit mondott a mozdonyvezeté,
hogyan jott létre a megfutamodas. Az
iranyité erre elmondta, hogy Tallyan ki
fogjak siklasztani a vonatot. A
beszélgetés kozben tobbszdr van
hosszu csend is. Megallapitottak,
hogy a vonaton rakomanyként szén
van, illetve a PSP diszpécser nem
tudott nyomkovetérél a vonaton. [5:30]

Teruleti
lzemiranyitas tagijai

marad. [5:35]

A hatvani vonali iranyitd  beszélt
Hidasnémetivel a megfutamodott
szerelvényrél, de teljesen bizonytalanok
voltak abban, hogy csak gurul, vagy
vonoer6t is fejt-e ki a mozdony, azaz
tulmehet-e a goénci emelkedén. Ekdzben
Hidasnémeti beszélt egy  szlovak
kollégaval, akitol megtudta, hogy
Szlovakiaban 10 db paros féksarut tettek
ki a vonat elé, de azok hatastalanok voltak
és késbébb azokbdl csak 6tot talaltak meg.
A hianyz6 saruk megtalalasaig Szlovakia
felé vonat nem kozlekedhet. [3:47]

A rendkivuli helyzetek iranyitdja felvetette a nyiltvonali sorompok lezarasat a
terlleti f6lzemiranyitonak, de az kdzolte, hogy a sorompdk oOnmikodéek.
Tisztaztak, hogy a renddrseéget a haldzati iranyitas mar értesitette. Beszéltek rola,
hogy probaljak meg kideriteni, fejt-e ki vonderét a mozdony [0:44]

A rendkivili helyzetek iranyitéja hivta
az ORFK ugyeletet. Tajékoztatast
adott, hogy a sorompok varhatdan
mikodni fognak. Feltételezte, hogy a
vonat Goénc és Goncruszka kozott
lehet.

Kbézben egy hattérbeszélgetés is
behallatszodott egy masik
telefonvonalrél, ami alapjan a Génc
elétti  emelked6rél  tajékoztatta a
rendérséget, valamint arrdl, hogy a
mozdony nem fejt ki vonderét.

Az iranyitd végul levonta azt a
kovetkeztetést, hogy a szerelvény
Zsujta kornyékeén lehet. [5:18]

A teruleti féUzemiranyitd mar tudta, hogy
nincs a szerelvényen személyzet, és
vonderét sem fejt ki. A terepviszonyokra
hivatkozva valdszinldleg nem megy el
Gobncig sem, a renddrség ezért menjen
Goncre. [0:48]

vonali

A satoraljaujhelyi irdnyité
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Haloézati
uzemiranyitas tagjai

Tertuleti
lzemiranyitas tagijai
megkérdezte a  9112-es  szamtdl:
Hidasnémetiben van-e valakinek

gépkocsija, illetve a biztositoberendezési
Ugyeleten vajon latjak-e a sorompdkat?
Kbézben megbecsulték 21 6ra 32 percre a
vonat Hidasnémetiben val6 athaladasanak
idépontjat (ami valéjaban 21:34-kor volt —
a Vb). [1:07]

21:57 Hosszas kicsengés utan a satoraljaujhelyi
vonali iranyitd6 a biztositéberendezési
szakszolgalat segitségével (egy késébb
tévesnek bizonyult feltételezésre alapozva
(lasd: 4.2.5 fejezet) megallapitotta, hogy
az AS461 jell sorompét a vonat még nagy
valészinliséggel nem érte el. [4:14, ebbdl
a hosszu kicsengés utan a tényleges
beszélgetés hossza: 2:24]
22:00 A halézati féuzemiranyitdé beszélt a hatvani vonali iranyitoval, felvetették, hogy
Hidasnémetiben van-e dizelmozdony, amit segitségil hasznalhatnak, de nincs.
Kozben elhangzott, hogy a sorompok allasat mar kutatja a biztositéberendezési
szakszolgalat. Ekkor még nem tudtak, merre jar a vonat, mi tortént vele. [2:04]

22:01 A rendkivdli helyzetek iranyitdja hivta | A satoraljaujhelyi vonali iranyito
az OKF kodzponti félgyeltét. | Hidasnémetivel beszélt, hogy onnan egy
Bejelentette az esetet, illetve hogy a | PSP-s kocsivizsgald kimegy felkutatni
szerelvény Zsujta kornyékén jarhat, | gépkocsival. Az AS481-es sorompd
40-60 km/h szamitott sebességrél | zarddasat Hidasnémeti latta. [0:44]
beszélt, és a Gonc el6tti emelkeddn

22:02  varhatdo fel- és visszagurulasrol. | A  biztositoberendezési  szakszolgalat

Tobbszor elhangzottak az eset | szerint az AS445, Zsujta utani sorompot
részletei, a vonat adatai. Kozben a | még nem zarta le a vonat. [0:53]
rendérség masik vonalon felhivta az

22:03 iranyitot, abbdl behallatszik alA satoraljaujhelyi vonali iranyito

szénrakomany ténye. Az iranyito tajékoztatta Tallyat, hogy Zsujtanal nem
tovabb beszélt a tervekrél, a tallyai | lattak lezarodott sorompot. Tallya szerint a
kisiklasztas lehetdségeérdl. fénoke esetleg kild egy embert, aki majd
Osszességében a katasztréfavédelem | Abaujszantéra elmegy valtot  allitani.
segitségére még nincs sziikség, csak | Megegyeztek, hogy mivel a vonat
tajékoztatas céljabol hivtak fel éket. | megallasa addig nem biztos, hogy
[7:53] bekovetkezik, ez legyen igy. [1:26]

22:03 A hatvani vonali irdnyité kérte Szerencset,
hogy a vészhelyzet miatt ne inditson
vonatot Abaujszantéra. Szerencs ebben a
beszélgetésben értesilt a vészhelyzetrdl.
[0:39]

22:05 Egy nem azonositott személy hivta a
terlleti félUzemiranyitét, és megkérdezte
téle, mi tértént Hidasnémetiben. A terlleti
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Haloézati Teruleti
uzemiranyitas tagjai lzemiranyitas tagijai
féuzemiranyito par masodpercben

elmondta a lényeget. [0:34]

A biztositoberendezési  szakszolgalat
elmondta a  satoraljaujhelyi  vonali
iranyitonak, hogy a sorompodk azota sem
mutatnak semmit, de kiderllt, hogy az
AS461 jeli nem is jelenti vissza a
lezartsagat, csak az AS445, ott viszont
még nem jart a megfutamodott szerelvény.
[0:49]

Hidasnémeti elmondta a satoraljaujhelyi
vonali iranyiténak, hogy addig nem mehet
tovabb az 1C188 sz. vonat, amig
Szlovakiaban nem vizsgaltak meg, mi
tortént a féksarukkal. [0:26]

A hidasnémeti allomasféndk elmondta a
hatvani vonali iranyiténak, hogy uton van a
munkahelyére, és utkdzben Abaujszantd
felé figyelni fogja, hatha latja a vonatot.
Elhangzott, hogy mar kikuldték a
rendérséget is. Talalgattak, hogy ha a
gonci emelkedén felmegy a vonat, akkor
mar tovabb is fog haladni. Tudtak réla,
hogy kiment valaki Abauljszantéra valtét
allitani. [1:28]

A rendkivali helyzetek iranyitdja
bejelentette a KBSZ-nek az esetet,
hosszan mesélve a részleteket és a
bizonytalan informaciokat. [4:10]

A terlleti f6Uzemiranyitd elmondta a halézati féluzemiranyitonak, hogy beszélt a
megyei rend6érokkel, 6k is kildenek ki embereket, a csomoponti féndk
Abaujszantéra intézett embert, a hidasnémeti féndk pedig dton van be, és
gépkocsibol figyeli a vasuti palyat. A biztositoberendezési szakszolgalatnal az
AS461-es sorompot nem lattak zarddni, odaig feltehetéen el sem ment a vonat.
Egy PSP-s kocsivizsgalo pedig Hidasnémetibdl indult el személygépkocsival. [1:23]

A satoraljaujhelyi vonali iranyité
Hidasnémetivel beszélt, aki mondta, hogy
kidertlt, van a mozdonyon GPS, ami
alapjan épp keresik, hogy all-e. Szdba
kerult, hogy a biztositoberendezési
szakszolgalatnal nem lattak a vonatot a
sorompok alapjan. [0:55]

A satoraljaujhelyi vonali iranyito
megbeszélte Tallyaval, hogy a
biztositoberendezési szakszolgalatnal
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Haloézati Teruleti
uzemiranyitas tagjai lzemiranyitas tagijai
nem lattak sorompd zarddast, tehat
valészinlleg nem ment fel a szerelvény

Goncre. Beszéltek a mozdonyon lévé
GPS-rél, de még nem tudtak az adatait.

Egy esetleges kisiklas szempontjabdl
aggodtak a zsuijtai iv miatt. [0:40]

22:13 A satoraljaujhelyi vonali iranyitét kérdezték
Szlovakiabol, hogy mi lett a vonattal, de
meég csak a sorompokrél tudtak beszélni,
illetve a kisiklas veszélye szempontjabdl
megemlitették a zsujtai ivet.

Kdzben félig hallhaté volt a hatterbdl egy
bejoévé hivas, a mozdonyon lévé GPS-re
kérdeztek ra, de nem tudtak megmondani,
hogy a szerelvény all-e.

Az iranyitdé elmondta, hogy még nem
talaltdk meg a vonatot, csak a sorompok le
nem zarodasat allapitottak meg. [2:24]

22:20 A PSP diszpécser kdzolte a halézati | Hidasnémeti hivta a satoraljaujhelyi vonali
félzemiranyitéval, hogy GPS adatok | iranyitét, elmondta, hogy a f6iranyitd
szerint a szerelvény all, Zsujta | éppen beszél a rendérséggel. [0:15]
kozeleben. [1:25] Hatterbsl: ,all" A satoraljadjhelyi vonal

iranyitd elmondta Hidasnémetinek, hogy a
renddrségtél megtudtak, hogy a vonat all,
Zsujtanal. Szelvényszamot még nem
tudnak.[0:42]

22:21 A halozati iranyitas tajékoztatta a hatvani vonaliranyitét, hogy a PSP diszpécsertél
tudja, hogy van GPS a mozdonyon. A vonaliranyité szavaba vagva elmondta, hogy
a renddrség megtalalta a vonatot Zsujtanal, allva. [0:35]

22:23 A rendkiviuli helyzetek iranyitéja | A satoraljaujhelyi vonali iranyito
kozolte az OKF-fel, hogy megtalaltak | tdjékoztatia Szerencset hogy megallt a
a szerelvényt, allé helyzetben. [1:29] megfutamodott  egység, mehet a

személyvonat Abaujszantéra. [0:18]

22:24 A halozati féuzemiranyitd kozolte a teruletivel, hogy a 467-es szelvényben all a
szerelvény, sinen van, a rend6rék mondtak neki. [0:21]

22:24 A rendkivlli helyzetek iranyitéja | A satoraljaujhelyi vonali iranyito telefonjan:
bejelentette a KBSZ-nek, hogy | 467-es szelvényben megallt a szerelvény
megtalaltdk a vonatot. A KBSZ ujabb | Zsujtanal. Mehet a  személyvonat
hivast  igért, hogy a vonat | Abaujszantéra. [0:25]
allvatartasaval kapcsolatban mit kér
majd. [1:52]

22:25 Tallyaval  koézlik, hogy a 467-es

szelvényben megallt a vonat, megy a
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uzemiranyitas tagjai

22:27

22:27

Tertuleti
lzemiranyitas tagijai
személyvonat, nem szikséges a besegitd
munkatars. [0:16]

A satoraljaujhelyi vonali iranyito
tajékoztatta a biztositoberendezési
szakszolgalatot, hogy a renddérségtdél mar
tudjak, hogy a 467-es szelvényben all a
vonat. A sorompokrél beszéltek még és a
valtéfelvagas hibakodjardl. [1:11]

Hidasnémeti kozolte a terdleti
félzemiranyitoval, hogy a PSP GPS jelei
alapjan Zsujtan van a vonat, majd a
rendérok  informaciéja  alapjan ezt
megerositette az iranyito is. Kiderult, hogy
a PSP kocsivizsgal6ja, aki kutatni ment,
mar Madnal jar. Azt nem tudtdk meég, hogy
kisiklott-e a szerelvény. [1:10]
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