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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténé
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szaméra nem koételes hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok
A zarojelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Koézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

'a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl sz6l6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

EKM
ERAIL

ébersegi felhivas

gyorsfékezés

jelfeladas

KBSZ

Kbvt.

kényszerfékezés

KOFE

KOFI

MAV Zrt.
MAV-START Zrt.
MFB

psz.
TIM

TVB

Vb

VHF
vonatbefolyasolo

Epitési és Kozlekedési Minisztérium
Az Eurépai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az

esemény ERAIL azonositéja a boriton a KBSZ azonosité alatt
zaréjelben feltlintetett szam: HU-10178)

az éberségi kurt megszolaldsa, amit bekapcsolt éberségi
berendezésnél 15 km/h sebesség felett utaranyosan vagy
idéaranyosan kap a mozdonyvezetd, és amit el kell kezelnie
(labpedallal vagy egy gomb megnyomasaval), mert a kezelés
elmaradasa esetén a berendezés leold, azaz a vonoeré megszinik,
és kényszerfékezés kovetkezik be

olyan fékezési mod, melynek soran az 6nmikodo légfék févezeték
nyomasat az lUzemi fékezéskor szokasosnal gyorsabban, és esetleg
nagyobb mértékben csokkentik; gyorsfékezést a mozdonyvezetd
fékezbszeleppel, vagy fékkontrollerrel kezdemeényezhet

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcid, amely a kozelitett jelz6
jelzési képére utalé informacioét tovabbitja a vezetéallasra

Epitési és Kdzlekedési Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
(a vizsgalat ideje alatt a KBSZ a Technoldégiai és Ipari Minisztérium
részeként mikodott)

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szo6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

olyan fékezési mod, melynek soran az onmikodd légfék févezeték
nyomasa 3,2 bar ald csOkken, de az nem a mozdonyvezetd
kezdeményezésére, vagy valamelyik vészfékberendezés
mikodtetésének hatasara jon létre

Kdzponti Forgalomellendrzés

Kdzponti Forgalomiranyitas

Magyar Allamvasutak Zrt.

MAV-START Vasuti Személyszallité Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrdgzitd,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam

Technoldgiai és Ipari Minisztérium

MAV Zrt. Teriileti Vasutbiztonsag

Vizsgalobizottsag

Epitési és Kdzlekedési Minisztérium, Vasuti Hatosagi Féosztaly

75 Hz rendszerl(i jelfeladasra kiépitett palyaszakaszon a
vonatbefolyasolé berendezés kapcsolatot tart a mozdony és a
helyhez kotott féjelzék kdzott, ilyenkor a vezetdallas-jelzd megismétli
a kozelitett f6jelzére vonatkozo eldjelzést, azaz a kdzelitett f6jelzénél
alkalmazhaté megengedett maximalis sebességre utald szinkép
és/vagy felirat jelenik meg, a mozdonyvezetd pedig ennek
megfeleléen koteles a vonat sebességét szabalyozni, illetve ha a
mozdony "Megallj!" jelzést add f6jelz6 mellett haladt el, 15 km/h-nal

nagyobb sebesség esetén a berendezés leold, azaz a vonderd
megszinik, és kényszerfékezés kdvetkezik be
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1.

OSSZEFOGLALAS

2022. januar 10-én, 20 6ra 03 perckor a Godoll6 allomas |. vaganyarol kijaré 23028 sz.
szerelvényvonat a ,V1a” jel( ,Megallj!” jelzést ado kijarati jelzét engedély nélkil kb. 50
méterrel meghaladta, majd megallt az |. és Il. vagany kozott 1évd biztonsagi
hatarjelz6vel egy vonalban. Az allomas Il. vaganyara ekozben bejaré IC658-1 sz. vonat
megallt a 9 sz. valto elétt, 125 méterre a 23028 sz. vonattdl.

A vizsgélat megallapitotta, hogy a KOFI iranyité athaladé vaganyutat éllitott be az
IC658-1 sz. vonat részére a Il. vaganyra, egyuttal — kihasznalva a biztositoberendezés
kényelmi funkciojat — betarolta az |. vaganyon allé 23028 sz. vonat részére a kijarati
vaganyutat. Ennek eredményeként a 23028 sz. vonat kijarati vaganyutjanak elsé
szakasza a ,V1” és a ,V1a” jelz6 kozott azonnal fel is épullt és a ,V1” jelU jelzén
tovabbhaladast engedélyezd jelzés jelent meg, hiszen azon a szakaszon nem volt
akadalya a vonat kdzlekedésének, mig a ,V1a” jell jelz6 az 1C658-1 sz. vonat
elhaladasat kovetéen valtott volna tovabbhaladast engedélyezd jelzésre. A 23028 sz.
vonat mozdonyvezet6je a menetrend szerinti indulasi idé elérkezése elétt, amint a ,V1”
jelt kijarati jelzbn megjelent a tovabbhaladast engedélyezb jelzési kép, elindult
vonataval, azonban a "V1" jel( elsé kijarati jelzd jelzési képét — legalabb részben —
tévesen értelmezte és nem készult fol a vonatnak a tényleges fékuttavolsag felén beldl
a ,V1a’ jelzdénél sziikséges megallitasara. A ,V1a” jelG ,Megallj!” allasu jelzé6 melletti
elhaladas okan a vonatbefolyasolé berendezés altal kezdeményezett
kényszerfékezéskor a mozdonyvezeté nem volt tudatdban annak, hogy ,Megallj!”
allasu f6jelz6 mellett haladt el, ezért a megallas utan, a févezeték feltdltését kovetben
Ujra elindult, vonatat azt kovetéen allitotta meg intenziv lUzemi fékezéssel, hogy a
miszerekrél felpillantva meglatta a szembdél érkezé IC658-1 sz. vonatot. Az 1C658-1
sz. vonat mozdonyvezetbje a kozelitett bejarati jelz6 jelzését a jelzd melletti
elhaladasig figyelte, ezért észlelte a jelzési kép megvaltozasat (visszaesését), és
megallitotta a vonatat.

Az esemény bekOvetkezésének oka a 23028 sz. vonat mozdonyvezetdjével
kapcsolatban felmerilt emberi tényezére vezethetd vissza, aki a ,V1a” jeli masodik
kijarati jelz6t kozelitve azt nem észlelte, vagy ha észlelte, nem tudatosult benne a
jelzésének jelentése, ezért nem allt meg a ,Megallj!” jelzést ado jelzénél.

Az esemény bekovetkezéséhez hozzgjarult, hogy a 23028 sz. vonat
mozdonyvezetdjének figyelme az eset idején feltételezhetéen idészakosan a kritikus
szint ala csdkkenhetett, amit alatamaszt, hogy az eseményt kdvetben elrendelt soron
kivuli pszicholdgiai alkalmassagi vizsgalaton a pszicholégiai allapota a korjellemzék
mentén az alkalmassagi szintet nem érte el stabilan és csak részben teljesitette az
el6irt kovetelményeket. A mozdonyvezeténél a téves helyzetértékelésének kialakulasat
a feltételezhet6en figyelemzavaros allapotaban bizonyos kornyezeti tényezdk, ugymint
az allomas vaganyhalozatanak kialakitasa és a vasuti palya vonalvezetése is
elésegithették.

A vizsgélat soran a Vb rendszerszinti tényez6ként azonositotta, hogy a
mozdonyvezetdk rendszeres id6szakos orvosi alkalmassagi vizsgalatanak nem
kotelez6 eleme a pszichologiai vizsgalat, igy a munkavallalék korosztalyosan
esetlegesen megvaltozé mentalis teljesitménycsdkkenése rejtve maradhat. Ezt
kezelend6 a KBSZ mar 2016-ban biztonsagi ajanlast fogalmazott meg a jogszabaly
elbkészit6jének, azonban az ajanlassal kapcsolatban valaszként észrevétel nem
érkezett, és bar azota az érintett rendeletet tobb izben modositottak, a kérdéses rész
vonatkozasaban nem tortént a rendelet szOvegezésében valtozas.

Emiatt a Vb a KBSZ altal korabban BA2014-720-5-1 szamon kiadott biztonsagi ajanlast
megismételte, és 2022-0048-5-01 szamon javaslatot tett annak érdekében, hogy a
pszicholbgiai vizsgalat meghatarozott gyakorisaggal része legyen a vasuti jarmivezetdi
(mozdonyvezet6i) idészakos orvosi vizsgalatoknak.
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2022. januar 10-én, 20 ¢6ra 16 perckor
(a bekovetkezés utan 13 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkiviili helyzeteket
kezeld iranyitéja.

A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je 2022. januar 11-én a szakmai vizsgalat
meginditasarol dontoétt.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgélhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas kbérilmények kbzott sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve
a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentGséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahéalézat mikddtetSk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti biztonsagi
hatdésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. b) pont alapjan kerilt sor (6sszhangban
az (EU) 2016/798 sz. vasutbiztonsagi iranyelvének 20. cikk (2) b. pontjaval), mert
bar jelen esemény soran Utkdzés és személyi sérulés nem tortént, de az engedély
nélkuli jelzémeghaladasok annak nagyon magas kockazatat hordozzak, és a
hal6zaton rendszeresek. A vizsgalattal és a tanulsagok levonasaval lehetbség
nyilik mérsékelni a vasuti kozlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6érendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezOk feltarasa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa és a szikséges tanulsagok bemutatasa.

Ezeken felll a jelen vizsgalat kiterjedt az érintett mozdonyszemélyzet eseménykori
mentalis allapotanak vizsgalatara is.

A vizsgalobizottsag

A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Duli Adam balesetvizsgalo
tagja Demjén Péter balesetvizsgalo

A KBSZ vezetje altal kijelolt Vb a vizsgéalat elvégzéséhez szikséges szakmai
ismeretekkel, kompetencidkkal rendelkezett, de mivel a mozdonyszemélyzet
pszicholdgiai vizsgalata az emberi tényez6 eseményben jatszott hangsulyos
szerepe miatt kuldnleges szakértelmet igényelt, ezért a vizsgalatba kuls6
szakértéként egy munka-szakpszicholégus bevonasara is sor kertilt.
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2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen meghallgatta az érintett vonatszemélyzetet.

Az eseményt kovetben a Vb meghallgatta az érintett forgalomiranyité
személyzetet, illetve Ujbol meghallgatta a 23028 sz. vonat mozdonyvezetéjét,
tovabba konzultaciot folytatott az esemény vizsgalatdba bevont munka-
szakpszichologussal.

Zardjelentés-tervezet
A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkuldte a

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.,
- MAV-START Zrt.,
- TIM Vasuti Hatésagi Féosztaly

részére. A TIM-VHF és a MAV-START Zrt. a zaréjelentés tervezetéhez irasban
észrevételt, kiegészitést, javaslatot tett Az észrevételek elsésorban kisebb
pontositasokat tartalmaztak, a zaréjelentésben megfogalmazott levezetéseket,
kovetkeztetéseket nem érintették, a biztonsagi ajanlassal egyetértettek.

Egylttmiikodés

A MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. a Vb altal szilkségesnek latott és kért adatokat
rendelkezésre bocsatotta, a vizsgalat soran biztositotta a betekintést valamennyi
irataba.

Vizsgalati modszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a2022. januar 10-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;

- avonatok MFB adatait és az adatrdgzitbk adatait;

- a biztositdberendezés rogzitett adatait;

- arogzitett csatornakon folytatott beszélgetések hangfelvételeit;
- az allomasi térfigyel6 kamerak felvételeit;

- apszicholégus szakertd szakveleményeét;

- aZ2.5fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat.

A vizsgalat soran probakra nem kerult sor.

A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran kiloénds nehézséget jelenté feladattal a Vb nem szembesitilt.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

Az esemény vizsgalata soran az igazsagugyi hatosagokkal torténé kapcsolattartas
nem volt szikséges.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

Az esemény leirasa

2022. januar 10-én, 20 6ra 3 perckor a Godollé allomas . vaganyarol kijaréd
23028 sz. szerelvényvonat a ,V1a’ jeli ,Megall]!” jelzést add kijarati jelz6t
engedély nélkil kb. 50 méterrel meghaladta, majd megallt az I. és Il. vagany kozott
lévé biztonsagi hatarjelzbvel egy vonalban. Az allomas Il. vaganyara ekodzben
bejaré 1C658-1 sz. vonat megallt a 9 sz. valté elétt, 125 méterre a 23028 sz.
vonattoél.

Az esemény tipusa

Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény

Az esemény jellege: Jelz6meghaladas

Az esemény idépontja és helye
Az esemény id6pontja:  2022. januar 10., 20 6ra 3 perc
Helye: orszagos vasuti palyahalézat
80a sz. Budapest — Hatvan vasutvonal
Go6dollé allomas

segyrmaz

5 o taria bpnyd
./ o
Gas
) 3 erhelye
Gépgyar scvy

Godallg-Allami telepek Ry

1. abra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)

Az esemény helyszine

Godollé allomas a 80a sz. Budapest — Hatvan (— Miskolc — Satoraljaujhely oh.)
kétvaganyu, villamositott vasuti févonal kdzépallomasa. Az allomason jelentés a
tavolsagi és az el6varosi utasforgalom is. Az allomas a két atmend févagany
(Il. és V.) és az azokat megkeruld févaganyok (l. és VI.) mellett két, a kezddpont
fel6l bejarhatdé csonkavagannyal is rendelkezik (Ill. és 1V.). Az &llomassal
egybeéplilt a H8-as HEV végallomasa. Az allomas végponti felén az |. vaganybdl
agazik ki a MAV Zrt. halézatat a MAV-HEV Zrt. halézataval ésszekdtd vagany,
amit jelz6vel fedeznek, ezért az |. vagany osztott vagany, és a végpont felé két
kijarati jelz6vel (,V1” és ,V1a”) rendelkezik, melyek kdzott a tavolsag 125 méter,
azaz nincs meg a tényleges fékuttavolsag fele sem.
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3.1.4

3.1.5

3.1.6

3.1.7

3.1.8

3.1.9

Meteorolégiai adatok

Az eset idején hideg, szeles, de csapadékmentes, tiszta téli éjszaka volt. A baleset
bekovetkezésére az id6jaras nem volt hatassal. A tavolbalatas természetes
€jszakai fényviszonyok kozott és mikodéd allomasi térvilagitas mellett nem volt
korlatozott.

Kovetkezmények
Személyi sérulés

A 23028 sz. vonaton 1 f6 mozdonyszemélyzet, az 1C658-1 sz. vonaton 1 f6
mozdonyszemelyzet, 1 f6 vonatkiséré személyzet és kb. 50 utas tartézkodott. Az
esemény soran személyi sérilés nem tdrtént.

Anyagi karok
Az esemény soran anyagi kar nem keletkezett.
Kornyezeti karok

Az esemeény soran kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kovetkezmények

Az esemény miatt 3 személyszallitd vonat 6sszesen 121 percet késett.

Erintett szervezetek és személyek

Az eset helyén a vasuti palyahalézat mikodtetGje a MAV Magyar
Allamvasutak Zrt. Az esetben kozvetlenll érintett forgalmi személyzet a MAV Zrt.
alkalmazasaban allt.

A 23028 sz. szerelvényvonatot és az 1C658-1 sz. szemelyszallito vonatot sajat
jarmaveivel és személyzetével a MAV-START Zrt. kozlekedtette.

A vonatok
Az eseményben érintett volt a:

— Godollé — Hatvan kozott kdzleked6 94 55 1415 111-3 psz. motorvonattal
tovabbitott 23028 sz. szerelvényvonat (1 motorvonati egység,
hossz: 75 méter, elegytomeg: 123 tonna);

— Budapest-Nyugati — Nyiregyhaza — Budapest-Keleti k6zott kozlekedd 91 55
0630 013-5 psz. mozdonnyal tovabbitott 1C658-1 sz. tavolsagi
személyszallitd vonat (5 kocsi, hossz: 152 méter, elegytomeg: 265 tonna).

A vonatok megfékezettsége a vonatterhelési kimutatasok alapjan megfeleld volt.

Az infrastruktura

Az allomason Elektra 2 tipusu elektronikus biztositdberendezés lizemel, amely a
Rakos (kizar) — Hatvan (kizar) KOFI rendszer része. A berendezés kezelése
budapesti tavvezérld kdzpontbdl torténik. Az allomas vaganyai villamositottak,
a 75 Hz-es vonatbefolyasolas szamara a jelfeladas ki van épitve.

Forgalmi helyzet

Az |. vaganyon all6 23028 sz. szerelvényvonatnak tervezetten az 1C658-1 sz.
vonat Il. vaganyon torténé athaladasa utan kellett volna kijarnia az allomasrol.
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19:55

3.2.2
19:59:55

20:00:47

20:00:57

20:01:00

20:01:06

20:01:23

20:01:39

20:01:57

20:02:18
20:02:47
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20:02:50
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Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

Az esemény el6tti torténések

A 3011 sz. személyvonat (a késébbi 23028 sz. vonat szerelvénye) megérkezett
G06dollé allomas |. vaganyara.

Az esemény lefolyasa

Az IC658-1 sz. vonat részére az elsd bejarati jelzén, az ,E” jelz6n tovabbhaladast
engedélyezd jelzés jelent meg.

A KOFI iranyité bejarati vaganyutat allitott be az 1C658-1 sz. vonat részére a ,C”
és a ,K2” jelz6 kozé.

Az 1C658-1 sz. vonat részére a masodik bejarati jelzébn, a ,C” jelzbn
tovabbhaladast engedélyez6 jelzés jelent meg.

A KOFI iranyit6 kijarati vaganyutat tarolt be a 23028 sz. vonat részére a ,V1” és az
.F” jelzb kozé.

A 23028 sz. vonat részére az elsé kijarati jelz6n, a ,V1” jelzén tovabbhaladast
engedélyezf jelzés jelent meg.

A 23028 sz. vonat mozdonyvezetdje egy hatarozott mozdulattal (a kezelbkart 3-4
masodpercig kitartva) 80 km/h déra értékre allitotta a sebesség-alapjeladét, majd a
vonattal elindult, és 39 km/h sebességre gyorsitott.

A 23028 sz. vonat mozdonyvezet6je csdkkentette a févezeték nyomasat, ezzel a
vonatot 15 km/h sebességre lassitotta.

A 23028 sz. vonat mozdonyvezet6je 15 km/h sebességre allitotta a sebesség-
alapjeladdét, majd a menet-fék kart ,menet” allasba allitotta, ezzel a vonat
sebességét 15 km/h értéken tartotta.

A 23028 sz. vonat elhaladt a ,V1” jelz6 mellett.

A ,V1a” jell jelzé mellett torténé elhaladast kdzvetlentl megelé6zéen a 23028 sz.
vonat mozdonyvezetéje kisebb mozdulatokkal, tébb Gtemben fokozatosan 25 km/h
sebességre dllitotta a sebesség-alapjeladét, ezt kévetben a vonat enyhén
gyorsulni kezdett.

A 23028 sz. vonat elhaladt a ,Megallj!” jelzést ad6 ,V1a” jelz6 mellett, majd a
vonatbefolyasol6 berendezés 2 masodperccel kés6bb, 18 km/h sebesség (15 km/h
névleges leoldasi sebesség + 3 km/h tlirés) elérésekor kényszerfékezést valtott ki.
Egyuttal a ,V1a” jelz6 és a 9 sz. valtd kdzott Iévs szigetelt szakasz foglaltta valt,
ami visszaejtette a ,C” jeli jelz6 tovabbhaladast engedélyezb jelzési képét
,Megallj!” allasba.

Az IC658-1 sz. vonat elhaladt a ,C” jelz6 mellett, a mozdonyvezet6 fékezést
kezdeményezett.

A 23028 sz. vonat megallt 33,5 méterrel a ,vV1a” jelz utan, majd a mozdonyvezet6
azonnal a f6vezeték feltdltésébe kezdett, valamint a sebesség-alapjeladét
visszaallitotta 15 km/h sebességre.

A 23028 sz. vonat Ujra elindult, a mozdonyvezet6 intenziv gyorsitasbha kezdett
(a menet-fék kart 50%-nal nagyobb mértékben kimozditva ,menet’ allasba
allitotta).
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20:03:15
20:03:17

20:03:20

20:03:23

A 9 sz. valté szigetelt szakasza foglalt lett.

A 23028 sz. vonat mozdonyvezetbje feltehetbleg ekkor észlelhette a szembdl
érkez6 IC658-1 sz. vonatot, ezért 10 km/h sebességrél intenziv Gzemi fékezéssel
megallitotta a vonatat (a menet-fék kart 50%-nal nagyobb mértékben kimozditva
L€k” allasba allitotta).

A 23028 sz. vonat 15,5 méter megtétele utan ujbol megallt, kdzvetlenul az 1. és 2.
vagany kdzott talalhato biztonsagi hatarjelzd elétt, 49 méterrel a ,V1a” jelz6 utan.

Az 1C658-1 sz. vonat megallt a 9 sz. valtd csucsa el6tt, 125 méterre a 23028 sz.
vonattol.
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2. abra: az érintett vonatok vaganyutja

3.2.3 Az eseményt koveto torténések
20:04 A 23028 sz. vonat mozdonyvezet6je felhivta a KOFI iranyitot a kialakult helyzet
tisztazasa érdekében. A felek koz6tt az alabbi beszélgetés zajlott le:
KOFI: Mondjad.
23028: Szevasz, volt nekem kijaratom G6déllén.
KOFI: Harom sarga volt.
23028: Igen. [sziinet]
KOFI: Igen, és utana nem sikeriilt megalini. Maradj allva.
23028: Oké.
20:16 A KBSZ részére az esetet bejelentették.
20:22 A Vb telefonon engedélyt adott a TVB részére a biztositéberendezés betarolt
vaganyutjanak feloldasara és a jobb vaganyon a vonatkdzlekedés lebonyolitasara.
20:45 A Vb megkezdte a helyszini szemléjét.
21:20 A Vb engedélyt adott az IC658-1 sz. vonat tovabbkdzlekedésére.
21:35 Az IC658-1 sz. vonat tovabbindult.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

4.2
42.1

4.2.2

Személyek és szervezetek feladatai

A 23028 sz. vonat mozdonyvezetdje kapcsan megallapitast nyert, hogy biztonsagi
szempontbdl kritikus mddon érintett volt az eseményben és az annak
bekOvetkezéséhez vezetd tevékenységben. A mozdonyvezet§ feladata az
ervényben lévé utasitdsok és a kapott rendelkezések és jelzések alapjan a
vonatanak biztonsagos tovabbitdsa. A 23028 sz. vonat mozdonyvezetdje
tekintetében ez az alapelv sérilt, amit részletesen a 4.3.2.2 fejezet elemez.

A jelentés a 4.3.2.1 és 4.3.2.3 fejezetekben rdviden elemzi a KOFI iranyitonak és
az 1C658-1 sz. vonat mozdonyvezetbjének a tevekenységét is, rajtuk kivil mas
személyek és szervezetek feladatainak és tevékenységének részletes elemzésére
nem volt szlkség.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

A biztositoberendezés

Az eset idején az allomasi biztositoberendezés Uzemszerlen mikodott, igy a
baleset bekdvetkezésére annak mikddése kdzvetlenldl nem volt hatassal. A
23028 sz. vonat mozdonyvezet6jét megtéveszté forgalmi szituaciot (a V17 jeld
jelzbn  tovabbhaladast engedélyezé jelzés megjelenését) azonban a
biztositoberendezésnek egy bizonyos szolgaltatasa (kényelmi funkcioja) tette
lehetévé. Ennek a kényelmi funkcionak a leirasat és az eseményre gyakorolt
hatasat, azaz hogy a vizsgalt esetben a mozdonyvezetét ez miért téveszthette
meg, a jelentés a 4.3.2.1, 4.3.2.2 és 4.3.4 fejezetekben mutatja be.

A vonatbefolyasolé berendezések
A 23028 sz. vonat vonatbefolyasol6 berendezése

A 23028 sz. vonat EVM-120 tipusu vonatbefolyasolé berendezése az eset idején
Uzemszerlen miikddott. A ,V1a” jelli ,Megallj!” allasu jelz6 melletti elhaladaskor a
digitalis vezetdallas-jelzén ,vorés” (tomor nulla) jelzés jelent meg, ezzel jelezte a
mozdonyvezetd felé, hogy ,A vonat Megallj! jelzést add f6jelzé mellett haladt el.”,
egyuttal a sebesség 15 km/h félé emelkedésekor a berendezés kényszerfékezést
valtott ki. A vonat megallasat kdvetéen — tekintettel arra, hogy a vonatbefolyasolo
,VOros” jelzése nem kerllt eltériésre — mikddési elvébdl fakadéan a berendezés
az ujbdli megindulast ugyan megengedte, de 15 km/h sebesség elérésekor ismét
leoldott volna — amire végul nem Kkerllt sor, mert a mozdonyvezet6 ennél
alacsonyabb sebességrdl, intenziv Uzemi fékezéssel megallitotta vonatat.

Az 1C658-1 sz. vonat vonatbefolyasol6 berendezése

Az 1C658-1 sz. vonat EVM-120 tipusu vonatbefolyasolé berendezése az eset
idején Uzemszerlen mikodott. Kényszerfékezés kivaltasahoz a ,Megallj!” allasu
jelzdé melletti elhaladaskor a palyabdl érkezé ttemijelek esetében 1 > 0 jelatmenet
szukséges, ennek hianyaban nem torténik beavatkozas. Ha egy f6jelz6 jelzési
képe sebességcsokkentés nélkul valé tovabbhaladast engedélyezd jelzésrdl
-Megallj!” allasra valtozik, a palyaba ,4-es Utem” helyett ,1-es Gtem” taplalodik,
amely jelatmenet kiértékeléséhez a valds id6szikséglet 1,7 — 3,8 masodperc.
Mivel jelen esetben a ,C” jelli bejarati jelzd kozelitésekor a jelzé6n tovabbhaladast
engedélyezl jelzés volt, amely jelzési kép csak 1-2 masodperccel a jelz6 mellett
torténé elhaladast megel6zéen esett vissza ,Megallj” allasba, igy a
vonatbefolydsolonak nem volt ideje felvenni és kiértékelni a kényszerfékezés
kivaltasahoz szikséges Utemjeleket.
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4.3
43.1

Emberi tényezok

Emberi és egyéni jellemzék
A 23028 sz. vonat mozdonyvezetédje

A 23028 sz. vonat mozdonyvezetbje (férfi, 60 éves) az eset idején 40 éves
mozdonyvezetbi gyakorlattal rendelkezett. A munkakéréhez és a 23028 sz. vonat
tovabbitasahoz szikséges vizsgai érvényesek voltak. Megel6z8 szolgalatanak
befejezése utan a tdérvényileg elGirt pihen6éidé szamara biztositott volt. Az
eseménykori szolgalata egy hosszabb betegallomanyt kdvetd elsé szolgalata volt.

A mozdonyvezeté egészségugyi alkalmassagat az eset el6tt legutoljara 2021.
aprilis 27-én allapitottak meg, mely szerint az eset idején munkakore ellatasara
egészségugyileg alkalmas volt. Az esetet kdvetben azonban a mozdonyvezet6t
soron Kkivili pszicholdgiai palyaalkalmassagi vizsgalatra kotelezték, amire 2022.
januar 19-én kertilt sor, és csak korlatozott alkalmassagat allapitottak meg.

A soron kivili pszichologiai palyaalkalmassagi vizsgalat soran a mozdonyvezet6
pszicholégiai allapota a korjellemz6k mentén az alkalmassagi szintet nem érte el
stabilan. Els6sorban a komplex, figyelemmegosztassal és dontéssel egyltt jard
feladatokban mutatott gyengébb teljesitményt, de vizualis memoridja és
absztrakcios képessége is kdzepes szintl volt. Teljesitménymintazata megfelelt a
korjellemzék miatt kialakult, kréonikus kifaradasnak és a hosszu tavon,
fordulészolgalatokban igénybe vett idegrendszer képének.

A képességtesztek eredménye alapjan tehat a mentalis teljesitbképessége nem
haladta meg stabilan az ,atlagos” szintet, mig a vasuti kdzlekedés biztonsagaval
Osszefiggd munkakordket betoltd munkavallaldkkal szemben tamasztott
egészségugyi kovetelményekrél és az egészségugyi vizsgalat rendjérél szélo
203/2009. (1X.18.) Korm. rendelet 4. melléklete a vasuti jarmivezetbkre atlag feletti
(,j0”) szintet hataroz meg alkalmassagi feltételként. Ezért a soron kivili vizsgalaton
a mozdonyvezetd az egészséglgyi alkalmassag megallapitasanal csak
telephelyen bellli szolgdlatra és max. 20 km/h sebességgel korlatozva kapott
mindsitést.

A pszicholégiai vizsgalat soran tovabba szamos, a kdzelmultban végzett orvosi
beavatkozasra, és egészségligyi panaszra dertilt fény. Ezek k6zott igazolhaté volt
olyan kérkép, amely magas megterhelés esetén hozzajarulhat olyan, pillanatnyi
rosszullétekhez, amelyek az agy vérellatasanak rovid ideju csOkkenésével, és igy
az észlelési, dontési funkcidk nem meghatarozott sérilésével jarnak. A
szakvélemény szerint a generalizaltan als6 hatarértéken |évé pszichés
teljesitmény, dsszevetve a szamos gyodgyszerrel kezelt testi allapottal, az eset esti
idépontjaval és az életkorral, az esemény soran egyuttesen fokozott kockazatot
jelentettek.

A KOFI iranyité és az IC658-1 sz. vonat mozdonyvezetdje

A KOFI irdnyitd és az 1IC658-1 sz. vonat mozdonyvezetéje munkakériik ellataséara
egészséglgyileg alkalmasak voltak, a munkavégzéshez sziikséges vizsgaik
érvényesek voltak. Megel6z6 szolgalatuk befejezése utan a toérvényileg elGirt
pihendidd szamukra biztositott volt. Esetikben nem merdlt fel olyan egyéni emberi
jellemzén alapulé tényezd, amely a varatlan vasuti esemény bekdvetkezéséhez
hozzajarult volna.
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4.3.2

4321

A munkakorhoz kapcsolédoé tényezdk

A KOFI iranyité tevékenysége

A 80a sz. vasutvonalon a 2018-2021 kdzétt lezajlott vonalrekonstrukcio keretében
Rakos (kizar) — Hatvan (kizar) kozott kdzponti forgalomiranyitas épalt ki. A
vonatforgalmat — terlleti megosztasban — 2 f6 KOFI iranyitd bonyolitia le a
budapesti kdzpontbdl. Az eset idején a kozponti forgalomiranyitdé rendszer
forgalomszabalyozé prébalzeme zajlott, aminek keretében a tényleges
forgalomiranyitast mar a KOFI iranyitok végezték, de az allomasokon jelenlétes
forgalmi szolgalattevok teljesitettek szolgalatot arra az esetre, ha egy-egy allomast
helyi kezelésbe kellett volna adni.

A Go6dollé allomast is magaban foglald szakaszért felelés KOFI iranyitd az eset
idején athalad6 vaganyutat allitott be a II. vaganyra a bal vaganyon kd&zlekedé
IC658-1 sz. vonat részére, ezt kdvetben betarolta az |. vaganyon allé 23028 sz.
vonat részére a kijarati vaganyutat a ,V1” jell jelz6tél (start) a jobb vaganyra
az ,F” jell jelzéig (cél).

A vaganyut betarolasanak lehetésége az elektronikus biztositoberendezés plusz
szolgaltatasa (kényelmi funkcidja), ami azt a célt szolgalja, hogy a tobb tiz,
esetenként szaz kilométeren forgalmat szabalyozé KOFI iranyitot tehermentesitse,
és lehet6séget biztositson bizonyos tevékenységek el6re torténd elvégzésére.
llyenkor a berendezés az iranyitd személy helyett ellenérzi a betarolt vaganyut
felépllésének feltételeit, és amikor minden biztonsagi feltétel teljeslil,
automatikusan felépiti azt és kezeli a hozza tartozé jelzoket.

Ennek eredményeként jott létre az a helyzet, hogy a 23028 sz. vonat kijarati
vaganyutjanak betarolasakor a vaganyut elsé szakasza a ,V1” és a ,V1a” jelz6
kozott azonnal fel is éplilt és a V17 jell jelzén tovabbhaladast engedélyezé jelzés
jelent meg, hiszen azon a szakaszon nem volt akadalya a vonat kdzlekedésének.
A vaganyut masodik szakasza a ,V1a” és az ,F” jelz6k k6zo6tt azonban csak akkor
épult volna fel, amikor az IC658-1 sz. vonat az allomas Il. vaganyara bejart, és az
utolsd kocsi is a ,V2” jelli jelzd mogé ért. Ekkor a 9 és 3 sz. valtok atalltak volna a
23028 sz. vonat részére betarolt vaganyutnak megfelel6 allasba, és a ,V1a” jeli
jelzén megjelent volna a tovabbhaladast engedélyez6 jelzés.

HEV 8sszekts vagdny

GODOLLS (GD)

3. abra: beallitott bejarati vaganyut végpont feldl a Il. vaganyra és betarolt kijarati

4.3.2.2

vaganyut az |. vaganyrol végpont felé a KOFI iranyité monitorjan (2022.01.21.)

A 23028 sz. vonat mozdonyvezetdjének tevékenysége

A 23028 sz. szerelvényvonat mozdonyvezet6je Hatvan fel6l a 3011 sz. vonatot
tovabbitva 19 6ra 55 perckor érkezett meg Godolld allomasra. Erkezés utan
vezetballast cserélt, elvégezte az elbirt szoftveres (,S”) fékprobat és felkészilt a
Hatvanba torténd visszaindulasra. A 23028 sz. vonat menetrend szerinti indulasi
ideje 20 o6ra 10 perckor lett volna. 20 6ra 1 perckor, amint a ,V'1” jell kijarati jelzdn
megjelent a ,Szabad legfeljebb 20km/h sebességgel. A kbvetkezdé jelzén Megallj!
jelzés varhatd.” jelzési kép (1. melléklet), elindult vonataval.
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A menetregisztratum (2. melléklet) elemzése alapjan a Vb megitélése szerint a
mozdonyvezeté a V1”7 jell jelzb jelzési képét — részben — tévesen értelmezte.
Ugyan a vonata sebességét a jelzés értelmének megfeleléen szabalyozta, és azt
20 km/h sebesség alatt tartotta, de tdbb tényezd arra enged kdvetkeztetni, hogy a
jelzés elbjelzési részét félreértelmezte. A mozdonyvezetd vonataval ugy
kozlekedett, mintha a ,harom sarga” fényt ,két sarga” fényként értelmezte volna,
és mintha a V17 jelt jelz6 jelzésének a kovetkezé ,Megall)!” allasu f6jelzére
vonatkoz6 el6jelzése a kb. 2 kilométerrel arrébb 1év6 masodik (jelen esetben
szamara a harmadik) kijarati jelz6re vonatkozna (lasd: 4.3.4). Az emlitett tényez6k
az alabbiak:

— A mozdonyvezet§ az indulasi idejének elérkezése elbtt indult el, ami
szerelvényvonatként ugyan nem szabalyellenes, azonban tudataban
annak, hogy a jelzési kép értelmében csak az |. vagany végéig (a ,V1a”
jeld jelzdig) volt szabad a vaganyut, nem célszer(i cselekveés.

— Indulas utan koézvetlenul, az I. vaganyon kifelé haladva vonali ellenérzé
(,V") fékprobat hajtott végre, ami figyelembe véve azt, hogy a kozelitett
V17 jell jelz6 utan 125 méterrel (a ,V1a” jeli jelz6nél) esedékes a
megallas, szokatlan, és utal arra, hogy ott nem is tervezett megalini.

— A V1a’ jeli jelz6 meghaladasat koévetden vonataval uUjra elindult, ami
szintén arra enged kovetkeztetni, hogy a mozdonyvezetd valdszinlileg az
LV2a” jell jelzbig feltételezte a ,V1” jelz6 jelzésével kapott menetengedélye
érvényessegét, igy késdébb nem is tudatosult benne, hogy elhaladt egy
~-Megallj!” allasu jelzd mellett.

A pszicholégiai szakvélemény magyarazata szerint a szerelvény elindulasa és az
allomasrol valo kihaladas egy tobbtényezds ,mentdlis modell” (forgatokonyv)
szerint jelenik meg a résztvevék szamara. A vizsgalt esetben a peron melletti jelz6
(,V1") az allomas elhagyasat jelz6, rutinszeri modellbe illeszkedett, mig a
kovetkez6 jelz6 helyzete, jelzési képe (,Megallj!”) a rutintdl eltérének
bizonyulhatott. A kifaradas, a figyelemelterelés, vagy interferencia (zavartatas)
hatdsara a mentalis modell frissitése sérilt, a hianyzd, vagy nem egyértelmi
informaciokat pedig az agy valészinlségi, altalanositasi alapon poétolta. Ezt
megerdésiti, hogy a soron kivlli pszicholdgiai vizsgalat soran a mozdonyvezet6
logikus, absztrakciés gondolkodasa a kdvetelménynél tobb idét vett igénybe
(lasd: 4.3.1). Kulénésen igaz ez akkor, ha a helyzetet kérvonalazé informaciok
felszinesen kerllnek rogzitésre, vagy csak igen rovid id6 all rendelkezésre az
értelmezéshez. A nem kell6en fokuszalt figyelem mellett észlelt informacié
konnyen elveszhet, és helyét atveheti egy sokkal gyakrabban tapasztalt helyzeti
tényez6, hamisan egészitve ki a mentalis modellt. Az allomasrdl térténd elindulas
forgatdkdnyve a targyalt esetben is redlis eséllyel tartalmazhatott ilyen sérdlt, a
rutinhoz jobban hasonlitd6 mentalis modellt, amely nem kell6 hangsullyal
tartalmazta a révid tavolsagon belll kdvetkezd, ,Megallj!” allasu, masodik jelzd
(,V1a”) szerepét.

Alatdmasztja a Vb és a pszichologus szakeérté el6zd fejezetekben ismertetett
véleményét a menetregisztratumon feltiné azon jelenség, miszerint a ,V1” jell
jelzé mellett elhaladva és azt kdvetben sem tortént a mozdonyvezetd részérdl
cselekvés. A sebesség-alapjeladd konstans médon 15 km/h sebességre volt
beallitva és a menet-fék kar ,menet” allasban volt. A ,V1a” jell jelz6 elbtt torténd
megallasra tehat a mozdonyvezetd egyeértelmien nem készdlt fol.

A kezel6szervek mikodtetése tekintetében valtozas a ,V1a” jell jelz6 mellett
torténd elhaladassal egy idében torténik. A mozdonyvezetd ekkor a sebesség-
alapjeladét nem tul er6sen és hatarozatlan mozdulatokkal, tobb Gtemben
fokozatosan feljebb tolta, ezaltal enyhe gyorsitasba kezdve (mivel a menet-fék kar
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,menet” pozicioban volt). A pszichologiai szakvélemény magyarazata szerint
ennek a regisztralt kezelésnek a hattere kevésbé szandékos, vagy esetleg a
végrehajtasban megzavart kivitelezésre enged kovetkeztetni. Okai tehat a figyelem
kuldénb6zd ideji és mértéki, az adott feladatrdl térténé elvonasaban keresenddk.
A Vb véleménye szerint ezt magyarazhatja az, hogy a mozdonyvezet6 latoterébdl
ekkorra mar kikerult a ,V1a” jelli jelzd, elbtte ,szabad” palya latszédott, ami pedig
megerdsitésként hathatott arra a tudatallapotara, miszerint a kb. 2 kilométerre lévo
,F jelz6ig mehet, addig nincs akadaly.

Azt, hogy a mozdonyvezetd a ,V1a” jell jelzét kdzelitve annak egy vords fényét
miért nem észlelte, vagy ha észlelte, miért nem tudatosult benne annak jelentése
(a vonatnak a tényleges fékuttavolsag felén belll szikséges megallitasa), a
vizsgalat soran a Vb nem tudta feltarni.

Az, hogy a mozdonyvezeté a ,V1a” jeli kijarati jelz8 melletti elhaladaskor
bekovetkez6 kényszerfékezéskor, majd azt kdvetdéen sem volt annak tudataban,
hogy ,Megallj!” allasu f6jelz6 mellett haladt el, a bizonyossaggal hataros médon
kijelenthet6. Ezt a mozdonyvezetdnek kbzvetlenll az esemény bekdvetkezés utan
a KOFI iranyitoval folytatott telefonbeszélgetése is megerésiti (3.2.3), ahol az
altala emlitett legutolsé jelzési kép, amire emlékezett és hivatkozott, az a ,V1” jell
jelzb jelzése volt. A mozdonyvezetd még ekkor sem értette, hogy mi tortént, nem
tudatosult benne, hogy egy ,Megallj!” allasu f6éjelzé (,V1a”) mellett haladt el.

Mivel a ,Megallj!” jelzést add ,V1a” jeli jelz6 engedély nélkuli meghaladasa a
mozdonyvezeté szempontjabdl egybeesett a sebesség-alapjeladd kezelésével és
a vonat gyorsulasaval, valdszinilleg azt feltételezte, hogy a kényszerfékezés ezzel
allt dsszefliggésben.

A megallast kovetéen a fovezeték feltdltését azonnal megkezdte, valamint a
sebesség-alapjeladét visszaallitotta 15 km/h értékre. Ekdzben feltehetbleg
kizarolag a miszereket figyelte, maskulénben latnia kellett volna a szembdl érkezd
IC658-1 sz. vonatot. A févezeték feltdltddését kdvetben, amint lehetséges volt, a
vonatbefolyasolé ,voros” jelzését (1. melléklet) figyelmen kivil hagyva, intenziv
gyorsitassal (a menet-fék kart 50%-ot meghaladé mértékben kimozditva ,menet’
allasba éllitva) ujra elindult.

5. dbra: az IC658-1 sz. vonat fényszéréja a 23028 sz. vonat masodik megallasakor

Valészinlleg a miszerekrdl csak az elindulast kovetben tekintett fel, amikor is
meglathatta a szembdl érkezd [C658-1 sz. vonatot, ezért a vészhelyzetet
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4.3.2.3

felismerve intenziv Uzemi fékezéssel (a menet-fék kart 50%-ot meghaladd
mértékben kimozditva ,fék” allasba allitva) megallitotta a szerelvényt.

Osszességében elmondhatd, hogy az eset idején a mozdonyvezeté helyzeti
tudatossaga (azaz a kornyezet elemeinek és az eseményeknek az idébeli és
térbeli észlelésére és elhelyezésére, a jovébeli allapotuk kivetitésére vonatkozé
képessége) rendkivil alacsony szinten volt. A mozdonyvezeté nem volt képes a
balesetveszélyes helyzet kialakuldsanak a folyamataban valo felismerésére,
valamint a balesetveszélyes helyzet kialakulasat kovet6en annak elharitasara. A
balesetveszélyt csak tovabb fokozta azzal, hogy a vonatbefolyasolé
kényszerfékezését kdvetben megpréobalkozott a tovabb kézlekedéssel.

sebesség- :
alapjeladé | -
kezeldkarja =

\
N

menet-fék kar

6. abra: a 23028 sz. vonat (FLIRT) vezetoallasanak kezel6szervei

Az IC658-1 sz. vonat mozdonyvezetdjének tevékenysége

Tekintettel arra, hogy az IC658-1 sz. vonat altal kdzelitett ,C” jeli bejarati jelz6
tovabbhaladast engedélyezé jelzési képe 1-2 masodperccel a jelz6h6éz térténd
érkezést megel6z6en esett vissza ,Megallj!” allasba, a vonat mozdonyvezetéje
eleget tett a MAV Zrt. F.1. sz. Jelzési Utasitads 1.3.4. pontjaban elgirt figyelési
kotelezettségének, miszerint ,a vonatkbézlekedés vagy tolatas kézben adott jelzést
folyamatosan figyelni kell, mert a jelzés idb6kézben rendkiviili ok vagy
veszélyelharitas miatt megvaltozhat”. A mozdonyvezet6 elmondta, hogy a jelz6h6z
érve, a jelzési kép visszaesésekor éppen csak megpillantotta a jelz8lapon
megjelend vords fényt, viszont ezt észlelve a fékezbszelepet azonnal a
legnagyobb fékhatast biztositd tzemi fék pozicidba allitotta és a vonataval megaillt.

A menetregisztratum (2. melléklet) adatait elemezve megallapithatd, hogy a
fékezés 85 km/h sebességrél kovetkezett be, azonban a mozdonyvezetd a
fékhatas kialakulasat kovetéen a latottakban elbizonytalanodhatott, mert a féket
feloldotta, de néhany masodperccel késébb a fékezbszelepet ismét a legnagyobb
fékhatast biztositdé Uzemi fék pozicibba visszadllitotta. Végul a féket a
mozdonyvezeté a komfortosabb megallas érdekében kdzvetlenil a megallas elétt
Ujbol feloldotta. Az IC658-1 sz. vonat igy kb. 450 méter Gt alatt, -0,6 m/s® atlagos
lassulasérték elérése mellett allt meg.

Amennyiben a mozdonyvezetd az elsé fékezést kdvetben nem oldja fel a féket
(vagy gyorsfékezést alkalmaz), a szerelvény -1 m/s® atlagos lassulasértéket is
elérhetett volna, és kb. 300 méter befutott ut alatt tudott volna megallni. Jelen
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esetben a megaéllas utan a két vonat kdzott 125 méter tavolsag volt, azaz a
megndvekedett fékut is elegendének bizonyult. Azonban ekkora tavolsagot a 85
km/h sebességgel kdzlekedd vonat 5 masodperc alatt fut be, azaz ennyivel késébb
megkezdett fékezés esetén mar elfogyott volna megallaskor a két vonat kozotti
tavolsag. Belathatd, hogy mas esetben egy bizonytalan, amde hasonléan kritikus
helyzetben jelentésége lehet annak, hogy gyorsfékezést alkalmazva — és annak
folyamatat nem megszakitva — a kialakult helyzetet csak megallas utan tisztazzak.

4.3.3 Szervezeti tényezdk és feladatok

Jelen esemény soran az érintett személyzet tevékenységét befolyasold, azokra
esetlegesen negativ hatassal bird szervezeti tényezdket a Vb nem tart fel, ezért
elemzésre nem volt szikség. Az egyéb — hasonlé esetekre hatassal biré —
szervezeti kérdéseket a jelentés 4.4.2 fejezete elemzi.

4.3.4 Kornyezeti tényezok

A koérnyezeti tényezdk a 23028 sz. vonat mozdonyvezetdjének tevékenységét az
alabbiak szerint, haromféle moédon befolyasolhattak negativan, el6segitve ezzel a
varatlan vasuti esemény bekdvetkezésének lehet6ségét — vagy ndvelve a
kovetkezmények sulyossagat.

A kijarati jelzék lathatésaga

Az allomas végponti oldalan a kijarati jelz6k ivben fekszenek. Emiatt az I.
vaganyrol a végpont felé kihaladdé vonat mozdonyvezetdje indulaskor
hangsulyosan a V17 jell jelz6t és annak jelzési képét latja, mig a vaganyutban
fekvé ,V1a” jeli masodik kijarati jelz6 tavolrdl elveszik a tobbi kijarati jelz6 kdzott.
Ettél figgetlenul a ,V1a” jelzd és jelzési képe is megfeleld tavolsagbdl lathato,

tovabba a jelz6hdz kdzelebb érve mar egyértelmiien azonosithatd, hogy az az |I.
vaganyhoz tartozik.
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7. abra: ralatas a végpont felé esé kijarati jelzékre az I. vaganyrél (2022.01.20.)
A vizsgalt esemény soran a 23028 sz. vonat mozdonyvezet6jének a ,V1” jell jelzd

félapjan két sarga fénnyel, a félap alatt melléklapjan figgéleges helyzetl sarga
lampasorral adott jelzést (1. melléklet), mig a latokérében 1évé négy masik jelzd
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358+48

(,V1a",V2’I,V5’I,N6”) egy-egy vOrds fénnyel adott jelzést. Ha a mozdonyvezetd
nem szamit a vaganyutjaban fekvd masodik kijarati jelzére, az éjszakai s6tétben
szamara ez a latvany (tovabbhaladast engedélyez6 jelzés a sajat vaganyon és
tovabbhaladast megtiltd jelz6k a tobbi vaganyon) megtéveszté is lehet, mert
megerf@sitheti abban — ez esetben téves — tudataban, hogy neki lehet mozognia,
hiszen mas kijaré vonatnak nincs jelzd kezelve. Ugyanakkor a ,V1” jelzb jelzési
képe a kiegészitd flggbleges sarga lampasorral éppen arra kell, hogy felhivja a
mozdonyvezetd figyelmét, hogy a vaganyutban — kifejezetten rovid tavolsagon
belll — van tovabbi féjelzd, amely ,Megallj!” allasu.

Az allomas vaganyhalézatanak kialakitasa

G0Odoll6 allomas vaganyhaldzata a 2018-2021 kozott lezajlott vonalrekonstrukcio
soran megvaltozott, kialakitasa kulonlegessé valt. Az allomas végponti oldalan
nem talalhaté hagyomanyos valtokorzet, a két atmend févagany (ll. és V.) kozott
nincs valtokapcsolat, helyette a peronoktdl végpont felé kb. 2 kilométer tavolsagra
(Mariabesnyd megalldhely el6tt kb. 500 méterrel) talalhato két darab egyszeri
vaganykapcsolat, melyek f6jelzékkel (elsé bejarati jelz6kkel és masodik kijarati
jelz6kkel) vannak fedezve és vasutizemi szempontbdl az &llomas terlletét
képezik. Logikailag ez a Mariabesny6 elétt talalhaté vaganykapcsolat egy Godolld
allomastdl kilénallé forgalmi kitéré is lehetne, azonban az mégis ily modon, az
allomas terlletébe integralva, de az utasforgalmi Iétesitményektél jelentds
tavolsagra tolti be az allomas végponti valtokérzetének szerepét.

Mindez azt jelenti, hogy G6dollé allomason a ll., V. és VI. vaganyrol a végpont felé
kijar6 vonat részére a peronok végénél elhelyezked6 ,V27/,V5’/,V6” jeli elsd
kijarati jelz6k a kb. 2 kilométerre 1évé ,V2a” vagy ,V5a” jelli masodik kijarati jelzére
adnak el6jelzést, mig az |. vaganyrdl a végpont felé kijaré6 vonat részére az |.
vagany megosztottsaga okan a ,V1” jeld jelzét 125 méterrel hatrébb a ,V1a” jell
masodik kijarati jelz6 koveti, a ,V2a” jell jelzd pedig a vaganyutban fekvd
harmadik kijarati jelz lesz.

Annak, akinek valds vonalismereti tudasa és tapasztalata nem kielégitd, ez
megtévesztd lehet, hiszen aki az |. vaganyrol a végpont felé kijarva figyelmét nem
erre Osszpontositia — egyuttal figyelmen kivil hagyja a ,V1”7 jelG jelzd ,harom
sarga” fénnyel adott jelzésének egyértelmi jelentését — megszokasbdl tévesen
feltételezheti, hogy a ,V1” jell kijarati jelz6t majd a kb. 2 kilométerre 1év6 ,V2a” jell
masodik kijarati jelzd kdveti. igy fordulhatott el, hogy a mozdonyvezetd a ,V1” jeli
jelzén kapott, a tovabbhaladast megtiltd jelzésre vonatkozé elbjelzést kdvetden
mégsem készilt fel a 125 méterrel kés6bb, a ,V1a” jeli jelzdnél esedékes
megallasra.

358+65
356+75
358+00
350+31
359+@
359+73
360+88
361+8
365+70
366+

368+
374+8
376+3
379+77
381+08
380+72
381+
382+63

Godolis O .
W
e NaKS! M3 PFT.
4
£
b 15 15 &
e —— e Cismi Cism2 V2 ism W2s
Vi Viaege ™\ = o = e = o
Y 9%, W E9  eSes c g CO8G  COBS 9800 \;,.'}‘:'3'2_.9 . B3 &Son E | 3
V2ism “99L0 V25928 74 N s
¥ v yi 1N\ BEf @
/ T e e F

Dismi Dism2 V5a ism V52
== F11S

&

¥

Vsism o800 V55098 1,
3 5

V6 5922

8. abra: Godollé allomas végponti vaganyhalézata
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4.4

4.4.1

A vasuti palya vonalvezetése

Go6dollé allomas végponti oldalan a szigetperon végétél kb. 1 km hosszban,
Mariabesny6 iranyaba a vasuti palya nagyjabdl R=600 méter sugaru jobbos ivben
fekszik. Itt a vasuti palyat a végpont irdnyaba tekintve bal oldalrdl zajvédé fal, jobb
oldalrél rézsli szegélyezi. Ezaltal a vasuti palya csak néhany szaz méter, a
23028 sz. vonat kényszerfékezését kovetd elsé megallasanak helyén példaul csak
kb. 300 méter hosszban belathato.

Ez megnehezitette a 23028 sz. vonat mozdonyvezet6jének a bejaré 1C658-1 sz.
vonat észlelését és a szituacid felismerését. Amikor a 23028 sz. vonat a
kényszerfékezést kdvetben elészoér megallt, az IC658-1 sz. vonat téle még kb. 450
méterre volt, azaz a mozdonyvezetd részére még nem volt lathatd. Az IC658-1 sz.
vonat akézben valt lathatéva, mikézben a 23028 sz. vonat mozdonyvezetbje a
févezetéket toOltdtte vissza, néhany masodperccel azelétt, hogy ujra elindult.
Amikor viszont a 23028 sz. vonat mozdonyvezet6je masodszorra elindult, az
IC658-1 sz. vonat mar biztosan lathaté volt.

9. abra: ralatas a 23028 sz. vonatbdl végpont felé a palyara a 2. megallas helyén

Biztonsagi eljarasok

Orvosi alkalmassagi vizsgalatok

A vasuti kozlekedés biztonsagaval 0Osszefiggd munkakoroket betoltd
munkavallalékkal szemben tamasztott egészséglgyi kovetelményekrél és az
egészségulgyi vizsgalat rendjérél szolé 203/2009. (IX.18.) Korm. rendelet alapjan
42-62 éves kor kdzott haromeévente kotelez6 a mozdonyvezetbk orvosi vizsgalata.
A pszicholdgiai vizsgalat azonban nem koételezé eleme a vizsgalatoknak. Ugyan a
vasuti kdzlekedés biztonsagaval Osszefiiggd munkakoérben foglalkoztatni kivant
személy elbzetes alkalmassagi vizsgalatanal koételezd, de id6északos vizsgalat
soran annak szikségességét a rendelet 12. § (3) bekezdése szerint a vizsgalatot
végz6 foglalkozas-egészséglgyi orvos donti el.
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4.4.2

Az id6szakos szakmai alkalmassagi vizsgalatot a 23028 sz. vonat
mozdonyvezetbjénél az esetet megel6z&en legutoljara 2021. aprilisaban végezték
el. A vizsgalat soran pszicholégiai vizsgalatot nem végeztek. A vizsgalat alapjan a
mozdonyvezeté megfelelt a kbvetelményeknek.

Tekintettel arra, hogy az idészakos vizsgalatot végzd orvos csak az idészakos
vizsgalatok alkalmaval talalkozik a vizsgalt személlyel, az idészakos vizsgalatok
soran nem minden esetben derulhet fény a pszichologiai vizsgalatok
szilkségességére, pedig az egyének mentalis allapota idében akar jelentésen is
megvaltozhat az arra hatassal 1év6 korilmények valtozasa okan. Ha megvaltozik
egy ember csaladi allapota, szocialis kapcsolati haldja, fizikai és fiziologiai
allapota, munkabird képessége, életmddja, életvezetésének és életminbségének
koralményei, az mind hatassal van az altalanos pszicholdgiai allapotra is. Ezek
alapjan konny( belatni, hogy egy mozdonyvezetének jelentkezd, 20 éves személy
pszicholdgiai vizsgalaton megallapitott alkalmassagi statusza mar nem feltétlentl
lehet mérvado ugyanazon személy 60 éves koraban.

Mivel a jarmiivezeték pszicholdgiai allapotaban bekovetkezé valtozasok, amelyek
a munkavégzésére is hatassal lehetnek, nem minden esetben dertlnek ki, ezért a
KBSZ mar 2016-ban biztonsagi ajanlast fogalmazott meg.

A BA2014-0720-5-1 szamon kiadott biztonsagi ajanlasaban a KBSZ javasolta a
Nemzeti Fejlesztési Minisztériumnak, mint a jogszabaly el6készitGjének, hogy
tegyen javaslatot a vasuti kbzlekedés biztonsagaval 6sszefliggd munkakoréket
betdlté munkavallalokkal szemben tamasztott egészséqgligyi kbvetelményekrdl és
az egészséqlgyi vizsgalat rendjérél szold 203/2009. (I1X.18.) Korm. rendelet
modositasara oly moédon, hogy a pszichikai vizsgalat a jogszabalyban
meghatarozott gyakorisaggal legyen része a vasuti jarmlivezetdi (mozdonyvezetdi)
id6szakos orvosi vizsgalatoknak.

Az emlitett biztonsagi ajanlas kiadasakor azzal kapcsolatban a KBSZ-hez
észrevétel nem érkezett, valamint bar azéta a rendeletet t6bb izben médositottak,
az érintett rész vonatkozasaban nem tortént a rendelet szbvegezésében valtozas.

A Vb véleménye szerint a helyzetet mar az is javithatna, ha csak egy bizonyos
életkor folott valna kotelezdvé az idészakos vizsgalatok kiegészitése a rendeletben
meghatarozott pszicholdgiai vizsgalat elvégzésével.

A fentiek miatt a Vb a KBSZ altal korabban BA2014-720-5-1 szamon kiadott
biztonsagi ajanlast megismétli, és BA2022-0048-5-01 szamon ismételten kiadja
annak érdekében, hogy a pszicholdgiai vizsgalat meghatarozott gyakorisaggal
része legyen a vasuti jarmlvezetéi (mozdonyvezet6i) idészakos orvosi
vizsgalatoknak (6.1).

Biztonsagszempontu személyzetpolitika

A Vb véleménye szerint a munkaerd- és munkaterhelés tervezés soran az egyéni
szempontok figyelembe vétele segitheti a biztonsagi szempontok megvaldsulasat.
Beosztas szempontjabdl példaul (dedikaltan miuhelyi-, tolaté- vagy vonali
szolgalatba vagy dedikaltan teher- vagy személyvonati fordaba torténd
beosztassal) megkllonboztetheték a még gyakorlatlan, frissen végzett
mozdonyvezetbk és az esetenként mar kevésbé terhelhetd, nyugdij elétt allé
mozdonyvezet6k is. Ezaltal a munkavallalok egyéni, emberi jellemz&iket jobban
figyelembe vevd foglalkoztatasa tud megvaldsulni, ami pozitivan hathat a
teljesitménylkre, igy az Uzembiztonsagra is.

Jelen esetben a 23028 sz. vonat mozdonyvezetdjénél az id6kozben — mintegy 40
ev alatt — megvaltozott, korlatozott egészséglgyi alkalmassaga okan szikséges is
lett volna ilyen jellegli megel6z8 intézkedéseket tenni, amikkel egy fizikailag
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4.5

és/vagy mentalisan kevésbé terhelheté/terhelendd és az atlagosnal nagyobb
kockazati faktort jelenté személy munkavégzésének biztonsaga javithatd lett
volna. A munkaltatd elétt azonban az, hogy valamilyen ilyen iranyu intézkedés
szlikséges lenne, nem volt ismert, mivel a jogszabalyi kdrnyezet nem biztositja a
rendszeres pszicholdgiai szlirését a munkavallaléknak (4.4.1).

Korabbi hasonlé események

Az orszagos vasuti palyahalozatrol a KBSZ-hez az elmult 5 évben (2017-2021
kozott) 79 db jelz6émeghaladast jelentettek be, azaz szamuk évente atlagosan 15-
16 db korul alakult. Ezek kézul a KBSZ 38 db esemeényt vizsgalt, melyekrdl a
Zardjelentések elérheték a KBSZ honlapjan. Noha a vizsgalt esetek legnagyobb
részében a vészhelyzet idébeni felismerése és/vagy a biztonsagi berendezések
beavatkozasa miatt szembekdzlekedésre és Utkdzésre nem kerllt sor, ennek
jelentds kockazata miatt az ilyen jellegi események nagy figyelmet érdemelnek.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

51.2

5.1.3

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a 23028 sz. vonat mozdonyvezetéje nem allt meg a ,Megallj!” jelzést
ado ,V1a” jelld masodik kijarati jelzénél, mert azt kézelitve nem észlelte,
vagy ha észlelte, nem tudatosult benne a jelzésének jelentése (4.3.2.2).

Hozzajarulé tényezdék

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az eseményt, hogy novelték a bekdvetkezés valdszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) a 23028 sz. vonat mozdonyvezet6je a V1~ jell els6 kijarati jelz jelzési
képét — legalabb részben — tévesen értelmezte és nem készilt fol a
vonatnak a tényleges fékuttavolsag felén belll szikséges megallitasara
(4.3.2.2);

b) a 23028 sz. vonat mozdonyvezetéje a vonatbefolyasoldé berendezés
altal kezdeményezett kényszerfékezéskor nem volt tudataban annak,
hogy ,Megallj!” allasu f6éjelzé mellett haladt el, ezért a megallas utan, a
févezeték feltoltését kdvetben Ujra elindult (4.3.2.2);

c) a 23028 sz. vonat mozdonyvezetéjének figyelme az eset idején
feltételezhetbéen id6szakosan a kritikus szint ala csokkent, amit
alatamaszt, hogy az eseményt kovetbéen elrendelt soron kivdli
pszicholégiai alkalmassagi vizsgalaton a pszicholdgiai allapota a
korjellemz6k mentén az alkalmassagi szintet nem érte el stabilan és
csak részben teljesitette az elbirt kovetelményeket (4.3.1);

d) a 23028 sz. vonat mozdonyvezet6jénél a téves helyzetértékelésének
kialakulasat a feltételezhet6en figyelemzavaros &llapotaban bizonyos
kdornyezeti tényez6k, ugymint az allomas vaganyhal6zatanak
kialakitdsa és a vasuti palya vonalvezetése is elésegithették (4.3.4).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jelleglii ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényez6k, amelyek a jovében valészinlileg hatassal lehetnek hasonlé
és kapcsolédé eseményekre, killdndsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) a mozdonyvezetdk rendszeres id6szakos orvosi alkalmassagi
vizsgalatanak nem koételez6 eleme a pszicholdgiai vizsgalat, igy a
munkavallalok korosztalyosan esetlegesen megvaltoz6 mentalis
teljesitménycsdkkenése rejtve maradhat (4.4.1).
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5.2

5.3

5.4

5.5

Megtett intézkedések

Az eset kapcsan megtett, a vasuti kdzlekedés biztonsagat altalanosan javitéd
intézkedésekrdl a Vb nem szerzett tudomast.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekodvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatndveld
tényez6t a Vb nem azonositott.

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset koOvetkezményeinek csOkkentését, sulyosabb kimenetel elkerulését
szolgalta, hogy

a) az IC658-1 sz. vonat mozdonyvezetbje a kozelitett bejarati jelzé
jelzését a jelzé melletti elhaladasig figyelte, ezért észlelte a jelzési kép
megvaltozasat (visszaesését), és megallitotta a vonatat (4.3.2.3).

Tanulsagok

Az esemény tanulsagul szolgalt arra, hogy az utasitasokban el6irt figyelési
kotelezettségnek, miszerint ,a vonatkbzlekedés vagy tolatas kézben adott jelzést
folyamatosan figyelni kell, mert a jelzés idb6kézben rendkiviili ok vagy
veszélyelharitas miatt megvaltozhat” azért is kell eleget tenni, és igy a helyhez
kotott jelz6k jelzéseit a jelzd melletti elhaladasig figyelni, mert vészhelyzetben akar
az is el6fordulhat, hogy a vonatbefolyasolénak mar nem, hanem csak a
mozdonyvezetdnek van lehet6sége reagalni (4.2.2).
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

6.1

A vizsgalat soran a Vb a kozlekedési tarsasagoknak, a kdzlekedési infrastruktura
Uzemeltetdjének, a jarmiveket Gzemeltetéknek, a kdzlekedési hatdsagnak vagy az
eljarasban érintett mas hatésagoknak szolé biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja
indokoltnak, azonban a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. torvény
7. § e.) pontja alapjan javaslatot tesz a jogszabaly el6készit6jének.

A megfogalmazott javaslat a szakmai vizsgalat soran szerzett adatok és
tapasztalatok alapjan a vasuti balesetek és események jovébeni megelézése
céljabdl — a zarojelentésben foglaltakkal és a kdvetkeztetésekkel egyitt — kizarolag
a vasuti kdzlekedés biztonsaganak javitasat szolgalja.

2022-0048-5-01 sz. javaslat

A KBSZ Vizsgalbbizottsaga a szakmai vizsgélat soran megallapitotta, hogy a
vasuti  kézlekedés  biztonsagaval  6sszefligg6  munkakéroket — betdlté
munkavallalokkal szemben tamasztott egészséqgligyi kbvetelményekrél és az
egészségligyi vizsgalat rendjérél szol6 203/2009. (I1X.18.) Korm. rendelet
értelmében a mozdonyvezetbk id6szakos orvosi vizsgalataban a pszichologiai
vizsgalat nem kételezé elem, annak sziikségességét a vizsgalatot végzé orvosra
bizza. Tekintettel arra, hogy az idészakos vizsgalatot végzé orvos csak az
id6szakos vizsgalatok alkalmaval talalkozik a vizsgalt személlyel, az id6szakos
vizsgalatok soran nem minden esetben derlilhet fény a pszicholbgiai vizsgalatok
szlikségesseégére, pedig az egyének mentalis allapota idében akar jelentésen is
megvaltozhat az arra hatassal 1évé kériilmények véltozasa okan. lly médon pedig
a jarmliivezetbk pszicholdgiai allapotaban bekévetkezd valtozasok, amelyek a
munkavégzésére is hatassal lehetnek, nem minden esetben deriilnek ki. Ezért a
KBSZ a korabban BA2014-720-5-1 szamon kiadott biztonsagi ajanlasat
megismétli, és az alabbi javaslatot teszi
cimzett: Epitési és Kozlekedési Minisztérium,
Kozlekedésstratégiaért felelés helyettes allamtitkarsag
A KBSZ javasolja az EKM Koézlekedésstratégiaért felelés helyettes
allamtitkarsaganak, mint a kozlekedési jogszabalyok szakmai
elékészitéjének, hogy tegyen javaslatot a vasuti kozlekedés
biztonsagaval osszefiiggo munkakoroket betdltd
munkavallalokkal szemben tamasztott egészségligyi
kovetelményekrél és az egészségiigyi vizsgalat rendjérél szélo
203/2009. (1X.18.) Korm. rendelet médositasara oly médon, hogy a
pszicholdgiai vizsgalat meghatarozott gyakorisaggal legyen része
a vasuti jarmiivezetdi (mozdonyvezetbi) iddszakos orvosi
vizsgalatoknak.

A javaslat elfogadasa és végrehajtasa esetén az idészakos orvosi vizsgalatok
soran a mozdonyvezetbk az eurdpai kbzlekedéspszicholégiai gyakorlatba
illeszkedben,  jogszabalyban  meghatarozott  gyakorisaggal  pszichologiai
vizsgalaton is részt fognak venni. Ezaltal a pszichikai allapotukban bekévetkezd
véltozasok észlelhetbek, kimutathatoak lesznek, a vizsgalatot végzé orvos pedig
az esetleges negativ tendenciakat észlelni, kezelni tudja, amivel a vasuti
kézlekedés altalanos biztonsaga javithato.
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7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kulénvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltérd
vélemeény nem érkezett.

Budapest, 2022. december 13.

DU A, .

Duli Ada Demjén Péter
Vb vezetdje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zardjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A hivatkozott szabalyok, utasitasok

MAV Zrt. F.1. sz. Jelzési Utasitas

2.5.24. Szabad legfeljebb 20 kin/h sebességgel.
A kovetkez6 jelzon Megallj! jelzés viarhato.

— fiiggdleges helyzetii sarga lampasor a
folap alatt kiilon jelzélapon és a folapon
ketto sarga fény. vagy

— sarga szini 2-es szamkijelzés a folap alatt
kiilén jelzolapon és a folapon ketto sarga
fény (38. abra).

A 2524, sz. jelzés olyan szolgalati hely
bejarati, 1lletve kijarati jelzéjén van, ahol a
vonatfogadd fovagany mellett tovabbi bejarati
vagy kijarati jelzé is van és a kdvetkezo fojelzoig
nincsen meg a tényleges fékuttavolsag fele sem.

A jelzés alkalmazhaté olyan szolgalati hely
bejarati  jelzéjén  (jelzéin) is. ahol a
biztositoberendezés lehetové teszi a vonatoknak
lezart vaganyuton at. jelzokezelés mellett a foglalt 38. abra
vaganyra torténo bejaratasat.

3.2.5. A vonat Megallj! jelzést ado fojelzo mellett haladt el.

Egy voéros fény (122. dbra). Digitdlis vezetdallas jelzén tomor 0
(nulla) szam (123. dabra). ETCS vezetballas jelzon voros alapon fekete 0
(nulla) szam kijelzés (124. abra).

0000000

122, abra 123, abra 124, abra
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2. melléklet A vonatok adatrogzitéi
Az alabbi diagramon id6 fliggvényében abrazolva lathatok a 23028 és az IC658-1 sz. vonatok adatrdgzit6ibél kinyert adatok.

A 23028 sz. vonat tekintetében:

— sebesség (vastag folyamatos kék vonal)

— sebesség-alapjelado (vékony szaggatott kék vonal)

— légfék fovezeték nyomas (alsé vékony szaggatott barna vonal)

— logikai jelek: éberségi kirt jelzése (feketével), vonatbefolyasolo jelei (kékkel), menet-fék kar pozicidi (zolddel)

Az IC658-1 sz. vonat tekintetében:

— sebesség (vastag folyamatos piros vonal)
— légfék fovezeték nyomas (fels6 vékony szaggatott barna vonal)

23028 sebesség

IC658-1 sebesseég
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