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Az esemény ismertetése

A HA-4518 lajstromjelii, Grob Astir G-102 CS
tipust vitorlazd repiilégép pilotaja Farkashegy
repiil6térre gyakorlo repiilés céljabol érkezett. A
csorléses  felszallas  kezdeti  fazisaban a
csorlokezeld a csorlokotél felé haladé embereket
észlelt, amelynek kovetkeztében megszakitotta a
csorlési folyamatot. A vonderd ebbol kdvetkezd
megsziinésére a pilota késve reagalt, igy mar
nem tudott a normdl leszéllashoz kelld
sebességet gylijteni €és ennek kovetkeztében
durvan ért foldet. Az esemény soran személyi
sériillés nem tortént, a légijarmi Kkis mértékben
megrongalodott.

1. abra — Légijarmii az esemény utan

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga (tovabbiakban: Vb) az esemény kozvetlen okat a pildtaval
kapcsolatos emberi tényezokre vezette vissza, ezen feliil a csorldkezeld és a csorlésav felé kozeledd személyek téves
helyzetértékelését kdzvetett okként azonositotta.

A VDb nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Ténvbeli informaciok

Esemény besorolasa: repiiléesemény
Esemény idépontja: 2021. szeptember 12., 12:15 LT?!
Esemény helye: Farkashegy repiil6tér (LHFH)
Légijarmii tipusa, lajstromjele: Grob Astir CS, HA-4518
Légijarmii gyartasi éve, 1976,
sorozatszama: 1269
Repiilés célja: nem-kereskedelmi (magancélu helyi)
személyzet utas mas érintett

Személy(ek) e - ° °

sériilés mértéke: nem sérult - -
Rongalodas: légijarmii: kismértékben megrongalodott

3. fél: nincs

Parancsnok jogositasa, képesitése: SPL?

Parancsnok kora, dllampolgarsaga: 17 éves, magyar

Parancsnok repiilési tapasztalata 0sszes tipuson utolso 90 nap utols6 7 nap
repiilt ora: 82:58 21:53 19:44 0:01
felszallasok szama: 223 22 20 1
Informacio forrasa: bejelentés, helyszini szemle, tanik meghallgatasa, térfigyeld

kamerafelvétel, meteorologiai adatok

! Local Time / helyi id6é
2 Sailplane Pilot Licence / vitorlazorepiildgép-pilota szakszolgalati engedély
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Repiilés lefolyasa

A pildta a reggeli orakban érkezett Farkashegy repiildtérre —az eseményben érintett repiiloklub tagjaként — gyakorlo
repiilés céljabol. Az eseményben érintett vitorlazo repiil6gép atvételét 6 maga végezte el. Az adott napon Farkashegy
repiil6téren miikodé két vitorlazorepiil klub Gsszesen 7 db vitorlazogéppel a széliranynak megfeleléen a 15-6s palya
szerint kozos starthelyrdl tizemelt, a masik repiiloklub tulajdondban 1év6 csorléberendezést kozosen hasznalva. Az id6
elérehaladtaval az addig gyenge délkeleties szél északnyugatiasra fordult, emiatt a két klub a 33-as palyara torténd
atallas mellett dontott. Az atallast gyenge hatszeles atrepiilésben végezték. Felszallas elott a pilota erdsebb hatszelet
érzett, amit a — starthelyen, a vitorlazorepiilé mellett allo — repiildiizem-vezetdnek is jelzett, emiatt a varakozas mellett
dontottek. Par perces varakozas utan a sz¢él csendesedett, ezért a pilota megkezdte tervezett repiilését. Az eseményben
érintett pilota volt az utolso, aki a 15-0s palya szerinti vitorlazé starthelyrdl szallt fel. Ekkorra a tobbi vitorlazo
repiilégép mar vagy a 33-as palya szerinti Gjonnan felallitott starthely kozelében, vagy még a levegdben volt.

A repiil6iizem-vezet6 radion keresztiil jelezte a csorl6kezeldének, hogy indulhat a csorlés. A csorldkezel a folyamat
megkezdése el6tt a csorlési sav kozelében a repiiléiizemben résztvevé személyeket észlelt a csorlékotéltsl Eszakra —
akik a csorl6berendezés masik oldalan 1év6, mar leszallt reptil6gépért indultak —, ennek ellenére megkezdte a csorlést.
Az inditas megkezdése utan par masodperccel (7-8 mp)® késobb leallitotta a folyamatot a korabban észlelt személyek
miatt, akik ez id0 alatt az éppen csorlésben 1évo kotélhez még kozelebb keriiltek.

A pildta elmondasa szerint a foldt6] vald elszivodas megfelelden zajlott, majd a csorlokotél fékezdernydjén egyszeri
belobbanast észlelt, ezutan pedig lapos emelkedéssel folytatta repiilését. Nem érezte intenziv jelét annak, hogy
kotélszakadas vagy hirtelen teljesitménycsokkenés tortént volna. Miutan vonderdt tovabbra sem tapasztalt, elmondasa
szerint atnyomta a botkormanyt és leoldotta a kotelet. A pilota meghallgatasa soran elmondta, hogy atvezetés kozben a
magassagot nem tudta pontosan felmérni, de a sebességméré 60 km/h folotti értéket mutatott. A pildtanak a
sebességgyiijtd mandver soran a normal leszallashoz nem sikertilt kelld sebességet elérnie, ezért a magassagi kormany
intenziv huzasaval probalta a siillyedési sebességét csokkenteni. Ennek eredményeképpen a repiilégép durvan ért
foldet és elpattant, majd ismételt foldet érés és hosszabb gurulas utan keriilt nyugalomba.

A foldet érés utan a pilota gerinc- és mellkas-fajdalomra panaszkodott, ezért a helyszinre érék 12:31-kor értesitették a

mentOegységeket. A kiérkez6 mentOegységek a pilotat gerincsériilés gyanujaval szallitottak korhazba. Vizsgalatok
nem mutattak az eseménnyel dsszefliggésben sériilést a pildta szervezetében, akit ezutan otthonaba bocsatottak.

Az esemény helyszine

crcr

az eseménnyel 0sszefiiggésben foldi nyomokat nem tudott beazonositani.
A Vb az eseményben fontos szerepet jatszo helyszini koordinatakhoz (2. dbra) az alabbiak szerint jutott:

— acsorlékezel6 elmondasa alapjan a csorl6berendezés helyét és a repiilésben részt vevo személyek helyzetét (2.
abra A és B-vel jeldlt pontja) tudta felvenni;
e A pont: repiilésben részt vevé személyek tartdzkodasi helye a csorlés megkezdése elbtt
e B pont: repiilésben részt vevo személyek helyzete a csorlés megszakitasakor
— az OGN tracker* szerint a légijarmii kiindulasi pontjat és megallasi poziciojat tudta beazonositani;
— rogzitette a légijarmii feltalalasi helyzetét a helyszini szemle soran, amely azonos a nyugalomba keriilés
helyzetével.

Vizsgalatok alapjan a 1égijarmii torzskerete megrongalddott, mindkét oldalon kihajlott; tovabbi kar nem keletkezett
sem a repiilégépen, sem a helyszint illetden.

3 A térfigyeld kamera felvételei alapjan a kotél megfesziilése és a csérlokotél belazuldsa kozott eltelt idd

4 Open Glider Network — a vitorlazorepiilésben hasznalatos, GPS alapt nyomvonal és magassag-adat rogzité berendezés
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2. abra: Az esemény helyszine

Pilota

A pilota rendelkezett a vitorlazd repiilogép vezetéséhez sziikséges jogositasokkal, engedélyekkel és gyakorlattal.
Elmondasa szerint a repiilésre alkalmasnak érezte magat ¢és kipihent volt (8-9 orat aludt), semmilyen zavard tényezd
nem befolyasolta a repiilését. Az eseményt megelézden 1 honapig nem repiilt, emiatt elmondasa szerint a reptil6gép

repiilés el6tti ellenérzését koriiltekintdbben és alaposabban végezte, azonban a fedélzeti napléban a repiilé6gép
atvételét nem adminisztralta.

A pildtanak, beszamoldja szerint, éles helyzetben még nem volt kotélszakadasa, de legutobb 2021 jaliusaban 150
méteres magassagban leakadt a csorlokotele, mely problémat a kotélszakadasra vonatkozd eljaras alkalmazasaval
oldotta meg. Az akkori eseményhez képest mostani reakcioidejét lasstinak vélte.

A pilota repiilési napldja alapjan 2021 marciuséban ellendrzo repiilések keretein beliil volt kotélszakadas gyakorlata.
Az érintett géptipussal 22 felszallasbol kozel 22 orat repiilt.

Csorlokezelo

A csorlokezel6 tobb mint 15 éves csorlokezeldi tapasztalattal, a csorldaggregator kezeléséhez sziikséges jogositassal
rendelkezett. Az esemény bekovetkeztekor csorldkezeld gyakornok is részt vett a csorlésben, egész napos oktatas
keretein beliil. A gyakornok onalloan még nem végezhetett csorlést, ezért csak megfigyelte a csorldaggregator
kezelését. A csorlokotélhez kozeledé embereket mindketten észlelték a csorlés megkezdésekor. Elmondasuk szerint,
megprobaltak jelezni a csorlés veszélyes tartomanyaba 1ép6 személyeknek, de sikerteleniil, ezért néhany masodperccel
késobb a csorldkezeld megszakitotta a csorlést. A csorlékezeld elmondasa alapjan a csorlés veszélyes tartomanyaba a
csorlés vonalatol a foldre vetitett kb. 30°-30° terjedelmt teriilet tartozik.

Légijarmi
Az eseményben érintett Grob G-102 Astir CS tipust vitorlazo repiildgép gyartasat az 1970-es években kezdték, amit
kifejezetten a gyakorlé teljesitményrepiilésre terveztek. A vitorlazd repiilégép a tervezett repiilésre alkalmasnak

bizonyult, valamint rendelkezett a sziikséges dokumentumokkal és okmanyokkal. Legutobbi éves karbantartasa
Farkashegy repitil6téren 2021 januarjaban tortént.
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A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkozo informacié, hogy a légijarmii szerkezete vagy valamely
rendszere az eset eldtt meghibasodott volna, ezzel hozzdjarulva az eset bekdvetkezéséhez, vagy befolyasolva annak
lefolyasat.

Idojarasi és fényviszonyok
Az esemény napjan Magyarorszag iddjarasat egy anticiklon alakitotta, amely miatt altalaban deriilt vagy gyengén

felhds id6 volt, csapadék nem hullott. Az esemény a déli 6rakban, jo latasi viszonyok kozott kovetkezett be, ezaltal a
magasan elhelyezked nap fénye sem volt befolyasolo tényezo.

Az orszag nagy részén mérsékelt, idonként élénk volt az északi, északkeleti iranyu szél. Az Orszagos Meteorologiai
Szolgalat Budapest Janos-hegy allomason rogzitett adatai alapjan a sz¢él 86 fokrol 3,5-3,2 m/s-os erdsséggel fujt.

A Vb informaciodi szerint Farkashegy repiil6téren roviddel az esemény eldtt az addig 2-3m/s erdsségii, délkeleties
jellegli szél iranya észak-északnyugatiasra fordult, amit a termikus felaramlasok megjelenése élénkebbre valtoztatott.
Vitorlazorepiilés szempontjabol az id6jarasi viszonyok megfeleloek voltak.

Osszekottetés

A kommunikacié az érintett személyek (pilota, repiildiizem-vezetd, csorlokezeld) kozott a repiildtér hivatalosan
kijeldlt kommunikacios radiofrekvenciajan tortént.

Repiilétér

Az esemény a Budakeszit6l 3 km-re délre, 215 méter tengerszint feletti magassagon talalhatd Farkashegy repiil6tér
(LHFH) 15/33 tajolasu, 1000x200 méter kiterjedésii fiives futopalyajan tortént, melynek jellemzoje, hogy a futopalya
két végén elhelyezett starthely és a csorl6aggregator — a palya domborulata miatt — nem latja egymast. A repiil6tér
forgalma nem-kereskedelmi repiilésben komplexnek mondhato: a nagy forgalom mellett eltéré tipusu légijarmiivek és
kiilonboz6 felszallasi modozatok jellemzik. Az eseményre a repiildtér jellemzdi nem voltak kdzvetlen befolyassal.

Adatrogzitok

Az eseményben érintett repiildgép OGN tracker berendezéssel volt felszerelve, valamint a repiil6téren térfigyeld
kamerarendszer miikodott, amely rendszerek altal rogzitett adatokat a Vb a szakmai vizsgalat soran beszerezte.

A Vb a szakmai vizsgalathoz a térfigyel6 kamera idébélyeggel ellatott felvételeibl képsorozatot készitett, melyen jol
lathat6 a 1égijarmi repiilési palyaja. (3. abra)
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3. dbra — A légijarmii repiilési palydja (kép forrasa: térfigyelo kamera felvétele)

Szervezeti informaciok

A vitorlazorepiilo-képzés soran a kotélszakadassal és/vagy csorloberendezés teljesitményének csokkenésével
kapcsolatos eljarast nemcsak elméletben, de gyakorlatban is elsajatitjak a novendékek. Az eseményben Erintett
repiiloklubnal bevett gyakorlat, hogy a novendékeknek és a szakszolgalati engedéllyel rendelkezd pilotaknak is
minden évben egy ellendrzorepiilés keretein beliil kell tudasukat bizonyitaniuk. A vitorlazorepiilés soran a
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kotélszakadds nem vészhelyzetnek, hanem kényszerhelyzetnek mindsiil, amelynek bekovetkezésére a pilotaknak
felszallas elott minden esetben fel kell késziilniiik.

Az eseményben érintett szervezet 2021. oktober 5-én a KBSZ részére megkiildte belsd vizsgalatanak eredményét. A
szervezet az azonositott kockazatok csokkentése érdekében tobbek kozott a csorloberendezés fényjelzéssel valod
felszerelésének lehet6ségét, valamint a kisebb tapasztalattal bird pilotak ellenérzott kotélszakadas-gyakorlatai
szamanak modositasat kivanja bevezetni.

Csorlokotél

Az esemény napjan hasznalt kotél nytlasanak mértéke a pilota altal megszokottol eltérd volt. Emiatt a Vb a vizsgalat
soran bekérte az eseménykor hasznalt miianyag kotél, valamint a pilota altal megszokott acél kotél gyartojatol a
kotelek nytlasanak adatait. A megkapott informacidok alapjan az acélkotél nyaldsanak mértéke 0,5%, mig a milanyag
kotélé 3,5%, tehat az altala megszokott acél kotél merevebbnek szamit, mint az eseménykor hasznalt miianyag kotél.

Elemzés

Altalanossagban elmondhat6, hogy a kotélszakadas f6 jelei kozé tartozik, hogy a gép intenziven lassulni kezd,
amelynek felismerésében elsdsorban a hirtelen bekovetkezd vonoerd csokkenése segiti a pilotat. A pildta elmondasa
szerint a vonderd csokkenését és a fékezdernyd belobbanasat érzékelte, de ezt a kotél rugalmassagabol adodo, valtozo
kotélfeszességnek tudta be, emiatt a kotél ismételt megfesziilésére szamitva nem reagalt azonnal a vonoderd
megsziinésére. A Vb allaspontja szerint a pilota reakcididejére nagy befolyassal volt a csorlésrdl kialakitott
elvarasainak eltérése a valosagtol, ami a helyzet késoi felismeréséhez vezetett. A hasznalt cs6rl6kotél rugalmassaga a
replildgép elemelkedése utan konnyebben vezethet a kotélerd ingadozasahoz, ezaltal a vonoerd megsziinése kevésbé
érezhetd egyértelmiinek. A vonoeré megsziinésének késdi tudatosulasa miatt a pilota olyan helyzetbe kertilt, amelybdl
sebességgylijté mandverrel sem tudott megfeleld sebességet elérni a normal leszallashoz. A foldet érés el6tt a
magassagi kormany intenziv huzasa j6 megoldasnak bizonyult a nagy fiiggéleges sebesség csokkentésére. Az
eseményhez emellett még hozzajarult a pildta egyhonapos kihagyasa, valamint, a kevesebb mint egy évvel azel6tt
megszerzett szakszolgalati engedélyébdl adodo viszonylag kis tapasztalata, ami megneheziti egy varatlan helyzet
kezelését.

A szakmai szabalyoknak megfelelden, az eredeti starthelyen tartozkodo repiildlizem-vezetdnek a terepviszonyok miatt
a palya délkeleti végére (0j starthely) nem volt ralatdsa. A Vb az 0j starthelyen torténd atallas folyamataval
kapcsolatban szervezetlenséget vélt felfedezni, melyet alatamaszt az a tény, hogy a repiildgépek foldi mozgatasaban
részt vevok (klubtagok) nem az alapvetd szakmai szabalyok szerint jartak el. E szervezetlenség a Vb véleménye
szerint hozzajarulhatott az esemény bekdvetkezéséhez.

A Vb allaspontja szerint a repiilésben jartas személyektdl elvarhatd, hogy a repiilétér munkateriiletén koriiltekintden, a
csorlokotelet is figyelembe véve kozelitsenek meg egy leszallt repiilégépet.

A Vb tapasztalatai szerint egy szabalyozott rendszert6l valé folyamatos eltérés idGvel olyan helyzetet teremthet,
amiben egy baleset bekovetkezésének valoszinlisége novekedhet. A repiil6tér siirti forgalma és komplexitasa miatt a
repiiloteret hasznalok — a folyamatos lizemmenet miatt - gyakrabban ra vannak kényszeritve, hogy a biztonsagi
tartalékaikat csokkentve tartsak fenn a folyamatos repiilési lehetGségeiket. A helyszinen gyijtott informaciok és tanu-
meghallgatasok alapjan a Vb allaspontja szerint a leszallt repiildgépért induld személyek mar a csorlés megkezdése
el6tt a kotél biztonsagi savjaban tartozkodtak, ami miatt a Vb a csorlés megkezdését kockazatosnak itéli. Ezt tamasztja
ald a Vb alabbi helyszini adatok alapjan készitett szamitdsa is, miszerint a megfesziilt allapotban 1év6 csorlokotél és a
személyek kozotti tavolsag koriilbeliill 10-15 méter volt a csorlés megszakitasakor. A Vb altal készitett felmérés
alapjan egy ember atlagos tempoju sétaval megkozelitéleg 10-12 métert halad 7 masodperc alatt.®> Ebbdl kifolydlag a
személyek a csorlés kezdetekor legfeljebb 27 méterre tartozkodtak a csorlokoteltdl, ami mar a csorlokezeld
elmondasabdl ismert veszélyzonan beliil volt.

A csorlokezeld tobbéves tapasztalattal €s emellett nagy rutinnal rendelkezett. Az emlitett rutinbol fakado
magabiztossag egy kisebb biztonsagi tartalékkal miikodtetett lizemben néveli egy esemény bekovetkezésének
valosziniiségét, ami a vizsgalt esetben a csorlés veszélyzonajanak csokkentésében mutatkozott meg. A Vb allaspontja
szerint a csorlokezeld-gyakornok képzése a csorlokezeld figyelmére és dontéshozatalara is hatassal lehetett.

57 mésodperc a légijarmii elindulésatdl a fékezéernyd belobbanasaig eltelt id6
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Kovetkeztetések

A pilotaknak felkésziiltnek kell lenniiik egy kotélszakadasra vagy a vonoderd varatlan megsziinésére. A kotélnek a
pilota altal megszokottol eltéré rugalmassagabol adodo sajatossaga megzavarhatta, valamint késleltethette a pilotat a
helyzet felismerésében, ezért a Vb a baleset kdzvetlen okat a pildta késéi helyzetfelismerésére vezette vissza. Emellett
a vizsgalt esetben tobb tényezd is hozzajarult az esemény bekodvetkezéséhez. A Vb kozvetett okként azonositotta a
csOrlokezeld altal az adott koriilmények kozott végrehajtott csorlés elinditdsat, valamint az eseményt jelentOsen
befolyasolta a csorlési savba belépd, repiilésben jartas személyek helyzetfelismerésének hianya is.

ﬁuf wob k'
Erdési Gabor Dusnoki Kitti
Vb vezetdje Vb tagja

A szakmai vizsgalat célja a 1égikozlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megel6zése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és
megallapitasa.

Altalanos informaciok
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatarol és megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szolo 2010.
oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol sz6l6 1995. évi XCVIL torvényben,

— a nemzetkdzi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVL
torvény mellékletében megjellt 13. Annexben,

— a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol szolo 70/2015. (XIL
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol szl 2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald
megsziinésérdl szol6 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos repiiléeseményt ki kell vizsgalnia.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személyt6l és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival
titk6znek.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— Jelen jelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai vizsgélatban résztvevd személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.
A VDb koteles meg0rizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetdvé tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
A vizsgalat idGtartama alatt Mezei Jozsef balesetvizsgalo kormanytisztvisel6i jogviszonya megsziint, helyette a Féosztalyvezeté Dusnoki Kitti balesetvizsgalot
jelolte ki a Vb tagjanak.

Kiadva: 2022. marcius 07. 6/6



