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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténé
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szaméra nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kbézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok

A zarojelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Koézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL

GYSEV Zrt.
IT™

KBSZ

Kbvt.

KRESZ

MAV Zrt.
MFB

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositéja a boriton a KBSZ azonositoja alatt
zarojelben feltintetett szam)

Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.

Innovacios és Technologiai Minisztérium (a Technolégiai és
Ipari Minisztérium jogelédje)

Epitési és Kozlekedési Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet (a vizsgalat idején a KBSZ a Technoldgiai és Ipari
Minisztérium részeként mikodott)

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szo6lo 2005. évi
CLXXXIV. térvény

1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyuttes rendelet a kdzuti kdzlekedés
szabalyairdl

Magyar Allamvasutak Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

piroshosszabbitas a fénysorompé olyan biztonsagi funkcioja, amely a berendezés

psz.
TIM
Vb
VTK

zavar allapotanak bealltakor azonnali lekapcsolas helyett
meghatarozott ideig (altalaban 3 percig) még kivezérli a villogd
piros fényeket (vagy a mar meglévd piros fényeket addig
kitartja), és a fényjelz6 készllék csak az idézités letelte utan
sotétul el

palyaszam

Technoldgiai és Ipari Minisztérium

Vizsgalobizottsag

vonatterhelési kimutatas (vonatdsszeallitasi adatokat
tartalmazé dokumentum)
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1.

OSSZEFOGLALAS

2021. november 6-an 8 orakor a kozut felé villogd fehér fényjelzést adé AS460 jeld
fénysorompoval ellatott vasuti atjaréban, a Balatonszentgyorgyrél Gy6rbe 1426
sorozatu motorkocsival kozlekedd 9600-1 sz. személyszallitd vonat egy
személygépkocsival Utkdzott. A balesetben személyi sériilés nem tortént.

A Vb a vizsgalat sordn megallapitotta, hogy a baleset idején a fénysorompé a
kozut felé villogé fehér jelzést adott, mert a vasuti jarml kerekei az esetet
megel6z6 palyaszakaszon elektromosan szigetel® szennyez8dést vettek fel, igy a
fénysorompdé vonatérzékeld elemeit, a 13 kHz-es sinaramkoroket nem
mikodtették. Hozzajarult ehhez a jarmi kialakitdsa: a nyomkarimakend
berendezések el6segitik a szennyezddés megtapadasat, mig a tarcsafékek miatt a
kerekek felulete nem tisztul ugy, mint tuskds fékezés esetén.

A hibajelenség nem volt egyedi eset, a balesetet megel6z6 napokban ezen a
vasutvonalon mar rendszeresen el6fordult (noha nem okozott balesetet). A
palyavasuti tarsasag mar évekkel korabban is felismerte, hogy a korszer(
jarmivek és az alkalmazott sinaramkorok nem tudnak kell6 megbizhatésaggal
egyuttmikodni, de a megoldasok kidolgozasa és bevezetése lassan haladt, illetve
nem tortént meg.

A hasonlo balesetek elkerulheték azzal is, ha a mozdonyvezetSk f6jelz6kon,
ellenérzd jelzékon keresztll kapnak visszajelzést a sorompd mikddésérél, ilyen
rendszeri sorompok azonban nagyobb szamban csak mellékvonalakon és
120 km/h-nal nagyobb sebességre kiépitett févonalakon vannak. A hatéalyos
szabalyok szerint jelenleg is megengedett fénysorompdkat e nélkiil telepiteni.

A KBSZ mar a vizsgalat soran biztonsagi ajanlast adott ki az ITM Vasuti Hatésagi
Fbosztalynak a 13 kHz  sinaramkorok és  tarcsafékes  jarmivek
egyuttmikodésének megvizsgaltatasa targyaban. A hatésag felszélitotta az
érintett palyahalézat-mikodtetbket a kockazatértékelések elkészitésére, akik az
elkészult dokumentumokat a hatosag részére megkuldtéek. K6zods konkluzio, hogy
a 13 kHz-es sinaramkoéroket hasznald vonatérzékelési moddal kialakitott
onmiikédd sorompdberendezések, és az Uzemi fékezésik soran tarcsaféket
alkalmazo vasuti jarmivek egyuttmikodésének kockazataval (sontérzéketlenség)
tisztdban vannak, és az érintett biztositdberendezések fejlesztését a
rendelkezésre all6 forrasok fliggvényében prioritasként kezelik.
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2021. november 6-an, 8 dra 18 perckor (a
bekovetkezés utan 18 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkivili helyzeteket kezel6
iranyitoja.

A KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je szakmai vizsgalat meginditasarol dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgélja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. ¢) pont alapjan kerult sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv (EU) 2016/798 20. cikk (2) c. pontjaval is), mert az
esemény soran bar sulyos sérllés nem keletkezett, de annak nagyon magas
kockazatat hordozta, hasonlé események maskor sokkal sulyosabb
kovetkezményekkel is jartak, és jarhatnak a jovében.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6érendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kdzvetlen és kdzvetett okok
meghatarozasa, a szukseéges tanulsagok bemutatasa, és vegul a megel6zés
érdekében biztonsagi ajanlasok megfogalmazasa.

A jelen vizsgalat kiterjedt a vonatérzékelés vizsgalatara, a vonatérzékelési hibak
esetén tehet6 vészhelyzeti intézkedésekre és a vasuti palyahalozat
mikddtetéjének a hasonld kockazatok kezelésére tett korabbi intézkedéseire.

A vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgdlatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgalo

tagja Duli Adam balesetvizsgald

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges kompetenciakkal rendelkezett, azonban
a sin futéfellletérdl begydijtott anyagmaradvany vizsgalatat a Nemzeti Szakértdi és
Kutaté Kézpont végezte.
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2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen meghallgatta a vonatszemélyzetet.
A KBSZ a vizsgalat kdzben biztonsagi ajanlast adott ki az ITM Vasuti Hatosagi
Féosztaly részére. Az ennek nyoman tett intézkedést a 6.1.1 fejezet tartalmazza.
A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte a
- TIM Vasuti Hatésagi FGosztaly
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-START Zrt.
részére.
A zardjelentés tervezetére irasban valaszolt a
- TIM Vasuti Hatésagi Fbosztaly: a 2. melléklet abrainak id&skalajahoz
) ) kért magyarazatot;
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.: tajékoztatast adott a  sorompok
] atalakitasanak allasardl (lasd 5.2)
- MAV-Start Zrt.. észrevételt nem tett.
2.6 Egylttmiikodés
A MAV Zrt. a kért egyiittmiikddést biztositotta, a szilkséges adatokat megadta. A
Vizsgaldbizottsaggal egyeztetett moédon a szennyezddés laboratériumi vizsgalatat
megszervezte, lebonyolitotta.
2.7 Vizsgalati modszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta
- a2021. november 6-an végzett helyszini szemle tapasztalatait;
- ajarmi adatrogzit6inek adatait;
- avasuti palyahalézat mikddtetdjének Uzemi tapasztalatait;
- a vasuti palyahalézat mikodtetéjének tajékoztatasat a feltart kockazattal
kapcsolatos korabbi intézkedéseirdl;
- a Nemzeti Szakért8i és Kutaté Kozpont szakértdi véleményét a sinen talalt
anyagmaradvanyokkal kapcsolatban.
A vizsgalat soran sor kerult prébakra:
- a helyszini szemlén a Vb az esetben érintett jarmivel kiprébalta a
fénysorompo6 behatasi pontjainak mikodéset (3. melleklet),
- a késébbiekben a MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. hasonlé jarmivekkel
probalta ki a vasutvonalain a vonatérzékelés mikodéseét.
A vonat menetadataiban a sebességjelek arra utaltak, hogy a jarmi tobb esetben
megcsuszott, ennek folytan a mért utadat valétlanna valt. Az MFB ezzel szemben
a helyadatokat GPS alapon régziti, de a megcsuszast nem, ezért a két adatsort a
Vb az id6skalat felhasznalva egyesitette (3.2.2 fejezet). Az igy kapott adatsorbdl
megallapithatd volt a megcsuszasok helye, amelynek az eset lefolyasa és okai
szempontjabdl jelentésége van.
A Vb a megel6zhetdség vizsgalatara felhasznalta még a sorompo-elemzés
modszerét is (a mddszer neve nem fligg 6ssze az esemeény jellegével).
2.8 A vizsgalat nehézségei
A helyszini szemle megallapitdsai szerint valdszinlsithetd volt, hogy a
fénysoromponak vonatérzékelési hibaja volt, a hibat reprodukalni azonban a
7132 EKM-KBSZ zardjelentés



2021-1166-5

probak soran nem sikertlt. Mas bizonyitékok alapjan azonban a hiba fennallasa és
sajatossagai megallapithatok voltak.

2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

A Vb a helyszinen egyltim(ikdédoétt a szintén helyszini szemlét végzé Papai
Rendérkapitanysaggal. Tajékoztatasuk szerint tanuvallomas is alatamasztotta,
hogy a fénysorompé az eset idején fehéren villogott.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa

2021. november 6-an 8 orakor a kozut felé villogd fehér fényjelzést add AS460 jelli
fénysorompoval biztositott vasuti atjaroban a Balatonszentgyorgyrél Gyérbe
kozlekedd 9600-1 sz. személyszallitdé vonat egy személygépkocsival ltkozott. A
balesetben személyi sériilés nem tortént.

3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Vasiti baleset

rrrrr

Az esemény jellege: Baleset vasuiti atjaréban

3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény id6pontja:  2021. november 11., 8 éra 0 perc
Helye: orszagos vasuti palyahalézat
10 sz. Gyo6r — Celldomolk vasutvonal

Papa — Mezélak allomasok kozott
AS460 jelil fénysorompoéval biztositott utatjaré

Mafyyar
Hophedség ,é§

. 7, o
B: |srepte5§&
3

Rl

Az eset helye

Papa

a
&

a
a
8]

1. &bra: az esemény helye (térkép: GoogleMap)

3.1.3 Az esemény helyszine

A balesetet szenvedett vonat az utatjard utan allt a 458+50 szelvényben. A sinek
felllete a vonat mogotti szakaszon enyhén matt volt, az utatjaré kérnyezetében
sotét szinl szennyez6dés volt rajtuk. A vonat elétt a sinek felllete a megszokott
maddon fényes volt.

Az AS460 jeli fénysorompd jelz6késziléke a helyszinelés megkezdésekor
(10 dra 22 perckor) sotét volt, a kovetkezd, AS455 jeli fénysorompd fehéren
villogott.

Az eset idején tiszta, hiivds 6szi reggel volt, a tavolbalatas nem volt korlatozott.
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A gépkocsi roncsat a KBSZ megérkezése elétt elszallitottak.

3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sériilés
Sériilés | Személyzet |  Utas Utatjare | 0o Egyéb
hasznalé
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Konnyii - - - - -
Nem sérult 3 40 1 - -
Anyagi karok
A vasuti infrastrukturaban kar nem keletkezett.
A vonatot tovabbitd6 motorkocsi kbzponti vond- és  Utkdzbkészlléke
megrongalddott, a mély hangu kirt letorétt, a zarjelz6tarcsa-tarték deformalédtak.
A kar értéke: 2 millié Ft.
A személygépkocsi javithatatlan lett.
Koérnyezeti karok
Kornyezeti kar nem keletkezett.
3.1.5 Egyéb kovetkezmények
A vasuti palya 13 odrakor szabadult fel, sebességkorlatozas nélkil lett a
forgalomnak visszaadva.
Az esemény miatt 2 személyvonat részlegesen elmaradt, 11 személyvonat helyett
Papa és Mezblak kozott vonatpotld autdbusz kozlekedett, 12 személyvonat
Osszesen 592 percet késett.
3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
Az eset helyén a vasuti palyahalozat mikodtetoje es a fenysorompo dzemeltetSje
a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Az 9600-1 sz. vonatot sajat jarmiivével és személyzetével a MAV-START Zrt.
kozlekedtette.
3.1.7 A vonatok
Az eseményben érintett volt a Balatonszentgyorgyrél Gy6rbe kozlekedd
95 55 1426 016-0 psz. dizel motorvonattal tovabbitott 9600-1 sz. regionalis
személyszallité vonat:
kocsiszam: 1db
hossz: 42 m
elegytdémeg: 82t
A vonat megfékezettsége a VTK szerint megfeleld volt.
3.1.8 Az infrastruktura
Papa és Mezdlak allomasok kozott a vasuti palya egyvaganyos, nem villamositott.
Az allomaskdzben térkdzbiztositas, vonatbefolyasolas nincs kiépitve.
10/32 EKM-KBSZ zardjelentés
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Az AS460 jeli fénysorompd a 460+31 szelvényben talalhato, a vonatérzékelést
13 kHz-es sinaramkorok biztositjak, mikodésérél Papa I. torony valtokezelbje kap

visszajelentést.

© 5

AS455 % AS455 AS460 %

g S
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455+79 : 456+39 458+51 460+01 :

AS460 AS455 AS460
A3 A1 A1

PS 9600-1 SZ. vqnat g

i oldépont behatasi behatasi
pont pont

460+80 464+48 468+88

2. dbra: az AS455 és AS460 jelii sorompoéberendezések vonatérzékelési pontjai
a 9600-1 sz. vonat haladasi iranyaval és a vonat megallasi helyével
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elotti torténések

2010-es évek elején A MAV Zrt. felismerte a 13 kHz-es vonatérzékelési rendszerben rejlé

2014-2015 kozott

2014.

2016.
2018.

2021. IV. negyedév

kockazatot, megallapitottak, hogy a hibas mikddés Osszefligg a
tarcsafékes és nyomkarimakenével felszerelt jarmivek
alkalmazasaval.

Ezzel Osszeflggésben orszagosan 53 utatjaronal sor kerdlt a
hagyomanyos sinaramkoros foglaltsagérzékelés kivaltasara
tengelyszamlalos foglaltsagérzékeléssel, illetve a tovabbiakban
rekonstrukcios projektek keretében mar mindenitt tengelyszamlalés
foglaltsagérzékelést épitettek ki.

A biztositoberendezési szakterileten kisérletet kezdeményeztek egy, a
tengelyszamlalés vonatérzékelésre valé attérésnél gazdasagosabb
mulszaki megoldas kiprébalasara.

Elvégezték a kisérleteket.

Elkészllt a kisérletek  kiértékel6 jelentése, a megoldast
alkalmazhatonak talaltak.

A MAV Zrt. az eléz6ek alapjan leadta az elsé megrendeléseket a
gyartoknak, illetve kdzbeszerzési eljarast inditott meg.

3.2.2 Az esemény lefolyasa

2021. november 6.

07:59:53 | 468+79°

08:00:07 | 465+42

08:00:23 | 462

A vonat kerekeire ismeretlen helyen és idében elektromosan szigetel6
szennyezd anyag tapadt fel, amely jelent6s részben novényi
térmelékekbdl és agyagasvanyokbol szarmazott.

A vonat elérte a fénysorompé ,Al” behatasi pontjat, kdzben
80-83 km/h sebességgel haladt az utatjaré felé. A szennyezett,
szigetelt kerekek a behatasi pontot nem mikadtették.
A szennyezettség tényét igazolja, hogy az anyag késébb, a jarmi megcsuszasa
soran letapadt a sinre.
Papa el6jelzéje ,Megallj!” allasu bejarati jelzdre utalt, a mozdonyvezetd
— kevéssel az el6jelzd el6tt — a vonatot kifuttatni, majd enyhén lassitani
kezdte.

A motorkocsi a 462. szelvény kdérnyezetében, lassitas kozben
kb. 20 méter hosszban megcsuszott, ennek kdvetkeztében a kerekén
Iév8 szennyezbdés a sinre letapadt.

A Vb a jelzett helyen, ilyen hosszban azonositotta a sinen a szennyezddést (3.

abra); az adatrogzitében (2. melléklet) lathatd megcsuszas pedig szintén erre a
szakaszra esik.

% a behatasi pont ténylegesen 468+70 — 468+88 kozott van
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08:00:31 | 460+63

08:00:32 | 460+49

08:00:33 | 460+31

08:00:53 | 458+50

3. abra: szennyez6dott sin a 462. szelvény kornyezetében

A gépkocsi a vonat menetiranya szerint balrdl, észak felél behaladt az
utatjaroba.
A mozdonyvezetd 62 km/h sebességnél gyorsfékezett.

Az id6adatban a Vb figyelembe vette, hogy a févezeték nyomasa 08:00:32-kor
kezdett csOkkenni, ezért 1 masodperccel korabbi beavatkozas becsulhet6.

A vonat lassulasa fokozédott, egyuttal a kerekek ismét megcsusztak, a
keréken még meglévé szennyezbdés a sinre letapadt.

Az adatrogzité és az MFB segitségével azonosithaté volt a megcsuszas, a sin
pedig ezen a részen is szennyez8dott volt.

A vonat 61 km/h sebességgel a gépkocsi hatuljanak Gtk6zoétt.

A kozvetlenll az utatjaré mellett 1évé ,A3” és/vagy ,A4” behatasi pont
érzékelte a vonatot, emiatt a fénysorompd zavar allapotba kerilt. A
beépitett piroshosszabbitas funkcié miatt a fénysorompén 3 percre
megjelentek a villogé piros fények.

A vonat megallt.

A fénysorompo fényei a piroshosszabbitas leteltével elsotétultek.

3.2.3 Az eseményt koveto torténések

10:22
10:30
13:00

A személygépkocsi roncsat a helyszinr6l a Vb érkezése el6tt
elszallitottak.

A Vb (KBSZ) megérkezett és megkezdte a helyszini szemlét.
A renddrségi helyszini szemle befejez6dott.

A helyszini szemle és probak befejeztével a vasuti palyat a
forgalomnak — sebességkorlatozas nélkil — visszaadtak.

A helyszini szemle megallapitasai alapjan a MAV Zrt. balesetvizsgéléjanak javaslatara az
alabbi intézkedéseket vezették be — majd vontak vissza:

16:05 - 20:15

november 7. 7:05

A 10. sz. vasutvonalon kozlekedd, motorkocsikkal tovabbitott vonatok
szemeélyzetét értesiteni kellett a fénysorompok hasznalhatatlansagarol.

Az intézkedést 16 o6ra 5 perckor elrendelték, majd 20 ¢éra 15 perckor
visszavontak.

A 9600 sz. vonat (1426 sorozatu motorvonat) mozdonyvezetdje
jelentette Ukk allomas forgalomiranyitéjanak, hogy a 26 sz.
vasutvonalon Simeg és Ukk allomas kozétt az AS202 jell
fénysorompd a vonat athaladasakor a kozut felé villogd fehér jelzést
adott. A mozdonyvezetd azonnal gyorsfékezést alkalmazott és
LFigyelj!”” hangjelzést adott. Az utatjaréban kézuti forgalom nem volt. A
sorompoberendezés ,zavar’® allapotbdl tortént kikezelés utan
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nov. 7. 8:55-17:10

november 7.

november 10-22.

hasznalhatatlanna valt, majd a sinkorona lekdszorulését kovetSen
UzemszerlGen makodott.

A 10 és 26 sz. vasutvonalakon Ilévé nyiltvonali fénysorompodkat
vonatkdzlekedés idejére kézi kezeléssel le kellett zarni.

Az intézkedést 8 6ra 55 perctdl elrendelték, majd 17 6ra 10 perckor visszavontak.

A palyafenntartasi és a biztositoberendezési szakszolgalat
munkatarsai a 10 sz. vasutvonalon a sinkorona ko&szorilésével
megtisztitottak a sorompdk behatasi pontjait.

A MAV-Start Zrt. betervezték az érintett jarmitipuson a
nyomkarimakendk soron kovetkezd hetivizsgak alkalmaval térténé
kikapcsolasat, majd az intézkedést 22-én visszavontak.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

4.1.2

4.2
42.1

Személyek és szervezetek feladatai

A vasuti tarsasagok

A vasuti tarsasagok feladata a biztonsagiranyitasi eljarasai korében, hogy
felismerjék-elismerjék a tevékenységukkel jard kockazatokat, és azokat értékelve
szukseég szerint kockazatcsokkent6 intézkedéseket tegyenek.

E tevékenység megvaldsulasat a Biztonsagi eljarasok fejezet 4.4.2 alfejezete
mutatja be.

A jarmiivezetok

A mozdonyvezetbnek ebben az eseményben érdemi beavatkozasi lehet6sége
nem volt a baleset megel6zésére és a kdvetkezmeények csbdkkentésére sem
(4.2.6).

A személygépkocsi vezetdjének lett volna lehetésége megelézni a balesetet, ha a
fénysorompd villogd fehér fényjelzése ellenére meggydzédik arrdl, hogy a vasuti
atjaré felé egyik iranybol sem kozeledik vasuti jarma (lasd még: 4.3.1).

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

A fénysorompé miikodése

Az eset lefolyasa azt mutatja, hogy a fénysorompé az érkezé vonat hatdsara nem
zarddott le, s6t, a soron kovetkezé AS455 sorompodnal is hasonlo volt a helyzet, de
odaig a vonat a baleset miatt nem jutott el.

Ez akkor lehetséges, ha a sorompd lezarasat kivaltdé ,Al” behatasi pont (és
hasonldéan az AS455 sorompéé is) a vonatot nem érzékelte.

A Vb az utatjarétdl a vonat érkezési iranya felé, visszafelé haladva a sin fellletét
vizsgalva azt tapasztalta, hogy

— az AS460 fénysorompo ,Al” behatasi pontjanal (468+79), és annak
kornyezetében hosszan a sin nem volt a megszokott moédon fényes,
szlrkésfekete, matt szennyez6dés volt rajta;

— avasuti palya menti fasor vége utan (kb. 463+50 szelvénytél) a sin felllete
tisztabb, fényesebb;

— a462+00 szelvénynél kb. 15-20 m hosszban er6s, s6tét szennyezbdeés volt
a sinen; utana a sin teljesen tiszta volt;

— kozvetlenul az utatjaré kornyezetében, kb. 460+50-t6l a sin ismét er6sen
szennyezett volt.

Az utdbbi két, er6s szennyezettség jol egybeesik azon palyaszakaszokkal, ahol a
jarma fékezés, majd gyorsfékezés kdzben megcsuszott. Az adatrogzité szerint a
megcsuszas nem jart a kerék teljes megallasaval, az gérdilve csuszott (2.
melléklet). Ezek alapjan a sinen talalhatd szennyezddés szinte biztosan a jarmi
kerekeir6l szarmazott, és a megcsuszas soran tapadt le a sinre.

Kdvetkezésképpen a szennyez6dés ezt megel6zéen, a sorompdk ,Al” behatasi
pontjainal még a kerék futdfelliletén volt, ami okozhatta a sindramkorok
erzéketlenségét anélkll is, hogy az a sineken szamottevd réteget képzett volna.
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4.2.2

4.2.3

4.2.4

4.2.5

Vonatérzékelési hibak

Az eset helyét jelenté Gyér — Cellddmolk vasutvonalon 2021-ben, oktéber 11-ig
bezardlag 152 db vonatérzékelési hibat azonositottak, ebb8l 93 db kdthetd
sorompoékhoz.

A havi atlagban 5-7 esettel szemben november elején 11 nap alatt 6sszesen 38
ilyen eset tortént.

A hibakat attekintve (4. melléklet) kimutathatd, hogy azok

— oktéber 30-t6l jelentdsen megsiriisédtek,

— jellemzéen a reggeli 6rakban, 7 és 9 6ra kozott kdvetkeztek be,

— tobbnyire 1426 és 1446 sorozatu motorvonatok hatasara (a 38 db
novemberi esetbél csak 5 esetben nem azonosithaték e tipusok),

— jellemz6, hogy egyetlen vonat kozlekedése kozben sorozatban tobb
fénysoromponal is hibak keletkeztek.

Kornyezeti hatasok

Az eset 6szi id6szakban kdvetkezett be, a sin futdfellletén talalhatd szennyezddés
(amely a kerékrél tapadhatott le, lasd: 4.2.1) novényi eredetli anyagokat,
szilikatasvanyokat, acélszemcséket tartalmazott. Ez valdszinisiti, hogy a vasuti
palya menti erdésavokbdl, fasorokbdl hullott &szi levelek porral keveredve®
keriltek a jarmi kerekére.

A jarmii hatasa
Az el6fordult vonatérzékelési hibak rairanyitjak a figyelmet, hogy a vonat jarmivei

is Osszefliggésben allnak a hibakkal. A jellemzé 1426 és 1446 sorozatu
motorvonatoknak az esettel 6sszefuggésbe hozhat6 tulajdonsagai:

— Nyomkarimakendével rendelkeznek, amely idészakosan kendanyagot juttat
a nyomkarimara és — beallitasatdl is fiiggéen — a futodfellletre. El6segitheti,
hogy a futdfellileten mas szennyezddés (por, 6szi levél) megtapadjon,
szigeteld réteget képezzen.

— Téarcsafékesek, ezért nem érvényesil a hagyomanyos tuskos fékezés
futofelulet-tisztitd hatasa.

A vonalon rendszeresen kézlekedd minden mas jarm(tipus tuskés fékezés(, és
csak részben vannak ellatva nyomkarimakendével.

Ezek alapjan valdszinlsithet, hogy e két jarmuitulajdonsag hozzajarult a baleset
létrejottéhez.

Nem a konkrét jarm(tipusok sajatossaga, de a napjaink szolgaltatasi igényeit
kielegitd, konnyld motorvonatokkal kiadott rovidebb vonatok is rontjak a
vonatérzékelés megbizhatosagat. Kevesebb tengely és kisebb tengelyterhelés
esetén megné a valdszinlisége, hogy a vonat egyetlen tengelye sem mikodteti a
vonatérzékelést.

A vonatérzékelési technolégia

A 13 kHz-es sinaramkoros vonatérzékelési technoldgia hosszu ideje jelen van a
vasuti rendszerben, jelentés példanyszamban, és 0sszességében biztonsagosan
mikodik, az ennek hibajabdél bekdvetkezé balesetek ritkak.

® a vasutvonal homokos talaju tajegységen vezet at (https://xn--krinfo-wxa.hu/node/3093)
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4.2.6

E multbéli kedvezd tapasztalatra azonban csak akkor lenne alapozhat6 a jovébeli
bizalom, ha mikdodést befolyasold koriimények is valtozatlanok — ami ezuttal nem
all fenn:

— a kerék-sin kozti érintkezési viszonyok az ujabb jarmivek (tarcsafék,
nyomkarimakend) esetében rosszabbak (4.2.5);

— a rovidebb, azaz kevesebb tengellyel kdzlekedd vonatok esetében még
azonos tengelyenkénti hibavaldszinlséget mutatdé érzékelés is rosszabb
ered6 eredményt ad a vonat egészére nézve.

A megvaltozott kériilmények miatt indokolt a korabban bevalt, jol mikoédé rendszer
megujitasa. Ez megbizhatobb konstrukciok alkalmazasat (aktiv biztonsag) és/vagy
a hibak esetén valo vészhelyzeti beavatkozasok javitasat (passziv biztonsag) is
jelentheti.

A hiba felismerhetésége és a beavatkozas lehetésége

Az AS460 jelt fénysorompd visszajelentése Papa allomason (az I. sz. valtokezeldi
szolgalati helyen) van.

Ennek a rendszertechnikanak hianyossaga, hogy amennyiben a fénysorompé a
vonatot nem érzékeli, arrél a mozdonyvezetd kdzvetlenil nem értesll, arra csak az
allomasi személyzetnek van lehetbsége.

Mivel a valtékezel6 nem tudhatja, hogy a vonat mikor érte el a sorompo behatasi
pontjat, nem tudja elddnteni azt sem, hogy a nyitott sorompoéra utalé visszajelzés
meddig Uzemszerl, és mikortol vészhelyzet.

Nincs tehat realis lehetéség arra, hogy — amig a vonat a behatasi ponttél az
utatjaroig ér, azaz kb. 30-40 masodperc alatt — az allomasi személyzet felismerje a
problémat, értesitse a mozdonyvezetdt, és 6 még biztonsagosan le is lassitsa a
vonatot.

Ennél nagyobb biztonsagot nyujtanak azok a sorompok, amelyek mikodéserdl

— fénysorompét ellenérzd atatjarojelzén,
— utsorompdt ellenérzé fedezdjelzén, vagy
— mas f6jelzb jelzési képén keresztil

kap visszajelzést a mozdonyvezet6. Ezeknél, amennyiben a vonatérzékelés nem
mikodik, a mozdonyvezetd azonnal értesl réla, és van leheté6sége az utatjard
el6tt lelassitani, megallitani a vonatot.

Az orszagos vasuti palyahalézat nyiltvonalain a palyahalézat mikodtetd
adatszolgaltatasa szerint 1494 db fénysorompé van (ide értve a félsorompéval
kiegészitett fénysorompodkat is), ebbdl

— 325 db olyan sorompd van, amely a vonatszemélyzetnek visszajelentett
vagy jelzéfuggéses, tehat vonatérzékelési hiba esetén a mozdonyvezetd
tudni fog a rendellenességrdl, és lelassitja vagy megallitja a vonatat (ezek
70%-a a kis sebességgel jart mellékvonalakon van);

— 1169 esetben nincs visszajelentés a vonatszemélyzet részére és
jelz6fliiggés sem, igy a vonatérzékelési hiba rejtve marad a mozdonyvezet6
el6tt (ezek 83%-a a févonalakon van).

A MAV Zrt. adatszolgéltatasa szerint a targyalt kockazatot hordozo, allomasra
visszajelentett fénysorompdkat teljes vonalrekonstrukcié keretében, az elmult 5
évben két helyen: a 30-as (Dél-Balaton) és 80c (Mez6zombor - Satoraljaujhely)
vasutvonalakon telepitettek; valamint a tarsasag sajat beruhazasaban
megvaldsuld, csekély szamu uUjonnan telepitett vonali sorompdk esetében. A
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4.3

4.3.1

120 km/h-nal magasabb sebességre tervezett vonalrekonstrukciok soran mar az
emelt sebességnél elvart sorompé fliggésrendszer valésult meg.

Mivel legfeliebb 120 km/h palyara engedélyezett sebességig a hatalyos
jogszabalyok lehetévé teszik az ilyen sorompdk telepitését, az ilyen kockazatok
elkerllése a beruhazasi dontéstdl fligg, amennyiben a biztonsagosabb kialakitas
érdekében annak tébbletkoltségeit indokoltnak latjak.

Emberi tényezok

A vasuti személyzettel kapcsolatba hozhaté emberi tényezd szerepe az
eseményben érdektelen.

A személygépkocsi vezetdje

A balesetet megel6z6en a fénysorompo6 a kozut felé villogo fehér fényjelzést adott,
a személygépkocsi vezetdje tehat az atjarohoz kodzeledvén, a fénysorompdét
megfigyelve ezt a jelzést lathatta, értelmezhette, és ennek megfeleléen
készillhetett fel az atjaron valod athaladasra.

A kozuti kdzlekedésben résztvevOk szamara a vasuti atjaroban valé kodzlekedés
szabalyait az 1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyittes rendelet a kozuti kdzlekedés
szabalyairdl (KRESZ) 19. § és 39. § szabalyozza. A fénysorompoval biztositott
vasuti atjaron valé athaladasrdl a jelentés 1. mellékletébe kivonatolt szakaszok
rendelkeznek.

Ezek szerint a biztositott vasuti atjaréra jarmivel abban az esetben szabad
rahajtani, ha a fénysorompd villogé fehér fényjelzést ad, ugyanis a fénysorompd
villogé fehér fényjelzése a tovabbhaladast engedélyezi. Ugyanakkor a ,Vasuti
atjar6 kezdete” jelz6tablanal meg kell allni, ha barmely iranybdl vasuti jarmi
kozeledik.

E kitétellel a jogszabaly az athaladas felelésségét kizardlag a koézuti jarmi
vezetbjére haritja. A szabalyok egyuttesen azt jelentik, hogy hiaba villogott fehéren
a fénysorompéd, a személygépkocsi vezet6jének akkor is meg kellett volna
gy6zddnie arrdl, hogy az atjaron az athaladas biztonsagos, amire a 4. abra
tanusaga szerint, a kulonb6zd tereptargyak miatt két izben, egyszer a megel6z6
keresztutca, majd masodszor a ,Vasuti atjar6 kezdete” jelz6tabla vonalaban lett
volna lehet6ésége. A baleset bekovetkezése bizonyitja, hogy ezt a
személygépkocsi vezetdje nem tette meg, azonban részérél ez nem elszigetelt,
egyedi magatartas.

Az altalanos gyakorlati tapasztalat azt mutatja, hogy a fénysorompék villogé fehér
fényét a kézuton kdzlekeddk jellemzéen feltétel nélklli szabad jelzésnek tekintik.

-

4. abra: ralatas a vasuti palyara a vonat érkezési iranya felé, a személygépkocsi érkezési

iranyabdl, az atjarohoz kézeledve
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4.4
4.4.1

Biztonsagi eljarasok

A baleset és kovetkezményeinek elkeriilhetésége

A biztonsagi eljarasok célja nem 6nmagaban a balesetek, hanem azok karos
kovetkezményeinek az elkerilése. Ez a balesetek és kovetkezményeinek
kialakulasi folyamataban tébb ponton valé beavatkozassal is megoldhaté, amint
azt a kovetkez6 oldalon lathaté Un. sorompoé-elemzés e konkrét esetre
vonatkoztatva szemlélteti.

A sorompo-elemzés elnevezés nem a baleset jellegével fugg 6ssze, hanem az
eseménylancolat akadalyait szemlélteti. Az elemzés soran a sorompokat
(akadalyokat) az alabbiak szerint értelmezzik: olyan technikai, operativ vagy
szervezeti intézkedések, amelyek kulon-kulon vagy egyuttesen
megakadalyozhattak vagy megallithattak volna a kérdéses eseménysorozatot,
illetve korlatoztak vagy korlatozhattak volna a baleset kévetkezményeit.
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Jarmiivek, Kkoriil-
menyek szirése

Megfeleld
vonatérzékelés

Visszajelzés a
mozdonyyvezetonek

soromponal

Eszlelés az uton
kozlekedo részérol

A vasuti kozlekedésben részt vev6é jarmlvek nem mind idealisak a
sorompoéberendezések mikodtetése szempontjdbdl; és a forgalom olyan id&jarasi,
kdrnyezeti, stb. korilmények kozott is folyik, amelyek szintén noévelik az
Uzemzavarok kockazatat.

Sorompo1: Elméletileg lehetséges biztonsagi intézkedés lehet
kisz(irni a rendszerb6l azokat a jarmdveket, és kérnyezeti tényezbket,
amelyek kockazatokat okoznak.

A ki nem szirt jarmiivek és korilmények miatt a vasuti rendszer azonban tGzemel
olyan eszkozokkel és korilmények kodzott is, amelyek a fénysorompok mikodtetése
szempontjabdl kockazatokat rejtenek.

Sorompd2: A minden kortilmények kozott j6l mikodé vonatérzékelési
technikaval viszont igy is elkertlhetd, hogy a kdzeledd vonat elétt a
fénysorompok nyitva maradjanak.

Ha az el6z6 kockazatokat megfeleld vonatérzékelés sem kezeli, akkor viszont a
fénysorompo a kdzeledd vonat ellenére nyitva maradhat.

Sorompd3: Ha van eszk6z és/vagy eljaras arra vonatkozolag, hogy a
mozdonyvezetd tudomasara jusson a kdzelitett fénysorompd nyitott
allapota, neki még lehetésége van a vonatot lelassitani, megallitani
az utatjaré el6tt.

Ellenkezd esetben a vonat sebességcsokkentés nélkil fog kézlekedni egy olyan
utatjard felé, amely a kézuton kdzlekeddk eldl nincs lezarva, sét, villogo fehér fényt is
mutathat.

Sorompd4: Am ekkor a balesetet még mindig elkeriilheti a kdzuton
kozlekedd, alapos korlltekintéssel,...

u z ...vagy a baleset bekdvetkezik.

u an
Sorompd5: A jarmivek kialakitasa, kuldnféle védelmi megoldasok
még segithetik a bekOvetkezett balesetek esetén is a sulyos
kovetkezmények elkerulését, csOkkentését.
Ezek hidnyaban a bekdvetkez6 esetek nagy eséllyel végz6dnek sulyos, halalos
séruléssel.
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4.4.2

Az egyes sorompOk (akadalyok) értékelése
Sorompo61: Jarmiivek, korilmények sziirése

Az eset idején ilyen védelem nem miikédoétt: a vonalon kézlekedd — tehat ki nem
szlrt — jarmivek (4.2.3) és az akkori id6jarasi korilmények 6sszefliggésbe
hozhatéak azzal, hogy a jarm{ a sorompoberendezést nem mikddtette.

Ez a szlrés azonban a gyakorlatban megvalésithatatlan, az idéjarasra nincs
rahatas, a vasut menti lombhullaté erdék eltintetése masképp lenne karos az
emberi életmindségre (is), a jarmivek — kockazatot okozo — funkcioi pedig mas
szempontbol éppen biztonsagnoveldk, vagy elvart tobbletszolgaltatasra adnak
lehetéséget.

Utdlag ilyen intézkedés volt azonban az eseményt kdvetéen a nyomkarimakendk
kikapcsolasara szo6l6 rendelkezés, amelyet végul nem hajtottak végre (5.2).

Soromp62: Megfelel6 vonatérzékelés

Az eset idején nem volt megfelel6: az alkalmazott vonatérzékelési technolégia az
akkor kozlekedd jarmlvet, az akkori id6jarasi korulményekkel 6sszefluggésben
nem érzékelte.

Létezik azonban e feltételeknek megfelel6 miiszaki megoldas, a halé6zaton masutt
nagy szamban alkalmazva (4.2.5, 4.4.2).

Sorompd3: Visszajelzés a mozdonyvezetének

Az eset helyén ilyen eszkdz nem volt: a fénysorompd nyitottsagat csak a
valtékezeld lathatta, aki nem tud beavatkozni (4.2.6).

A technologia azonban erre is létezik, elterjedt, mas vasutvonalakon ezt is nagy
szamban alkalmazzak (4.2.6).

Soromp64: Eszlelés az Gton kozlekedd részérdl

A KRESZ szabalyai szerint a villogd fehér jelzés nem adja meg a jogot a
korultekintés nélkili atkelésre, azonban a gyakorlatban ez a szabaly nem
érvényesil. A kdzlekeddk azt — részben éppen a fénysorompok nagy tapasztalati
megbizhatésaganak készonhetéen — szabad jelzésnek tekintik (4.3.1).

Soromp65: Védelmek litkozés esetére

Jelen eseményben nem tortént személyi sérulés (3.1.4), de ez csak a szerencsés
lefolyasnak tudhato be.

Altaldban viszont nincsenek is olyan kelléen hatasos megoldasok, amelyek az
utatjarokban torténé Utkozésekneél a gépkocsiban Ul6k testi épségét megbizhatdan
megvedenék.

Kovetkeztetés

Az elemzés a hozzaflizott magyarazatokon at ramutat arra, hogy a realis
beavatkozasi pontok

— avonatérzékelési technoldgiaban (4.2.5, 4.4.2) és
— amozdonyvezet§ felé adott visszajelzésben (4.2.6) vannak.
A kockazatok felismerése és kezelése

A biztonsagiranyitasi eljarasok része, hogy a vasuti tarsasagok felismerjék-
elismerjék a tevékenységukkel jaro kockazatokat, és azokat értékelve szikség
szerint kockazatcsokkentd intézkedéseket tegyenek.
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4.4.3

A jelen eseményhez is vezetd kockazatbdl (vonatérzékelési hianyossag miatt nem
lezarédott sorompd) addéddéan a hazai vasuti halézaton hasonlé események
korabban is el6fordultak. Fehéren villogé sorompénal a KBSZ fennallasa (2006)
ota két ismert baleset tortént (4.5), ,zavar’ allapotban 1évd (sétét) soromponal
tovabbi 17 eset.

A MAV Zrt. ezt a kockazatot felismerte (3.2.1), és mar a 2010-es évek elején
végzett vizsgalatok is ravilagitottak, hogy az esetleges hiba 06sszefiigg a
tarcsafékes és nyomkarimakendvel felszerelt jarmivekkel.

Azt megel6z6en a probléma jobbara a kis forgalmda, ritkan, kis tengelyterhelésii
jarmavekkel jart mellékvonalakon fordult eld, amit a tarsasag tapasztalata szerint
sikeresen kezeltek pl. rozsdamentes fellleti felhegesztéssel a sinkorona
futdfellletén, sinaramkoéri atszabalyozassal, tengelyszamlalok alkalmazasaval.
Meg kell jegyezni, hogy a vonatszemélyzet altal ellen6rzoétt fénysorompok is éppen
e vonalakon jellemz6ek, amelyek tovabbi biztonsagot nyujtanak még
vonatérzékelési hibak megléte esetén is (4.2.6).

2014-2015 kozott mar sor kerult 53 dtatjarénal a hagyomanyos sinaramkoros
foglaltsagérzékelés kivaltasara tengelyszamlaldés foglaltsagérzékeléssel, és a
rekonstrukcios  projektek  keretében mar mindenidtt  tengelyszamlalos
foglaltsagérzékelést épitenek ki. Tehat a megvaltozott jarm(allomany
tulajdonsagait jobban tiré miszaki megoldasra tértek at.

A 2014-ben kezdeményezett, 2016-ban végzett kisérletek alapjan, 2018-ban
készilt kiértékeld jelentéssel a MAV Zrt. taldlt a tengelyszamlalos
vonatérzékelésre vald attérésnél gazdasagosabb miiszaki megoldast is: ez alapjan
a megmarado szigeteltsinek mellé redundans elemként kerékérzékeldk kerllnek.

E megoldas elterjesztéséhez a MAV Zrt. 2021. IV. negyedévben adta le az elsé
megrendeléseket a gyartoknak, illetve inditott meg kodzbeszerzési eljarast. Az
atalakitas tervében 14 vasutvonal 61 sorompdja szerepel; ezen belll a jelen
balesetben érintett vasutvonalon 18 sorompd.

Osszességében tehat
— atarsasag a kockazatot felismerte,

— korabban — mas helyszineken, mas okokra visszavezethetben — sikeresen
kezelte is,

— amuiszaki megoldasok megvalasztasa igazodik a felismert kockazathoz.

Azonban a kockazatkezelési folyamatok lassan haladnak, a 2016-ban megtalalt
megoldasok bevezetését csak 2021 8szén inditottak meg.

A megtett és visszavont intézkedések

Az eset utan a vasuti tarsasag balesetvizsgaloi tobb azonnali intézkedésre is tettek
javaslatot (5.2), amelyekkel a vonatérzékelési hibabdl eredé hasonlé esetek

— szinte biztosan elkerllhetdk (fénysorompdk hasznalhatatlannak tekintése,
kézi lezarasa), vagy

— a valb6sziniséglk csokkenthetd (sinek tisztitasa, nyomkarimaken&k
kiiktatasa).
Ugyanakkor ezen intézkedések bevezetése szolgaltatasi szinvonal-romlassal,
kozuti zavartatassal, kdltségndvekedéssel is jar.

Mindegyik javasolt intézkedést bevezettek, elbirtak, azonban révid idével késébb
vissza is vontak.
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4.5
45.1

45.2

45.3

A fénysorompok kezelésével kapcsolatos intézkedések visszavonasat a sinek
tisztitasaval hoztak 6sszefliggésbe, azonban a szennyez8dés Ujra keletkezésének
kockazata fennmaradt, legkésdbb a kdvetkezd ésszel hasonlo veszélyek allhatnak
eld.

A nyomkarimakendk kiiktatasanak visszavonasat kifejezetten a
koltségndvekedéssel indokoltak. E dontés nem tartalmazott olyan indokolast, ami
a kockazat vallalhatosagara, vagy a koltségek kockazattal valé aranytalansagara
utalt volna, és nem tett javaslatot mas, hatékony intézkedésre sem. A biztonsagi
szemlélet ugyanis nem zarja ki a kockazatok vallalasat, de megkéveteli, hogy azok
— kilénésen, ha mar ismertek — tudatosan vallaltak legyenek.

Korabbi hasonlé események

2021. szeptember 28. Papa (2021-1017-5)

Ugyanezen utatjaréban 2021. szeptember 28-an 14 éra 8 perckor a 9695-2 sz.
személyszallitd vonat 1426 sorozatu motorkocsija oldalanak Utk6zott egy
személygépkocsi, személyi sérilés nem tortént. Az eseményt a KBSZ nem
vizsgalta, a MAV Zrt. megallapitdsa szerint a fénysorompd jél miikddott,
vonatérzékelési hiba nem volt.

2017. oktéber 20. Enese (2017-1340-5)

Enese és Kony allomasok kdzott az AS186 jell, fény- és félsorompdval biztositott
utatjaroban a 947 sz. vonat egy menetrendszerinti autébusz hatuljanak Gtk6zott,
melynek kovetkeztében a busz sulyosan rongalddott, két utasa konnyl sérilést
szenvedett.

A baleset idején a sorompd kérnyezetében sirl kdéd volt, és a fénysoromponal
kabelfeltarasi munkakat végeztek.

A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a fénysorompé az Utkozés el6tt 1
masodperccel kezdett pirosan villogni, addig a koézut felé fehéren villogé jelzést
adott, a csapérudak a baleset idején nyitott, fliggdleges helyzetben voltak. A
sorompoberendezés behatasi pontjan athaladdé vonatot a sinaramkorok nem
érzékelték, a fénysorompdn a piros jelzés csak akkor jelent meg, amikor a vonat a
végponti oldopontra Iépve zavar A&llapotot okozott, ekkor a sorompé
piroshosszabbitas funkcidja valtotta atmenetileg pirosan villogéra a fényjelzé
készuléket.

A fénysorompo rendellenes mikddését életszeri korulmények kozott rekonstrualni
nem sikerllt, a jelenség az6ta nem ismétl6édott meg, pontos muiszaki okat a
vizsgalat nem tudta feltarni.

2009. oktéber 17. Ebes (2009-0531-5)

12 6ra 10 perckor Ebes és Debrecen allomasok kozott, az AS2179 jelt fél- és
fénysorompodval biztositott utatjaroban a jobb vaganyon koézlekedd 6588 sz.
mozdonyvonat személygépkocsival Utkdzott. Az Utk6zés kovetkeztében a 1116
019-9 psz. mozdony és a kozuti jarmi kigyulladt, a gépkocsi vezet6je a helyszinen
elhunyt.

A Vb megallapitotta, hogy

— a baleset idején a sorompd nyitva volt (a fényjelzd késziléken fehér fény
villogott, valamint a soromp6 csapérudja figgéleges volt);
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— amozdonyvonat Ebes és Debrecen allomasok kozott, a baleset helye elétti
AS2132 jell fénysorompot lezarta, de az nem nyilt fel automatikusan, az
id6zités letelte utan zavar allapotba kertdilt;

— a vagany mindkét sinszalara elektromosan szigetel6, idegen eredeti
szennyez6dés kerult, mely megtalalhaté volt Ebes és Debrecen allomasok
kozott szinte teljes hosszban.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valdszinlség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a fénysorompd vonatérzékeld sinaramkdore nem érzékelte a
motorvonatot, mert
— ajarmi kereke szennyezett volt (4.2.3),
— a sinaramkor mikodési elve feltételezi a kerék-sin kozti
megfeleld elektromos vezetést (4.2.5);

b) a fénysorompéd rendszertechnikaja olyan, hogy a vonatérzékelési
hiba a mozdonyvezetd el6tt rejtve maradt, ezért hiba esetén nem
tudhatott arrél, hogy évatosan kozelitse meg az utatjarot (4.2.6);

c) a kozuti jarmi vezet6je nem gy6zd6dott meg az athaladas
veszelytelenségérél (4.3.1).

Hozzajarulo tényezok

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az eseményt, hogy novelték a bekodvetkezés valdszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) az 6szi lombhullas miatt a vasuti jarmivek kerekeire levelek
tapadhattak (4.2.3);

b) az esetben érintett jarmli nyomkarimakendvel ellatott, amitél a
futéfelilet olajnedves, nagyobb eséllyel tapadt meg rajta a
szennyez6dés, valamint tarcsafékes, ezért nem érvényesilt a
fékezés keréktisztitd hatasa sem (4.2.3);

c) a rovid, koénnyl vonatok noévelik a vonatérzékelési hiba
valoszinlségét (4.2.4).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jelleglii ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényez6k, amelyek a jovdben valészinlileg hatassal lehetnek hasonlé
és kapcsol6dé eseményekre, killdndsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) a tarsasdg a balesettel Osszefliggésben hozhaté kockazatot
felismerte, de a kezelése csak lassan kezd6dott meg (4.4.2);

b) a jogszabalyok lehetévé teszik olyan sorompok telepitését,
amelyeknél a vonatérzékelési hiba a mozdonyvezet6 elbtt rejtve
marad (4.2.6).

Megtett intézkedések

A helyszini szemlén tett megallapitasok alapjan atmeneti idére elrendelték, hogy a
10 sz. vasutvonalon kozlekedd, motorkocsikkal tovabbitott vonatok személyzetét
értesitsék a fénysorompok hasznalhatatlansagarél; majd késébb azt, hogy a 10 és
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5.3

5.4

5.5

26 sz. vasutvonalakon lévé nyiltvonali fénysorompodkat vonatkdzlekedés idejére
kézi kezeléssel le kell zarni (részletesebben a 3.2.3 fejezetben).

November 7-én a palyafenntartasi és a biztositéberendezési szakszolgalat
munkatarsai a 10 sz. vasutvonalon a sinkorona ko&szorulésével végig
megtisztitottak a sorompdk behatasi pontjait.

November 10-én a MAV Zrt. balesetvizsgaléi javasoltdk a MAV-START Zrt.
munkatarsainak, hogy a 426 sorozatu (Desiro) motorkocsik nyomkarimakend
berendezéseit — tovabbi intézkedésig — iktassak ki. November 19-én érkezett
visszajelzés szerint azokat a soron kévetkezd hetivizsgak alkalmaval fogjak
kiiktatni, azonban november 22-én a rendelkezést — megnéveked6 kerékkopas
okozta koéltsegndvekedésre hivatkozva — visszavontak.

A zardjelentés tervezetéhez tett észrevételében a MAV Zrt. azt a tajékoztatast
adta, hogy az eseményben érintett 10 sz. vasutvonal meglévé sorompéi kozll
2022. november 10-ig 8 db lett a sdntérzékenységet névelé miszaki megoldassal
kiegészitve, és ebben az évben még tovabbi 3-4 sorompdk atalakitasa varhato. A
szlikséges anyagok legfontosabb elemei tovabbi 20 sorompdhoz mar
rendelkezésre allnak, egyes szakanyagokra a beérkezett ajanlatok kiértékelése
folyik. A jévBben mas vasutvonalak kritikus pontjainal is folytatjak az atalakitasi
programot a beszerzési és finanszirozasi lehetéségek fliggvényében.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekovetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényez6ket a Vb nem allapitott meg.

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkertlését
szolgal6 tényezét a Vb nem allapitott meg.

Tanulsagok

A vasutvonal aktuadlis miszaki felszereltségének kialakitasa 6ta a vasuti forgalom
jellege megvaltozott. Azon biztonsagi elemek (ez esetben vonatérzékelés),
amelyek korabban megbizhatéan mikddtek, a mai jarmivek és forgalmi viszonyok
mellett (tarcsafék, nyomkarimakend, rovid és konnyl vonatok stb.) kockazatosak
lehetnek.

Ha a vasuti kdzlekedés jellege, mint a rendszer egyik része — ez esetben a
forgalom és jarmlvek — megvaltozik, akkor indokolt a rendszer tobbi részének
felilvizsgalata, hogy az elemek tovabbra is képesek-e rendszerként
egyuttmdikodni.

Erre mar a kockazatok megjelenése utan sor is kerllt (4.4.2), azonban a
felllvizsgalat csak akkor hatasos, ha a megtalalt problémakra a Ilehetd
leghamarabb szlletnek intézkedések,

1. akar forgalomkorlatozasokkal is mindaddig, amig

2. a szukségesnek latott megoldasok id6ben valdo bevezetése — a hozza
szukséges eréforrasok bevonasaval — megtorténik.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

6.1

6.1.1

A biztonsagi ajanlasok - a zarojelentésben foglaltakkal, kovetkeztetésekkel egytt -
a vasuti kozlekedés biztonsaganak javitasat szolgalé fontos informaciokat
jelentenek. Ennek megfeleléen

- a biztonsagi hatésagok meg kell tegyék a szikséges intézkedéseket azért,
hogy a biztonsagi ajanlasokat kelléen figyelembe vegyék, és adott esetben
annak megfeleléen jarjanak el.

- a bevezetésért felelés szervezeteknek pedig haladéktalanul meg kell
kezdenilk az ajanlasban foglaltakkal kapcsolatos kockazatértékelési és
kockazatkezelési tevékenységeket, a biztonsagiranyitasi rendszeruk
eljarasai keretében.

A megtett vagy tervezett intézkedésekrél, esetleg az ajanlas el nem fogadasardl
(annak indokolasaval) az ajanlas kiadasat kéveté 90 napon belll jelentést kell
tennitk a Vb szamara.

BA2021-1166-5-01A

A KBSZ - tekintettel a feltart kockazat sulyossagara — a vizsgalat kbzben azonnali
biztonsagi ajanlast adott ki:

szama: BA2021-1166-5-01A

kiadas napja: 2022. januar 3.

cimzett: ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly
bevezetésért felelés: MAV Zrt., GYSEV Zrt.

A KBSZ javasolja az ITM Vasuti Hatésagi
Fdosztalyanak, hogy kotelezze az orszagos vasuti
palyahalézat-miikodtetoket arra, hogy végezzenek
kockazatelemzést, megvizsgalva, hogy

- a 13 kHz-es sinaramkoroket hasznalé
vonatérzékelési moddal kialakitott onmiikodo
sorompéberendezések, és

— az lzemi fékezésiik soran tarcsaféket alkalmazé
vasuti jarmiivek
megfelel6 egylittmiikodése minden korulmények kozott
biztositott-e, majd az elemzés eredményeinek
fliggvényében tegyék meg a sziikséges lépéseket a
hasonlé esetek ismétlédésének megelézése érdekében.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a hasonldé tipusu 6nmiikédé
sorompoberendezések soéntérzéketlenségbdl fakadd miikbdésképtelenségének
kockéazata jelentésen mérsékelheté.

Az ajanlas nyoman megtett intézkedés

A vasuti kozlekedési hatosag — mint az elébbi biztonsagi ajanlas cimzettie —
felszdlitotta az érintett palyahaldzat-mikodtetket a kockazatértékelések
elkészitésére. A tarsasagok az elkészilt dokumentumokat a hatésag részére
megkuldték. Kozds konkluzié, hogy a 13 kHz-es sindramkordket hasznalo
vonatérzékelési moddal kialakitott 6nmikddd sorompdberendezések, és az Uzemi
fékezésuk soran tarcsaféket alkalmazé vasuti jarmivek egylttmikédésének
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kockazataval (sOnterzéketlenség) tisztdban vannak, és az  érintett
biztositoberendezések fejlesztését a rendelkezésre allo forrasok fliggvényében
prioritasként kezelik.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai killénvéleményt nem fogalmaztak meg. A zaréjelentéshez eltérd
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2022. december 13.

Chikan Gabor Duli Adgm
Vb vezetdje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zardjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A vasuti atjarokban torténo kozlekedés szabalyai

A kozuti kdzlekedésben résztvevék szamara a vasuti atjaréban vald kozlekedés
szabalyait az 1/1975. (ll. 5.) KPM-BM egyuttes rendelet a kozuti kdzlekedés
szabalyairdl (KRESZ) 19. § és 39. § szabalyozza. A fénysorompdval biztositott
vasuti atjaron valé athaladasrol az alabbi szakaszok rendelkeznek:

,,,,,,

19.§ (1) A vasuti atjaro biztositasara szolgalo jelz6berendezések: a fénysorompo,
a félsorompo és a teljes sorompo.
(2) A fénysorompé a vasuti jarmi kbzeledését és athaladasat két egymas mellett
levd, felvaltva villogd piros fénnyel jelzi; egyébként a késziilék villogo fehér fényt
ad.
[...]
(8) A tovabbhaladast — a 39. § (1) bekezdésében foglaltak megtartasa mellett —
engedélyezi

a) a fénysorompo villogo fehér fényjelzése,

[.]

,,,,,,

-----
rrrrr

(2) A vasuti atjaron csak folyamatosan — megallas nélkiil — legalabb 5 km/ora
atlagsebességgel szabad athaladni.
(3) A vasdti atjaro el6tt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél (,Vasuti
atjaro kezdete” jelz6tablak — szerk. Vb), vagy a megallas helyét jelzb utburkolati jel
elétt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmi kézeledik,

[...]

c) a teljes sorompdt kiegészité fényjelzé berendezés, illetbleg a fénysorompo

vagy félsorompéval kiegészitett fénysorompo villogo piros jelzést ad,

[...]

e) fénysorompo vagy félsorompoval kiegészitett fénysorompo villogé fehér

Jelzést nem ad,

[...]

g) a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra nincs lehetdség,

[...]

[...]

b) a fénysorompd vagy a félsorompdval kiegészitett fénysorompd villogé fehér
fényjelzést ad,

[..]

d) a (2) bekezdésben meghatarozott folyamatos athaladasra lehet6ség van.

[.J
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2. melléklet A vasuti jarmivek adatrogzitoi

A vasuti jarmi menetadatait és MFB altal rogzitett adatai az alabbi abrak mutatjak
be. A diagramok id6éskalaja a kiolvasott adatoknak felel meg, a beallitasi

pontatlansagnak megfeleléen.

Vg [km/Mhd7:59:40 07:59:50 08:00:00 08.00:10 08:00:20 08:00:30 08.00:40 08:00:50 08:01:.00 08:01: 10 [bar]
100 10
A1
80 — 8
\ Utkdzés
% M\ 6
40 \ AN 4
20 2
1] \ 0
47:59:40 07:59:50 08:00:00 08:00:10 08:00:20 08:00:30 08:00:40 08:00:50 08:01:00 08:01:10
5. abra: a motorvonat MFB adatai
sség [km/h] 07:22:40 07:23:00 07:23:20 07:23:40 07:24:00 07:24:20 07-24:40 07:25:00 07:25:20 Sebesség [|
a0 ’J\f 90
80 I . + 20
” | | | W\ 70
60 | I It W 50
50 = 50
40 V 40
30 30
20 20
10 10
0 0
Idé 07:22:40 07:23:00 07:23:20 07:23:40 07:24:00 07:24:20 07-24:40 07:25:00 07:25:20 Ido
VontTilt VontTilt
6. abra: a vonat menetadatai
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3. melléklet Probak

A helyszini szemle soran kb. 12:30-kor a Vb vonatérzékelési prébat végzett.
Valamennyi nyiltvonali behatasi pont rendben miikbédétt, érzékelte a vonatot.
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4. melléklet Vonatérzékelési hibak

A vasutvonal sorompdinal el6fordult vonatérzékelési hibakat 2021. oktdber 24 és november 9. kozott az 7. abra mutatja be.
Osszekotott pontok jelzik azokat az eseteket, ahol a hibak egyazon vonathoz kéthetéen kévetkeztek be.

A vonatérzékelési hibak nem jelentik azt, hogy a sorompo¢ villogé fehér jelzése mellett haladt volna at a vonat, jellemzben zavar
allapotot idéztek elé.
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