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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténé
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szaméra nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kbézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL
ETCS

jelfeladas

KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.
psz.
RCH Zrt.
Vb

VTK

Az Europai Unio Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa

egységes europai vonatbefolyasolé berendezés (European
Train Control System)

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kdzelitett
jelzb jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

Innovacios és Technolégiai Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.
palyaszam

Rail Cargo Hungaria Zrt.
Vizsgalobizottsag

vonatterhelési kimutatas (vonatdsszeallitasi adatokat
tartalmazé dokumentum)
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1.

OSSZEFOGLALAS

2021. oktéber 21-én hajnalban egy tehervonatot Csaszarszallas allomason a IV.
vaganyon terveztek varakoztatni annak érdekében, hogy az utana koézlekedd
személyszallitd vonat megelézhesse. A behaladé tehervonat azonban az
allomason nem allt meg, hanem engedély nélkul meghaladta a Megallj! allasu V4
kijarati jelz6t és felvagta a szamara helytelenul allé 7 sz. valtot.

A mozdonyvezetd az allomasra valé behaladas kdzben nagy valdszinliséggel
rovid idére elaludt, a kijarati jelz6 meghaladasa utan azonban maga allitotta meg a
vonatot, a vonatbefolyasol6 berendezés nem avatkozott be.

Az eset el6zménye volt, hogy a mozdonyvezeté a megszokottnal farasztobb,
stresszesebb koérlilmények kozott kezdte meg éjszakai szolgalatat, majd a
vonataval — jarmidhiba miatt — kb. egy 6ran keresztll kézel egyenletes, monoton,
lassu tempdéban haladt.

Az allomas biztositéberendezése konstrukcidjabol addéddéan nem alkalmas arra,
hogy a nem atmené févaganyokon bekdvetkezd jelz6meghaladasok esetén a
vonatokat megallitsa. E konstrukciés gyengeség a vasuti palyahalozat
muikodtetéje szamara ismert, azonban annak ellensulyozasara intézkedés nem
tortént.

A KBSZ biztonsagi ajanlast adott ki a vaganyok ,vonatbefolyasolasra kiépitett”
mindsitésének felllvizsgalata targyban.
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2.
2.1

2.2

2.3

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2021. oktober 21-én, 5 o6ra 13 perckor (a
bekovetkezés utan 21 perccel) jelentette a MAV Zrt. haldzati f6uzemiranyitdja.

A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je szakmai vizsgalat meginditasardl dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sutlyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel birdé
esemeénysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. b) pont alapjan kerult sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 2016/798/EK 20. cikk (2) b. pontjaval is), mert az
esemény soran bar személyi sérilés nem keletkezett, de a ,Megallj!” allasu jelzé
engedély nélkuli meghaladasa annak nagyon magas kockazatat hordozza, és a
halozaton rendszeres. A vizsgalattal és a tanulsagok levonasaval lehet6ség nyilik
mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6érendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kdzvetlen és kdzvetett okok
meghatarozasa, a szikséges tanulsagok bemutatasa, és veégul a megel6zés
érdekében biztonsagi ajanlasok megfogalmazasa.

A hasonl6 események (jelzBmeghaladasok) rendszerint  kdzvetlendl
visszavezethet6k valamilyen mozdonyvezet6i figyelemmel, cselekvésekkel
kapcsolatos hibara. Ezen hibak kdzéppontba helyezésével és kizardlag a
megfeleld mozdonyvezet6éi magatartds megkovetelésével azonban csak kis
részben el6zhetd meg az ilyen jellegli események ismétiédése, ugyanis:

e a szemelyzet hibazasat nagyban meghatarozzak azok a korulmények is,
amelyek kozott szolgalatat végzi: ezek ndvelhetik vagy csokkenthetik is a
hibazas esélyét, ezért a vizsgalat kiterjedt ezekre is, hatasukra és
elkertlhetoségukre.

e a— barmilyen okbdl is létrejott — hibak kdvetkezményeit szintén fokozhatja
vagy csOkkentheti a vasuti rendszer felépitése (értve ezalatt az eszkdzdket,
a személyzetet, a szabalyrendszert stb.), benne védelmi berendezésekkel.
A jelen vizsgalatban ezért volt kiemelt része a vonatbefolyasold
berendezések kialakitasanak is.
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2.4 A vizsgalbébizottsag
A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalbbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgald

tagja Sarik Csaba balesetvizsgalo
Mokri Istvan balesetvizsgald

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges kompetencidkkal rendelkezett, ezért
kilsé szakertd bevonasara nem volt szikség.

2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen meghallgatta a mozdonyvezetét, valamint a
biztositoberendezési szakszemélyzettel tisztazta a jelfeladas felépitését,
konstrukcidjat.
A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkuldte az

- ITM Vasuti Hatdsagi FGosztaly

- MAV Zrt.

- RCH Zrt.

részére.
A zaréjelentés tervezethez irasban valaszolt a
- TIM Vasuti Hatésagi Fb6osztaly, észrevételt tett a 4.1.3 és 4.4.1
) fejezetekhez;

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt., vitatta a biztositéberendezés és
vonatbefolyasolas vonatmegallité funkcidjanak elemzését,
annak indokoltsagat;

- RCH Zrt., egyetértett a zaréjelentés tervezet megallapitasaival..

A KBSZ a megklldott észrevételek egyeztetése céljabol 2022. julius 5-én zaré
megbeszélést tartott, melyen a

- ITM Vasuti Hatésagi FGosztaly

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

- Ralil Cargo Hungaria Zrt.

képviseltette magat.

2.6 Egyuttmiikodés
A helyszini szemle soran a vizsgalatot végzd szervezetek a Vb-vel
egyuttmikodtek, a szlkséges probakat kozosen végezték el. A vizsgalat soran a
kért adatokat, dokumentumokat rendelkezésre bocsatottak.

2.7 Vizsgalati médszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a2021. oktéber 21-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;

- ajelfeladas mikddési probainak tapasztalatait (3. melléklet);

- a vasuti tarsasagok adatszolgaltatasat, kiléndésen a biztositdoberendezés

mikodésére, vizsgalatara vonatkozokat;

- a 2.5 fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat.
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2.8 A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran a Vb kilénos nehézséget jelent6 feladattal nem szembesdilt.

2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

Az igazsagugyi hatosagokkal kapcsolattartas nem volt szikséges.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE
3.1 Az esemény leirasa
2021. oktéber 21-én a Debrecenbdl Miskolc-Rendezdbe tarté tehervonatot
Csaszarszallas allomason a IV. vaganyon tervezték varakoztatni, hogy az utana
kdzlekedd 6210 sz. vonat megel6zhesse. A tehervonat azonban behaladas utan
az allomason nem allt meg, hanem 4 6ra 52 perckor engedély nélkil meghaladta a
-Megallj!” allasu V4 jell kijarati jelzét és felvagta a szamara helytelendl allé 7 sz.
szamu valtot.
3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény
Az esemény jellege: Jelz6meghaladas
Egyéb informacio6: Megallj allasu féjelz6 engedély nélkuli meghaladasa
3.1.2 Az esemény idépontja és helye
Az esemény id6pontja:  2021. oktéber 21. 04 6ra 52 perc
Helye: orszagos vasuti palyahalézat
100 sz. Budapest — Zahony vasutvonal
Csaszarszallas allomas
X Gorogszillas Oy " Kemecse
* O g =k P ek & & VaiaRohod f
5 O~ N Bakiakrénthiza _
Tis zavasvarl . Tzl Nyiregyhézaészakfkitéré- "‘,{ IJ>.||~\\\;§§‘\I|.1,‘.4 ‘ A
Nyiregyhéza S3ev i O O O Bt
Ofehérto
] ’SéSZé’SZé" Nagykallé sl o 244\
Az eset helye \} - o
Hajdurt .m Ha@linéné; u 'g.éi-(!)
Haidﬂdorog R Igmhénd
&,
Nyirbelte
: Hajdohoszorm ény - & pHefdiRbhe  Abeirdpy
1. abra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)
3.1.3 Az esemény helyszine
A tehervonat a Vb megérkezésekor a V. vaganyon allt a kijarati jelz6t
meghaladva, a mozdony elsé forgévazaval a lll. és IV. vaganyokat 6sszekapcsolo
7 sz. kitér6 csucssinjén tul.
Gyengén szeles, derllt id&jaras volt, a tavolbalatas nem volt korlatozott.
Ujfehérté és Csaszarszallas allomasok kozétt a bal vaganyon vaganyzar volt
ervényben.
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3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sérilés
A vonaton 1 fényi személyzet tartozkodott, személyi sértlés nem tortént.
Anyagi karok
A valtéfelvagas kovetkeztében a 7 sz. valtod jobb félvaltdjanak csucssinje és az
allitérad elgérbuilt. A valtéhajtdmiben a helyredllitas soran — de szintén az eset
kovetkeztében — torés keletkezett.
A helyredllitas koltsége a palyas és biztositdberendezési szakszolgalatok részérél
Osszesen 281 ezer Ft volt.
2. abra: a valtofelvagas kovetkeztében torzult csucssin
Kornyezeti karok
Kdrnyezeti kar nem keletkezett.
3.1.5 Egyéb kovetkezmények
Csaszarszallas allomas lll. és IV. vaganyai 4 6ra 52 perctél 12 6ra 5 percig ki
voltak zarva a forgalombdl, ehhez kapcsolddéan Csaszarszallas és Nyiregyhaza
kozott a jobb vagany is.
13 vonat 52 percet késett, ebbél 1 tehervonat 21 percet.
3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vasuti palyahalézat miikédtetsje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
A 48402 sz. vonatot az Rail Cargo Hungaria Zrt. kdzlekedtette.
10/ 27 TIM-KBSZ zardjelentés



2021-1110-5

3.1.7 A vonatok

Az eseményben érintett volt a Debrecenbdl Miskolc-Rendez6be kozleked6 91 81
1116 113-2 psz. mozdonnyal tovabbitott 48402 sz. tehervonat:

kocsiszam: 26 db
hossz: 384 m
elegytémegq: 1867 t

A vonat megfékezettsége megfeleld volt.

3.1.8 Az infrastruktara

Csaszarszallas allomas a Budapest — Debrecen — Nyiregyhaza — Zahony
kétvaganyos, villamositott vasutvonal négyvaganyos kozépallomasa. Az allomas
MRC (MPL) tipusu szovjet biztositoberendezéssel van felszerelve, amelynek
szolgaltatasa tobbek kdzott a valtokorzetre is kiterjedd jelfeladas.

A IV. vaganyon 20 km/h sebességkorlatozas volt érvényben.

< Ujfehérto Io CSASZARSZALLAS Nyiregyhaza >

3. abra: az allomas vaganyhaldzata és a vonat megallasi helye

3.1.9 Egyéb informacié

Az eset idején a 48402 sz. tehervonaton kivil az allomas kornyezetében
kozlekedett:

- a6210 sz. személyvonat Ujfehérté felél kzeledett a jobb vaganyon;
— a 6129 sz. személyvonat Nyiregyhaza felél kdzeledett a bal vaganyon.
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elotti torténések

2021.10.19
19:30

2021.10.20.
reggeltol
13:00-15:00
15:30

22:00

22:42-
2021.10.21. 01:18

02:40
03:30

A mozdonyvezetd befejezte el6z6 szolgalatat lakdhelyétdl 3 és fél ora
utazasnyi tavolsagban, majd hazautazott.

A mozdonyvezet6 ébredés utan maganéletével toltotte a napot.
Kora délutan otthonaban még aludt az éjszakai szolgalatat megel&zéen.

Egy korabban tortént masik vasuti esemény okozta fennakadas miatt a
szokasosnal korabban elindult otthonabdl Szerencsre, a szolgalat
kezdésének helyére.

Részben vonatpotld autdébusszal utazott, és csatlakozasmulasztas miatt
késve ért oda.

A mozdonyvezetd megkezdte szolgalatat a tervezett 19:30 helyett az
58633 sz. tehervonaton.

A vonatot Debrecenig tovabbitotta.

Debrecenben atvette a 48402 sz. vonatot, amely egy muiszaki hibas
kocsi miatt 40/20 sebességkorlatozassal® kdzlekedhetett.

A fékproba elkészilt, utdna a mozdonyvezetd pihent.
A 48402 sz. vonattal elindult Debrecenbdl.

Megallas nélkul, folyamatosan haladt Csaszarszallasig. Ez alatt 3:45-
4:42-ig két kisebb mértéki lassulast kivéve egyenletes 40 km/h-val
haladt.

3.2.2 Az esemény lefolyasa

04:38

04:42

A 48402 sz. tehervonat athaladt Ujfehértd allomason, Csaszarszallas
felé.

A forgalmi szolgalattevé a menetrend szerint athalado tehervonatot a IV.
vaganyra kivanta fogadni a rendkivuli megallitas szandékaval, hogy a
6210 sz. személyszallit6 vonat megelézhesse. Felhivta a
mozdonyvezetét, tajékoztatta, hogy félreallitja a IV. vaganyon.

A tehervonat a beallitott vaganyutnak megfeleléen, a bejarati jelzd két
sarga fénye mellett bejart az allomas IV. vaganyara, a bejarati jelz6t
kévetben lelassitott, a lassitas kdzben 6 km/h minimalis sebességet ért
el, és visszagyorsitott 20 km/h-ra. A mozdonyvezeté behaladas kézben
latta a Megallj! allasu kijarati jelz6t is.

Ezutadn szinte biztosan rovid idére elaludt, kozben elhaladt a Megallj!
allasu jelz6 mellett.

% a szamlaloban az altalaban megengedett sebesség, nevezében a kitérd iranyban megengedett
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4:52

A mozdonyvezet6 mar a kijarati jelzén tual ismerte fel, hogy ,Megallj!”
allasu jelz6t haladt meg, és azonnal fékezett.
A f6vezeték nyomasesése az adatr0gzitd szerint csak a megallas el6tt 50
méterrel, tehat a jelz6 utan 20 méterrel tértént, ami e sebesség esetén a 4
masodperc alatt befutott ut. Ez is alatdmasztja, hogy a vészhelyzet felismerése

mar a jelz6 utan tértént, a jelz6 elbtti kritikus szakaszon a mozdonyvezeté nem
volt éber.

A vonatbefolyasolo jele ,0”-rdl ,---"-ra valtozott.

A jelzbn tulhaladdé mozdony rahaladt a 7 sz. valtéra, az els6
forgbévazaval azt felvagva allt meg, a jelz6 utan mintegy 70 méterrel.

A 6210 sz. személyvonat — amely a tehervonat altal megsértett
vaganyutat legkozelebb hasznalta volna — az eset idején, 4:51-kor
haladt ki Ujfehérté allomasrél Csaszarszallas felé.

3.2.3 Az eseményt koveto torténések

07:10

12:05

A KBSZ vizsgalobizottsaga megérkezett a helyszinre, a vonat az eredeti
megallasi helyén allt.

A helyszin megbontdasa utdn a mozdony lehaladasa kozben a
valtéhajtdmi megsérllt, a hibas alkatrészt még a helyszini szemle
idején kicsereéltek.

A Kkitér6 helyreallitasa elkészilt, a vasuti palyat visszaadtak a
forgalomnak.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

4.1.2

4.1.3

4.2

4.2.1

Személyek és szervezetek feladatai

A vasuti palyahalézat miikodtetéje

A tarsasag végzi a vasuti palyahalozat Gzemeltetését, fenntartasat, ennek keretein
belul iranyitja a vonatforgalmat, és biztositja az ahhoz szikséges technikai és
személyi feltételeket.

Feladata — a vasuti tarsasagokra vonatkozo altalanos kotelezettségként —, hogy a
mikodésével jard kockazatokat figyelemmel Kkisérje, és szikség szerint
kockazatcsokkent6 intézkedéseket tegyen.

Egy ilyen, a jelen eseményben is eldkerllt kockazatra hivta fel a figyelmet a 2011-
ben Ujfehértén tortént jelzémeghaladas vizsgalata (4.5.1), mert dsszefliggétt a
biztositoberendezés konstrukcidjaval (4.2.1.1), amely jelen esetben is azonos volt.
A vasuti palyahaléozat milkodtetdje akkor ~megallapitotta, hogy a
biztositoberendezés a konstrukcidjanak megfeleléen mikodik, ezért intézkedést
nem tett (4.1.1).

A mozdonyvezet6

A mozdonyvezet6 feladata, hogy mozdonyat mindenkor az érvényes szabalyok
keretein belll, a kapott jelzési képeknek megfeleléen vezesse.

E feladatanak ellatdsa az esemény soran sérilt, amelynek okait, hatterét a 4.3
fejezet mutatja be.

A forgalmi szolgalattevo

A forgalmi szolgalattevd az esetben érintett tehervonat mozdonyvezetéjét a
megallas el6tt kb. 10 perccel felhivta, és tajékoztatta a varhaté megallasrol.

Ez nem koételezettsége a forgalmi szabalyok szerint, azonban ez a gyakorlat
nagyban hozzajarulhat az ilyen esetek elkerlléséhez azzal, hogy tamogatja a
mozdonyvezetd helyzeti tudatossagat. Egy megallasra szamité mozdonyvezet6
ugyanis kisebb eséllyel nézi el a jelzési képeket, s6t, még a jelzési képtdl
fuggetlendl is megallasra tervez.

Az esemény lefolyasa alapjan nem eldénthetd, hogy

— az elbzetes tajékoztatas ezuttal nem ért célt, de kedvezbtlen iranyba igy
sem befolyasolta a torténéseket;

— vagy éppen ez jarult hozza a sulyosabb kdvetkezmények elkertléséhez (pl.
nyitott allomasi sorompdra val6 rahaladas), mivel a mozdonyvezetd a jelzét
meghaladva emlékezhetett ra, hogy meg kellett volna allnia.

A jarmivek és a miiszaki berendezések

A jelfeladas

A Dbiztositéberendezés jelfeladasi funkcidja tobbféleképpen kapcsolddik az
eseményhez:

Megel6z6 funkcidként

a) segiti az ilyen esetek elkerilését a kozelitett jelzére vonatkozo
informacioknak a vezetdallas jelz6n valé megjelenitésével;
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b) de korszerlibb vonatbefolyasold berendezés eleve meg is akadalyozza a
jelzé meghaladasat.

Kovetkezménycsokkentd funkcioként

c) pedig ha mégis bekovetkezik az esemény, a ,Megallj!” allasu jelzd
meghaladasakor 6nmikdédéen megallitia a vonatot.

Az a) pont jelen esetben teljesiilt, a jelzési képek a vezetballas jelz&n megjelentek.
E funkcié teljesebb értékii mikoddését szolgalta az a tény is, hogy az allomas
biztositoberendezése a valtokorzetekben is biztosit jelfeladast, noha ez haldzati
szinten nem altalanos.

A ¢) pont szerinti mikdédés ennek a berendezésnek is funkcidja, de ebben a
helyzetben konstrukciés okokbdl (lasd 4.2.1.1) nem midkodott, a vonatot a
mozdonyvezet6 allitotta meg. Amennyiben hasonlé eset ugy kdvetkezik be, hogy a
mozdonyvezeté nem észleli a kijarati jelzé ,Megallj!” allasat, és mas forrasbdl sem
tud réla, hogy meg kell allnia, akkor e funkcié hianya miatt akar tovabb is
kozlekedhet a nyiltvonal felé, sulyos balesetveszély mellett.

A b) pont szerinti mikoédést az ETCS vonatbefolyasold megvalositjia, a
Csaszarszallas allomason miikods, évtizedekkel régebbi biztositoberendezésnek
ez nem funkcidja.

A jelfeladas konstrukcidja
A biztositoberendezésben a sinaramkorok tobb funkciot latnak el:

— avaganyfoglaltsag ellenérzéseét,

— ajelzési képek tovabbitasat a vezetdallasokra.
(Es az aramkor részt vesz még a vontatasi aram visszavezetésében is, de
ez az eset szempontjabol érdektelen.)

A 4. abra szerinti moédon a kijarati jelz6h6z kozelité vonat felé a jelzénél — a
.Megallj!” jelzési képpel 0sszefliggésben — Un. 1-es Utemet taplalnak a sinekbe
elektormos jelek formajaban. Az aramkdr a kék szaggatott vonallal jeldltek szerint
a jarmi elsé tengelyén at zarddik, az atfolyd aram pedig elhalad a tengely el6tti
vevétekercsek alatt (narancs téglalapok).

A tekercsek érzékelik az aram keltette magneses teret, ezaltal megvalosul a
jelatvitel, megjelenik a vezetéallason a kozelitett ,Megallj!” jelzésre utalo jelzés.

_

4. abra: jelfeladas allomasi vaganyon
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Ha a vonat meghaladja a ,Megallj!” allasu jelz6t, az 5. abra szerinti allapot jon
létre. Ekkor a valtékorzet sinaramkoéreinek betaplalasa un. x-Utemet ad a sinbe,
aminek jelzési képre utalé informaciotartalma nincs, de szikséges a vagany
foglaltsaganak ellenérzésehez.

Az aramkor ekkor is a jarmil kerekein at zarodik, mivel azonban a jel hatulrdl
érkezett, most nem halad at a vevétekercsek alatt, vagyis a vevétekercsek
jelmentes palyat észlelnek.

Ha a berendezés el6zbleg 1-es uUtemet vett fel a palyarol, majd utana jelmentes
palyara érkezett, az a ,Megallj!” allasu jelz6 meghaladasanak tinete. llyen esetben
jon létre a jarm{ivon az 6nmikodé befékezés.

m

o—
o—

"

L« ]
5. abra: jelfeladas ,,Megallj!" allasu jelzé meghaladasa utan

Amennyiben a mozgas nem az atmend févaganyon torténik, a vezetballason az
el6zéekhez hasonléan megjelenik a kozelitett ,Megallj!” jelzésre utald jelzés. A
jelzé meghaladasa utan azonban a 6. abra szerinti helyzet all eld.

Ekkor a sinekbe taplalt x-Utem az atmend févaganynal elhelyezett add miatt
szembdl érkezik, és a kerekeken at zar6dé aramkor arama ilyenkor is athalad a
vevbtekercsek alatt. A jarml berendezése tehat érzékelni fogja az x-Utemet,
amelyhez jelzési képet tarsitani ugyan nem tud, de nem jelmentes vaganyra utal,
ezért nem is a ,Megallj!” allasu jelzé6 meghalaldasanak tinetét latja benne.

Befékezés ezért nem kovetkezik be, a vezetballas jelzbn pedig ,---” jelzés jelenik
meg.
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42.1.2

6. abra: jelfeladas ,,Megallj!” allasu jelzé meghaladasa utan,
NEM az atmené févagany feldl

Az esemény vizsgalatakor erre a mikddésre utalt az a tény, hogy a mozdony
vezetballas jelz6jén a ,Megallj!” allasu jelzé6 meghaladasa utan szikséges ,e” jel
helyett a ,---" volt lathatd, majd a végzett prébak (3. melléklet) ezt igazoltak is.

Mas kordlmények koézott, ha — a nem atmend foévagany végén torténd
jelzbmeghaladas idején — van beallitott vaganyut az atmend févaganyon, akkor a
jelfeladas a valtokorzetbe nem x-Utemet taplal, hanem a beallitott vaganyutban
érvényes, tényleges jelzési képhez tartozét. A ,Megallj!” allasu jelzé6t meghaladé
vonat mozdonya is ezt a jelet fogja felvenni, igy a jelz6 meghaladasa utan
tovabbhaladasra utald jelzést kaphat a mozdonyvezet6. Ez tortént 2011-ben
Ujfehértén (4.5.1), ahol a ,Megallj!” allasu jelz6 meghaladasa utan ,MAX” jelzés
jelent meg a vezetéallas jelzén.

Ezek alapjan az allomason alkalmazott biztositdberendezés konstrukcidja nem
minden vaganyon alkalmas arra, hogy a ,Megallj!” allasu jelz6 meghaladasa
esetén a vonatot megallitsa, ellenben kifejezetten megtévesztd jelzést is adhat
ilyen esetben.

A vonatbefolyasolas allapota, miikodése az allomasi vaganyon

Az allomasi vaganyokon kiépitett jelfeladas ,Megallj!” allasu kijarati jelz6 esetén
Uzemszerien biztositja, hogy

— behaladas kézben a mozdonyvezet6 folyamatosan lassa a ,Megallj” allasu
jelzére utalo jelzést a vezetballas jelzdn, és arra valo figyelemfelhivasként
s(ritett éberségi felhivast ad (informacids funkcid);

— a jelzb -esetleges meghaladasakor a mozdony vonatbefolyasolo
berendezése a vonatot 6nmikodéen megallitsa (beavatkozé funkcio).

A jelen eseményben a valtokorzetbeli jelfeladas el6z6ekben targyalt kialakitasa
(4.2.1.1) miatt a jelfeladas fenti két funkcidja kdézlul a masodik nem teljesllt, a jelzé
meghaladasakor a mozdony fedélzeti berendezése a vonatot nem allitotta meg
onmidkod6en. A beavatkozas szempontjabol a helyzet tehat megegyezik a
jelfeladasra ki nem épitett vaganyokkal.

A vonatbefolyasolas tUzemszerii mikoédése esetén megallitia a ,Megallj!” allasu
kijarati jelz6 mellett elhalad6 vonatot. Mivel ebben az esetben ez nem teljesult, a
vonatbefolyasolas mikddése itt forgalmi szempontbdl nem tekinthetd
Uzemszeri(inek, a biztositoberendezés ezen a vaganyon nem nyujt Gzemszer(
vonatbefolyasolasi szolgaltatast. Kovetkezésképpen nem all fenn az sem, hogy ,,jol
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4.2.2

4.3
43.1

mk6dd vonatbefolyasold berendezés” lenne az eseményben érintett vaganyon (2.
melléklet).

A valtéhajtomii
Az eseményben létrejott valtofelvagas megrongalta a valté toébb alkatrészét és a
valtéhajtomivet is.
Ennek hattere, hogy az allomas biztositoberendezésében alkalmazott
valtéhajtomivek nem felvaghaté szerkezetek, nem tartalmaznak ilyenkor oldé
vagy tudatosan tervezett tor6 elemeket. Ezért a valtéfelvagasnak ellenallni probalé

valtohajtomi miatt deformalddott a csucssin és az 6sszeko6td rud is, végsé soron
pedig a hajtdmi egyik szerkezeti eleme is eltort.

Ez a tulajdonsag megndévelte az eset karos kdvetkezményeit, mind a helyrealltas
koltségét, mind annak idészukségletét.

Emberi tényezok

Emberi és egyéni jellemzék

A Megallj! allasu jelz6 elétt torténd megallashoz, az idébeni fékezéshez éber
allapotra van szikség. A Vb két olyan tényez6t azonositott, amelyek ezt az
éberséget a mozdonyvezeténél csokkentették: a faradtsag és az alacsony
munkaterhelés (unalom).

A mozdonyvezetd az eset idején az éjszakai munkaveégzésben megszokottnal is
faradtabb lehetett.

Kb. 22 ¢draval az eset elétt kelt fel a legutdébbi nyugodt, tartés alvasbél. Ezt
koévetéen pihenni tudott még indulas el6tt otthonaban, napkdzben 2 éran at, majd
kozvetlenll a Debrecenbél valé indulas el6tt a mozdonyon, 1 6ranal kevesebbet.

A fenti rovid pihenések alkalmasak arra, hogy kulénésen révid tavon a faradtsag
érzetet és annak negativ kognitiv hatasait csokkentsék, de hosszabb ébrenlét
esetén elmulik a hatasuk. Emiatt a mozdonyvezeténél mar jelentkezhettek a
faradtsag jelei.

A szolgalatkezdési helyre valo eljutasa kozlekedési zavarok miatt a menetrend
szerinti 2,5-3 6ra helyett 6,5 6rat vett igénybe. A kilénb6zd kdzlekedési zavarok,
koztik a csatlakozasmulasztas varatlanul és kiszamithatatlanul alakitottak at az
utazasat, és jelent6s stresszt okoztak azzal is, hogy a munkavallalé emiatt nem
tudott megfelelni a tervezett idében valé megérkezés elvarasanak. A fellépd
stressz szintén noveli a faradtsag szintjét.

Az elégtelen alvas kulonosen veszélyes a hajnali 6rakban, amikor az éberség
természetes ritmusa a legalacsonyabb, és az alvashianyos embereknél
mikroalvasok léphetnek fel.?

Az esetkor tovabbitott vonat 20/40 km/h sebességkorlatozassal kdzlekedhetett egy
olyan vasutvonalon, ahol altaldban 120 km/h, de tehervonattal is 80-100 km/h a
megengedett sebesség. Ezéltal a kozlekedés monotonnd, ingerszegénnyé valt. A
mozdony kezelésének egyszeriisége, a feldolgozand6 jelek ritkulasa, a
megoldand6 feladatok alacsony komplexitdsa, a vonat menetdinamikaja, és a
kornyezeti ingerek hianya alulterheltséget, unalmat okozott. A monoton feladatokat
végzd emberek egyre inkabb hajlamosak a szokatlanul lassu valaszreakciokra,
amelyek figyelemkiesést vagy akar mikroalvast is tikrozhetnek.

® The Handbook of Operator Fatigue, Gerald Matthews et al., Ashgate Ltd., 2012
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4.4

4.4.1

4.4.2

A hétkdznapokban ilyenkor olyan tevékenységeket végez az egyén (pl. olvasas,
rejtvényfejtés, barkacsolas stb.) amelyek ismét aktivitast kivannak az agytol.
Természetesen a vezet6allason ilyenkor nagyon korlatozottak a lehetéségek, de
példaul az allva vezetés vagy a jelz6k esetleg szelvénykdvek szamanak és jelének
hangos kimondasa segitheti az éberség fenntartasat.

Az el6z6ekben ismertetett két tényez6 nagyban megnovelte a révid,
kontrollalhatatlan alvasi id6szak, azaz a mikroalvas létrejottének kockazatat, ami
jellemzéen monoton tevékenységek kdzben tér ra az emberre. llyenkor akar 8-10
masodpercre az agy alvashoz hasonlé allapotba kerll. Mivel a vonat alacsony
sebességgel haladt, a jelz6k el6tt kis tavolsaggal elegendd megkezdeni a
fékezeést, ezért ez elegend6 lehet arra, hogy a jelzd elétt idében térténd fekezést a
mozdonyvezet6 elmulassza.

A mozdonyvezetd faradtsagara utal az is, hogy teljes mértékben tudataban volt a
helyzetnek, megfigyelte a jelzéseket, szamitott a megallasra (erre el6zb6leg még a
forgalmi szolgalattevd is felhivta a figyelmét), ennek ellenére a cselekvésig csak
késén jutott el.

Biztonsagi eljarasok

Eljarasok vonatbefolyasolas hianyaban

Amennyiben egy vaganyon nincs j6l mikodd vonatbefolyasolas, nem mikodik a
kijarati jelzénél a vonatmegallitd funkcié sem. E kockazat jelentéségét a MAV Zrt.
F.2. sz. Forgalmi Utasitdsa is elismeri. A 15.18.7.1. pontja (2. melléklet)
jelfeladasra kiépitett palyardl jelfeladasra ki nem épitett vaganyra behaladd
vonatok szamara el6irja, hogy (tovabbi részletezd feltételek mellett) menetrend
szerinti athaladé vonat megallitasa esetén, hogy azt a bejarati jelzé6nél kell
megallitani, majd ezt kdvetdéen hivojelzéssel vagy élészoval tértént értesités utan
kell bejaratni.

Ezzel biztositja, hogy mivel jelfeladas hianyaban a ,Megallj!” allasu kijarati jelz6
melletti elhaladaskor a berendezés nem allitana meg a vonatot; ezért a megallitast
mar korabban, a bejarati jelz6nél kell megtenni, ahol ez a biztonsagi funkcio él. (A
hivéjelzéssel behaladas pedig biztositja, hogy a vordset (o), amit a kijarati jelzénél
nem venne fel a fedélzeti berendezés, igy mar a bejarati jelz6nél felveteti.)

Az Allomasi Végrehajtasi Utasitas

Az eseményben érintett vaganyon — a biztositoberendezés adottsagai miatt —
nincs jol mikddé vonatbefolyasolas (4.2.1.2). E probléma kezelésére nem csak a
biztositoberendezés koltséges cseréje, atalakitdsa nyujthat megoldast, hanem a
csokkentett szolgaltatasi szinthez igazitott forgalmi technolégia is. Ennek
megfeleléen a forgalmi utasitas is tartalmaz erre szabalyokat (4.4.1).

Az esemény helyén e szabalyok alkalmazasanak akadalya, hogy az Allomasi
Végrehajtasi Utasitas a vaganyt jelfeladasra kiépitett vaganyként tartja nyilvan,
illetve ez szerepel a mozdonyvezetd szamara biztositott utvonalkdnyvben is.

Tekintettel arra, hogy azonos biztositdberendezés a hazai vasuthalozat tobb
allomasan is Uzemben van, indokolt lehet annak felllvizsgélata, hogy hasonlo
konstrukcié esetén az Allomasi Végrehajtasi Utasitasok megfelelén tartalmazzak-e
a vaganyok jelfeladasra valo kiépitettségét, a KBSZ ezért ezzel kapcsolatban
biztonsagi ajanlast ad ki.
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4.4.3

4.5
45.1

4.5.2

Biztonsagiranyitas
A vasuti palyahalézat mikodtetéje a Vb kifejezett kérdésére kifejtette, hogy a
biztositoberendezés az allomason uUzemszerien, kialakitdsanak megfeleléen

mukodik; intézkedésre, beavatkozasra okot nem lattak. Ugyanezt a megallapitast
tették a korabban Ujfehérto allomason bekdvetkezett esemény (4.5.1) utan is.

A Vb a tervezéshez képesti hibatlan mikddést nem vonja kétségbe. Intézkedés
azonban akkor is indokolt lehet, ha egy berendezés a kialakitasanal fogva nem
latja el a feladatat, mert a kockazatot nem teszi semmissé a konstrukcios eredet.

Korabbi események

2011. majus 18. Ujfehérté (2011-0215-5)

A 45439/56500-1 sz. tehervonat 20:48-kor az V. sz. vaganyrol engedély nélkil
elindult és meghaladta a tovabbhaladast tiltd6 K5 jelG kijarati jelzét. A
mozdonyvezetd az elsé érintett és szamara helytelendl allé 12 sz. valto eldtt
gyorsfékezést alkalmazott és a K5 jell kijarati jelz6 utan 42 méterrel, a valto
felvagasa nélkil megallt a IV. sz. jobb atmend févaganyra bejardé 6018 sz. vonat
vaganyutjaban.

A 6018 sz. vonat kozel a szamara engedélyezett 120 km/h sebességgel kdzeledett
Ujfehérté allomas iranyaba, amikor észlelte, hogy korabban a szamara a bejarati
jelzén kivezérelt zold fény vorosre valtozik. Azonnal gyorsfékezést alkalmazott,
majd a két vonat egymassal szemben, 236 m tavolsagban megailit.

Az esemény idején az allomas — jelen vizsgalt eseménnyel megegyezé tipusu —
biztositoberendezésének konstrukciéja olyan volt, hogy a vonat 11 perces
tartozkodasa utdan a vaganyon Kkiépitett jelfeladas Utemezett jele 6nmikddéen
lekapcsolodott, emiatt a vezetballas jelzd jelzési képe 0-rél ,---"-ra valtozott. A
mozdonyvezetd a jelvaltas miatti hangjelzés hatasara indult el.

A kijarati jelz6t nem figyelte meg, de elindulas utan a vezetballas jelz6n megjelent
a ,MAX” jelzés, amit bar aggalyosnak tartott (40-es jelzést vart volna), azonban
megerfsitette abban a tévedésben, hogy tovabbhaladast engedélyezé jelzés
mellett haladt ki.

Az esemény tapasztalatai alapjan a palyahal6zat mikddtetéje az V. sz. vagany
aramkorébe épitett lekapcsolasi idbzitést megsziuntette. Ezzel az esetet elinditd
jelvaltas okat megszuntették, de valtozatlanul megmaradt az a kérilmény, hogy a
,Megallj!” allasu jelz6 meghaladasakor a berendezés a vonatot nem allitia meg,
s6t, megtévesztd jelzést is adhat.

2015. aprilis 5. Budapest-Keleti (2015-0302-5)

Reggel, 6 6ra 35 perckor a Xll. vaganyara behaladé 3059 sz. személyvonat kis
sebességgel a vaganyt lezard Utk6z6baknak Utk6zott. A baleset kdvetkeztében a
vonaton tartozkodé utasok kozil 3 személy konnyebben megsérult. A
motorvonatban és a vaganyt lezaré Utkdzdbakban jelentés anyagi kar keletkezett.

A Vb megitélése szerint a vonat mozdonyvezet6je a vaganyra torténd
behaladaskor kumulalt faradtsag miatt rovid idére elaludt. Jelen eseményhez
hasonléan erfsitette ezt a hatast az alacsony sebesség és az ingerszegény
kornyezet.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valdszinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a mozdonyvezetd nagy valoszinlséggel mikroalvas miatt nem
mikodtette id6ben a féket; amelynek hatterében allt, hogy
— hosszu ideje érdemi pihenés nélkul volt éber,
— kozvetlenll az eset el6tt tartdsan monoton vezetésben volt
része (4.3.1).

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a kdvetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekodvetkezését:

a) a vonatbefolyasolé nem Aallitotta meg a vonatot a ,Megallj!” allasu
kijarati jelz6 melletti elhaladaskor, mert az allomason alkalmazott
biztositoberendezés konstrukcidja nem minden vaganyon alkalmas
arra, hogy a ,Megallj!” allasu jelz6 meghaladasa esetén a vonatot
megallitsa, ellenben kifejezetten megtévesztd jelzést is adhat ilyen
esetben (4.2.1.1);

b) a nem felvaghato valtéhajtomi miatt a felvagott valté rongalédasa
nagyobb meértéki volt, mint mashol lett volna (4.2.2).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegi ok-okozati vagy
hozzajarulo tényezbk, amelyek a jovében valdszinileg hatdssal lehetnek hasonlo
és kapcsolodd eseményekre, kiléndsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) a vasuti palyahalézat mikddtetSje a — konstrukcids okokbdl eredd —
biztositoberendezési  hianyossagot nem tekinti kezelendd
kockazatnak (4.4.2).

Megtett intézkedések

A vasuti palyahalézat mikodtetéje az elvégzett probak alapjan (3. melléklet) azt
allapitotta meg, hogy a berendezés a téle elvart modon, a kialakitdsanak
megfeleléen mikoddott.

Jelezte azonban, hogy amennyiben a zaréjelentésben a biztositéberendezéssel
kapcsolatos javaslatok kertlnek megfogalmazésra, azok figyelembe vételével a
szukségesnek vélt tovabbi intézkedésekre a megfeleld 1épéseket megteszik.
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5.3

5.4

5.5

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényezoket a Vb nem azonositott.

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

A forgalmi szolgalattevé el6zetesen tajékoztatta a mozdonyvezetdét a varhatéd
megallasroél (4.1.3), ami a 3.2.2 fejezetben bemutatottak szerint lehetséges, hogy
hozzajarult a sulyosabb kimenetel elkerlléséhez.

Tanulsagok

Az olyan, egymastol akar flggetlen kortlmények halmozddasa, amelyek a
szokasosnal jobban farasztjadk a mozdonyvezetét, egylttesen nagy eséllyel
vezethetnek oda, hogy a mozdonyvezet figyelme — akar révidebb elalvas miatt —
kimarad.

llyenkor nagyobb jelentésége van az olyan biztonsagi berendezéseknek, amelyek
szikség esetén a mozdonyvezetd helyett is beavatkoznak legalabb
kovetkezménycsokkentd céllal, mint az eset idején is hasznalt rendszer.

Amennyiben ez — a konstrukcidja miatt — nem latja el feladatat, akkor
biztonsagiranyitasi feladat az ebbdl eredé kockazatot kezelni, példaul

— a konstrukcié moédositasaval,
— a konstrukciés hianyossagokat ellensulyozé technolégiai intézkedésekkel,
— vagy széls6séges esetben akar a kockazat tudatos felvallalasaval.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

A biztonsagi ajanlasok - a zarojelentésben foglaltakkal, kovetkeztetésekkel egytt -
a vasuti kozlekedés biztonsaganak javitasat szolgalé fontos informaciokat
jelentenek. Ennek megfeleléen

- a biztonsagi hatdésagok meg kell tegyék a szikséges intézkedéseket azért,
hogy a biztonsagi ajanlasokat kelléen figyelembe vegyék, és adott esetben
annak megfeleléen jarjanak el.

- a bevezetésért felel6s szervezeteknek pedig haladéktalanul meg kell
kezdenilk az ajanlasban foglaltakkal kapcsolatos kockazatértékelési és
kockazatkezelési tevékenységeket, a biztonsagiranyitasi rendszeruk
eljarasai keretében.

A megtett vagy tervezett intézkedésekrol, esetleg az ajanlas el nem fogadasarol
(annak indokolasaval) az ajanlas kiadasat kéveté 90 napon belll jelentést kell
tennitk a Vb szamara.

6.1 BA2021-1110-5-01

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy az érintett allomasi vaganyon a

Jelfeladas informaciés szolgéltatasa ugyan miikédik, azonban a kapcsol6dd

valtokorzet jelfeladasi konstrukcioja miatt miikédésképtelen az a funkcioé, amely a

SMegalljl” allasu kijarati jelz6 mellett elhaladé vonatot megallitana. Ezért

Osszességeben nem all fenn, hogy a vaganyon jol mikdéd6 vonatbefolyasolas

lenne; mikézben az Allomasi Végrehajtasi Utasitas annak meglétét tartalmazza.

A KBSZ ezért a kbvetkezb biztonsagi ajanlast adja ki:

szama: BA2021-1110-5-01

cimzett: ITM Vasuti Hatésagi Féosztaly

bevezetésért felelés: MAV Zrt.
A KBSZ javasolja feliilvizsgalni, hogy a MAV Zrt. az
allomasi vaganyok ,vonatbefolyasolasra kiépitett”
mindsitésének meghatarozasakor milyen szempontok
szerint dont, figyelemmel arra, hogy ezeken a
vaganyokon megvalésulnak-e azok a
vonatbefolyasolasi funkciok, amelyekre a vonatkozé
szabalyok, utasitasok épiilnek. Ennek alapjan tegye
meg a szikséges intézkedéseket, hogy az allomasi
Végrehajtasi Utasitasok a valésagnak megfeleléen
tartalmazzak a vaganyok jelfeladasra valé
kiépitettségét.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén azokon a vaganyokon, ahol a

Jelfeladas biztonsagi funkciéi nem érvényeslilnek, a jelfeladasra ki nem épitett

vaganyokra vonatkozo szabalyok szerint eljarva cs6kkentheték a kockazatok.

23127 TIM-KBSZ zardjelentés



2021-1110-5

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kulonvéleményt nem fogalmaztak meg.A MAV Zrt. észrevételében és
azzal Osszefliggésben a zardé megbeszélésen kifejtette, hogy a 75 Hz-es
vonatbefolyasold berendezésnek nem alapfunkcioja a vonatmegallitas, annak célja
és szolgaltatasa valojaban csak jelzésismétlés. A vonatbefolyasolas meglétet
vitatd és abbdl levezetett megallapitasokkal ezért nem értett egyet.

Budapest, 2022. julius 6.

¥; -‘ i o Y.

Chikan Gabor Sarik Csaba
Vb vezetdje Vb tagja

S U

Mokri Istvan
Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

PR e

1. melléklet A vasuti jarmivek adatrogzitoi

2 SpeedMeter - [116 113 18102021 23:06:45] = 2
1 Féjl  Médositss  Megjelenités Beallitasok Profilok  Ablak  Utmutatas

=|R|8| reR2|s [T

Vo Détum: 21.10.2021
[kmfhod.] ido: 3:30:01
Helyzet: 454.257
| | Profil sebessége:
| | MoAz:
VoAz:
Maxy 127.0
Tlak v 0.0
[bar] Tlak 50 |_
NavZnak bez prenosu i
ManVZ neaktivny
NavZnak obliZeny
neakt.
neakt.
neakt.
medzikruZie i
bez prenosu 1 - Sa ! a’ vyp |
cenena " e [ [ Smer 1.8T
ManVz: .-aKihvay 1 Ks1 akt.
Ks2 neakt.
3:17:00 3:47:00 4:17:00 4:47:00 5:17:00 . |PB zabrzdené
< [ » TraSys 88 -
Datum Ido Helyzet Sebesség Esemény Erték et
18.10.2021 23:06:45 0.000 0 Rendszer bekapcsolasa 18.10.21 23:0405
18.10.2021 23:06:45 0.000 0 Rendszer bekapcsolasa O[km] O[m]
18.10.2021 23:06:45 0.000 0 Folyamatos érték médositasa: Undefined [ 29 ] = 209
18.10.2021 23:06:45 0.000 0 Folyamatos érték médositasa: Undefined [30]=7
18.10.2021 23:06:45 0.000 0 Folyamatos érték modositasa: Undefined [31] =17 Ll
Stigé az F1 billentyuvel 1/983
@Wa )| @[EHE S50 O

7. abra: a mozdony menetadatainak képe
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2. melléklet A hivatkozott utasitasok

A MAV F.1. sz. Jelzési Utasitas 3.2.6. pontja:
,»3.2.6. A palyarol kiértékelheto jel nem érkezik.

Egy fehér fény (abra®). Digitalis vezetSallas jelzén harom vizszintes vonal (abra). ETCS
vezetdallas jelzdn fehér alapon harom vizszintes fekete vonal (abra).

A berendezés haszndlhatatlan, vagy a vonat vonatbefolyasolasra ki nem épitett
palyaszakaszrol vonatbefolyasolasra kiépitett, de foglalt, illetve a vonat olyan palyaszakaszra
érkezett, amely nincs kiépitve vonatbefolyasolasra.

0000000

A MAV F.2. sz. Forgalmi Utasitds 2.139. pontja (a fogalommeghatarozasok
korében):

.C) »j6l miikodé vonatbefolyasolé berendezés” kifejezés azt jelenti, hogy a mozdony
rendelkezik j6l m(ikédé EEVB, ETCS, INDUSI vonatbefolyasold berendezéssel és a palya —
folyamatos, szakaszos, pontszerii — jelfeladasra van kiépitve, és mindketté Uzemszer(ien
egyutt mikodik;”

A MAV F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.18.7.1. pontja:

»15.18.7.1. Ha 6nm(ikodé biztositott térkozjelzékkel felszerelt jelfeladasra kiépitett palyan a
csak mozdonyvezetSvel kdzleked6 menetrend szerint athaladé vonatot a szolgalati hely
jelfeladasra ki nem épitett vaganyan tervezik athaladtatni, de a vonat akadalytalan athaladasa
barmely ok miatt (eld6l haladd-, elleniranyu vonat stb.) nem biztosithatd, akkor a vonatot a
bejarati jelzénél kell megallitani. A bejarati jelz6t csak akkor szabad tovabbhaladast
engedélyez§ allasba allitani, ha az athaladas feltételei mar biztositottak. Ha az athaladas csak
hosszabb id6 utadn valik lehetévé, akkor a vonatot Hivéjelzéssel, vagy ennek hianyaban a
bejarati jelzénél élészdval tortént értesités utan kell a szolgalati helyre bejaratni. Megallas utan
a mozdonyvezet6t értesiteni kell a kialakult helyzetrél és a tovdbbhaladas elbrelathaté idejérél
(12.3.1.p.).”

* az abraszamozas ellentmondasainak elkeriilése érdekében az idézett Abraszamokat a Vb torolte
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3. melléklet Probak

A helyszini szemle megkezdésekor a mozdony vezetéallas jelz6jén fehér (---)
jelzés volt. A szemle részeként a Vb a jelfeladas mikddésének ellenbrzésére
probakat végzett:

1. Kihaladas a K4 jelzé mellett

Esemény Vezetdallas jelzb
K4 voros
K4 kezelve, sarga-zold 40
K4 kényszeroldasa, vords 0
kihaladas a voros K4 mellett jelvaltasok: 0 » sotét » ---

2. Kihaladas a V3 jelzé mellett (az atmend féovaganyrol)

Esemény Vezetbadllas jelz6

Behaladas kezdépont feldl a B jelz8 a lll. vaganyon: 0
egy sarga fénye mellet

voros V3 mellett elhaladas °
3. Kihaladas a K3 jelz6 mellett

Esemény Vezetdallas jelzb

A mozdony a lll. vaganyon all

K3 kezelve, egy zo6ld MAX
K3 kényszeroldasa, vords 0
kihaladas a voros K3 mellett jelvaltas: 0 > o

4. Kihaladas a V4 jelzd mellett

Esemény Vezetballas jelz6

A mozdony a IV. vaganyon all, V4 voros ---

V4 kezelve, sarga-zold 40
V4 kényszeroldasa, vords 0
kihaladas a voros V4 mellett jelvaltasok: O » sotét » --

A jelz6k kezelésének (és kényszeroldasanak) célja az volt, hogy a
biztositdberendezés a tervezett mozgas iranyanak megfeleléen vezérelije ki a
vonatbefolyasolas jeleit, szimuldlva azt, ahogy az a behalad6 vonatok esetében is
mikodik.
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