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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténé
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szaméra nem koételes hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok

A zarojelentést kiadta:

Technoldgiai és Ipari Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

'a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl sz6l6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BC
CFR MARFA

ERAIL
KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.
MAV-START
MFB

psz.
RCH
Vb

BorsodChem Zrt.

Societatea Nationalda de Transport Feroviar de Marfa "CFR
Marfa" S.A. (roman arufuvarozé vasuti tarsasag)

Az Europai Unio Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa

Technologiai és Ipari  Minisztérium (2022. majus 24-ig
Innovacios és Technoldgiai Minisztérium) Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.
MAV-START Vasuti Személyszallito Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam
Rail Cargo Hungaria Zrt.

Vizsgalodbizottsag

3/23

TIM-KBSZ zaréjelentés



2021-1092-5

TARTALOM
1. OSSZEFOGLALAS ...ttt ettt ae e aeeaans 5
2. AVIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI.......cciviiriiririiieiniieisencsieesneneens 6
2.1  Avizsgalat meginditasa ...........coooviiiiiiiii 6
2.2  Avizsgalat meginditasanak oKa .............cceiiiiiiiiiii 6
2.3  Avizsgalat terjiedelme és Korlatai ... 6
2.4 A VIZSQAIODIZOSAG ... .o oeeieeeee e 6
2.5 Kommunikacios és konzultacios folyamatokK..............ccccvvvviiiiiiiiiii 7
2.6 EQYUHMUKOUAES ....oveeii et e e e e e e e e e e e 7
2.7 Vizsgalati MOASZErekK ... 7
2.8  AVIzSQAlat NENEZSEQEI. ... e 7
2.9 Kapcsolattartas az igazsagugyi hatosagokkal ... 7
3. AZESEMENY ISMERTETESE .....coitiitieiiicseininieseesisessieiseessisesssseis s 8
3.1 AZ ESEMENY ICITASA....ceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeee ettt 8
3.2 AZeSEMENY IdOIENUJE.....cceiiiiiiiiiiiiiiiiieeeieeeeee et 11
4. AZ ESEMENY ELEMZESE ......otuiuiiiiiiieiicieinisieisesesetsissssee st 13
4.1 Személyek és szervezetek feladatai..............oooovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 13
4.2 Ajarmivek és a miszaki berendez@sek .........cccooevviiiiiiiiiiiiiiciin e, 14
4.3 EMDEri tENYEZOK .....ooovviiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee e 17
4.4  BiztonSagi €lJArasOK .......cuuiiiiiiiiii i 18
4.5  HaSONIO €SEMENYEK.......cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee ettt 18
5. KOVETKEZTETESEK .....cuiiiiieiieiiieeeeeiseeieesesss sttt sss st nsesessseeesssanees 20
5.1 OSSZEMOGIAIAS. .......ecveeeieiecei e, 20
5.2 Megtett INtEZKEdESEK .......ooomi 20
5.3  Tovabbi €SZreVeLeleK ........ooouiiiiii i 21
5.4  JOl mikodod eljarasok, gyakorlatoK. ............oi i 21
55  TanUISAGOK ....coooiiiiiii 21
6. BIZTONSAGI AJANLAS .......cooiiiiiiiiisieees ettt 22
7. ELTERO VELEMENYEK .....cooiiiiiiiiuiirinieieesinsseieesessetses s sesessssess s sssesssssseesssnsees 22
MELLEKLETEK ..ottt ettt ettt ettt e ettt e et e st e s e e e et e s eae s ete s aeenaeeanane 23
1. melléklet A hivatkozott utasitasok ............oiiiii i 23

423 TIM-KBSZ zarojelentés



2021-1092-5

1.

OSSZEFOGLALAS

2021. oktober 15-én, 13 6ra 28 perckor a Sajészentpéterrél Miskolc-Rendezdbe
tart6 56554 sz. tehervonat 3 db CFR MARFA tulajdoni (res kocsija a
végallomasra torténé behaladas kozben Kkisiklott. A kisiklott teherkocsik
Romaniabol Magyarorszagra fordavonatokban rendszeresen sét tovabbitottak.

A helyszini szemle soran a kisiklas kdzvetlen okaként megallapithaté volt, hogy a
vonat hatodik kocsijanak fékharomszoge leszakadt, elakadt a palyaelemekben; és
ez okozta tovabbi két kocsi kisiklasat is.

A teherkocsi, és a vonat azonos fuvarfeladatot teljesité tdbbi kocsijanak altalanos
miszaki allapota jelentdsen leromlott volt, futasbiztonsaggal O&sszefliggd
alkatrészeiken is kritikus mértéki korrozid volt lathatd, emellett a javitasi
beavatkozasok is szakszeritlenul lettek elvégezve.

A kisiklast kozvetlenill okozé hiba a Vb véleménye szerint a kocsivizsgalatok soran
nem volt feltarhatd. A nagy kockazatot jelentd altalanos miszaki allapot azonban
ismert volt a tovabbito vasuti tarsasag el6tt, de nem lehetett ok arra, hogy a kocsi
kozlekedtetését a kocsivizsgalo elutasitsa.

Az ilyen tipusu események elkerulésének alapja els6sorban a kocsik megfelel®
karbantartdasa. Amennyiben ez a tovabbitdé vasuti tarsasag kozvetlen hataskorén
kKivll esik, akkor a vasutvallalat a fuvarozé partnereinek megvalasztasaval, feléjuk
megfogalmazott és kovetkezetesen megtartott elvarasokkal tud érvényt szerezni a
sajat biztonsagi érdekeinek. Mivel ilyen iranyu intézkedések torténtek az esemeényt
kovetéen, a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak.
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2. A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

2.1 A vizsgalat meginditasa
A KBSZ ugyeletére az esetet 2021. oktober 15-én, 13 dra 28 perckor (a
bekdvetkezés utan 15 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkivili helyzetek iranyitéja.
A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezetdje 2021. oktdber 15-én a KBSZ/111898-
2/2021-ITM Ggyirataval szakmai vizsgalat meginditasarol déntoétt.

2.2 A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6zott sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,
b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,
C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,
d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;
e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.
A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. a) pont alapjan kerult sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv (EU) 2016/798 20. cikk (2) a. pontjaval is), mert az
esemény soran bar személyi sérilés nem keletkezett, de a vonatok kisiklasa
annak nagyon magas kockazatat hordozza. A vizsgalattal, és a tanulsagok
levonasaval lehetdség nyilik mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.
2.3 A vizsgalat terjedelme és korlatai
A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6érendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kdzvetlen és kdzvetett okok
meghatarozédsa, a szukséges tanulsagok bemutatasa, és amennyiben a
megel6zés érdekében indokolt, biztonsagi ajanlasok megfogalmazasa.
A jelen vizsgalat kiterjedt az érintett kocsik miszaki allapotara, azok
Uzemeltetésének korulményeire.
2.4 A vizsgalbébizottsag
A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:
vezetéje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Almasi Bernat Gabor balesetvizsgalo
Sarik Csaba balesetvizsgalo
Kapocsi Jézsef balesetvizsgalo
A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szukséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kiulsé szakeértd bevonasara nem volt szikség.
Sarik Csaba kdzszolgalati jogviszonya a vizsgalat idején megsz(int.
6/23 TIM-KBSZ zardjelentés
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2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a meghallgatta a vonatszemélyzetet, a késdbbiekben az érintett
kocsivizsgalot, és a kocsikat fogado vasutliizem vezetéit.
A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte a
- TIM Vasuti Hatdsagi FGosztaly;
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.;
- Rail Cargo Hungaria Zrt.
részére.
A zaréjelentés tervezethez irasban valaszolt
- az TIM Vasuti Hatdsagi Féosztaly, észrevetelt nem tett;
- a MAV Magyar Allamvasutak Zrt., észrevételt nem tett.
- Rail Cargo Hungaria Zrt., észrevételt nem tett.
A KBSZ a megkiildott észrevételek egyeztetése céljabol 2022. oktéber 4-én zaré
megbeszélést tartott, melyen a
- TIM Vasuti Hatésagi FGosztaly
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- Ralil Cargo Hungaria Zrt.
képviseltette magat.
2.6 Egylttmiikodés
A vizsgalat soran az érintett szervezetek a kért egyuttmikodeést biztositottak. A
vizsgalathoz adatokat szolgaltatott a romaniai balesetvizsgald szervezet is
(Agentia de Investigare Feroviara Romana).
2.7 Vizsgalati modszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta
- a2021. oktdber 15-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;
- a 2021. oktéber 21-én, Miskolcon tartott miuhelyi jarmiszemle
tapasztalatait;
- a roman tarsszerv (Agentia de Investigare Feroviara Romana)
adatszolgaltatasat;
- a kocsikat tovabbité vasuti tarsasag adatszolgaltatasait, koztuk a
hatarallomasi atvétel soran fél éven at visszautasitott kocsik adatait;
- akocsikat fogad6 vasutuzemben végzett szemle tapasztalatait;
- a 2022. februar 1-én tortént hasonld miszaki hibaval kapcsolatos
tajékoztatast.
2.8 A vizsgalat nehézségei
Az eseményben érintett vasuti jarmiivek karbantartasat Romaniaban végzik.
Ennek okan a Vb a karbantartdé szervezetet kdzvetlenlil nem vizsgalta, a
zardjelentés Osszeallitdsahoz csak a jarmlvek allapotat és a roman tarsszerv
adatszolgaltatasat hasznalta fel.
2.9 Kapcsolattartas az igazsagugyi hatésagokkal
Az igazsaglgyi hatosagokkal kapcsolattartds nem volt szikséges.
7123 TIM-KBSZ zardjelentés
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE
3.1 Az esemény leirasa
2021. oktober 15-én, 13 o6ra 28 perckor a Sajoszentpéterrdl Miskolc-Rendezébe
tarté 56554 sz. tehervonat 3 db Ures kocsija a végallomasra térténd behaladas
kdzben kisiklott.
3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Vasuti baleset
Az esemény jellege: Kisiklas
3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény id6pontja:  2021. oktdber 15., 13 6ra 13 perc
Helye: orszagos vasuti palyahalézat
80 sz. Budapest — Miskolc vasutvonal
Miskolc-Rendezo6 allomas, 505 sz. valto
Vologdajuted Miskol i sozseiatietica Fell
SyorrRarY - :\\"@
Szinva elagazés
M"H
- {-gﬂ““k"" UESTRg Z5insz616
Vargahegy () >
S
2
~§ ,”,, Szirma
8 %
BNy z
B &
1. abra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)
3.1.3 Az esemény helyszine
Az eset helye Miskolc-Rendez6 végpont feldli valtokorzete, ahol a Budapest —
Miskolc — Satoraljaujhely vasutvonal elagazik Miskolc-Tiszai, Miskolc-Goémori és
Miskolc-Diésgyér palyaudvarok felé. A Kisiklott szerelvény a valtokorzetben allt
meg.
Az egyik kisiklott kocsi a vaganyokon keresztbe fordulva allt (cimlapfoto), elétte-
utana még tovabbi 1-1 kocsi allt kisiklottan.
8/23
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3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sériilés
A vonaton 1 fényi személyzet tartézkodott, személyi sérilés nem tdrtent.
Anyagi karok
A vasuti infrastrukturaban keletkezett kar:
biztositoberendezés (véddfedél oldallap, fedél lemez, valtdhajtdmi
rongalddott) 700 eFt
palya (félvaltd, csucssin és kapcsoldszerek rongalodtak) 3800 eFt
segélymenet (Debrecenbdl és Miskolcrol) 2 600 eFt
felsbvezeték (szakfeligyelet) 160 eFt
mindosszesen: 7 260 eFt
Harom teherkocsinal tengelyek, kerekek, fékberendezés sériltek. A keletkezett
karra a vasuti tarsasag csak szakeértdi becslést tudott adni, 20-30 ezer EUR
értékben (ez kb. 8-12 millié Ft).
Kornyezeti karok
Kdrnyezeti kar nem keletkezett.
3.1.5 Egyéb kovetkezmények
Az 56554-1 sz. vonat tovabbi utvonalan elmaradt, egyéb késés nem keletkezett.
Miskolc Rendezd V-IX. vaganyai kezd6pont fel6l csonkavaganyként voltak
hasznalhatok 2021. oktober 18-an 15 o6raig. Ezt kdvetéen mar csak az V. vagany
volt csonkavaganyként hasznalhatd, a helyreallitas 2021. december 21-ére tortént
meg.
3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vasuti palyahalozat mikodtetsje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Az 56554-1 sz. vonatot az Rail Cargo Hungaria Zrt., kozlekedtette, a kisiklott
kocsik tulajdonosa és egyben karbantartdssal megbizott szervezete a CFR
MARFA SA (Romania).
3.1.7 A vonatok
Az eseményben érintett volt a
Sajoszentpéterrél Miskolc-Rendezébe kozlekedé 92 55 0628 320-7 psz.
mozdonnyal tovabbitott 56554-1 sz. tehervonat:
kocsiszam: 17 db
hossz: 257 m
elegytdmeg: 465t
A vonat megfékezettsége megfeleld volt.
A vonatba besorozott 6., 7. és 8. kocsi siklott ki:
— 81530667 077-0
— 8153 0666 089-6
— 8153 0666 602-6
Ezek Uzembentartdja a CFR MARFA.
9/23 TIM-KBSZ zardjelentés
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3.1.8 Az infrastruktura

Miskolc-Rendezé allomas érintett valtoi talpfas alatamasztasuak (nagyobb szamu
friss aljcsere utan), 48 kg/fm sinrendszerrel.

Az allomason D55 biztositoberendezés lizemel.

"
08 \ Kc2

Z 77 N

W"?
V5 ' J ‘

W5 i
b11 pb 7 TN

V4
TJ5

49,
V3 Miskolc-Tiszai >
V2 484 VB2

Vi vJz2

2. abra: a vaganyhalézat részlete és a kisiklott vonat helyzete
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elotti torténések

Az eseményben érintett teherkocsi A fuvarfeladat

2018.08.31.

2021.09.08.

2021.10.15.

11:40-12:00

12:05-12:35

(hasonlé kocsikkal)

A 8153 0667 077-0 psz.
teherkocsi legutdbbi idészakos
javitdsa a nagyvaradi (Oradea,
RO) mihelyben.

Futomid és fék id6szakos
ellen6rzés (két idészakos javitas
kozott félidében) a nagyvaradi
muhelyben.

Az eseményben érintett teherkocsikkal so6t fuvaroztak Désrél
Berentére, a BorsodChem gyaraba. A kocsik a vegyipari gyar
alapanyag-ellatasaban vesznek részt, rendszeresen ezzel az aruval
rakva és ezen a viszonylaton kdzlekednek.

A Kkilritett kocsikbdl a gyar belsé | 2021. szeptember-oktober
vaganyhalézatan d&sszeallitottak | honapokban (a balesetig) az RCH
az b56554-1 sz. tehervonat | Zrt. a belépd teherkocsik 14%-
szerelvényét. anak atvételét utasitotta vissza a
hatarallomason kulénb6z6

A Kkocsivizsgalé Sajoszentpéter miiszaki hidnyossagok miat.

allomason elvégezte az induld
vonat vizsgalatat.

A Kkocsivizsgalo elvégezte az
indulé vonat teljes fékprobajat.

A vonat elindult Miskolc felé.

3.2.2 Az esemény lefolyasa

A palyan azonositott kisiklasi nyomok alapjan a lefolyas az alabbiak szerint allithaté 6ssze:

13:09:51
13:10:19

13:12:19

A vonat megallt Miskolc-Rendez6 bejarati jelzdjénél.

A vonat tovabbindult a bejarati jelz6tél, és felgyorsitott 19 km/h
sebességre.

A vonat a valtokorzetben lelassult 5 km/h-ra, majd Ujra gyorsulni kezdett.

A 8153 0667 077-0 psz. teherkocsi menetirany szerinti hatso
forgévazanak  kordbban, vagy legkésdébb  ekkor leszakadt
fékharomszoge megrongalta az 520 sz. atszelési kitérét.

A fékszerkezet szétesését a Vb arra alapozza, hogy a palyan talalhaté nyomok

egyértelmlien az érintett kocsin 1év6, leszakadt fékharomszdghoz vezettek, ami az
ilyen jellegl visszakdvethet6ség alapjan nem lehetett a kisiklas kévetkezménye.

11/23

TIM-KBSZ zardjelentés



2021-1092-5

13:12:48

13:13:07

A fékszerkezet szétesésének pontos helye ugyanakkor nem volt feltarhato,
legkés6bb ekkor torténhetett (ezt megel6zéen a palyan nyomokat a Vb nem
talalt), de korabban is torténhetett, ha eleinte még nem nyult le a szétesett
szerkezet a sinkoronaszint ala.

A tovabbiakban a fékalkatrész folyamatosan nyomot hagyott a jobb
sinszal kilsé oldalan.

Az 505 sz. atszelési kitéré keresztezési csucsaban elakadva kiemelte a
kerékpart, ezt kdvetéen a kocsi kisiklottan haladt tovabb kb. 17 km/h
sebességgel, és megrongalta a tovabbiakban érintett valtokat.

A 497 sz. egyszer( kitéréon az elsé forgovaz a tervezett egyenes

,,,,,,

haladt, a kocsi keresztbe fordult.

A megnyilt 497 sz. kitér6ben mar feles allasba haladt be a vonat 7. és 8.
kocsija is, azok 4 és 2 tengellyel szintén kisiklottak.

A vonat megallt.

3.2.3 Az eseményt koveto torténések

Az eseményben érintett A fuvarfeladat
teherkocsik (hasonlé kocsikkal)
15:20 A KBSZ engedélyével elvontattak
a 9-17 sz. kocsikat, ezzel az I-IV.
vaganyok ismét jarhatok lettek.
20:34 A debreceni kdzuti segélykocsi
megérkezett Miskolcra.
21:40 A kocsik beemelése
megkezd6dott.
masnap
02:00 Két kocsi beemelése megtortént.
05:30 A debreceni segélykocsi elhagyta
Miskolc-Rendezét.
08:18 A miskolci vasuti
segélyszerelvény megérkezett a
helyszinre.
10:21 A harmadik kocsi beemelése is
megtdrtént, daruval.
Az eset utan januar végéig a
milszaki okokbdl visszautasitott
kocsik szama érdemben nem
valtozott (14%), de 2022. februar-
marciusban mar tébb volt (23%).
2022. februarban egyedi enge-
déllyel, 30-60 km/h  sebesség-
korlatozassal is tovabbitottak sértlt
kocsikat az orszaghatar — kirakasi
pont — orszaghatar k6zott.
12 /23 TIM-KBSZ zardjelentés



2021-1092-5

4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

4.1.2

4.1.3

Személyek és szervezetek feladatali

Karbantartassal megbizott szervezet

A jarmlveket GUzembentartd vasuti tarsasag (ez esetben CFR MARFA) feladata,
hogy a karbantartdssal megbizott szervezet utjan (amely ezekre a kocsikra
vonatkozéan Onmaga volt) gondoskodjon a vasuti jarmivei forgalombiztos
allapotarél. A karbantartasért felelés szervezet karbantartasi rendszere révén
biztositja, hogy az &ltala karbantartott jarmlvek biztonsagos Uzemi allapotban
legyenek.

Amint a baleset lefolyasa, és a kisiklast okozo 8153 0667 077-0 psz. kocsi
miszaki allapota (4.2) azt alatamasztja, a szervezet ezen céljat nem érte el. A
baleset ugyanis a kocsinak az észlelhetd, ismerheté muiszaki allapota folytan
kovetkezett be, és ez a miszaki allapot olyan hosszu idé alatt alakulhatott ki,
amely a legutdbbi mihelyi ellenérzéseken (2021.09.08-an, azaz kb. egy hénappal
a baleset el6tt) mar egyértelmden felismerheté lett volna.

A vasuti tarsasag

A Kkocsi tovabbitasat a baleset idején az RCH Zrt. végezte. Feladata, hogy
atvételkor, és a tovabbitds soran kocsivizsgalatokat végezve rendszeresen
meggy6z6édjon a kocsi biztonsagos tovabbithatésagarél. Ez a feladat a kocsi
lathatd, vagy egyszeri eszkdzdkkel mérhetd hibaira terjed ki.

Mivel a szerkezeti elemek leszakadasa (ami a Kkisiklas kozvetlen okaként
megallapithaté) menet koézben kovetkezett be (lasd: 4.2.4 fejezet), azt a
kocsivizsgalat soran felismerni nem lehetett. Egy ilyen hiba kézeljovében varhaté
bekdvetkezése a kocsivizsgaloi mdédszerekkel nem allapithaté meg (lasd 4.1.3 és
4.2.4).

A kocsi altalanos miiszaki allapota azonban felismerhet6, és ismert is volt. A
tarsasag és a kocsivizsgalo is tisztaban volt vele, hogy az ezen fuvarfeladatban
részt vevd kocsik altalanos allapota kritikus, az esetet megel6z6en is gyakori volt
az ilyen kocsik atvételének megtagadasa az allapotuk miatt.

Ennek folytdn a vasuti tarsasag a kockazat ismeretében kockazatcsokkentd
intézkedéseket tehet: példaul el6irasokat médosithat, tobblet ellenérzéseket irhat
el az atvételhez, Ujratargyalhatja az atadd vasuti tarsasaggal valo kapcsolatokat.

Az eseményt kovetben ilyen intézkedésekre sor kerilt (5.2), de annak az
eseményt kdvetd fél évben még nem volt kimutathatd hatasa, a visszautasitandé
kocsik szama nem csokkent, és 2022. februar 1-én hasonlé esemény (4.5.2) is
bekdvetkezett.

A kocsivizsgalé

A kocsivizsgalé feladata a kocsik miszaki allapotanak ellenérzése, annak
megallapitdsa, hogy az biztonsagosan kozlekedhet-e. Ennek érdekében
Sajoszentpéter allomason elvégezte az indulé vonat vizsgalatat, valamint a vonat
teljes fékprobajat.

Futasbiztonsagot veszélyeztet6 hianyossagot nem tapasztalt, mivel a vonat
inditasa elé nem gorditett akadalyt (elfogadva azt, hogy felismert hianyossaggal
nem engedte volna a kocsit kdzlekedni). Ezzel szemben a baleset ténye, és annak
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4.2
42.1

muszaki okokra val6 visszavezethet6sége igazolja, hogy valéjaban volt a kocsinak
veszélyes hibaja.

A veszélyes hiba felismerhetéségének kérdését targyalja a 4.2.4 fejezet.
A jarmiivek és a miiszaki berendezések

A kocsi altalanos allapota

A kisiklassal kdzvetlenil dsszefliggésbe hozhaté a 8153 0667 077-0 psz. kocsi
szétesett fékszerkezete, amelyre — a helyszini szemle soran is megallapithatdéan —
jellemzé volt, hogy

— az alkatrészek er6sen korrodaltak;
— acsapszegek lazak, sériltek voltak;
— szamos illesztés, kotés szakszertlentl kivitelezett volt.

A kocsi részletesebb mihelyi vizsgalata az alabbi hianyossagokat tarta fel:

— A fékberendezés (vonatnem valto, raksulyvaltd, fék kiiktaté valtd), és a
rakomanyuritd berendezés kezelbszerveinek probaallitasat a Vb
megkisérelte. Szerszam és segédeszkdz nélkil ez nem volt lehetséges,
mert az allitétengelyek forgas és csuklopontjainal azok nagymérvi
rozsdasodasa, beragdédasa ezt megakadalyozta. Kémiai rozsdaold6 és
segédeszkdz (feszitbvas) hasznalataval részben lehetett ezeket az
elemeket kezelni.

— Tovabbi vizsgalatok céljabél a kocsiszekrényt a forgdévazakrol
csoportemelén leemelték. A forgévaz és a szekrény kapcsolati elemei
(forgotanyér, és a mlanyagbetéte, oldaltamok) elhasznalédottak, kopottak
voltak. Ezen kapcsolati elemeket a balesetet megel6zéen egy korabbi
javitas alkalmaval részben cserélték, de rendkivll szakszer(tlendl. A
cserélt kopo alkatrészek nem feleltek meg az el6iras szerinti méret, alak,
és helyzettiréseknek. Ezaltal a forgovazak ivbeallasa akadalyozva volt (4.
abra).

— A mechanikus fékalkatrészek (flggvasak, emeltylk, tartékonzolok)
csapszegfuratainak zart perselyei részben hianyoztak. A hianyzé perselyek
helyét hegesztéssel feltoltotték, de a furatok nem lettek kimunkalva. A
furatok és a fejes csapszegek kozti hézagok 3-5 mm kozott valtoztak. A
fékbiztonsagi kengyelek kozul tobb is szakadt volt. A féksarukon a féktusko
fogadasara kialakitott feluleteken olyan nagymértéki kopasok voltak, hogy,
a féktuské ékek nem voltak képesek a féktuskdkat a megfelel6 helyzetben
tartani.
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3. dbra: szakszeriitlen és korrodalt fék fliiggvas rogzités

Osszességében megdéllapithatd, hogy a kocsi alkalmatlan volt a vasuti
forgalomban valo részvételre, és ez a miszaki allapot nem egy hirtelen fellép6
meghibasodas kovetkezménye, hanem hosszu id6 alatt alakulhatott ki, a
karbantartast végz6 szervezetek hosszu idén at figyelmen kiviil hagytak az
allapotat a karbantartas soran, a javitasokat szakszer(itlenlil végezték el.

Az altalanosan alkalmatlan miiszaki allapotnak volt mas olyan része (rugdlap
csuszotamkeént beépitve, 4. abra), amely mas koérldimények kozott szintén
hozzajarulhat kisiklashoz, azonban mivel a targyalt kisiklas egyenes palyarészen
jott létre, egy esetleges forgdvaz-elfordulasi nehézmény ezuttal nem hozhatd a
balesettel 6sszefliggésbe.

4. abra: rugdlap beépitve csuszotamként
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4.2.2

4.2.3

Korabbi javitasok

A karbantartassal megbizott szervezett6l kapott adatok alapjan a 8153 0667 077-0
psz. kocsi legutobbi id6szakos javitasa 2018. augusztus 31-én, 3 évvel a baleset
elétt volt a nagyvaradi (Oradea, RO) mihelyben. Ezt kévetéen az alabbi kisebb
javitasok voltak még feljegyezve:

2018.12.12. Nagyvarad: laprugé rogzités, raksulyvaltdé elakadt, kézifek
elakadt
2019.06.21. Nagyvarad: laprugo rogzités, féktuskd csere, biztonsagi heveder

csere, korrodalt forgovaz feljegyezve
2020.02.06. Szatmarnémeti’: dnmiikddé fék

2020.03.18. Nagyvarad: uritbberendezés, onmikodé fék, fékrudazat,
félrekopott féktuskd csere, raktdmegvalté beragadt,
kormanyszelep ellendrzése prébapadon

2020.07.22. Nagyvarad: uritéberendezés
2021.01.04. Nagyvarad: uritéberendezés
2021.09.08. Nagyvarad: futomid és fék id6szakos ellenérzés (két id6szakos

javitas kozott félidében)

A kocsi altalanos allapota alapjan kijelenthetd, hogy a kritikus mértéki
korrodaltsag és az ebbdl eredd lzemveszélyes allapot a legutébbi alkalommal, a
kisiklas el6tt alig tobb mint egy hdénappal mar fennallt. A kocsi mihelyi
fékellenérzése idején tehat — elfogadva, hogy arra valdban sor kertlt — a rossz
mulszaki allapotot nem azonositottak, vagy azonositottak azt, de nem kivantak
kijavitani, vagyis a kocsit az ismerhetd hibai ellenére a miihelyi ellenérzések utan
sem javitottak meg.

A rakomany hatasa

A kocsi — kb. 200 masik kocsival egyutt — rendszeresen soét tovabbit, abbdl a Vb a
helyszini szemle soran is talalt arumaradvanyokat. Az aru jellemzéje, hogy ha
nedvességet is kap — ami ilyen szerkezetli kocsinal nem zarhaté ki — akkor a
keletkezett sdoldat er6sen korrodalja a kocsi acélszerkezetét.

A korrozio szamos veszeélyt hordoz magaban:

— ateherhordd, erét tovabbité szerkezeti elemek eltdrhetnek,
— akotések széteshetnek,

— amozgd alkatrészek (pl. fékszerkezetek) megszorulhatnak,
— sth.

Ezen hibakra a Vb a kisiklott €s megvizsgalt mas kocsiknal is talalt példakat.

A rendszeresen sot tovabbitd kocsiknal a rakomanybdl eredéen ez egy tdbblet
kockazat, amit az érintett tarsasagoknak, a karbantartoknak a biztonsagiranyitasi
és karbantartasi rendszerilk mikodtetése altal fel kell ismernitk, kezelniik kell. A
fenti hianyossagok tdmeges el6fordulasa azonban azt mutatja, hogy ez nem
torténik meg, a rakomany okozta kockazatokat a karbantartasi rendszer és a
fovabbitéd vasdati tarsasagok nem kezelték.

% Satu Mare, RO
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4.2.4

4.3
43.1

A balesethez vezeté meghibasodas felismerhetésége

A Vb az ellenkezd bizonyitdsa hianyaban abbdl indult ki, hogy a kocsivizsgalatkor
Sajészentpéteren a fékszerkezet még nem volt leszakadva, ez a hiba menet
kozben jott létre. A kocsivizsgalé ezért Aallapithatta meg, hogy azzal a
fékszerkezettel a kocsi futoképes. Feladatanak ugyanis nem része, és realisan
nem is oldhatd meg, hogy a rogzitések allapotat a kozeli jovében varhato
leszakadas szempontjabdl vizsgélja, megitélie. Onmagaban az a tény, hogy jol
lathatéan korrodalt, még nem jelenti azt, hogy a torés révid idén, akar néhanyszaz,
vagy ezer kilométeren belll bekdvetkezik (vagy amint a targyalt kisiklasnal nem
egész 20 km utan, csak Miskolcig jutott a kocsi); de kétségtelendl révidebb a meég
varhato, hatralévé élettartama.

A valtozé mértékben rozsdas fellletek egydtt jarnak a vasuti jarmdvekkel, nincs
arra egzakt hatar, hogy a korrézionak mi az a mértéke, amikor a kocsivizsgalé mar
a korréziéra hivatkozva visszatarthatna a kocsit. A szerkezetek kbézeljbvbben
varhaté térése, szétesése kocsivizsgaldi szinten nem itélheté meg.

Emberi tényezok

A munkakorhoz kapcsolédoé tényezdk
A vizsgalt kocsik

A meghallgatott kocsivizsgalé tapasztalata szerint az altala vizsgalt kocsik
alapvet6en két csoportba sorolhatok:

— tartalykocsik, amelyek kifejezetten jo allapotuak, jellemz&en csak kisebb
féknehezményeket talal rajtuk; és

— a sot tovabbité onurités teherkocsik, amelyek altala is jol ismert médon
nagyon rossz allapotuak, rengeteg hibajuk van.

Eljaras a hibas kocsikkal

A kocsivizsgald, noha vissza tudja tartani az Gzemveszélyes kocsikat a javitasukig,
egy altalanosan rossz allapotu kocsi helyben torténé javitasa az altalanos allapotra
nem, legfeljebb a futéképesség biztositasara terjedhet ki. llyen javitasokban maga
iS részt vesz.

Amikor azt kell eldéntenie, hogy a kocsi vonattal tovabbithaté-e, azt meg tudja
allapitani, hogy pl. a fék biztonsagi kengyel a helyén van-e, rogzitett-e. A rogzités
minésége, varhato tartossaga viszont tulterjed az altala vizsgalhatd szempontokon
(ldsd 4.2.4). Tovabbi — az eset vizsgalatakor is tapasztalt — példa, hogy a fék
kezelbszervek esetleges miikddésképtelenségét is egzakt moédon megallapithatja,
de erre is vannak szabalyok, ami alapjan — akar kiiktatott fékkel is — a kocsi
tovabbithatd. Igy bar ez is a kockazatos miiszaki allapot tiinete, szintén nem ad
alapot a kocsik visszatartasara.

A kocsivizsgalo lehetdségei arra terjednek ki, hogy az egzakt modon megitélhet6,
a vizsgalatkor megallapithaté funkcionalis hibakkal rendelkezd kocsikat kiszirje,
de nincs lehet8sége azon kocsikat kisz(irni, amelyeken altalanos miiszaki allapota
miatt a hiba még nem all fenn, csak nagy valdszinliséggel a kézeljévdben létre fog
jonni. A kockazatos, de egzakt modon megallapithatd hiba nélkiili kocsikat
a kocsivizsgalbé nem tudja visszautasitani.

Az eseményben érintett kocsik tényleges vizsgalata

A kocsivizsgald a sajat napldja szerint az indulé vonat vizsgalata keretében 20
perc alatt vizsgalta meg a 17 kocsibdl allé szerelvényt. Ez Iényegesen kevesebb
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4.4

4.5

45.1

raforditott id6, mint az E.12. sz. utasitas (1. melléklet) alapjan (50 mp / tengely)
szamithato 57 perces normaidd.

A Vb megitélése szerint a fentebb targyaltak alapjan a balesetet okoz6 hiba
(miszerint a fékszerkezet hamarosan le fog szakadni) nagyobb idéraforditas
mellett sem lett volna kiszlirhetd, viszont — éppen a kocsik jél ismert altalanos
allapota miatt — mas esetlegesen el6forduld miszaki hibak felismerésének esélyét
csokkenti a nem kelléen alapos vizsgalat.

Biztonsagi eljarasok
A hibas kocsik kiszilirésének lehetésége

A kocsi elérehaladottan korrodalt allapotanak veszélyességét, a kotdelemek
kritikus kopottsagat a kocsivizsgald nagyrészt nem tudja megitélni, vagy
ellendrizni. Ehhez olyan mérések, részletes atvizsgalas volna sziikséges, amik a
kocsivizsgalé szintjén nem végezheték el. Ezért azt kell biztositani, hogy ilyen
allapotu kocsi eleve ne is vehessen részt a forgalomban.

Mivel ez az allapot (korrézid, kopottsag) hosszu id6 alatt alakul ki, illetve hosszabb
id6 alatt valik veszélyessé, a megfeleld id6kdzonként elvégzett mihelyi mérések, a
megbontasos vizsgalatok elegendéek a nem megfelel® kocsik kiszlirésére.

A vasuti gyakorlatban ez jelen is van, amennyiben ennek ellenére veszélyes
allapotu kocsi kdzlekedik, akkor

a) az elvégzett vizsgalat és karbantartas nem volt megfeleld, mert nem
észlelték vagy nem javitottak ki a kocsi hibait; vagy

b) a leromlas folyamata tul gyors a karbantartasi ciklusrendhez képest.

A jelen eseményben az a) pont fennallasa megallapithato, mert a kocsi az eset
el6étt kb. 1 hénappal esett at a futdmi idészakos ellenérzésén (4.2.2), amikor a
veszeélyes allapota mar bizonyosan észlelheté volt, viszont nem javitottdk ki
(4.1.2).

Kulonleges kockazatok

A fuvarozott anyag (s6) folytan a kocsik szerkezetének korrézidja gyorsabb, ami
felveti a b) pont szerinti problémat. Ha azonban a felismerés-kijavitds nem
mikddik, akkor a slrlbb vizsgalati ciklus sem ér célt. Ennek ellenére — az a)
pontbeli hibak kijavitasa mellé — indokolt lehet kockazatelemzést végezni az
ellendrzési gyakorisagra vonatkozédan (5.5).

A kocsivizsgaloi ellenérzés lehetéségei

Az eseményvizsgalat ideje alatt bekdvetkezett hasonld meghibasodast (4.5.2)
kovetéen a hatarallomasi kocsiatvétel soran azonnal jelentésen megemelkedett a
visszautasitott kocsik szama. A talalt hibak — elenyész6 kivétellel — megegyeznek
a korabban is visszautasitasra okot addkkal.

Ez mutatja, hogy a bekdvetkezett eset nyoman az ellenérzések alaposabbak lettek
— azaz korabban sokkal kevesebb kocsit szlirtek ki, mint indokolt lehetett.

Hasonlé események

2015. november 1. Budapest, Orgonas (2015-1160-5)

2015. november 1-én 22 ¢6ra 18 perckor a Széchenyi-hegy — Varosmajor
viszonylatban kézlekedd fogaskerekl szerelvény Orgonas forgalmi kitérénél a
palyakotrd leszakadasat kdvetéen az els6 forgdvaz mindkét tengelyével kisiklott.
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A vizsgalat megallapitotta, hogy a kisiklas kozvetlen oka a palyakotro rogzitésének
térése, mindez azonban visszavezethetd a jarmifenntartasi hianyossagok mellett
arra, hogy a vasuti palya, és azon belll a fogaslécek rendkivil kopottak, az ebbél
eredd karos Utések, rezgések pedig a jarmiszerkezet gyors tdnkremenetelét
okozzak.

Jelen eseménnyel a jarmifenntartasi hianyossagok folytan fligg dssze, amely az
egyik oka volt a jarmialkatrész leszakadasanak.

45.2 2022. februar 1. Miskolc-Rendez6

A vizsgat eseményben targyalttal
azonos fuvarozasi feladatot végzd
48402 sz. tehervonatba sorozott
8153 0666 549-9 psz. rakott
teherkocsi fékrudazata szétesett,
leszakadt. Ezuttal a hiba nem okozott
kisiklast, de a hiba megegyezett a
vizsgalt eseményt is okoz6 hibaval.

5. abra: a 2022. februar 1-én
leszakadt fékszerkezet (fot6. RCH Zrt.)
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a teherkocsi leszakadt fékszerkezete elakadt a palyaelemekben, és
kisiklasztotta a kocsit (3.2.2);

b) a fékszerkezet és biztonsagi kengyelei er6sen korrodaltak voltak és
szétestek (4.2.1);

c) a hiba a kocsivizsgalat soran még nem Aallt fenn, annak kozeli
létrejotte nem volt felismerhetd (4.2.4).

Hozzajarulo tényezok

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az eseményt, hogy novelték a bekdvetkezés valdszinliségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) a karbantartasok soran figyelmen kivll hagytak a kocsi allapotat,
ismerheté hibait, illetve a javitasokat nem, vagy szakszer(tlendl
végezték el (4.2.1, 4.2.2).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegi ok-okozati vagy
hozzajarulo tényez6k, amelyek a jovében valdszinileg hatdssal lehetnek hasonlo
és kapcsolodd eseményekre, kilonosen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) az alkalmazott karbantartasi rendszer nem biztositotta a kocsik
megfeleld miszaki allapotat (4.2.1, 4.2.2);

b) a vasuti tarsasag a hosszu ideje és nagy szamban fennalld, ismert
kockazatok mellett is fenntartotta a szolgaltatast a kocsitulajdonos
partnerével (4.1.2).

Megtett intézkedések

Az eseményt kovetéen az RCH szigorubb ellen6rzéseket végzett a kocsikon,
targyalasokat inditottak az atadéval a karbantartasi rendszer megfelelé
mikodtetésére, a javitasok elvégzésere vonatkozoan.

A vizsgalat soran a Vb az esetet kovetd fél évig tekintette at a hasonld kocsik
statisztikait. Ez id6 alatt a visszautasitott kocsik szama nétt is, ami jelentheti azt,
hogy valéban kevesebb kockazatos kocsi kerll a magyar vasuthalézatra, de
ugyanakkor azt nem igazolja, hogy a kocsik altalanos allapota javult volna.

A visszautasitott kocsik szama kiugréan nétt meg azon a héten, amikor a masodik
(de kisiklashoz nem vezetd) eset megtortént (4.4).
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5.3

5.4

5.5

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatndéveld
tényezok:

a) a javitasok soran a forgovaz elfordulasat akadalyozé miszaki
megoldast alakitottak ki a kocsin (4.2.1).

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset koOvetkezményeinek csOkkentését, sulyosabb kimenetel elkerulését
szolgalo tényezéket a Vb nem azonositott.

Tanulsagok

Az ilyen tipusu események elkerilésének alapja els6sorban a kocsik megfelel®
karbantartasa. Amennyiben ez a tovabbitdé vasuti tarsasag kozvetlen hataskorén
kivll esik, akkor a vasutvallalat a fuvarozé partnereinek megvalasztasaval és
feléjuk megfogalmazott, kovetkezetesen megtartott elvarasokkal tud érvényt
szerezni a biztonsagi érdekeknek.

A fuvarozott anyag okozta fokozott korr6zid miatt indokolt lehet kockazatelemzést
végezni az ilyen arut tovabbité kocsik miszaki ellenbrzési technoldgidjanak és
gyakorisaganak megfeleléségére vonatkozdan.

A vasuti kdzlekedési hatésag ellenbrzési jogkdrében eljarva is észlelheti a nem
megfeleld miszaki allapotu kocsikat, sziikség esetén megtilthatja kozlekedéstiket
vagy kivonhatja azokat a forgalombdl.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a vasuti jarmlvek megfelelé karbantartasaval, és a kritikus
mUszaki allapott jarmivek atvételének megtagadasaval elkertlheték, ezért a Vb
biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kllonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltérd
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2022. oktdber 4.

(O M 72—

Chikan Gabor Almasi Bernat Gabor
Vb vezetdje Vb tagja

IR I

\/ 1
Kapocsi Jozsef
Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A hivatkozott utasitasok

A MAV Zrt. E.12. sz. Utasitasa a miszaki kocsi- és vonatvizsgalatok végzésére
»2.2. A kocsi- és vonatvizsgalat

A hibak megallapitasa céljabol a kocsivizsgal6(k) a vonat mindkét oldala mellett végighaladva
gondosan megvizsgalja(ak) a kocsikat. A személykocsik vizsgalata soran a belsé vizsgalatot is
el kell végezni, ettdl eltéréen a menetvonal tulajdonos rendelkezhet. Egyéb kiegészitd
vizsgalatot a menetvonal tulajdonos vasuti tarsasag el6irhat.”

»4. Az allandé jellegii tevékenységek idétartamai
Tehervonatok esetében
Vonatvizsgalat

A vonatvizsgalatra forditott id6t az Utasitas el6irasai alapjan 2 f6s vizsgaldbrigadot figyelembe
véve tengelyenként 25 masodperc. Amennyiben a vizsgalatot egy 6 végzi, értelemszeriien az
idétartam a duplaja ndvekszik.”
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