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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténé
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szaméra nem koételes hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok

A zarojelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

'a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl sz6l6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
EKM Epitési és Kozlekedési Minisztérium
jelfeladas a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kozelitett
jelz6 jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

KBSz Epitési és Kozlekedési Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet (a vizsgalat idején a KBSZ a Technolégiai és Ipari
Minisztérium részeként mikodott)

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

KOFI Kdzponti Forgalomiranyitas

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

MAV-START Zrt. MAV - START Vasuti Személyszallité Zrt

MFB Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

TIM Technoldgiai és Ipari Minisztérium

TIM VHF Technoldgiai és Ipari Minisztérium Vasuti Hatosagi Féosztaly

VjV. vezetd jegyvizsgald
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1.

OSSZEFOGLALAS

Bodrogkeresztur allomason, 2021. szeptember 11-én, a Il. vaganyrdl kijard
5228 sz. személyvonat engedély nélkil meghaladta a ,Megallj!” jelzést ado6 V2"
jeld kijarati jelz6t, felvagta a szamara helytelendl allé 5 sz. valtét, majd
gyorsfékezéssel megallt. A vonaliranyito telefonon utasitotta a szembdl kozlekedé
5221 sz. vonat mozdonyvezet6jét a megallasra, a két vonat egymastdl
2400 méterre allt meg.

A jelzbmeghaladas bekovetkezése a mozdonyvezetével és a vezetd
jegyvizsgaléval kapcsolatban felmertld emberi tényezére vezetheté vissza, de
hozzajarult az orszagos palyahalézaton széles korben alkalmazott, a
mozdonyvezeté munkajat segitd miliszaki berendezés (75Hz-es jelfeladason
alapul6 vonatbefolyasolas) hianya is.

Az eseménnyel kapcsolatban a KBSZ Biztonsagi Ajanlast nem ad ki.
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2. A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

2.1 A vizsgalat meginditasa
A KBSZ ugyeletére az esetet 2021. szeptember 11-én, 21 o6ra 10 perckor (a
bekovetkezés utan 33 perccel) jelentette a MAV Zrt. Halozati Firanyitdja.
A KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezetéje 2021. szeptember 11-én a KBSZ/109540-
1/2021-ITM sz. Ugyirataval szakmai vizsgalat meginditasardl dontott.

2.2 A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve
a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,
C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,
d) a palyahalézat miikodtetbk, a vasuti tdrsasagok, a nemzeti biztonsagi
hatdésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;
e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal szolgalhat-
e.
A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2 b) pont alapjan kertilt sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv (EU) 2016/798 20. cikk (2) b. pontjaval is), mert az
esemény soran bar személyi sérllés nem tortént, de a jelz6meghaladasok annak
nagyon magas kockazatat hordozzak, és a hal6zaton rendszeresek. A vizsgalattal,
és a tanulsagok levonasaval lehetbéség nyilik mérsékelni a vasuti kdzlekedés
baleseti kockazatat.
2.3 A vizsgalat terjedelme és korlatai
A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6rendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezOk feltarasa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, a szikséges tanulsagok bemutatasa.
A jelen vizsgalat kiterjedt az érintett személyzet esemény soran tanusitott
magatartasara és munkavegzésere.
2.4 A vizsgalbébizottsag
A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:
vezetdje Demjén Péter balesetvizsgald
tagja Mokri Istvan balesetvizsgalo
A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kils6 szakeérté bevonasara nem volt sziikség.
6/21 EKM-KBSZ zardjelentés
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2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a helyszinen meghallgatta az 5228 sz. vonat- személyzetét, és a
vonaliranyitét. A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkuldte a

- TIM Vasuti Hatdsagi FGosztaly
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-Start Zrt.

részeére.

A zaréjelentés tervezethez az érintettek észrevételt nem tettek.

Egylttmiikodés

A MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. a vizsgéalathoz a Vb altal szilkkségesnek latott és
kért dokumentumokat rendelkezésére bocsatotta.

Vizsgalati moédszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a2021. szeptember 11-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;
- a helyszini meghallgatasokon elhangzottakat;

- azroégzitett telekommunikacioé felvételeit;

- az MFB-k és mozdonyok adatrogzitéinek adatait;

- arogzitett KOF| adatokat;

- atérfigyel6 video rendszer felvételeit.

A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran kilonos nehézséget jelent6 feladattal a Vb nem szembesiilt.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

Az igazsagugyi hatosagokkal kapcsolattartas nem volt szikséges.

7121
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

Az esemény leirasa

2021. szeptember 11-én 20 éra 37 perckor, a Bodrogkeresztur allomas
II. vaganyarol kijaré 5228 sz. szemeélyvonat engedély nélkil meghaladta a
.Megallj!” jelzést adod ,V2” jell kijarati jelz6t, felvagta a részére helytelendl allo
5 sz. valtot, majd a mozdonyvezetd gyorsfékezésének eredményeként az allomas
tertletén belll a nyitott, SR1 jelt utatjaron megallt. A valto az elleniranyu 5221 sz.
KOFI iranyito telefonon utasitotta, hogy haladéktalanul alljon meg. A két vonat
egymastol 2400 méterre allt meg.

Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény

Az esemény jellege: Jelzémeghaladas

Az esemény idoépontja és helye
Az esemény id6pontja:  2021. szeptember 11., 20 éra 37 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
80c sz. Mez6zombor — Satoraljaujhely vasutvonal

Bodrogkeresztar allomas
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Az esemény helyszine

Bodrogkeresztur allomas I. és Il. févaganya kézott egy 276 m hosszu SK+55 cm
magassagu magasperon talalhatd, melyen éjszaka térvilagitas mikodik. Az 5228
sz. vonat a Il. vaganyra jart be, ahol a ,vV2” jell jelz6 el6tt 225 m tavolsagra allt
meg. A megallas helyérél a kijarati jelz6k medfigyelhetdk a vezetballasrol és a
peronrol is. Az esemény idején a tavolbalatas nem volt korlatozott.
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2. abra: Az esemény helyszine

3.1.4 Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés | Személyzet |  Utas watare | idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Koénnyii - - - - -
Nem sérilt 2 3 - - -

Anyagi karok
Anyagi kar nem keletkezett.
Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

3.1.5 Egyéb kovetkezmények

Az esemény bekdvetkezése utdn a helyszini vizsgalat befejezéséig
(2 6ra 0 percig) a vasutvonal 323 percen at volt a forgalombdl kizarva. Az eset
kovetkeztében 3 vonat elmaradt.

3.1.6  Erintett szervezetek és személyek

A vasuti palyahalézat mikodtetGje, valamint az eseményben érintett KOFI
személyzet munkaltatoja a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Az 5228 sz. és az 5221 sz. vonatokat a MAV-Start Zrt. kézlekedtette és mindkét
vonat személyzetét (mozdonyvezetdk, vezetd jegyvizsgalok) biztositotta.
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3.1.7

A vonatok
Az eseményben érintett voltak a:

Szerencs — Satoraljaujhely allomasok kdzott kdzlekedd 94 55 0414 012-6 psz.
motorvonattal tovabbitott (50 55 8005 011-8 psz. vezérlékocsibdl vezérelt)
5228 sz. regionalis személyszallitd vonat:

kocsiszam: 3db

hossz: 78 m

elegytomeg: 162t

A vonat megfékezettsége megfeleld volt.

Satoraljaujhely - Miskolc-Tiszai allomasok kozott kozlekedd
91 55 0431 344-5 psz. mozdonnyal tovabbitott 5221 sz. regionalis
személyszallité vonat:

kocsiszam: 3db

hossz: 94 m

elegytomeg: 138t

A vonat megfékezettsége megfeleld volt.

5221 ® H 5228 @
VPE: 2021/10558/2 69
3 > sTalsTe 7T VPE: 2021/2384/2

00|  Sitoraljaujhely AO 198 1 2 3/4/5(6/7/8] 9
9.7 Sarospatak AA| % | 9 2002|2003  —
63 Bodrogolaszi mh 5 |20|08|20 ‘ 09 00 Szerencs AO | ‘ ‘ 0

64 Olaszliszka-Tolcsva % | 5| 20| 14|20 |17 | 4o0000 42 Mezdzombor Ao sk 4[20/25/20 26

58| Erdobénye mh s |20|22| 20|28 )

23| smgm b g e 73| Bodrogkeresatir A % 5‘20 k1 ‘m B

38 Bodrogkeresztir Ak | 3|20]29 zn‘az 36 Szegi mh. J20(35 20|36

73| Mezbzombor O [ |6 |20 28|20 30 "

42 Szerencs [+] | sk |4 204320 ‘ 45 23 Erdbinye mh 2 ‘ 0348 ‘2“ 9 1001100
70 Taktaszada mh | 5 | 20|50 20|51 58 Olaszliszka-Tolcsva A k| 5(20|44 20|45

26 Iy

i NG I o o s bl ‘:: saono | | 84|  Bodrogolasaimh 55|25

55 Hemadnémeti-Bocs AO ||| 4 |21|0s|21 |07 83 Sarospatak AN k|5 /2|5 20| 5

1 e o] ol A A J - e7  Sitoralaijnely -9 2|0

Menettartam: 106. 28 p. 83,7 km Menettartam: 06. 45p. 45,6 km

3.1.8

A vonatok menetrendileg tervezett talalkozasi helye Bodrogkeresztur allomas volt,
az 5221 sz. vonat el0bbi érkezésével.

Az infrastruktura

A 80c sz. vasutvonal egyvaganyu villamositott f6évonal. A vonalon
allomastavolsagu kozlekedési rend van érvényben, az &allomaskdzokben
ellenmenetet és utolérést kizaré berendezéssel. A vonatbefolyasolas palyaoldali
elemei nem kerlltek kiépitésre. A palya engedélyezett sebessége Mezézombor és
Sarospatak kozott 100 km/h.

Bodrogkeresztur allomas 3 févagannyal (a Il. sz. vagany az atmend févagany),
3 rakoddvagannyal és 1 egyéb célu vagannyal rendelkezik. A biztositoberendezés
tipusa D55, amelyet a satoraljaujhelyi KOFI kézpontbdl tavvezérelve kezel a KOFI
iranyité. Az allomason egyéni fény kijarati jelz6k vannak felallitva, a bejarati jelz6
el6jelzést ad a kijarati jelz6n varhato jelzési képre. Az allomas terlletén 2 darab,
mind a kezd6pont mind a végpont fel6l egy-egy fény- és félsorompdval biztositott
utatjaro van.
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elotti torténések

esemény elott

20:36:00

a KOFI iranyito beallitotta az 5228 sz. vonat vaganyutjat a Il. vaganyra,
és az 5221 sz. vonat vaganyutjat az I. vaganyra;

az 5228 sz. vonat a menetrendhez képest 5 perc késéssel bejart
Bodrogkeresztur Il. vaganyara.

3.2.2 Az esemény lefolyasa

megallas utan

20:37:09
20:37:34

20:37:41

20:37:49

20:38:22

ekozben

20:39:22

az 5228 sz. vonat vezetd jegyvizsgaldja a vezetballasrél kiment, leszallt
az elsb ajton, hatranézett, majd a kezét a magasba emelve visszaszallt
a vonatra az els6 ajton, és bement a vezetballasra;

az 5228 sz. vonatot a mozdonyvezeté meginditotta;

60 km/h sebességnél, nagyjabdl a V2~ jeld ,Megallj!” jelzést ado kijarati
jelz6 mellett a mozdonyvezett észlelte annak ,Megallj!” jelzését, ezért
gyorsfékezést kezdeményezett, a vonaton a fbévezeték nyomasa
drasztikusan csokkenni kezdett, 1 mp-en belul 3,6 bar ala esett;

a févezeték nyomasa 0 barra csdkkent, a vonat intenziven lassult, ekkor
a sebessége 45 km/h volt;

a vonat rahaladt a nyitott allapotban levé SR1 jelt fénysorompdra, majd
azt elzarva megallt, a KOFI monitoron megjelent a valtéfelvagasra, és a
foglalt vaganyszakaszra utalé jelzés;

az 5221 sz. vonat 12 perc késéssel elindult Szegi megalldhelyrél
Bodrogkeresztur iranyaba, utkézben 70 km/h sebességig gyorsult,

a KOFI iranyito telefonon megéllasra utasitotta, ezért gyorsfékezés
kezd6dott;

az 5221 sz. megallt a nyiltvonalon, az 5228 sz. vonattdl kb. 2400 m-re.

3.2.3 Az eseményt kovetd torténések

A KOFI iranyit6 tajékoztatta az 5228 sz. vonat mozdonyvezet6jét, hogy felvagta a
szamara helytelendl allé 5 sz. valtot és utasitotta az allva maradasra. A hatésagok
és hivatalos szervek felé megtortént az esemény bejelentése. A helyszint a Vb
kiérkezéséig nem valtoztattak meg.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

4.1.2

4.1.3

Személyek és szervezetek feladatai

Palyahalézat miikodteto

A palyahalézat-miikddtetd vasuttarsasag feladata a vasuti biztositéberendezések
megfelel6 Uzemeltetése, valamint a vonatok biztonsagos tovabbitdsahoz a
forgalmi feltételek biztositasa. A vizsgalt esemény bekdvetkezésének
valdszinlisége és a kockazatok csokkenthetbek lettek volna, ha a vasutvonalon a
vonatbefolyasolas palyaoldali elemei ki lettek volna épitve (4.2.2).

A kozponti forgalomiranyité

A KOFI iranyité a vonatkeresztezést a fennalld késésekkel a menetrendileg
tervezettnek megfeleléen Bodrogkeresztur allomason kivanta lebonyolitani és a
biztositoberendezés beallitasaval a megszokott médon ezt el6készitette (4.3.1).

A valtofelvagas észlelésekor azonnal utasitotta telefonon az 5221 sz. vonat
mozdonyvezetdjét a megallasra, megakadalyozva ezzel a tovabbi veszélyhelyzet
kialakulasat.

YT AF7 AKP  AYP  Fejrovatesnaplé  LLE  BH

Olaszliszka-Tolcsva

3. abra Az iranyit6i monitor képe az 5228 sz. vonat megallasat kovetéen

Vonatszemélyzet

A mozdonyvezetd feladata a rendelkezések, utasitasok és kapott jelzések alapjan
a vonat biztonsagos tovabbitasa. Az eset sordn a mozdonyvezetd tevékenysége a
biztonsag szempontjabdl sulyosan kritikus volt, amit részletesen a 4.3.1 fejezet
elemez.

A vezetd jegyvizsgalo feladata a vizsgalt esetben az utascsere befejezése utan az
egyeni kijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyez6 jelzése estén ,Indulasra készen”
jelzés adasaval a mozdonyvezetd felhatalmazasa az inditdsra. Ennek
elengedhetetlen feltétele lett volna a kijarati jelzd jelzési képének medfigyelése,
ami nem tortént meg, ez szintén biztonsagi kockazatot hordozott magaban (4.3.3).
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4.2
42.1

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

Biztositoberendezés

A berendezés lehetéséget ad a kezel6jének, hogy a vaganyutakat elére betarolja,
és amikor a vaganyut felépulésének feltételei adottda valnak, a vaganyut
automatikusan felépll, majd a tovabbi feltételek teljeslilése esetén a jelzén
megjelenik a tovabbhaladast engedélyezé jelzési kép. Jelen esetben a két vonat
bejarati vaganyutja egyszerre lett kijeldlve, a valtok bedlltak a megfelel iranyokba.
Az allomas két oldalan lévé utatjarok minél rovidebb zarva tartasanak érdekében a
bejarati jelz6kdn akkor jelenhet meg tovabbhaladast engedélyezd jelzési kép, ha a
vonatot a nyiltvonalon telepitett tengelyszamlald érzékeli, aminek hatasara a
sorompok lezarddnak (illetve természetesen az egyéb biztositoberendezési
fliggések teljeslilése esetén).

Kijarati vaganyut esetén a sorompodk zarédasanak feltétele a tovabbhaladast
engedeélyezd jelzési kép valamelyik kijarati jelzén, mely ez esetben nem allt fent,
ezért az engedély nélklli jelz6meghaladaskor az SR1 utatjaré a kozut felé fehéren
villogé jelzést adott, amire az 5228 sz. vonat ra is haladt.

A vizsgalt eseménykor az 5221 sz. vonat vaganyutja elézetesen bedllitasra ker(lt,
de a vonat még nem haladt at a tengelyszamlalén, ezért a ,B” jell bejarati jelzén
mindvégig ,Megallj!” jelzés volt, ugyanakkor a betarolt bejarati vaganyut miatt a
,V2” jell jelzén nem lehetett tovabbhaladast engedélyezd jelzés (4. abra).

4. abra: betarolt vaganyut az 5221 sz. vonat részére

A berendezés kialakitasabol eredéen a ,V2” jelz6 meghaladasakor a ,B” jelz6n
mar esetlegesen meglévd tovabbhaladast engedélyezd jelzés visszaesett volna
,Megallj!” allasba.

A berendezés a fentiek szerint Uzemszerlien, a mikodési elvének megfeleléen
makodott. A megfelelé mikodést, és a V27 jelzdén lévé ,Megallj!” jelzést az
allomas térfigyel6 kamerai altal rogzitett képek is alatamasztjak (5. abra).
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4.2.2

5. abra: A "Megallj!" jelzés felé haladé 5228 sz. vonat

Jelfeladas

A vasutvonal felujitasa 2019-ben fejez8dott be. Ennek keretében atépllt a
vaganyzat, allomasokat épitettek at, kiépllt a kdzponti forgalomiranyitas és a
vonalat villamos vontatasra is alkalmassa tették. A vonatbefolyasolas palyaoldali
elemei nem kerultek kiépitésre.

A vasutvonalon kozlekedd vontatojarmivek tdlnyomé része (mint a
személyszallitasban résztvevé valamennyi jarm() fel van szerelve a
vonatbefolyasolas jarmUoldali elemeivel, igy a palyaoldali elemek jeleinek
megfeleléen képesek a mozdonyvezet6k tevékenységét tamogatni azaltal, hogy
utalnak a kozelitett f6jelz6hdz vald érkezési sebességre, és bizonyos esetekben
fékhatast vezérelnek ki, amennyiben a jarmivezet6é nem a jelzési képnek
megfeleléen szabalyozza a vonat sebességét. A jelfeladas hianya miatt azonban
ezen a vonalon a vonatbefolyasolas nem mukodik.

A mozdonyvezet6 tevékenységének és figyelmének tamogatasara szolgalnak a
vonatbefolyasold és éberségellen6rzd rendszerek, azonban a palyaoldali elemek
hianya miatt, jelen esemény soran csak a mozdonyvezetd jelenlétét és
cselekvéképességét ellendrzd funkcid miikddoétt a vonaton.

A magyar vasuti palyahalézaton kétféle vonatbefolyasold rendszer tzemel:

-~ Az EVM/EEVB tipusU rendszer nem teljes koriien balesetmegel6z6, inkabb
kovetkezménycsokkentd biztonsagi berendezés, mivel nem tudja
biztositani a vonatnak a tovabbhaladast tilto jelzé elbtti megallitasat, csak a
tovabbhaladast tilté jelz6 meghaladasakor a megallitast. Fejlettebb
valtozatainal (EVM-120) ugyan tébbnyire ki tudja kényszeriti azt is, hogy a
vonat mindenképp kezdje meg a fékezést a tovabbhaladast tilté jelzd
kozelitése soran, a jelz6 el6tti megallas ebben az esetben sem garantalt.

— Az ETCS tipusu rendszer a jelzd el6tti megallast kikényszeritd
vonatbefolyasolé berendezés, mely aktiv balesetmegel6z8 funkcidt lat el.

Amennyiben a haldézaton alkalmazott barmelyik vonatbefolyasold rendszer
kiépitésre kerult volna a palyan, abban az esetben a mozdonyvezetd — a jol lathato
jelzén és jelzésén kivll — tovabbi vizualis és akusztikus figyelmeztetéseket kapott
volna arrél, hogy az ,Megall]” jelzést ad, és/vagy automata fékezéssel a
berendezés megallitotta volna a vonatot. Jelen esetben a mikddd
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4.3
43.1

4.3.2

vonatbefolyasolas hianya miatt nem kerult kikényszeritésre a vonat 6nmikodé
fékezése.

Tovabbi kockazatot jelent, hogy amennyiben a kijarati jelzé6 ,Megallj!” jelzése
ellenére kijaré vonat ténylegesen kihalad az allomaskézbe, ahol az egyvaganyu
palyan elleniranybdl vonat kdzlekedik, akkor a vonatok mozdonyvezetéinek csak a
vizudlis észlelés lehetbsége marad a vészhelyzet felismerésére, mig jol mikodé
jelfeladas esetén az egymassal szemben haladd vonatok vezetdallas jelzéjén a
megvaltozo jelzés hivja fel a figyelmet a vészhelyzetre.

Emberi tényezdok

KOFI iranyité

Az 5221 és 5228 sz. vonatok talalkozasa Bodrogkeresztur allomason a menetrend
és a Menetrendjegyzék szerint ugy torténik, hogy az elébb bejaré 5221 sz. vonat
az |. vaganyra megérkezik 20 6ra 29 perckor, majd az 5228 sz. vonat egyenes
vaganyuton bejar a Il. vaganyra 20 éra 31 perckor. Az irdnyité ennek megfelel6en
a megszokott médon allitotta be a bejarati vaganyutakat, annak ellenére, hogy a

vonatok késése miatt varhaté volt, hogy a paros szamu vonat fog el6szor az
allomasra érkezni.

Az F.2. Forgalmi Utasitas szabalyozza a vonatok bejarati vaganyat (1. melléklet),
melyet f6szabaly szerint a Menetrendjegyzék alapjan kell megvalasztani, azt ,csak
indokolt esetben szabad megvaltoztatni”. Azt, hogy melyek ezek az ,indokolt
esetek” nem szabalyozza az utasitdsrendszer. Ugyanezen utasitaspont c) alpontja
szerint: ,vonattalalkozas alkalmaval a kés6ébb bejaré vonatot lehetéség szerint az
elébb érkezé vonat mogé kell bejaratni”. Ennek a szabalynak a végrehajtasa sérult
az esemeény soran, azonban végrehajtasa esetén nem teljeslltek volna a
Menetrendjegyzékben elbirtak.

A KOFI iranyité nem itélte indokoltnak a bejarati vaganyok megvaltoztatasat,
hanem a megszokott médon tervezte lebonyolitani a vonattalalkozast.

Mozdonyvezet6

Az 5228 sz. vonat mozdonyvezetbje kbzel 20 éves mozdonyvezetdi gyakorlattal
rendelkezett, az utébbi id6ben a 80c vasutvonalon nagyon ritkan kozlekedett. Az
esemény a szolgalatanak els6 6rajaban kovetkezett be, szolgalata el6tt az elbirt
pihendideje biztositva volt. Meghallgatasa soran faradtsagra, vagy a kipihentség
hianyara nem hivatkozott.

Aznapi szolgalata elsé vonataval (5228) Szerencs allomasrol 5 perc késéssel
indult a csatlakozé vonat késése miatt, ezt a késést tartotta Bodrogkereszturig.

A vonat Bodrogkeresztur allomasra torténé behaladasa soran a vezetd
jegyvizsgald a vezetdallason, a mozdonyvezetd mellett tartézkodott, ezért nagy
valoszinliséggel allithatd, hogy a mozdonyvezet6 és kozte beszélgetés alakult ki,
ami — annak mélységétél fuggben — kizOkkenthette a benne részt vevoket a
helyzeti tudatossagukbdl, amennyiben figyelmik nagy részét a beszélgetés
témajara oOsszpontositottak. A helyzeti tudatossag szintjének csoOkkenése a
berdgzult, gépies munkavégzést (megallas — ajtényitas, zaras — elindulas) nem
akadalyozza, de a rutinmiiveleteken tulmutaté események tudatos feldolgozasa
lényegesen nehezebbé valik (pl. a jelz6n nem a megszokott, tovabbhaladast
engedélyezd jelzési kép van).

A vonat megallasa utan a vjv. az elsé ajténal tett olyan mozdulatot, amely
.Indulasra készen” jelzésre hasonlitott (a szandéka szerint, és a mozdonyvezetd
értelmezése szerint is jelzésadas volt a mozdulat, bar az eléirasoknak nem felelt
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4.3.3

meg). A mozdonyvezetd tehat az elvarasanak megfeleléen latott, és értelmezett
informacié hatasara zarta az ajtokat, és a kijarati jelz6 megfigyelése nélkil
meginditotta a vonatot. A kijarati jelzd jelzési képének észlelhetéségét semmi nem
akadalyozta, a harom lathato jelz6 kozul egyiken sem volt tovabbhaladast
engedélyezb jelzés.

6. abra: A jelzdk lathatésaga a mozdonyvezeté szemsz6gébdl az indulas helyén

A vonattal 23 mp-en keresztll, folyamatosan gyorsitva haladt a jelz6k felé, és csak
a jelz6 kodzvetlen kdzelében tudatosult benne a veszélyhelyzet, melynek hatasara
azonnal gyorsfékezést alkalmazott. A vészhelyzet felismerésében segitségére
lehetett a fehéren villogé fénysorompd, és a fliggbleges helyzetben [évd
csaporudak is.

A mozdonyvezet6 helyzeti tudatossaganak, valamint a figyelme szintjének
nagymertékli csokkenésére magyarazat lehet a mellette tartézkodo vezet6
jegyvizsgald, az egyenes bejarati vaganyut, tovabba a késésben 1évé vonatukkal
valé haladas kényszere.

Vezetd jegyvizsgalo

Az esemény idején kozel 30 éves vasuti tapasztalattal rendelkezett, a vonalat jol
ismerte, rendszeresen koOzlekedett erre. Tapasztalata alapjan tudta, hogy a
vonalon minden vonatkereszt Olaszliszka allomason van, kivéve az 5228 -
5221 sz. vonatokét, ami menetrendileg Bodrogkeresztiron van. Altaldban a
paratlan vonat szokott el6bb érkezni, ezért az 5228 sz. vonat ezen az allomason
nem szokott varakozni.

A térfigyel6 kamerak felvételein megfigyelhetd, hogy az érkezd vonaton a vezetd
jegyvizsgald a vezetéfilkébdl ment ki az utastérbe és onnan Iépett le a vonat mellé
az elsd ajton. Miutan a peronra Iépett, azonnal a vonat vége felé fordult, ellenérizte
az utasok estleges mozgasat, majd a tengelye korul jobbra megfordulva a nyitott
ajto felé Iépve felemelte az Ures kezét és ezzel ,Indulasra készen” jelzéshez
hasonlitd6 mozdulatot tett (szandékoltan valdban jelzést akart adni) a
mozdonyvezet6 felé. A vonatra felszallast kdvetéen visszatért a vezetballasra.
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4.3.4

4.3.5

4.3.6

A felhatalmazas soran az érvényben lévé szabalyokat tobb esetben figyelmen
kivil hagyd hibat kovetett el, amelybél egy szorosan &sszefligg a kialakult
eseménnyel.

A jelzés adasanak médja (s6tétben fehér fényl lampaval kellett volna adni) ugyan
nem felelt meg az utasitasban leirtaknak, am az 6sszeszokott csapatként mikédé
koérnyezetben az informaciot ado fél (vjv.) és fogado fél (mozdonyvezetd) ebben az
esetben ugyanazt a jelentést tarsitotta a mozdulathoz. A jelzés értelmében a vjv.
részérdl a vonat indulasanak akadalya nem volt.

A jelzés adasanak azonban elengedhetetlen eléfeltétele lett volna a kijarati jelz6
jelzési képének megfigyelése, ami ez esetben nem tortént meg. Esetében is
megfigyelhetd az a jelenség, hogy a rutinszeriien, gépiesen végzett cselekvéssor
végrehajtasa nem okozott problémat, azonban a helyzeti tudatossag alacsony
szintje miatt a jelzé6 megfigyelése a folyamatbdl kimaradt, annak ellenére, hogy a
jelzésadas helyérdl a jelz6 tOkéletesen lathatd volt. Ennek okat a vizsgalat soran
feltarni nem sikertilt.

A hibazas hattere

A vizsgalt eseményben mind a mozdonyvezetd, mind a vezetd jegyvizsgalo
tevékenységében emberi tényezére vonatkozé megallapitasok tehetbek. Egyik
személy sem szamolt be ismerethianyrél, és nem kerilt feltarasra szandékos
szabalyszegés sem, ezért mindkett6jik esetében hibardl beszélhetiink. Az emberi
hibak kozll jelen esetben két tipust szikséges megemliteni:

Cselekvésen alapulé tévesztés

Amikor egy rendszeresen végzett tevékenységet vét el az egyén. Ez figyelhetd
meg a vezetd jegyvizsgald tevékenyseégében. Naponta tdbb tucat alkalommal
hajtja végre ugyanazt a folyamatot a vonat indulasakor. Annak ellenére, hogy
kérdésre tudatosan fel tudja sorolni a teenddket és az utasitasbeli feltételeket,
azok végrehajtasa soran ez esetben tévesztett.

Memoéria alapu tévesztés

Amikor a révid tavu munkamemoria kihagy, €s az egyén ezért nem tesz meg
valamit, amit meg kell tennie. A mozdonyvezeté tevékenységében megfigyelhetd,
hogy a szokasos modon inditotta meg a vonatot és haladt a kijarati jelz6 felé az
egyértelmien lathatd tiltd jelzések ellenére. llyen esetben az informaciét az
érzékszervek észlelik, a rovidtavd memoria ezt atveszi, de az informacio tudatba
beépulé feldolgozasa mar nem toérténik meg.

Szervezeti tényezok és feladatok

A vasutvallalatok szervezeti rendszerével kapcsolatos relevans tényez6 nem
merdult fel a vizsgalat soran.

Kornyezeti tényezék

A vonat indulasi helyétdl a kijarati jelz6ig a palya egyenes vonalvezetési, a jelz6k
megfigyelését nem akadalyozza semmi. A tavolbalatas nem volt korlatozott, az
éjszakai sotétben a vords fényt adé jelzék és jelzéseik egyértelmien felismerheték
voltak a vezet6allasbdl és a vonat mellél is (6. abra).
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4.4

44.1

4.4.2

Korabbi hasonl6é események

A KBSZ 2011 és 2021 kozott 65 db zardjelentést adott ki jelz6meghaladasok
kapcsan, am a bekovetkezett események szama ennél jelentésen nagyobb. A
kozelmult két, nagy hasonldésagot mutaté eseményei:

2021. junius 15. Sarosd (2021-0561-5)

Sarosd allomason utascsere utan a 4018 sz. vonat elindult, majd engedély nélkiil
meghaladta a "Megallj!" jelzést ado ,V2” jelt kijarati jelz6t, mikozben felvagta a
szamara helytelenal allé6 1 sz. valtét. A vonatot a vonatbefolyasold
kényszerfékezéssel allitotta meg. A vonat a vele szemben, a bejarati jelzénél allé
28279 sz. vonattol 228 méterre allt meg. Személyi sérulés nem tortént.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy utascsere utan, a vezetd jegyvizsgald
oIndulasra készen” jelzésének hatasara a mozdonyvezetd a ,Megallj!” jelzést ado
kijarati jelz6 ellenére intenziv gyorsitassal elindult a vonattal, mert
telefonbeszélgetést folytatott, melynek hatasara figyelme lecsdkkent.

2019. szeptember 11. Kény (2019-0994-5)

Kény allomason a 9913 sz. személyvonat utascsere utan tovabbindult, engedély
nélkil meghaladta a ,Megallj!” jelzést ado ,K2” jell kijarati jelz6t, és rahaladt
a 2 sz. valtéra. Az allomashoz ellenkezd iranybdl kdzeledd 90982 sz. tehervonat
megallt a valté foglaltta valasa miatt ,Megallj!”-ra visszaesett bejarati jelzb elétt.
Ezutan a forgalomiranyité engedélyt adott a tehervonatnak a behaladasra ugy,
hogy a valté foglaltsagat csak latszélagosnak vélte. Amikor a forgalomiranyité
értesllt a ,Megallj!” jelzés meghaladasardl, telefonon utasitotta a tehervonatot a
megallasra.

A Vb az esetet a személyvonat személyzetével és a forgalomiranyitoval
kapcsolatos emberi tényez6re vezette vissza.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.3

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valdszinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a mozdonyvezetd a ,Megallj)!” jelzést add kijarati jelz6 ellenére a vonattal
elindult, mert a helyzeti tudatossaganak szintje alacsony volt és a jelz6 altal
adott jelzést is késén figyelte meg;

b) a vezet6 jegyvizsgald annak ellenére adott ,Indulasra készen” jelzést, hogy
a kijarati jelz6 ,Megallj!” jelzést adott.

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) a mozdonyvezetd helyzeti tudatossaganak szintjét a behaladas kdzben
folytatott személyes beszélgetés negativan befolyasolhatta;

b) a mozdonyvezetd a vonat késése miatt kapkodhatott;

c) a mozdonyvezetd tevékenységét nem tamogatta a vonatbefolyasold, mert
annak palyaoldali elemei a vasutvonal korszerUsitése soran nem kerultek
kiépitésre.

Rendszerszintii tényez6

Olyan szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegl ok-okozati vagy
hozzajarulé tényezbket, amelyek a jov8ben valdszinlleg hatassal lehetnek
hasonlo és kapcsolédé eseményekre, a Vb nem tart fel.

Megtett intézkedések

A vasuti tarsasagok az eseménnyel kapcsolatban biztonsagi intézkedést nem
tettek.

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kévetkezméqyeinek csOkkentését, sulyosabb kimenetel elkerllését
szolgalta, hogy a KOFI iranyitd6 a jelzémeghaladas észlelésekor telefonon
utasitotta a szembe kdzleked6 5221 sz. vonat mozdonyvezetéjét a megallasra.

19/21

EKM-KBSZ zardjelentés



2021-0937-5

6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a felhatalmazas szabalyainak betartasaval (1. melléklet) es a
személyzettdl elvarhato figyelemmel elkeriilheték, ezért a Vb biztonsagi ajanlas
kiadasat nem tartja indokoltnak.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai killonvélemeényt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2022. december 13.

/ /
Demijéri Péter / Mokri Istvan
Vb vezetdje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zardjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A hivatkozott jogszabalyok, utasitasok

A mozdonyvezeté felhatalmazasat az inditasra az F.2. Forgalmi Utasitas
szabalyozza:

15.17.1.5. Elészéval, illetve ha a vezetd jegyvizsgald nem a mozdonyon
(vezérl6kocsin) vagy a mozdony (vezérl6kocsi) mellett tartézkodik, Indulasra
készen jelzés adasaval kell a mozdonyvezet6t felhatalmazni:

(..)

— egyéni Kkijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyez6 jelzése esetén a
Szolgalati menetrend 2. sz. rovataban a palyahalézat miikddtetdje altal
meg nem jelolt szolgalati helyeken, az induld és barmely okbdl megallas
utan indul6 valamennyi személyszallitd vonatnal.

15.17.2. A felhatalmazas csak a vonat kdzlekedtetéséhez szikséges valamennyi
biztonsagi intézkedés megtétele utan adhaté. Felhatalmazast adhat: (...)

d) a vezetd jegyvizsgalo élészoval, illetve ha nem a mozdonyon vagy a mozdony
mellett tartozkodik Indulasra készen jelzés adasaval,

(...)

A vonatok bejarati vaganyara vonatkozo6 szabalyt az F.2. Forgalmi Utasitas
15.18. pontja szabalyozza:

15.18.1. A vonatok bejarati vaganyat a Menetrendjegyzéken kell kijel6lni. A kijeldlt
bejarati vaganyt csak indokolt esetben szabad megvaltoztatni.

A bejarati vagany kijeldlésekor és annak szukségszerl megvaltoztatasakor
egyarant figyelembe kell venni az alabbiakat:

a) athaladé vonatot az atmené févaganyra kell fogadni. Ha ez nem
lehetséges, akkor els6sorban olyan févaganyra kell azt fogadni, amelyen
a biztositéberendezés bejarati és a kijarati jelz6 egyidejli kezelésével
teszi lehetdvé a vonat athaladasat;

b) személyszallit vonatokat az utasok be- és kiszallasara alkalmas,
lehetéség szerint atmend févaganyra kell fogadni. A személyszallitd
vonatok fogadasat az utasvédelem figyelembevételével kell szabalyozni;

c) vonattalalkozas alkalmaval a késébb bejard vonatot lehetéség szerint az
elébb érkezd vonat mogeé kell bejaratni;

(...)
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