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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgdlat megallapitasai az annak folyaman elérhetd és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarojelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ koteles megbrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.*

A Zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrél szo6l6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
struktararol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgélat részletes szabalyairdl sz6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altaldnos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz06l6 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kbézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatarél szold
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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Szerzbi jogok

A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technolégiai Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefluggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

el6zarasi id6

ERAIL

KBSZ

Kbvt.

KRESZ

MAV Zrt.
MAV-START Zrt.
MFB

psz.
Vb
TVB

az el6zarasi id6 az a legkisebb id6tartam, ami alatt a
fénysorompoknak pirosan kell villognia a vonathak az
utatjaroba vald érkezése elbtt

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositéja a boriton a KBSZ azonositoja alatt
zarojelben feltintetett szam)

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyittes rendelet a kozuti kdzlekedés
szabalyairdl

Magyar Allamvasutak Zrt.
MAV-START Vasuti Személyszallito Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrogzitd,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam
Vizsgalodbizottsag
MAV Zrt. Teriileti Vasutbiztonsag
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1.

OSSZEFOGLALAS

2021. augusztus 20-an, 16 o6ra 35 perckor Técovolgy és Hajdubdszormény
allomasok koézott az AS46 jeli félsorompdval kiegészitett fénysorompodval
biztositott utatjaréban a 36613 sz. vonat egy személygépkocsival Utkozott. A
balesetben a személygépkocsiban utazo 2 f6 életét vesztette.

A begyijtétt bizonyitékok alapjan a Vb megallapitotta, hogy a baleset idején az
AS46 jelli sorompdberendezés jol mikoédott. Amikor a vonat a pontszer(
vonatérzékelésl, nyiltvonali, 6nmdkédé sorompd behatasi pontjara ért, a
fénysorompokon megjelentek a felvaltva villogé piros fények, majd
12 masodpercnyi elévillogasi id6 letelte utan elkezdddoétt a csapérudak
lecsukddasa, illetve ezzel egy idében azok lampainak pirosan villogasa. Végll a
csaporudak tovabbi 9 masodperc alatt alsé végallasba keriiltek. igy a
fénysorompok a kozut felé a vonat atjaréba valdé megérkezése el6tt
39 masodperccel tiltd jelzést adtak, a félsorompdk pedig a vonat atjaréba valo
megérkezése elbtt 18 masodperccel vizszintes helyzetben alsé végallasukba
keriltek.

A helyszinen régzitett nyomok és a Vb szamitasai alapjan megalapozottan
feltételezhetd, hogy a személygépkocsi vezetdje az atjar6 megkdzelitése soran a
megengedett sebességet tullépve kdzlekedett, ami negativ befolyassal lehetett a
vasuti atjar6 és az azt biztositdo fény- és félsorompd idébeni észlelésére. A
féknyomok alapjan a személygépkocsi vezetdje a vasuti atjarot a kulsé forgalmi
savban kozelitette meg. A vasuti atjarétél mintegy 32-33 méter tavolsagban
vészfékezésbe kezdett, majd kb. 20 méter mulva a csaporud letérése helyett a fék
feloldasaval és a gépkocsinak az utpalya kézepére kormanyzasaval megkisérelte
kikerUIni azt. Tekintettel arra, hogy a két oldalrdl lezart félsorompdk kdzott kb. 3,3
méter volt a tavolsag, mig a gépjarmi szélessége kb. 2 méter, erre a mandverre
elegendd hely allt rendelkezésre. A vasuti atjaréba a szemeélygépkocsi igy az
Utpalya kozepén, a két félsorompo kozott haladt be, ahol 6sszelitkdzott a neki jobb
oldalrél érkez6 vonattal, arra felakadt, majd a vonat maga elétt tolta egészen a
megallasig.

A baleset bekovetkezésének kozvetlen okaként a Vb a személygépkocsi
vezetdjével kapcsolatban felmerilt emberi tényezét azonositotta, aki a félsorompét
kikertlve, a fénysorompd tiltd jelzése ellenére hajtott be a vasuti atjardba.

Tekintettel arra, hogy az esemény soran a vasuti atjarét biztositd
jelzéberendezések jol mikddtek, és a baleset a KRESZ szabalyainak betartasaval
elkerilhetd lett volna, ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja
indokoltnak.
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2021. augusztus 20-an, 16 o6ra 48 perckor (a
bekdvetkezés utan 13 perccel) jelentette az Orszagos Katasztréfavédelmi
Féigazgatésag lgyeletese.

Ez utan a KBSZ diszpécsere 16 6ra 51 perckor telefonon érdeklédott a MAV Zrt.
Rendkivili Helyzetek Iranyitéjanal az esemény adatainak pontositasa vegett.

A bejelentés alapjan a KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét
rendelt el. A szemle tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je 2021. augusztus 23-an
a KBSZ/95221-2/2021-ITM sz. ugyirataval szakmai vizsgalat meginditasarol
dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgélhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas kbérilmények kbzott sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabol jelent6séggel  bird
eseménysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalbézat miikédtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti biztonsagi
hatdésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgélat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal szolgéalhat-e.

A jelen vizsgéalat meginditasara a fenti 2. a) pont alapjan kerilt sor (6sszhangban
az (EU) 2016/798 vasutbiztonsagi iranyelv 20. cikk (2) a. pontjaval is), mert a
vasuti atjaroban bekdvetkez6 balesetek a halézaton rendszeresek, és mind a
kézuti, mind a vasuti rendszerben sulyos személyi sérilések, jelentés anyagi karok
kockazatat hordozzak. A vizsgalattal és a tanulsagok levonasaval lehet6ség nyilik
mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak idérendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miszaki berendezések mikodését befolyasolo emberi és
miszaki tényez6k feltarasa, a baleset okanak meghatarozasa, és a kozlekeddk
figyelmének felhivasa a vasuti atjarokban valo atkelés veszélyeire.

A vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Duli Adam balesetvizsgalo

tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgald

A KBSZ vezetbje altal kijelolt Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges
kompetenciakkal rendelkezett, ezért kiils6 szakérté bevonasara nem volt szikseég.
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2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a helyszinen meghallgatta a vonat mozdonyvezetéjét. Az eseményt kdvetéen
a Vb konzultalt a vasuti biztositoberendezést tervezé vallalkozas munkatarsaval,
valamint adatokat kért az igazsagugyi hatésagtodl (lasd: 2.6 és 2.9 fejezetek).

Zarodjelentés-tervezet
A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkuldte a

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.,
-  MAV-Start Zrt.,
- ITM Vasuti Hatésagi F6osztaly

részeére.

Fenti szervezetek a megkuldoétt zardjelentés-tervezethez észrevételt, kiegészitést,
javaslatot nem tettek.

Egyuttmiikodés

Az eseményt kovetben a Vb felvette a kapcsolatot a Tocovolgy allomas
biztositdberendezését tervez6 és telepitdé Prolan Iranyitastechnikai Zrt.
munkatarsaval (mivel az AS46 jeli sorompd Tocévdlgy Aallomasra van
visszajelentve), és kikérte a berendezés eseménnyel kapcsolatban rogzitett és
eltarolt adatait. A Prolan Iranyitastechnikai Zrt. a Vb altal kért adatokat
rendelkezésre bocsatotta.

A palyahalézatot miikddtetd MAV Zrt., és a vonatot kdzlekedtetd MAV-START Zrt.
a Vb altal szikségesnek latott és bekért adatokat, dokumentumokat szintén
rendelkezésére bocsatotta.

Vizsgalati modszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta:

- a 2021. augusztus 20-an végzett helyszini szemle tapasztalatait
(fényképfelvételeket, mérési adatokat);

- a biztositoberendezés eseménnyel kapcsolatban rogzitett és tarolt adatait;

- avasuti jarmld menetadat-rogzitéjét, és MFB adatait;

- aMAV Zrt. teriileti biztositoberendezési szakértéjének véleményét;

- amozdonyvezetdnek a 2.5 fejezetben is hivatkozott meghallgatasat.

A vizsgalat soran sor kertlt prébakra:
- a Vb 2021. augusztus 20-an, a helyszini szemle keretében a TVB-vel
k6zb6sen a sorompoberendezés mikodésprobajat végezte el.
A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran kiloénds nehézséget jelent6 feladattal a Vb nem szembesitilt.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

A Vb a helyszinen egyuttmi{ikodott a szintén helyszini szemlét végzé Debreceni
Rendérkapitanysag Kdzlekedésrendészeti Osztalyaval.
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3.
3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

AZ ESEMENY ISMERTETESE

Az esemény leirasa

2021. augusztus 20-an 16 6ra 35 perckor Tocovolgy és Hajdubdszérmény
allomasok kozott a jol miakodd AS46 jeli félsorompoval kiegészitett
fénysorompoval biztositott utatjaréban a 36613 sz. vonat egy személygépkocsival
Utk6zott. A balesetben a személygépkocsiban utazo 2 6 életét vesztette.

Az esemény tipusa

Az esemény tipusa: Vasiiti baleset

rrrrr

Az esemény jellege:

Az esemény idépontja és helye
Az esemény id6pontja:  2021. augusztus 20. 16 éra 35 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat

109 sz. vasutvonal
Técovolgy — Hajdiboszormény (AS46)
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1. dbra: az esemény helye (térkép: openrailwaymap.org)

Az esemény helyszine

Az esemény a mellékvonali halézat részét képz6 109 sz. Técovolgy — Tiszaldok
kdzti nem villamositott, egyvaganyu vasutvonalon Tocévolgy és Hajduboszérmény
allomasok kozott a 46+89 sz. szelvényben, Debrecen varos belteruletén talalhato
AS46 jell félsorompodval kiegészitett fénysorompoval biztositott vasuti atjaréjaban
kovetkezett be. A vasutvonalat itt az osztottpalyas, kétszer két forgalmi savval
rendelkez6 Flizesabony — Debrecen kozti 33 sz. masodrendi féut (Balmazujvarosi
ut) a 105+879 sz. kozuti szelvényben keresztezi.
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Allrbehatasi pont (52+96)

8e (49+51) O yonat
érkezesi
iranya

Google (O 100% 100 m Kamera: 569 m 47°32'35°N 21°35'07°E 112m

2. abra: az esemény kozelebbi helyszine (térkép: earth.google.com)
Meteorolégiai adatok

Az eset idején szaraz, derllt, csapadékmentes id6 volt, erés délutani napsités és
25°C leveg6 hémérséklet mellett. A Nap a foldfelszinhez képest 29°-0s szdgben,
255°-0s iranyszogbdl, nyugat fel6l sutott. A tavolbalatas nem volt korlatozott.

3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sériilés
Sériilés Személyzet Utas Utatjaro Idegen Egyéb

hasznaldé

Halalos - - 2 - -
Sulyos - - - - -
Koénnyi - - - - -
Nem sérult 2 kb. 15 n.a. n.a. n.a.
A személygépkocsiban az Utkdzéskor ketten tartézkodtak. A személygépkocsi jobb
els6 Uulésén utazdé 25 éves nd az Uutkdozés kovetkeztében azonnal, a
személygépkocsit vezeté 28 éves férfi Ujraélesztés utan, de még a helyszinen
elhunyt. A vonaton utazok kdzll nem szenvedett sértilést senki.
Anyagi karok
A balesetben a személygépkocsi jelentds mértékben osszetort, gazdasagosan
nem javithato.
A baleset soran a vasuti palyaban anyagi kar nem keletkezett, viszont az
agyazatszél geometriaja megvaltozott, mivel azt a személygépkocsi letolta. Az
agyazatszél profilozasat a honos palyamesteri szakasz 2021. augusztus 24-én
elvégezte, amely soran 123 ezer Ft kdltség mertilt fel.
A 95 55 0117 386-3 psz. motorkocsi ,A” végén a szinkron csatlakozasi kabel, a
palyakotro, az Ackermann-valté és ennek a gumitdmléje, a levegbs csbérendszer, a
kézifék orsé burkolat, az oldalburkolat és az 1L csapnal lévé feljard lépcsd
rongalddott meg. Karfelmérés utan a becsult helyreallitasi kdltség kb. 1,6 millié Ft.
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3.1.5

3.1.6

3.1.7

3.1.8

Kornyezeti karok

Az esemény soran kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kovetkezmények

Az esemény kovetkeztében 2 személyszallitdé vonat dsszesen 304 percet (ebbél a
balesetben érintett 36613 sz. vonat 283 percet) késett. ElImaradt vonat nem volt. 4
vonat helyett vonatpétld autébusz kozlekedett Debrecen és Hajduboszormény
allomasok kozott. A vasuti palya a forgalombdl 21 éra 40 percig (6sszesen 305
perc idétartamban) volt kizarva.

Erintett szervezetek és személyek
A vasuti palyahalézat miikddtetéje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Az 36613 sz. vonatot a MAV-Start Zrt. kozlekedtette. A vonatot tovabbité
motorvonat Uzembentartoja és a vonaton szolgalatot teljesité mozdonyvezetd és
vezetd jegyvizsgalé munkaltatéja a MAV-Start Zrt.

A vonatok

Az eseményben érintett volt a Tiszalok — Debrecen kozott kdzlekedd 95 55 0117
386-3 és 95 55 0117 384-8 psz. Bz motorkocsikbdl all6 36613 sz. regionalis
szemelyszallitd vonat:

kocsiszam: 2 db
hossz: 28 m
elegytdbmeg: 50t

3. abra: a vonatot tovabbité 117-386 psz. motorkocsi menetird szalagja

Az infrastruktura

Az AS46 jeli nyiltvonali sorompd pontszerli vonatérzékelésl, automata
félcsaporuddal kiegészitett, vonat altal vezérelt 6nmikédsé fénysorompd
berendezés. A foglaltsagérzékelés egyenaramu révid (48 méteres)
szigeteltsinekkel valésul meg. A sorompd behatasi pontjai a kezdépont felél a
41+23 sz. szelvényben, a végpont felél az 52+96 sz. szelvényben talalhatéak. A
sorompoberendezés Tocodvolgy allomasra van visszajelentve, ahol ElpultD55
rendszer( elektronikus berendezéssel felllvezérelt D55 tipusu jelfogéfliggéses
biztositoberendezés mikodik. Tocovolgy és Hajdubdszérmény allomasok kdzott
allomastavolsagu kozlekedési rend van érvényben.
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Az utatjaro kialakitasa
A vasuti atjard kialakitasa STRAIL rendszer{i, gumielemes. A vasuti atjaréhoz
mindkét iranybdl j6 mindségl aszfaltburkolattal ellatott Gt csatlakozik, melyen az

utburkolati jelek allapota megfeleld. A vasuti atjaré6 kérnyezetében mind a vasut
mind a kézut vonalvezetése egyenes. A kbzut-vasut keresztezési szoge 74°.

A vasuti atjarot a koézaton iranyonként harom-harom félsorompéval kiegészitett
fénysorompo biztositja. A fénysorompok LED fényforrassal rendelkeznek. A
félsorompok csaporudjai egyenkeént 2,5 méter hosszuak.

A vasuti atjaré a kozut feldl a fénysorompok arbocan elhelyezett ,Vasuti atjaré
kezdete” jelz6tablakkal van megjeldlve. A vasuiti atjaréra mindkét iranybdl
Osszesen harom-harom egysavos, kétsavos és haromsavos ,Vasuti atjard
eléjelzd” tablak, valamint a haromsavos el6jelzé6 tablak arbocain ,Fél- és
fénysorompoval biztositott vasuti atjard” jelzétablak figyelmeztetnek.

A fél- és fénysorompok, valamint a jelz6tablak kézil mindkét iranybdl, minden
esetben kett6-ketté az osztottpalyas kozut menetirany szerinti palyarészének jobb
oldalan és bal oldalan (a terel6szigeten), egy-egy pedig a kozuttal parhuzamosan
futdé gyalog-és kerékparut menetirany szerinti jobb oldalan kertlt elhelyezésre. A
fél- és fénysorompaokra, valamint a jelzétablakra a ralatas nincs akadalyozva.

A vasuti atjaréban és kornyezetében a vasuti palyara engedélyezett legnagyobb
sebesség mindkét iranybdl 60 km/h, mig a kézuton az engedélyezett legnagyobb
sebesség 50 km/h.

5. abra: ralatas a vasuti palyara a személygépkocsi érkezési iranyabol
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3.2

3.2.1

16:36:51
(-607 m)

16:37:03
(-407 m)

16:37:12
(-257 m)

3.2.2

16:37:28
(-32 m)

16:37:30
(0 m)

16:37:34
(+56 m)

16:37:42
(+112 m)

3.2.3

16:42:52
(+112 m)

Az esemény idérendje’

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak

szerint allithaté 6ssze:

Az esemény el6tti torténések

A vonat a sorompo behatasi pontjahoz
érkezett, a fénysorompd lezarddott,
azaz a koézut felé felvaltva pirosan
villogo jelzést adott (6. abra).

Letelt az elbvillogasi ido, a
félsorompok elkezdtek lecsukodni.

Befejezddott a félsorompok
lecsukddasa, a csapoérudak vizszintes
helyzetbe kertltek.

Az esemény lefolyasa

A mozdonyvezet§  gyorsfékezést
alkalmazott, megkezd&dott a
févezeték nyomascsokkenése, a vonat
60 km/h sebességérél fékezddni
kezdett.

A vonat 56-57 km/h sebességgel
elitdtte a személygépkocsit, majd a
megallasig maga elétt tolta azt.

A vonat az oldopontra érve elhagyta
az utatjarét, a sorompdberendezés
nyitasi parancsot kapott (a csapérudak
elindultak felfelé, azonban a
fénysorompoén tovabbra is a piros
fények villogtak).

A vonat kb. 1 m/s® értékii atlagos
lassulassal kb. 144 méter befutott
fékat utan megallt, ezzel egyidében a
sorompo felnyilt, azaz a csapérudak
fuggbleges helyzetbe keriltek, a
fénysoromp6é a kozut felé fehéren
villogé jelzést adott (7. abra).

Az eseményt kovetd torténések

A sorompaoberendezés zavar allapotba
kertlt, azaz a fénysoromp¢ lekapcsolt,
a csaporudak fuggéleges helyzetben
maradtak (8. abra).

Téebvolgy ke

6. abra: 16 6ra 36 perc 51 masodperc,
az AS46 jelli sorompé lezarodik

Téebvolgy i i

7. abra: 16 6ra 37 perc 42 masodperc,
az AS46 jellii sorompé felnyilik

8. abra: 16 ora 42 perc 52 masodperc, az
AS46 jelli sorompo zavar allapotba keriil

A bizonyitékok elemzésekor megallapitasra kerllt, hogy a biztositoberendezés 6rgja a vasuti jarmi
mozdonyfedélzeti berendezésének orajahoz képest 2 perc 20 masodpercet késett. A jelentés ezen
fejezetében az eset idérendje a biztositoberendezés adatrogzitéjének oraja szerint kertlt ismertetésre.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

4.2

Személyek és szervezetek feladatai
A sorompoéberendezések lizemeltetése

A vasuti palyahalozatot mikodtetd MAV Zrt. feladata a sorompdberendezések
Uzemeltetése. A rendelkezésre allé dokumentacidk szerint a vasuti atjarét biztositd
fénysorompo berendezés utolsé févizsgaja 2020. augusztus 3-an lett elvégezve. A
févizsgalat zaré megallapitasa alapjan a berendezés tovabbi 5 évig Uzemeltethetd,
tehat a berendezés févizsgaja a baleset bekdvetkezésekor érvényes volt.

A gépkocsivezetok részvétele a kozuti forgalomban

A kozuti jarmi vezetdjének a forgalomban valo részvétele soran az 1/1975. (ll. 5.)
KPM-BM egyittes rendelet (KRESZ) el6irasai alapjan kell a jarm{ivét vezetnie. A
KRESZ vonatkozo el6irasai (4.4.1 fejezet) szerint a vasuti atjaronal minden
esetben meg kell allni, ha az atjard felé vasuti jarmi kozeledik, tovabba, ha a
fénysorompd villogd piros jelzést ad és a félsorompd sorompd rudja nem teljesen
nyitott helyzetben all.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések
Az utatjaroé forgalomtechnikai kialakitasa

A vasuti atjarok forgalomtechnikai kialakitdsara az utak forgalomszabalyozasarol
és a kozuti jelzések elhelyezésérél szold 20/1984. (XIl. 21.) KM rendelet és a
kozuti jelz6tablak megtervezésének, alkalmazasanak és elhelyezésének
kovetelményeirdl sz6lo 83/2004. (VI. 4.) GKM rendelet tartalmaznak részletes
el6irasokat. Az eset idején az érintett vasuti atjaré 3.1.8 fejezetben bemutatott
forgalomtechnikai kialakitasa a vonatkozé jogszabalyoknak megfelelt.

A sorompoéberendezés miikodése

A vonat altal vezérelt, nyiltvonali, 6nm{ikdédd sorompét a haladé vonatnak a
vonatérzékelési ponton torténd athaladasa zarja le. Amikor a vonat a behatasi
pontra Iép, a kozuti jelz6kdn megszinik a villogé fehér fény és megjelennek a
felvaltva villogd piros fények, majd 12 masodpercnyi eldvillogasi id6 letelte utan
elkezd6dik a csapérudak lecsukddasa, illetve ezzel egy id6ben a csaporudak
lampainak pirosan villogasa. A csapérudak 9 masodperc alatt kerlilnek also
végallasba, a sorompdberendezés ekkortdl a kozuti kézlekedésben résztvevdk
szamara teljes értéklen fedezi a vasuti atjarét. Amikor a vonat elhagyja az
utatjarét (az  érintett behatasi  pontjaval atellenes  olddpontot), a
sorompoéberendezés nyitasi parancsot kap, a csapérudak elindulnak felfelé,
azonban ilyenkor a fénysorompon tovabbra is a piros fények villognak. Amikor a
csapoérudak elérik a 85 fokos helyzetet, a kdzuti jelz6kdn akkor sziinnek meg a
felvaltva villogo piros fények, majd jelenik meg a villogoé fehér fény.

A biztositoberendezés kezelbfellleti képének visszajatszasa (6-8. abra) azt
mutatta, hogy a sorompdberendezés miikddése a balesetkor a fenti, elvi
mikodésnek megfeleléen ment végbe.

A Vb helyszinre érkezésekor a sorompé zavar allapotban volt (a kézuti fényjelzé
készulékek sotétek voltak, a félcsapdérudak sértetlenul, nyitott allapotban voltak). A
sorompo zavar allapotat a Tocovolgy allomas forgalmi irodajaban 1évé ElpultD55
berendezés visszajelzi, azt eltdrdini csak naplozott kezeléssel lehet. Az allomasi
biztositoberendezés rogzitett adatai szerint a sorompd 16 6ra 42 perc 52
masodperctdl 19 6ra 46 perc 21 masodpercig (amikor a helyszini szemle keretén
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4.3
43.1

belll a Vb engedélyt adott annak kikezelésére) folyamatosan zavar allapotban volt
(9. abra), ami kizarja, hogy a forgalmi személyzet kézi kezeléssel a sorompo
mikodésébe beavatkozott volna. A zavar jelzés oka az volt, hogy a bar az oldas (a
sorompo felnyilasa) a sorompoén valé athaladas utan megtortént, de a kiszamlalas,
tehat az alaphelyzetbe vezérlés csak a tuloldali lejarati szakaszhoz tartozé
vonatbehatasi ponton térténé athaladaskor fejez6dott volna be, ami a vonat
megallasa okdn nem tortént meg, és ezért a beépitett 6 perces idbzités lejarta
utédn a berendezés zavar allapotba kerult. A helyszini szemle folyaman a zavar
allapotbol valé kikezelés utan a Vb és a TVB kdzbsen elvégezte a sorompd
mikodésprébajat. Az elvégzett miikddésproba soran a sorompodberendezés
Uzemszeriien mikodott, miterhelésre rendben lezarddott.

. tezales: vezerle
16:19: 22 DR, (s fii]elzﬁ egvech éllitésa kezelést kezdeményez AG. Mll’I/i-n

16:19:223 DR C fojelzd egyedi dllitisa kezelés: vezérlés kiadva!
16:41:30 DR K1 fﬁielzﬁtﬁl végénvut tbrlés kezelést kezdeményez A.G. MPI/1-n

R > >+ &) [ WL g [ PRI C RN
T e e T I T S
16:42:52 DR AS46 vonali soromp6 zavar - - -

16:42:56 DR AS46 nyugtizva - AG. -

1LODUL NG Vaganyut kenyszerolaas 1o aG. MPI/1
16:50:19 DR C jelz8 szabad fény zavar van - - -
16:50:20 DR KKE kiadéasa sikeriilt! (IN)
16:50:20 DR KKE kiaddsa sikeriilt! (B)
16:50:25 DR C nyugtazva - A G. -
16:50:25 DR C f3jelzén kényszeroldss : vezérlés kiadva!
16:53:23 DR C jelz8 szabad fény zavar megsziint---
18:11:10 DR Aramellat4si hiba fellépett---
18:11:28 DR Aramellétssi hiba nyugtazva - A G. -
18:11:56 DR, Aramell&tési hiba megsztint---
18:14:16 DR Aramellétasi hiba fellépett ---
18:14:21 DR Ax amellﬁtasx hlba nyuo’mzva AG.-

—— el

..Lo L4 20 TS m a.uuuau_.m P

19:46:10 DR AS46 Vonali sorompé § kezelés 51 A.G. MPI/1
19:46: ‘2.1 Dlx J\SJG von'xh sor ompo zavar megszﬂnt -

1L, b -

9. abra: az EIpuItD55 altal rogzitett események

A Hibael6jegyzési konyv bejegyzései alapjan a sorompdberendezés utolsé
regisztralt meghibasodasa 2021. augusztus 14-én volt, amely Uzemzavart a
sorompd hibabdl valo kikezelésével szlintették meg. A Miszaki naplo bejegyzései
alapjan a baleset id6pontjdban a sorompdberendezéssel kapcsolatos
munkavégzés nem zajlott, az utolsé fenntartasi munkara 2021. junius 8-an kerult
sor, illetve 2021. augusztus 17-én funkcios vizsgalata tortént a berendezésnek.

Fenti bizonyitékok alapjan a Vb megallapitja, hogy a baleset idején az AS46 jelii
sorompdberendezés jol mikodott. A sorompd a baleset bekdvetkezésekor le volt
zarva. A fénysorompodk a vonat atjaréba valé megérkezése elétt 39 masodperccel
tiltd jelzést adtak a kdzut felé, a félsorompok pedig a vonat atjaréba vald
megérkezése el6tt 18 masodperccel alsé végallasukba kerlltek. A sorompd a
vonat athaladasa utan felnyilt, majd tekintettel arra, hogy a vonat nem hagyta el a
kiszamlalasi pontot, az idézités lejarta utan a berendezés zavar allapotba kerlt.

Emberi tényezdk

A mozdonyvezet6 tevékenysége

A mozdonyvezet6 (férfi, 29 éves), kdzel 1 év vasuti jarmiivezetdi gyakorlattal
rendelkezett, aznapi szolgalatat 4 éra 30 perckor kezdte meg, amit megelézden az

el6irt pihendideje teljesult, helyszini alkoholszondas vizsgalata negativ
eredmeénnyel zarult.
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16:36:50 16:36:55 16:37.00 16:37:05 16:37:10 16:37:15 16:37.20 16:37:25 16:37:30 16:37.35 16:37:40 16:37:45

Meghallgatasan elmondta, hogy Tocévolgy allomas egy zold fénnyel jelzést ado
,BEj” jeli el6jelz6jét elhagyva, az uOtatjarét is magaban foglald egyenes
palyaszakaszra rafordulva latta, hogy a félsorompok vizszintes helyzetben, lezart
allapotban vannak, a fénysorompok pirosan villognak, az atjaréban pedig jobb kéz
feldl all6é jarmivek is tartozkodnak, ennek megfeleléen az addigi sebességét tartva
kozelitette meg az atjarét. Kozvetlenul az atjard6 elé érve fékezést és
gumicsikorgast hallott, és latta, hogy balrdl egy auté csuszik a sinekre. Azonnal
gyorsfékezeést alkalmazott, de az ttkdzést elkerllni mar nem tudta.

70
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o2./onat a behatasi pontra ér. a fénysorogpo lezarbdik alefejezodik a félscrompok lezarodasa
- letelik|az eldvillogasi idd, megkezdadik a|felsorompok lezarédasa _\ {itkdzés pillanata 6

40
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felnyilik a sorompé
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4.3.2
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o

10. dbra: a vonat regisztratuma az MFB adatok felhasznalasaval
(zold: sebesség, piros: févezeték nyomas, sarga: litk6zés)

elévillogas letelte és a csaporudak alsé végallasba kertlése utan legkorabban 15
masodperc mulva érkezhet az atjaréba. Tekintettel arra, hogy a mozdonyvezet6 a
megengedett 60 km/h sebességet nem Iépte tul, TELOC szerint 60-61 km/h, GPS
szerint 57-58 km/h sebességet tartva haladt a balesetet megel6zéen, az el6zarasi
id6 teljesult, a vonat az eldirt minimalis 36 masodperc helyett 39 masodperccel a
fénysorompo villogé piros fényeinek megjelenése utan érkezett az atjaroba.

A személygépkocsi vezetdjének tevékenysége

A személygépkocsi vezetdje (férfi, 28 éves) a helyszinen rogzitett nyomok alapjan
atjarétdl 32-33 méter tavolsagban vészfékezést kezdett meg. Innentél az
utburkolaton a kiilsé savban kb. 20,1 méter hosszban féknyom volt felfedezheté. A
féknyom megszilintével kb. 12 méter kihagyas utan, immaron az utpalya kézepén
egy Ujabb kb. 2,5 méter hosszu féknyom volt lathatd, ami az dsszelitkdzés helyén
ert véget. Ebbdl arra lehet kdvetkeztetni, hogy a személygépkocsi vezetdje, miutan
észlelte a lezart sorompét, elészér megprobalt vészfékezéssel megallni, majd a
sorompérud letorését elkerulend6, a fék feloldasaval és a gépkocsinak az utpalya
kézepére kormanyzasaval, megkisérelte kikerdlni azt. Tekintettel arra, hogy a két
oldalrél lezart csaporudak kozott kb. 3,3 méter a tavolsag, mig a gépjarmi
szélessége kb. 2 méter, erre a mandverre elegendd hely allt rendelkezésre (12.
abra). Amikor a jarmlvezetének a személygépkocsit sikerilt a lezart csapérudak
ko6zé pozicionalni, és el kellett donteni, hogy megalljon, vagy keresztulhaladjon az
atjaron, a vonat mar olyan kozel lehetett, hogy meglatva azt a gépkocsivezet6
Osztdndsen Ujbol fékezni kezdett, de az ttkdzést elkerllni ekkor mar nem lehetett.

Az els6 (20,1 méter hosszu) féknyom végétdl a csapoérudig fennmarado tavolsag
kb. 11 méter volt. Feltételezve azt, hogy a gépkocsivezet6 ezen a ponton azért
dontétt a csaporud kikerilése mellett, mert Ugy becsiilte meg, hogy az el6tt
megallni mar nem tudna, és figyelembe véve, hogy tapasztalati értékek alapjan
szaraz aszfalton egy személygépkocsi nagyjabél 7 m/s? atlagos lassulast tud elérni
egy vészfékezés soran, a Vb szamitasai szerint a gépkocsi sebessége ekkor
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45 km/h-nal nagyobb kellett, hogy legyen, mert 45 km/h sebességrél vészfékezve
11 méter Uton a félsorompo elétt a jarmi megallt volna. Ha a személygépkocsinak
a 20,1 méter hosszu féknyom végén még legalabb 45 km/h sebessége volt, akkor
visszaszamolva ez azt jelenti, hogy a féknyom elején, a fékezés megkezdésekor a
gépkocsi sebessége legalabb 75 km/h kellett, hogy legyen.

A Vb szamitadsai alapjan tehat megalapozottan feltételezheté, hogy a
személygépkocsi vezetbje az atjar6 megkdzelitése soran a megengedett
sebességet tullépve kozlekedett, ami negativ befolyassal lehetett a vasuti atjaro és
az azt biztosito fény- és félsorompo idébeni észlelésére is.

11. abra: féknyomok (a kiilsé savban kb. 20,1 méter hosszan, majd kb. 12 méter
kihagyas utan az ut kozepén tovabbi kb. 2,5 méter hosszban)

12. abra: a félsorompodk lezart allapota (a csapérudak kozti tavolsag kb. 3,3 méter)
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4.3.3

4.4

4.4.1

Kornyezeti tényezék

Az eset idején a Nap a foOldfelszinhez képest 29°-os szdgben, 255°-0s
iranyszogbdl, azaz a személygépkocsi haladasi iranyahoz képest szembdl, de
rézsutosan balrdl sttt (13. abra). Az eset napjan a napnyugta 19 éra 37 perckor,
tehat az esetet kdvetéen kb. 3 draval kdvetkezett be.

Fentiek alapjan a vasuti atjarohoz kdézeledd személygépkocsi vezetdjének
latbmezejében az eset idején a napsités iranya és a napsugarak beesési szdge
nem indokolt olyan lathatésagi problémat, ami miatt a vasuti atjaro eléjelzé
tablainak, a fénysorompodk tilté jelzésének és a félsorompdk lezart helyzetének
észlelése nehezitett lett volna.

ndor,
n nalo

i

13. dbra: a napsutés iranya (forras: suncalc.org)

Biztonsagi eljarasok

A vasuti atjaréban torténd athaladas szabalyai

A kozuti kdzlekedésben résztvevok szamara a vasuti atjaroban valé kozlekedés
szabalyait az 1/1975. (ll. 5.) KPM-BM egyuttes rendelet a koézuti kdzlekedés
szabalyairdl (KRESZ) 19. § és 39. § szabalyozza. A félsorompdval kiegészitett
fénysorompoval biztositott vasuti atjaron vald athaladas tilalmardél az alabbi
szakaszok rendelkeznek:

19. § (1) A vasduti atjaré biztositasara szolgalé jelz6berendezések: a fénysorompd, a
félsorompd és a teljes sorompo.

(2) A fénysorompé a vasuti jarmii kbzeledését és athaladasat két egymas mellett levd,
felvaltva villogé piros fénnyel jelzi; egyébként a készlilék villogo fehér fényt ad.

(3) A félsorompé a vasditi jarmi kézeledésekor és athaladasanak ideje alatt az uttest
menetirany szerinti jobb oldalat - piros-fehér szini - sorompériaddal lezarja. A
félsorompéval egytitt fénysorompé is mikodik.

[...]

(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha

a) az - egyedil vagy félsorompoval egyiitt alkalmazott - fénysorompé villogd piros
fényjelzést ad;

b) a fél-, illetéleg a teljes soromp¢ rudja mozgasban vagy lezart allapotban van;

[.r
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4.5
45.1

atjaré biztositasara szolgalé kézuti jelzéseknek.

[.]

(3) A vasduti atjar6 elétt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél (,Vasuti atjard
kezdete”, illetbleg ,Két- vagy tébbvaganyu vasuti atjar6 kezdete” jelz6tablak), vagy a
megallas helyét jelz6 utburkolati jel el6tt meg kell élini, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarmii k6zeledik,

b) a telijes sorompoé vagy a félsorompdé sorompo rudja nem teljesen nyitott helyzetben all
vagy mozog,

c) a telies sorompdét kiegészité fényjelz6 berendezés, illetbleg a fénysorompd vagy
félsorompédval kiegészitett fénysorompo villogoé piros jelzést ad,

[...]

e) fénysorompd vagy félsorompdval kiegészitett fénysorompé villogé fehér jelzést nem ad,

[.I
Korabbi hasonlé események

Balesetek vasuti atjarékban

Az orszagos vasuti palyahal6zaton évente kb. 70 olyan baleset torténik vasuti
atjarékban, ahol a kozlekedd vonat kdzuti jarmilvel Utkozik. Ezen balesetekben az
elmult 6 évben évente atlagosan 14-en haltak meg az utatjarét hasznald, kozuti
jarmdben utazék kozul.

A balesetek haromnegyede miszaki biztositassal rendelkezb, egynegyede
mulszaki biztositassal nem rendelkez6 utatjarokban kovetkezik be. A miiszaki
biztositassal rendelkez6 utatjarékban bekdvetkezé balesetek 30%-a félsorompdval
kiegészitett fénysorompodval biztositott, 70%-a fénysorompoval biztositott
utatjarokban kovetkezik be.

Az elmult 6 évben 336 baleset tortént miszaki biztositassal rendelkezd
utatjarokban. Ezen balesetek tobb, mint 99%-anak az oka a koézuti jarmivek
vezetbivel kapcsolatban felmerllt emberi tényezbre vezethetd vissza, akik az
érvényben lévé KRESZ szabalyok ellenére ugy kisérelték meg az atkelést, hogy
nem gy6z6dtek meg rola, hogy vasuti jarmi nem kozeledik az atjaré felé, illetve a
jol mikodd, és a kozut felé felvaltva pirosan villogo jelzést add fénysorompét is
figyelmen kivul hagytak. Ebbdl a Vb arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a jovébeni
hasonlé balesetek megel6zésére legnagyobb eséllyel a vasuti rendszeren kivili
beavatkozasokkal lenne lehet6ség.

-----

Vasuti atjaroban bekovetkezett Vasiti atjaréban bekdvetkezett litkdzések
litkozések szama 2015-2020 kozott soran elhunytak szama 2015-2020 kozott
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14. abra: orszagos vasuti palyahalézaton 15. abra: orszagos vasuti palyahalézaton

kozuti jarmiivel torténé litk6zések kozuti jarmiivel torténd litk6zések soran
szamanak alakulasa 2015-2020 k6zo6tt elhunytak szama 2015-2020 k6zott
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Az eseményben érintett vasuti atjaroban a KBSZ nyilvantartasa szerint korabban
az alabbi balesetek torténtek:

2015. november 6. Debrecen, Técovolgy (2015-1181-5)

2015. november 6-an 21 6ra 32 perckor a Debrecenbdl Tiszalokre tarté 36628 sz.
személyvonat az AS46 jeli sorompdval biztositott utatjaréban egy
személygépkocsival Utkozott. Az Utkdzés kdvetkeztében a személygépkocsi
vezetbje a helyszinen életét vesztette.

A slrl kod kovetkeztében a vonat mozdonyvezetdje Toécovolgy allomasrol
elindulva a vasuti palyara engedélyezett 60 km/h helyett a strl kod kovetkeztében
fenndlld tavolbalatasi korlatozottsag miatt, az ilyenkor engedélyezett 40 km/h
sebességre gyorsitotta a vonatot, és ezzel a sebességgel haladt az utatjaro felé.
Az allomas kozos kijarati jelz6je mellett elhaladva a vonat motorkocsija az AS46
jeld sorompo Lallomasi inditas” elnevezési szigetelt sinre gordilt, ezaltal a
fénysorompon felvaltva villogd piros fények jelentek meg, majd 12 masodperc
elteltével a sorompd csapoérudijai is elkezdtek lezarédni. A vonat ekkor az ,A1” jel
beszamlalé szigeteltsinre Iépett, melynek hatasara a sorompoé berendezés zavar
allapotba kertlt: a fénysorompodk elsotétedtek, a lefelé tartdé csapdérudak megalltak,
majd lassan felfelé indultak. A vonat mozdonyvezetbje az utatjarbhoz érve
meglatta, hogy a csapoérudak fliiggéleges helyzetben allnak, tovabba menetirany
szerint bal oldalrél egy személygépkocsit latott kozvetlenil maga elbtt az
utatjaroba behaladni. Ekkor haladéktalanul gyorsfékezett, de az itk6zést mar nem
tudta elkertini.

A Vb megallapitasa szerint az esemény bekdvetkezéséhez hozzajarult a
kedvezétlen idbjaras kovetkeztében kialakult sdri koéd, az utsorompd
meghibasodas miatti sotét allapota, valamint a személygépkocsi vezetdje részeérdl
felmertlt emberi tényez6 is. Az eseménnyel kapcsolatban a Vb biztonsagi ajanlast
fogalmazott meg a nyilt vonali utatjarok zavar allapota kapcsan kovetendd
eljarasok modositasara, tovabba a jelzbvel nem ellendrzott utatjarok muiszaki
kialakitdsara vonatkozoan.

2019. junius 10. Debrecen, Toécovolgy (2019-0605-5)

2019. junius 10-én 16 6ra 10 perckor Técovolgy és Hajdubdszormény allomasok
kozott, a Debrecen varos belterlletén 1évd j6I mikdédd AS46 jeli fény- és
félsorompoval védett utatjaroban egy motoros az arra haladé 36613 sz. vonat
oldalanak hajtott. Az esemény kovetkeztében a motor vezetbje sulyos séruléseket
szenvedett. Az eset kapcsan a KBSZ utdlagos szemlén megvizsgalta az utatjard
kialakitasat és megallapitotta, hogy az a jogszabalyoknak megfeleld.

2019. szeptember 13. Debrecen, Técovolgy (2019-1004-5)

2019. szeptember 13-an 17 6ra 15 perckor Toécovolgy és Hajdubdszérmény
allomasok kozoétt a  jol miakédé AS46 jeli  félsorompdval kiegészitett
fénysorompdval biztositott vasuti atjaroban a 36626 szamu vonat egy, a
félcsaporudat letérd, majd az atjaroban megallé személygépkocsival tkdzott. A
baleset kbévetkeztében a gépjarmi vezetbje konnyl sériléseket szenvedett. Az
eseményt a KBSZ nem vizsgalta.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1 Osszefoglalas

5.1.1 Ok-okozati tényezdk
Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitdsa vagy elkerllése esetén minden valdszinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a személygépkocsi vezetbje a fénysorompd tiltd jelzése ellenére, a
félsorompot kikerllve behajtott a vasuti atjaréba (4.3.2).

5.1.2 Hozzajarulé tényezék
Olyan cselekményeket, hibakat, amelyek azaltal befolyasoltak az eseményt, hogy
névelték a bekovetkezés valdszinliségét, felgyorsitottdk a hatasokat, vagy
fokoztak a kovetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk 6nmagaban nem
akadalyozta volna meg az esemény bekovetkezését, a Vb nem azonositott.

5.1.3 Rendszerszintii tényez6
Olyan szervezeti vagy szabalyozasi jellegli ok-okozati vagy hozzajarulo
tényezbket, amelyek a jov6ben valészinlileg hatassal lehetnek hasonld és
kapcsoloddé eseményekre, a Vb nem azonositott.

5.2 Megtett intézkedések
A palyahalozat mikodtet6 a palya helyreallitdsan kivial egyéb intézkedést nem tett
a baleset kapcsan.

5.3 Tovabbi észrevételek
Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényezbket a Vb nem azonositott.

54 Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok
Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkerllését
szolgald jol mikddd eljarasokat, gyakorlatokat a Vb nem azonositott.

5.5 Tanulsagok
A Vb véleménye szerint az esemény kapcsan a figyelmes koézuti jarmiivezetés
szukségességeén tul egyéb tanulsag nem fogalmazhaté meg.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

A baleset a KRESZ 39. § (5) b) bekezdésében foglalt szabalyainak betartdsaval
elkeriilheté lett volna — azaz ,biztositott vasuti atjarora jarm(ivel csak abban az
esetben szabad rahajtani, ha a fénysorompé vagy a félsorompéval kiegeszitett
fénysorompd villogo fehér fényjelzést ad”. Ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat
nem tartja indokoltnak.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kulsnvéleményt nem fogalmaztak meg. A zaréjelenteshez eltérd
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2022. marcius 8.

h : |
Duli fidbim Kapocsi Jozsef
Vb vezetdje Vb tagja
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