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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltdrasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarojelentés csak az esemény idején betdltott munkakoérik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.'

A Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheté.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a suUlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdézigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrol szdlé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl sz6lé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kbzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok
A zarojelentést kiadta:

Technoldgiai és Ipari Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BKK Zrt.
EMIG

ERAIL

Helyes/helytelen vagany

HEDI
Jobb/bal vagany

KBSZ

Kbvt.

Képzési rendelet

MAV-HEV Zrt.
psz.
TEB

TIM
uDlI
Vb
VBCS
VHF

Budapesti Kdzlekedési Kdzpont Zrt.

Elektronikus Mozdonyszolgalati Informacio
GydUjtérendszer (valésidejl, GPS alapu jarmiUkovetésre
alkalmas online felllet)

Az Eurépai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti
adatbazisa (az esemény ERAIL azonositdja a boriton a
KBSZ azonositoja alatt zarojelben feltintetett szam)

Kétvaganyu palyan azonos iranyu vonatok részére a
Menetrendfliggelékben kijeldlt vagany a helyes vagany,
a masik a helytelen vagany. A 253 sz. vasutvonalon Ors
vezér tere és GOdoll6 allomasok kozott a helyes vagany
a bal vagany (a palya baljaratu).

HEV Energia Diszpécser

Kétvaganyu palyan a nyilt vonalon képzeletben a két
vagany kozott allva a végpont felé tekintve a jobb kéz
felé es® vaganyt jobb vaganynak, a bal kéz felé es6t
pedig bal vaganynak nevezzik.

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szoélo
2005. évi CLXXXIV. torvény

A 19/2011. (V.10.) NFM rendelet a vasuti kdzlekedés
biztonsagaval Osszefliggh munkakort betdltd
munkavallalok szakmai képzésének és
vizsgaztatasanak, a vasuti  vizsgakdzpont és
képzbszervezetek mikodésének, a képzési engedeély
kiadasanak, tovabba a vasuti jarmivezet6i gyakorlat
szabalyairdl

MAV-HEV Helyiérdek(i Vasut Zrt.
palyaszam

Tavkdzlési Energiaellatasi és Biztositéberendezés-
Uzemeltetési FénOkség

Technoldgiai és Ipari Minisztérium
Uzemegységi Diszpécser
Vizsgalobizottsag

MAV-HEV Vasutbiztonsagi Csoport
TIM Vasuti Hatésagi Féosztaly
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1.

OSSZEFOGLALAS

2021. augusztus 9-re virraddéan zivatarrendszer vonult at a Godolléi-dombsag
folott, ami aramellatasi hibat idézett el6 a MAV-HEV Zrt. H8 jelzésii viszonylatan —
253 sz. vasutvonal - talalhatd, mogyorddi aramatalakitd allomason. A vontatasi
feszlltség megsziinése miatt az 1082 sz. szemeélyvonat a Kerepes — Mogyordd
allomaskozben, Kerepes allomas ,C” jeli bejarati jelz6jének kozelében a nyilt
vonalon megaillit.

A vonal forgalmat iranyité UDI segélymozdony kirendelésérél dontétt, azonban az
egyre tobb aramellatasi szakaszt érintd hiba miatt annak kirendelését kévetéen is
folyamatosan valtozott a segélymozdony felhasznalasanak tervezett menete. A
segélymozdony személyzete részére Kerepes allomas forgalmi szolgalattevéje
kézbesitette azt az irasbeli rendelkezést, ami alapjan a segélyezést végre kellett
hajtani. A segélymozdony, miutan kihaladt a Kerepes — Mogyordd allomaskézbe
az 1082 sz. vonatért, nekilitkdzott a segélyre vard személyvonat 920 psz.-u
motorkocsijanak, jelentésen megrongalva azt. A vonaton az Utk6zéskor utasok
tartozkodtak, személyi sérilés nem tortént.

A vizsgalat feltarta, hogy a Kerepes és Godolld kozotti vonalszakaszon a
kiszamithatatlanul, egyre tobb aramellatasi szakaszra kiterjedd betaplalasi hiba,
valamint a kdzlekedés folyamatossaganak fenntartasara valo térekvés olyan szint(
stresszt okozott a vonal személyzetében, ami mar a helyzeti tudatossagukat is
negativan befolyasolta, ez pedig kovetkezetlen kommunikaciét eredményezett
kozottik. Az alacsony szintl biztonsagkritikus kommunikacié soran lényegi
informacidkat nem adtak at egymasnak, vagy bizonyos kézlések tudomasul vétel
nélkdl maradtak.

Kerepes allomas forgalmi szolgalattevéjében a zavarhelyzetrél, igy az 1082 sz.
vonat elhelyezkedésérél téves mentalis kép alakult ki, ami még a baleset
bekovetkezése utan is fennmaradt. A mentalis kép a baleset elétt annak ellenére
sem valtozott meg, hogy szamos informacié hangzott el, amelybél kozvetve vagy
kdzvetlenul a forgalmi szolgalattevd felismerhette volna sajat elképzelésének
helytelenségét. A forgalmi szolgalattevé a segélymozdony személyzetével is a
benne tévesen rogzult helyzetet ismertette az irasbeli rendelkezés kézbesitésekor
és a mozdonyvezet6 inditasra torténd felhatalmazasakor, aki igy az 1082 sz. vonat
valés helyzetét abban a tudatban kozelitette meg, hogy a szerelvény joval
messzebb all, ez pedig ellehetetlenitette az idében térténd megallasra vald
felkészilést.

A vizsgélat a szabalyozasi kdrnyezetben is tart fel hianyossagot, mivel az a MAV-
HEV Zrt. halézati adottsagai (domborzati- és ivviszonyok) ellenére sem kételezi a
nyilt vonalon rendkivuli ok miatt megallé szerelvények szemeélyzetét a vonatok
fedezésére, és a nyilt vonali megallasi hely pontos meghatarozasanak maodjat sem
irja eld.

A fentiekre tekintettel a KBSZ biztonsagi ajanlast ad ki a helymeghatarozast
igényl6 kdzlemények és rendelkezések adasaval, valamint a vasuti kézlekedés
biztonsagaval 6sszefuggd munkakdrokben foglalkoztatott munkavallalék esetében
a biztonsagkritkus kommunikacié tudatos gyakorlasanak fejlesztésével
kapcsolatban.
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2.
2.1

2.2

2.3

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2021. augusztus 9-én, 10 ora 27 perckor (a
bekovetkezés utan 12 perccel) jelentette a MAV-HEV Zrt. f6diszpécsere.

A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezetbje 2021. augusztus 9-én a KBSZ/89652-
1/2021-ITM szamu irataval szakmai vizsgalat meginditasarol dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. Kkivizsgélja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelent6séggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat miikédtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti biztonsagi
hatbésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. ¢) pont alapjan kerilt sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 20. cikk (2) c. pontjaval is), mert az esemény soran bar
személyi sérlilés nem tortént, de az Uzemviteli folyamatok vizsgalataval és a
tanulsagok levonasaval lehet6ség nyilik mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti
kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6érendi feltarasa, a személyek
tevékenységét befolyasolé emberi, szervezeti és miszaki tényez6k feltarasa, a
kozvetlen és kdzvetett okok meghatarozasa, a sziikséges tanulsagok bemutatasa,
és végul a megel6zés érdekében biztonsagi ajanlasok megfogalmazasa.

A jelen vizsgalat kiterjedt

e a forgalmi-, és vonatszemélyzet altal a balesetet megel6z6en folytatott
kommunikaciora;

e a MAV-HEV Zrt. halézatan alkalmazott utasitasrendszer vizsgalatara,
kdlonosen

o az irasbeli rendelkezések tartalmara és kézbesitésére vonatkozo
el6irasokra és a

o nyilt vonalon rendkivili ok miatt megalld6  vonatok
helymeghatérozasara és fedezésének szabalyaira.
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2.4 A vizsgalbébizottsag
A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:
vezetdje Gula Florian balesetvizsgald
tagja Mokri Istvan balesetvizsgalo
Almasi Bernat Gabor balesetvizsgald
A vizsgalat soran, 2021. oktober 1-t6l Gula Flérian vizsgaldbizottsagi tagsaga
megszint, a vizsgaldbizottsag-vezet6i feladatokra Almasi Bernat Gabor
balesetvizsgald kertilt kijelolésre.
A Vb a vizsgalat elvégzéséhez sziikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kils6 szakeért6 bevonasara nem volt szikseég.
2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen meghallgatta az eseményben érintett vonat mozdonyvezetéjét,
valamint a segélymozdony személyzetét, tovabba Kerepes allomas forgalmi
szolgalattevéjét.
A KBSZ a zardjelentes tervezetét megkuldte a TIM Vasuti Hatosagi Féosztaly, és
a MAV-HEV Zrt. részére. A zardjelentés tervezethez a TIM VHF kismerteki
pontositast javasolt, a MAV-HEV Zrt., észrevételt nem tett.
2.6 Egylttmiikodés
A MAV-HEV Zrt. a Vb altal szilkségesnek latott és kért adatokat rendelkezésére
bocsatotta, a vizsgalat soran folyamatosan biztositotta a betekintést az dsszes
iratba és a Vb felmertld kérdéseit megvalaszolta.
2.7 Vizsgalati modszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a2021. augusztus 9-én lefolytatott helyszini szemle tapasztalatait;

- a vonatszemélyzet és a forgalomiranyitd személyzet, valamint a vonal
szolgalati helyei kozott hirk6zl6 berendezésen zajlott beszélgetések
hangfelvételeit;

- a2.5. fejezetben hivatkozott meghallgatasokat;

- a98 55 0449 733-2 psz.-u mozdony adatrogzitdje altal rogzitett adatokat.

2.8 A vizsgalat nehézségei
A vizsgalat soran kilonds nehézséget jelent6 feladattal a Vb nem szembesitilt.
2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal
Az igazsagugyi hatosagokkal kapcsolattartds nem volt szikséges.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1

3.1.1

3.1.2

Az esemény leirasa

2021. augusztus 9-én 9 6ra 16 perckor a H8 szamu HEV-viszonylaton a Budapest,
Ors vezér tere végallomastdl Godollé végallomasig kdzlekedd, 1082 szamu
személyszallité vonat a Kerepes allomasrodl torténd kihaladas utan a helyes (bal)
vaganyon egy aramellatasi hiba kévetkeztében megallt. A vonatszemélyzetnek az
iranyité szolgalattal tortén6 egyeztetése kozben — a vonat légrendszerének
tomortelensége miatt — a rogzitéfékek feloldhatatlanna valtak, ezért
segélymozdony kirendelése valt sziikségessé.

A segélymozdony CT02 vonatszamban kozlekedett Cinkotatol Kerepes allomasig,
ahol 9 6ra 57 perckor megallt, irasbeli rendelkezés kézbesitése céljabdl. Miutan az
allomas forgalmi szolgalattevéje a segélymozdony személyzetét felhatalmazta az
inditasra, az kihaladt a Kerepes — Mogyordod allomaskozbe, ahol 10 6ra 4 perckor
Osszeutkozott a 204+35 sz. szelvényben all6 személyvonattal. Az Utkozés
pillanataban a személyvonaton utasok is tartézkodtak, ennek ellenére személyi
sérulés nem tortént, a motorvonatban jelentés, a segélymozdonyban csekély
mértékl anyagi kar keletkezett.

Az esemény tipusa

Az esemeény tipusa: Vasuti baleset

Az esemény jellege: Vonatok litkozése

Az esemény idoépontja és helye
Az esemény id6épontja:  2021. augusztus 9. 10 éra 4 perc
Helye: elévarosi vasuti palyahalézat

253 sz. Budapest, Ors vezér tere — G6d6l16
vasutvonal (H8-as HEV viszonylat),

Kerepes—Mogyoréd allomaskoz, 204+35 sz. szelvény
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1. abra: Az esemény helyszine (térkép: OpenRailwayMap)
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3.1.3

3.1.4

3.1.5

3.1.6

Az esemény helyszine

A baleset a Budapest, Ors vezér tere — Godollé kdzotti kétvaganyu, villamositott
elévarosi vasutvonalon, Kerepes és Mogyordd allomasok kozott kdvetkezett be. A
vasutvonal baljaratu (a helyes vagany a menetirany szerinti bal oldali vagany). A
helyszin egy, az érintett jarmiivek menetiranyat tekintve 400 m ivsugarral balra
iveld, 14,1%0 merték(i emelkeddben fekvd palyaszakasz, amelyet erdésav valaszt
el a kérnyez6 lakéteriletektél.

A vonatbefolyasolas palyaoldali elemei nincsenek kiépitve, a vonatokon csak
éberségellen6rzés miakodik. Kerepes és Mogyorod allomasok  kozott
allomastavolsagu kdzlekedési rend van érvényben.

Kovetkezmények
Személyi sériilés

Az 1082 sz. személyvonaton 2 f6 személyzet (oktatdé jarmiivezeté és a
felugyeletére bizott jarmivezet6-tanuld), valamint kb. 25 f6 utas tartdzkodott,
személyi sérilés nem tortént.

A CT02 szamu segélyvonaton 2 f6 személyzet (mozdonyvezeté és a mellette
figyelésre kotelezett dolgozd) teljesitett szolgalatot, személyi sérilés nem tortént.

Anyagi karok

A 920 psz. motorkocsi rongaldédott homlokrészén pétolni kellett az asvanygyapot-
szigetelést, valamint cserélni kellett a deformalddott lemezeket. Az Utkozés
kovetkeztében megrongalodott a 2 db homlokfényszord és a 2 db zarlampa is. A
baleset kdvetkeztében keletkezett anyagi kar 6sszértéke 4,8 millio Ft.

Koérnyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kovetkezmények

Az esemény bekovetkezése utan 9 o6ra 30 perctdl a helyszini vizsgalat
befejezéséig és a vasuti palya felszabaditasaig Kerepes és Gddolld allomasok
kozott mindkét vagany kizarasra kerult a forgalombdl. A palyazar miatt 18 vonat
részlegesen elmaradt, 2 vonatnak dsszesen 11 perc indulé-, valamint 8 vonatnak
Osszesen 42 perc érkezd késése keletkezett. Az elmaradt vonatok helyett az
utasokat vonatpotlé autdbuszok szallitottak.

Erintett szervezetek és személyek

A vasuti palyahalézat miikodtetsje a MAV-HEV Zrt., amely integralt vasuti
tarsasagként a 1082 sz., valamint a CT02 sz. vonatokat is kozlekedtette.
Ugyanezen szervezet felelds a vasuti palya és a jarmlvek fenntartasaért is. A
balesetben érintett személyek a MAV-HEV Zrt. munkavallaléi voltak.

9/33

TIM-KBSZ zardjelentés



2021-0797-5

3.1.7 A vonatok
Az eseményben érintettek voltak:

e A Budapest, Ors vezér tere allomasrol Gédollére kozlekedé 1082 sz. vonat
(un. ,nagyegység’), amely két darab haromrészes motorvonatbdl (un.
.Kisegységbdl”) volt 6sszeallitva.

kocsiszam: 6 db
hossz: 110 m
elegytobmeg: 182t

e A CTO02 szamu vonat a Cinkota allomason talalhaté vontatasi teleprél
kirendelt segélymozdony, melynek palyaszama 98 55 0449 733-2.

hossz: 11,2 m
elegytdmeg: 61,76t

3.1.8 Az infrastruktura

A 253 sz. vasutvonal kezdépontja Kdébanya-teher allomas, vegpontja pedig
Go6dollé allomas. A vonalon személyforgalom Budapest, Ors vezért tere és
Godolld allomasok kozott van.

Kerepes allomas a 253 sz. vasutvonal kozépallomasa. Kezddponti oldalan
biztositott, végponti oldalan nem biztositott, személyforgalomra berendezett
szolgalati hely. A végpont fel6l az allomashoz kozelitd6 vonatok szamara a jobb
vagany mellett fény bejarati jelz6 (,C” jeli f6jelz6) és azt megel6zben, attdl
altalanos fékkuttavolsagra el6jelzé (,Cej” jelt elbjelzd) kerllt telepitésre. A bal
vagany mellett a végponti oldalon bejarati jelzd nincs felallitva.

Az allomas végponti oldalan talalhaté valtok (1., 3., 5., 7., 9. sz. valtdk) helyszini
allitasuak, valtézarral lezarhatok, de az allomasi biztositoberendezéssel szerkezeti
fuggésben nem allnak. A kezd6ponti oldal valtoi (2., 4., 6., 8. sz. valtdk) a forgalmi
irodabol, elektromos uton allithatod valtok, melyek a kezddponti oldal k6zds (,Kj”
jeld) kijarati jelzéjével, valamint az ,A” és ,B” jelii bejarati jelz6kkel szerkezeti
fuggésben vannak. Az allomas terlletén vaganyfoglaltsag-ellenérzés nincs

ey’
kiépitve.
O |
o
= 3 ] =
MAV =¥ HEV % = =
|193+80 | EA 2 4. VAGANY 195 M mem—
-‘ - el e
: = @ — 3.vagany 195m E;N @
SR2 5
‘ Cinkota :(QMK: Mogyoréd »
ez:
D 2.végény 238 m 1 @ —

< P ;
B SIS =T (@0 m—mmKy ng (GO0 mm—mm C ©o Cej
Y E Ll 1. vagény 223m (] 70 mﬁ@
193+80 | 203+84

195+60 {:% . 200+85

Mora Ferenc Ut

Szabadsag ut Szabadség ut

2. abra: Kerepes allomas torzitott helyszinrajza (az esemény idején érvényes
elrendezés)

Az allomason rendelkezésre all6 kommunikacios eszk6zok az Uzemi telefon, az
engedélykérd tavbeszéld, valamint az URH-radio, melyek forgalmazasa rogzitésre
kerdl.

10/33 TIM-KBSZ zardjelentés



2021-0797-5

Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.1.9 Az esemény elotti torténések

2021.08.08-09.

2021.08.09. 07:21

09:13

09:16

Az esemény elbtti éjszakan egy hidegfront érte el Magyarorszag
terlletét, amelynek atvonulasa intenziv villamtevékenységgel jard
zivatarokat okozott. A villamlas hatasara zavar lépett fel a mogyorddi
aramatalakité allomas tzemében.

Az aramatalakitéban fellépett miiszaki zavar miatt kiejtett az 56-61 jell
betaplalasi szakasz, amely az eseményben érintett, ,Kerepes bal” nyilt
vonali vagany munkavezetékét taplalta meg. Megtortént az atkapcsolas
a tartalék szakaszra, a vonali aramellatas helyreallt.

A korabban Budapest, Ors vezér tere végéllomas feldl beérkezett, 1082
sz. vonat megkezdte a kihaladast az allomas 3. vaganyardl a Kerepes —
Mogyordd allomaskozbe, a helyes (bal) vaganyon.

Kiejtett a mogyorddi aramatalakitd tartalék szakasza is, igy a ,Kerepes
bal” vaganyon a munkavezeték ismét energiabetaplalas nélkul maradt.
Az 1082 sz. vonat megallt a nyilt vonalon.

3.1.10 Az esemény lefolyasa

Az események lefolyasa a forgalmi és miszaki személyzet kozott lefolytatott,
rogzitett beszélgetések alapjan kerll bemutatasra. Mivel a beszélgetések tobbféle
hirkdzl6 eszkdzon folytak, ezért nem mindegyik esetében all rendelkezésre a

rogzités

idépontja, azonban a szdvegkdérnyezetbdl nagy bizonyossaggal

meghatarozhato a beszélgetések elhangzasanak sorrendisége.

(ismeretlen idd)

09:19:00

(ismeretlen idd)

09:31

09:47

09:48

Az 1082 sz. vonat jarmlvezetGje a vonali radion keresztul jelezte az
UDI-nek, hogy a ,Kerepes bal” vaganyon nincs felsévezeték feszlltség.
A diszpécser tdjékoztatta a jarmiivezetdt, hogy kilsé betaplalasi hiba
van.

Az UDI tajékoztatta a 1082 sz. vonat vezetdjét, hogy a ,Kerepes bal’
vaganyon nem kapcsolhaté vissza a munkavezeték, és utasitotta, hogy
fékoldas utan guruljon vissza Kerepesre.

A 1082 sz. vonat vezetdje tajékoztatta az UDI-t arrdl, hogy
tomortelenség miatt a szerelvényrdl elszokott a fékoldashoz sziikséges
leveg6, ezért a szerelvény mozgasképtelenné valt.

Az UDI értesitette a 1082 sz. vonat vezetdjét, hogy a szerelvényért
dizelmozdony megy ki a cinkotai telephelyrdl, ami vissza fogja huzni azt
Kerepes allomasra, az utasokat pedig még ezt megel6z6en, a nyilt
vonalon atveszi a helytelen vaganyon érkez6, Godollére kozlekedd 1092
Sz. vonat.

Az UDI utasitotta a 1092 sz. vonat vezetdjét, hogy a nyilt vonalon alljon
meg a 1082 sz. vonat mellett, és segitsen atszallitani annak utasait. A
vonat kihaladt Kerepes allomasrol a jobb vaganyon.

A HEDI jelentette az UDI-nek, hogy ,Kerepes jobb” vaganyra is
megsziint az aramatalakitd kitaplalasa. Ezt kévetéen az UDI azonnali
megallasra, majd a Kerepesre val6 visszatérésre utasitotta a 1092 sz.
vonat vezetdjét. A szerelvény nem jutott el a 1082 sz. vonatig, igy azon
az utasok rajta maradtak.
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09:57

10:03

10:04:15
10:04:45

A CTO02 sz. vonat (segelymozdony) megérkezett Kerepes allomasra. A
személyzet egyeztetett az UDI-vel a feladatrdl, majd atvette a forgalmi
szolgalattevétdl az irasbeli rendelkezést.

Az 1092 sz. vonat visszaérkezett Kerepesre. A segélymozdony kihaladt
a ,Kerepes bal” vaganyra. A mozdonyvezet§ kb. 450 m ut megtétele
alatt maximalisan 43 km/h sebességre gyorsitott.

A segélymozdony vezetdje intenziv fékezésbe (vészfékezés) kezdett.

A segélymozdony a nyilt vonalon allé szerelvénynek Utkozott, kb.
14 km/h sebességgel.

3.1.11 Az eseményt kdveto torténések

10:21

10:27

kb. 11:30

kb. 11:37

11:45
13:00

Az 1082 sz. vonat vezetSje jelentette az UDI-nek, hogy a
segélymozdony vezetéje a mozdonnyal lejart a személyvonatrol.

A MAV-HEV fédiszpécsere bejelentette a vasuti baleset bekdvetkezését
a KBSZ Ugyeletére.

A Vb Kerepes allomasra érkezett, ahol a forgalmi szolgalattevé azt a
tajékoztatast adta, hogy a baleset Mogyorod allomas elétt tortént, a
helyszin a legkdnnyebben Mogyorod allomasrol kézelitheté meg.

A Vb Mogyordod allomasra érkezett, ahol a forgalmi szolgalattevé
elmondta, hogy a baleset kdzvetlenll Kerepes allomas utan tortént, igy
a helyszin célszerlien Kerepes allomas fel6l kozelitheté meg.

A Vb megérkezett az esemény helyszinére.

A Vb a MAV-HEV VBCS balesetvizsgaloival egyeztetve engedélyezte a
helyszin megbontasat, a vasuti palya felszabaditdsat. A balesetben
érintett személyvonat Kerepes allomasra kerilt félreallitasra.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1 Személyek és szervezetek feladatai
4.1.1 A forgalomiranyitas strukturaja
A Vb az aldbbiakban ismerteti a MAV-HEV Zrt. helyzetét a févarosi és az elévarosi
kozlekedés rendszerében.
A MAV-HEV Zrt. a Budapest elévarosait érint6 vasti kozlekedési szolgaltatast a
Magyar Allam megrendelésére, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és Budapest
Févaros Onkormanyzata kozott megkotott, févarosi és elévarosi  vasuti
szolgaltatasokrol szold megallapodas, valamint az erre épulé kobzszolgaltatasi
szerz6dés alapjan biztositja.
Budapest teriletén a kozforgalmu személyszallitasi szolgaltatast a Févarosi
Onkormanyzat nevében eljarva a BKK Zrt. rendeli meg. A megrendelt szolgaltatas
folott a forgalomszervezbi, forgalomiranyitoi és ellenérzési feladatokat ugyancsak
a BKK Zrt. gyakorolja. A BKK Zrt. operativ forgalomiranyitasi tevékenységét a
Forgalomfeligyelet latja el. Operativ forgalomiranyitasi kérdésekben a végsé
dontées a BKK fddiszpécseré, tovabba O tart kapcsolatot a szemelyszallitasi
szolgaltatast veégz6 - operator — tarsasagokkal, igy a MAV-HEV Zrt.
fédiszpécserével is. A BKK Zrt. fédiszpécserének lizembiztonsagi feladata nincs, a
vasuti kdzlekedés biztonsagaval 6sszefliggd utasitas kiadasara nem jogosult.
BKK MAV-HEV
Fédiszpécser Fédiszpécser
MAV-HEV
Uzemegységi
diszpécser
MAV-HEV
Kerepes allomas
forgalmi
szolgalattevé
(KEREPES)
3. abra: A forgalomiranyitasi struktura szerepl6i az esemény idején
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41.1.1

41.1.2

41.1.3

4.2
42.1

A MAV-HEV fédiszpécsere

A MAV-HEV fédiszpécsere koordinatori szerepet tolt be a HEV vonalak
forgalmanak biztositasa érdekében az egyes, forgalom lebonyolitasaban érdekelt
vallalati szakszolgalatok, a tarsszolgaltatok (pl. BKK Zrt.) és a kilonb6z6 hatdsagi
szervek kozott. Koordinatori feladatai kézé tartozik tovabba, hogy poétlasok,
vaganyzarak esetén az Uzemeltetési feladatok végrehajtasat megszervezze. A
vasuti kdzlekedés biztonsagat kozvetlenil nem érinté kérdésekben rendelkezési
joggal bir a végrehaijtd szolgalatok és a tarsszolgalatok felé.

A fédiszpécseri munkakor a vizsgalat ideje alatt, 2021. év végével megsziint, a
munkakorh6z kapcsoldédo feladatokat nagyobb részben az Uzemegységi
diszpécserek kozott osztottak meg.

Uzemegységi diszpécser

Az Uzemegységi diszpécser (UDI) feladata, hogy a feliigyelete ala tartozo
vasutvonalon felligyelje a vasuti kdzlekedést, valamint sziikség esetén operativ
intézkedésekkel avatkozzon be a kozlekedés menetébe a rendelkezésre alld
jarmdpark minél optimalisabb felhasznalasa, ezaltal az egyenletes kozlekedés
biztositasa érdekében. Feladata tovabba, hogy koordindlja a vonal
forgalomiranyitasaban érintett személyzet munkajat. A H8 és H9 viszonylatok
Uzemegysegi diszpécsere Cinkota allomason, a két vonal elagazé allomasan
teljesit szolgalatot. Az Uzemegységi diszpécseri munkakort a képzési rendelet a
vasuti kézlekedés biztonsagaval dsszefliggd munkakorék kézé sorolja, az UDI
pedig ebben a targykorben rendelkezési joggal bir.

Forgalmi szolgalattevék

A forgalmi szolgalattevék feladata, hogy iranyitsak a vonatok kozlekedését és a
tolatdsi mozgasokat a szamukra Kkijelolt szolgalati helyeken. Munkajukat az
Uzemegysegi diszpécser rendelkezéseinek megfeleléen végzik, és ezek alapjan
iranyitidk a szolgalati helyikon esetlegesen tényked6 egyéb dolgozok (pl.
valtokezel6k) munkajat. Kapcsolatot tartanak a vonal végpontja iranyaban
elhelyezked6 allomaskdzben esetlegesen szolgalatot teljesitd vonali személyzettel
(pl. vonatjelentd &rokkel). A szolgalati helyikon talalhatd jelz8eszkdzokkel
szabalyozzak a vonatforgalmat, valamint a vonatszemélyzet részére irasbeli
rendelkezéseket allitanak ki és kézbesitenek, amennyiben valamely koériimény az
Uzemszeritél eltérd kozlekedést tesz szikségessé. A forgalmi szolgalattevdi
munkakor a képzési rendelet alapjan a vasuti kozlekedés biztonsagaval
Osszefuggd munkakor.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

Vontatasi energiaellatas

A MAV-HEV Zrt. altal {izemeltetett vasitvonalak mindegyike 1000V
egyenfeszlltségl villamos vontatasra berendezett vasutvonal. A vontatasi
feszlltséget a vasutvonalak mentén aramatalakitd géphazak allitiak el az
orszagos energiaellatd halozatrdl betaplalt 50 Hz-es valtakoz6 fesziltség
transzformaldsaval és egyeniranyitdsaval. Az aramatalakité géphazak altal taplalt
munkavezetékeket a fels6vezetéki berendezés részét képezd
szakaszszigetelOkkel villamos tapszakaszokra osztjak.

Az aramellatd géphazak a kitaplalast nagyfesziltségli megszakitokon biztositjak.
A megszakitok bekapcsolt allapotban tartasat tartdaramkoérok biztositjak, amelyek
110V  egyenfesziiltségli, sziUnetmentes aramforrasrél kapnak taplalast.
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4.2.2

4.2.3

Amennyiben a tapfesziltség értéke csokkenni kezd, a tartéaramkoérok -—
érzékenységuk fuggvényében — nyitjak a kitaplalé megszakitokat. Erre az un. fail-
safe kialakitasra azért van szlikség, hogy a vezérld feszliltség megsziinése esetén
ne fordulhasson eld, hogy a tapszakaszok kikapcsolasa ellehetetlentl.

A 2021. augusztus 8-rél 9-re virrado éjszakan atvonulé hidegfront okozta zivatar a
Mogyordd allomason talalhaté aramatalakité géphazaban halézati tulfesziiltséget
idézett el6. A tulfesziltség kovetkeztében a kitaplald megszakitok mikodését
biztositdo, 110V-os egyenfeszlliségl szinetmentes tapegység tulfesziltség-
védelmi egységeinek biztositéi kiolvadtak, amelynek hatasara télt6fesziiltség
megszint, igy a szlinetmentes tapegységek feszlltsége az tzemi 110V-rol 54V-ra
csokkent. A feszultségcsokkenés hatasara a tartdé aramkorok - érzékenységuk
fuggvényében — 6nmikoédéen kikapcsoltak, ez vezetett el a vonali kitaplalas
megsziinéséhez elészor Kerepes és Mogyordd allomasok koézoétt, a bal vaganyon
(56-61 sz. taplalasi szakasz). A kitaplalas el6szér augusztus 9-én 07 ora 21
perckor sziint meg, amelyet a tartalékszakasz bekapcsolasaval potoltak. llyen
modon a vonatforgalom zavartalansaga 09 éra 16 percig volt biztosithatd, amikor a
tartalékszakasz is kikapcsolt. Az id6 elérehaladtaval a géphaz altal taplalt tobbi
aramellatasi szakaszban is megszint a vontatasi feszultség.

Az energiaellatas biztositasa a MAV-HEV Zrt. Uzemeltetési Igazgatésag TEB
F&nokség Energiaellatasi Szakaszanak hataskorébe tartozik.

Kornyezeti tényezék

A baleset bekovetkezését megelézd éjszaka Magyarorszag teriletén hidegfront
haladt at, amely az orszag szamos terlletén, igy az érintett vasutvonalat magaba
foglalé Goédolldi-dombsagban is intenziv villamtevékenységet idézett elb.

A baleset bekdvetkezésének idején a hidegfront hatoldalara jellemzé id6jaras
érvényesilt: napsutés, j6 latasi viszonyok, enyhe légmozgas. A hidegfront el6tti
kanikula részlegesen enyhult.

Kommunikacios rendszerek

A forgalomiranyitd6 személyzet egymas kozti, valamint a vonatok személyzetével
torténé kommunikacidjara az alabbi lehetéségek allnak rendelkezésre a MAV-HEV
Zrt. halézatan. A felsorolt rendszerek mindegyike rdgziti az elhangzott
beszélgetéseket.

a) Engedélykéré telefon

A telefonvonal a szomszédos szolgalati helyek kozotti kommunikaciora,
kifejezetten az engedélykérésre és —adasra, valamint a visszajelentések
adasara kiépitett telefonrendszer.

b) Uzemi telefon

A szolgélati helyek ko6zotti, a vonatforgalom szabalyozésan Kkivdli
kommunikaciot lehetévé tevé telefonrendszer. A szolgalati helyekrél ezen a
telefonrendszeren keresztll lehetséges az értekezés az Uzemegységi
diszpécserrel, valamint az egyéb szakszolgalatokkal.

c) Diszpécseri mobiltelefon

Az Uzemegységi diszpécser kereskedelmi célu telefonhaldzatrol is
kdzvetlenul hivhaté telefonja.
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d) Vonali radié

Nyilt lancu, URH-alapu félduplex radiérendszer. Telepitett vagy hordozhaté
adoévevd készilékek talalhatok tébbek kozoétt minden koézlekedd jarmivon,
az allomasokon és az lUzemegységi diszpécsernél. A forgalomiranyité
személyzet és a vonatok személyzete jellemz&en ezen keresztll bonyolitja
a vonatforgalom lebonyolitasaval kapcsolatos kommunikaciot.

424 Jarmiikovetés

A MAV-HEV Zrt.-nél kozlekeddé motorvonatok felszerelésre keriiltek GPS-alapu
nyomkovetd rendszerrel, amely alapjan az EMIG webes fellletén a
forgalomiranyité személyzet valds idében lathatja a kdzlekedd vonatok poziciéjat.

4.2.5 A 449 sorozatu mozdony miiszaki kialakitasa

o0 A 449 sorozatu mozdony Ganz-
MAVAG DVM2 tipusu
(tipusmegjeldlése a MAV-HEV
Zrt.-nél: DL XVI), egy
vezet6fiulkés kialakitasu jarmi. A
vezet6flilke  elhelyezése az
alvazon aszimmetrikus, az az
alvaz egyik végén helyezkedik el,
4. abra: A DL XVI tipusu mozdony jellegrajza az alvaz tobbi részén a geptér,

annak két oldalan  pedig
géptérjarda talalhaté. A baleset idején a mozdony ,géptérrel elére” haladva
kozelitette meg a 1082 sz. vonatot. A mozdonyvezetd a vezet6fiilke menetirany
szerinti jobb oldalan teljesitett szolgalatot, mig a bal oldalon egy figyelésre
kotelezett dolgozo tartézkodott. A menetiranyt tekintve balra ivel6 palyaszakaszon
a mozdony géptere korlatozta a mozdonyvezet6 ralatasat a palyara (lasd: 2. kép),
az ivet a figyelésre kotelezett dolgozo latta be.

%

[

5. abra: Kilatas a segélymozdonyrél a figyelésre kotelezett dolgozé (bal old.), valamint a
mozdonyvezetd altal elfoglalt (jobb old.) helyekrél a 1082 sz. vonat (piros nyillal jelolve)
felbukkanasanak pillanataban (a helyszini szemlén késziilt felvétel)
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4.3
43.1

4311

4.3.1.2

4.3.1.3

4.3.1.4

4.3.2

4321

Emberi tényezok
Emberi és egyéni jellemzék

Uzemegységi diszpécser

Az Uzemegységi diszpécseri munkakort a baleset idején betdlté munkavallalo a
vasutvonalon jarm(ivezetdi és forgalmi szolgalattevdi tapasztalattal is rendelkezett,
2017.12.01. ota toltotte be az lzemegységi diszpécseri munkakort.

Forgalmi szolgalattevo

A baleset idején Kerepes allomason forgalmi szolgalattevéként dolgozé
munkavallalé 1982. ota dolgozott az érintett vasutvonalon, néhany hdnap
jarmlvezetbi gyakorlatot kdvetéen 1983-t6l forgalmi szolgalattevéi munkakorben.
A baleset idejét megel6z6 6 évben Kerepes allomas volt az allandd szolgalati
helye.

A 1082 sz. vonat jarmiivezetdje

Az esemény idején a 1082 sz. vonatot vezetd oktatd jarmivezetd jarmivezetéi,
vonal- és tipusismereti vizsgait 1992-ben tette le, szakoktatdi képesitését pedig
2009-ben kapta meg.

A CTO02 sz. vonat jarmiivezetdje

A baleset idején a CT02 sz. segélymozdonyt vezetd munkavallalé jarmivezeti és
vonalismereti vizsgajat 1995-ben tette le, majd a DLXVI tipus vezetéséhez
szlikséges tipusismereti vizsgajat 2004-ben szerezte meg. A munkavallalé f6
tevékenységként a cinkotai jarmatelep jarmim{szaki allomanyaban dolgozik.

A munkakorhoz kapcsolédoé tényezdk

A biztonsagkritikus kommunikaciordél altalaban

A vasuti kozlekedés soran a forgalom lebonyolitdsdban érdekelt felek kozotti
kommunikaciot  biztonsagkritikus ~ kommunikacionak  tekintjuk, mivel a
kommunikacio kiilonb6z6 mdédozatainak alkalmazasa, a kiadott utasitasok tartalma
és érthetésége jelentdsen befolyasolja a vasuti kdzlekedés biztonsagat. Fontos
kritérium, hogy a vasuti mozgasok szabalyozasara vonatkozé utasitasokat
lehetdség szerint roviden és érthetéen kell adni, tovabba meg kell gy6z&dni arrdl,
hogy az utasitast az érintett fél megértette és tudomasul vette (pl. az utasitas
visszaismeétlésével, irasbeli rendelkezés alairasaval).

A  kommunikaci6 soran fontos szempont az is, hogy a kozlekedés
lebonyolitasaban érdekelt felek mindig tisztaban legyenek a sajat felel6sségi
korUkkel, illetve a kommunikacioban betoltott szereplkkel, példaul az utasitasok
kiadasara jogosultak hatarozott, egyértelm( utasitasokat adjanak ki, és ne hagyjak
a végrehajtdo személyzetre az egyes részletek eldontését, a hianyos utasitasok
kiegészitését. A végrehajtdé személyzet oldalardl fontos az, hogy amennyiben egy
utasitas tartalmaban bizonytalanok, esetleg a kommunikaciés csatorna nem
megfelelésége (pl. hibas telefonvonal, =zavaros radi6forgalmazas, nem
megfeleléen kiallitott irasbeli rendelkezés) miatt nem értenek meg pontosan egy
utasitast, ugy kerjék annak megismétlését, pontositasat az utasitas kiadojatol.

Az utasitasok kiadasara jogosultak részérél fontos, hogy — kuléndsen rendkivali
helyzetekben — hatarozottan, magabiztosan adjak ki az utasitasaikat és keriljék az
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egymasnak ellentmonddé utasitasok kiadasat, valamint a megoldasi koncepciok
gyors valtoztatasat, mivel ez a végrehajté allomanyt is elbizonytalanithatja.

Az eseményben érintett személyek kommunikaciojanak elemzése a 4.2.2. pontban
ismertetett hirkdzl6 eszk6zok hangfelvételei alapjan tortént.

Az UDI kommunikaciéja

Mint méar a 4.1.1.2. pontban bemutatasra kerlilt, az UDI feladata, hogy atlassa az
illetékességébe tartozd vasutvonal forgalmi helyzetét, és rendkivili helyzet esetén
beavatkozzon annak érdekében, hogy a vonatforgalom zavartatdsa minimalis, a
menetrendszerliiség pedig az adott helyzetben az elérheté legjobb legyen.
Utasitasait a szolgalati helyek személyzete, valamint a vonatszemélyzetek felé
adja ki. Rendelkezései alapjan a szolgalati helyek személyzete szikség esetén
irasbeli rendelkezést kézbesit a vonatszemélyzet szamara.

A jelen vizsgédlat targyat képezé esemény soran az UDI altal folytatott
kommunikacié nem felelt meg a biztonsagkritikus kommunikacié 4.3.2.1. pontban
ismertetett kritériumainak, mivel a hangfelvételek alapjan a hatarozott, iranyitd
szerepebdl kiesett, ahogyan az aramellatasi zavarbdl, mint alapproblémabdl egyre
szertedgazobb zavarok alakultak ki. A zavarhelyzet kiszamithatatlan jellege — a
probléma pontos miszaki hatterérél az UDI nem rendelkezett informéacidval — és a
sorozatosan egymas utan jelentkezé hibak, nehézségek miatt az UDI stressz-
szintje megemelkedett és a kommunikacioja is kdvetkezetlen lett.

A f6bb nehézségek, amelyekkel az UDI szembesilt (a bekdvetkezésik
sorrendjében):

— az 1082 sz. vonat Kerepes és Mogyorod allomasok kozoétt a helyes (bal)
vaganyon ismeretlen okbdl vontatasi feszultség nélkil maradt és megallt;

— tudomast szerzett arrdl, hogy a vontatasi fesziltség az érintett vaganyon
nem kapcsolhatd vissza, illetve a vonat Kerepes allomasra vald,
fékoldassal torténd visszatérése sem lehetséges, mivel a vonat
légfékrendszerébdl elszokdtt a miikddtetéshez sziikséges levegb;

— az el6z6 pontbdl kdvetkezett egy uj feladat: a cinkotai jarmuteleprél dizel
segélymozdonyt kellett kirendelni a nyilt vonalon rekedt személyvonat
eltavolitasara és a palya felszabaditasara;

— az 1082 sz. vonatot koévet6 1092 sz. vonat a Kerepes — Mogyordd
allomaskdzbe a helytelen vaganyra kihaladva szintén vontatasi feszlltség
nélkul maradt. Ebben az esetben egy ideig bizonytalan volt, hogy a vonat
fékoldassal vissza tud-e térni Kerepesre, igy az UDI-nek at kellett
gondolnia a segélymozdony felhasznalasanak mikéntjét, és ezt egyeztetnie
kellett Kerepes allomas forgalmi szolgalattevéjével,

— a korabbi tervet felll kellett vizsgalni akkor, amikor az 1092 sz. vonat
jelentette, hogy 6nerébdl, fékoldassal vissza tud térni Kerepesre. Az (j
tervet Ujra egyeztetni kellett a kerepesi forgalmi szolgalattevdvel;

— az eddig ismertetett nehézségekkel parhuzamosan Mogyordd és Godollé
allomasok kozott is jelentkezett aramellatasi probléma, ami az oftt
kozleked6 vonatok forgalmat is ellehetetlenitette;

— a kozlekedési helyzetet folyamatosan egyeztetnie kellett a HEV
fédiszpécserrel is annak érdekében, hogy a vonatforgalom leallasa miatti
autdbuszos pétlast meg lehessen szervezni. Az UDI ismeretlen okbol a
HEV fédiszpécser kérdésére elészdr Mogyordd eldjelzéjénél jeldlte meg az
1082 sz. vonat helyzetét, majd pontositotta a helyet Kerepes el6jelzéjére.
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Osszegezve elmondhatd, hogy az UDI térekedett arra, hogy a mindenkor adott
helyzetet a lehet6 legjobban oldja meg, ugyanakkor a novekv® stressz miatt
dontései tobbszor elhamarkodottak voltak, idénkénti hatarozatlansagot mutatott.
Utasitasaiban megjelent a kdnnyebb végrehajtasra térekvés abban a tekintetben
is, hogy egyeztetett Cinkota és Kerepes allomasok forgalmi szolgalattevéivel egy
helytelen vaganyon torténd kozlekedtetést annak érdekében is, hogy a kerepesi
forgalmi szolgalattevének kevesebb alkalommal kelljen valtokat allitania, azonban
ezt az intézkedést késbbb visszavonta, mivel belatta, hogy az a forgalmi
szolgalattevé munkaterhelését érdemben nem csokkenti.

Kerepesi allomas forgalmi szolgalattevéjének kommunikacidja

A rogzitett beszélgetések alapjan az UDI-vel ellentétben Kerepes allomas forgalmi
szolgalattev6je minden beszélgetés soran hanghordozasaval a nyugodtsag és az
elfogadas benyomasat keltette. Kijelentheté ugyanakkor, hogy nem volt tisztaban
sem a rendkivuli ok miatt megallt 1082 sz. vonat pontos megallasi helyével —
annak ellenére sem, hogy azt az UDI viszonylag pontosan kozolte vele
(,nincsenek még Szilason®, mert az ivben vannak”) -, sem a vonalon fennalld
aramellatasi probléma kiterjedtségével.

Amikor az 1082 sz. vonat jarmivezetéje a vonali radion érdeklédétt az UDI-tél
arrél, hogy mikor érkezik vonatahoz a kovetkezd, Godollé allomasra kozlekedd
(1092 sz.) vonat, a kérdésre a kerepesi forgalmi szolgalattevé valaszolt. Ez a
rogzitett beszélgetések egyik kulcspontja, mivel megmutatta azt, hogy a forgalmi
szolgalattevé mentalisan rosszul rogzitette a segélyezésre szorulé vonat helyzetét.
Az 1082 sz. vonat vezetbjének kérdésére azt a valaszt adta, hogy ,(09:) 43-kor fog
ideérkezni a személyvonat (Kerepesre), 48-kor fogom kildeni a helytelen
vaganyon Mogyordd felé, 54 koéril lesz ottan (az 1082 sz. vonat mellett).” A
forgalmi szolgalattevé ez alapjan 6 percre becsilte az id6ét, amig a Kerepesrdl
elindulé vonat az 1082 sz. vonat mellé ér. Mivel a menetrend alapjan Kerepes és
Szilasliget k6zott 3 perc a menetidd, Kerepes és Mogyordd kozott pedig 8, ezért
megallapithatd, hogy a forgalmi szolgalattevd annak ellenére is Szilasliget és
Mogyoréd kozé becsiilte az 1082 sz. vonat helyzetét, hogy az UDI korabban
felhivta a figyelmét, hogy az még Szilasligetet sem érte el.

A 1082 sz. vonat valos N A 1082 sz. vonat >
helyzete & vélelmezett helyzete N
& &
/ 7 \ "
Pttt s A UL e Bl

3 perc 5 perc

» »
» »

6. abra: Az 1082 sz. vonat forgalmi szolgalattevo altal vélelmezett, valamint a valos
helyzete a Kerepes — Mogyorod allomaskozben, a menetrend szerinti menetidék
feltiintetésével (nem méretaranyos abra)

Téves elképzelésében megerdsithette az az informacié is, hogy amikor a vonali
radion jelezte az 1082 sz. vonatnak, hogy a segélymozdony indul Kerepesrél, az
1082 sz. vonat vezet6je nyugtazasaban igy fogalmazott: ,...itt vagyunk az el6jelz6
utan Mogyordd irdanyaban, egy olyan 40 méterre.” Mint az a zardjelentés 3.1.8.
pontjaban ismertetésre kerult, Kerepes allomas végponti oldalan, a bal vaganyon
sem allomasi bejarati jelzd, sem pedig arra eljelzést add elbjelzé6 nem kerdlt
telepitésre. Amig az 1082 sz. vonat vezetje az ,...itt vagyunk az elbjelzé utan”

Z Utalas Szilasliget megallohelyre, amelyet Kerepes allomas utan elséként érintenek a Godolls felé
kbzlekedd vonatok. Kerepes és Szilasliget tavolsaga kb. 1,8 km.
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kifejezéssel a Kerepes allomas jobb vagany melletti bejarati jelzéjéhez tartozo
el6jelzére utalt, addig a forgalmi szolgalattevé a vonat menetiranyaban talalhato
kovetkezb, azaz a Mogyordd allomas kezdbponti bejarati jelzdjére elbjelzést add
el6jelzére gondolt (lasd: 3. abra).

Az 1082 sz. vonat helyzetérdl alkotott téves elképzelés annyira régzilt a forgalmi
szolgalattevé gondolataiban, hogy — a segélymozdony vezetdjének helyszini
meghallgatasa alapjan — a segélymozdony személyzete részére kiallitott irasbeli
rendelkezés kézbesitésekor széban ugy tajékoztatta a mozdonyvezetét, hogy
Lhyugodtan menjetek, Mogyoréd bejarati és az elGjelz6je kbzb6tt van a vonat’.
Amikor a Vb a baleset bekdvetkezése utan megkozelitéen masfél oraval Kerepes
allomasra érkezett és a forgalmi szolgalattevétdl eérdeklédott a baleseti helyszin
pontos elhelyezkedésérél, 6 még akkor is azt a tajékoztatast adta, hogy a helyszin
Mogyordéd allomashoz van kdzelebb, onnan kézelitheté meg a legkénnyebben.

Az 1082 sz. vonat vezet6jének kommunikacidja

Az 1082 sz. vonat vezetéje a fesziltséghiany fellépését a vonali radion keresztil
jelentette be, amelyet hallhatott mind az UDI, mind pedig Kerepes allomas forgalmi
szolgalattevéje is. A bejelentés soran a jarmiivezetd nem jeldlte meg a vonat
pontos helyzetét: ,...Kerepes — Mogyorod kézétt a balon elment a fesziiltség.”. A
vonat elhelyezkedésének tekintetében beszédesebb a jarmiivezetének a vonali
radién keresztil az UDI-hez késébb intézett, utastajékoztatassal kapcsolatos
kérdése: ,...j6n valami mentesité vonat, vagy az elbjelzétél gyalogoljanak vissza
Kerepesre?” A kérdésfeltevés alapjan logikusan kévetkezik, hogy a vonat kézelebb
all Kerepes, mint Mogyordd allomashoz. A jarmivezeté kommunikacios stilusabaol
erezhetd volt feszilt lelki allapota.

Az irasbeli rendelkezés

A CTO02 sz. segélyvonat Cinkotardl Kerepes allomasra torténé megérkezése utan a
forgalmi szolgalattevd irasbeli rendelkezést kézbesitett a vonatszemélyzet részére.
Az irasbeli rendelkezés funkcidja, hogy a segélyvonat személyzetének részére
bizonylatolva, pontosan meghatarozza a kozlekedés utvonalat, rendeltetési helyét
és az ott elvégzendd feladatokat. Kiallitdsa indigd atirassal, harom példanyban
torténik, amelybdl kettdé kézbesitésre kerul az érintett vonatszemélyzet részére, a
tépéldany pedig a kiallitasi helyen marad. A vonatszemélyzet az irasbeli
rendelkezés atvételét alairassal igazolja.

A Kerepes allomason a vonatszemélyzet részére kézbesitett irasbeli rendelkezés
nem hatarozta meg pontosan a segélymenet rendeltetési helyét, e tekintetben ugy
fogalmazott, hogy ,Kp — Md all.-ok k6z6tt segélyvonatként kbzlekedik a bal vg.-on
az 1082 sz. vonatig.”. A segélyezendd vonat — vélelmezett — pontos helyzetét a
forgalmi szolgalattevé élészdban kozolte a segélymozdony vezetéjével az irasbeli
rendelkezés kézbesitésekor (lasd: 4.3.2.3.).
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7. abra: A Kerepes allomas forgalmi szolgalattevdje altal a segélymozdony részére
kézbesitett irasbeli rendelkezés

Az 1082, illetve az 1092 sz. vonatok segélyezésével kapcsolatos tervek gyors
valtozasara utal, hogy az irasbeli rendelkezés 3. pontja a kézbesités elbtt
athuzasra kerult.

Egyéb

Az aramellatasi zavar elharitasat késleltette, hogy az elharitadsra kirendelt
elektrikusok az 1092 sz. vonattal kiséreltek meg eljutni Mogyoréd allomasra, mivel
szolgalati gépjarmivuk az esemény idején nem allt rendelkezésre.

Biztonsagi eljarasok

A MAV-HEV Zrt. esemény idején hatélyos Vasutbiztonsag Iranyitasi Kézikényve a
segélymozdonnyal térténé segélynyujtassal kapcsolatosan a 6. mellékletben
fogalmaz meg iranyelveket, azonban ez a melléklet nevesitetten a dizelizem

szemeélyszallitd motorvonatok kdzlekedésében bekdvetkezd rendkivili események
kezelésére vonatkozik.

A Vb megvizsgélta az F.2. sz. HEV Forgalmi Utasitas (tovabbiakban: Utasitas)
segélykérésre és a segélyvonatok kozlekedésére vonatkozo fejezeteit® (771-787.
pontok). Az Utasitas 771. pontja el6irja, hogy segélyvonatot kell kérni abban az
esetben, amennyiben a mozdony vagy motorvonat Gzemképtelenné valik, majd a
773. pont adja meg a segélykéréskor kozlend6 adatok korét, melyek a kovetkez6k:
a vonatszam, a megallas helye és a segélykérés oka. Az 1082 sz. vonat
személyzete és a diszpécser kdzotti kommunikacié elemzésébdl kitlnik, hogy a
vonatszemélyzet részér6l formalis segélykérés nem tortént, kizardlag a
mozgéasképtelenné véalas tényének koézlése az UDI-vel, igy pontos
helyzetmeghatarozas sem tértént sem az UDI, sem a kerepesi forgalmi

% Lasd: 3. melléklet
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szolgalattevd felé. A segélyvonat elinditasardl az UDI a kapott informaciok alapjan,
formalis kérés nélkul hozott dontést.

Az Utasitas segélyezéssel kapcsolatos pontjai nem tartalmaznak konkrét el6irast
arra nézve, hogy egy adott allomasrél a segélyezend6 vonat altal elfoglalt
allomaskdzbe milyen sebességgel haladhat ki a segélymenet. A 774. a) pont
szabalyozza, hogy a segélyvonatnak miként kell kdzlekednie, ha a segélyezendd
szerelvényt az annak haladasi iranyaval megegyez6 iranybdl kozeliti meg. Ez a
pont az Utasitas 559., 565. és 574. pontjaira hivatkozik, melyek kdzil az 565.
tartalmaz utalast a megkdzelités modjara:

,065. A visszajelentés bevarasa nélklil kbzlekeddé vonat a palya, a latasi és
ivviszonyoknak megfelel6en ugy kételes kézlekedni, hogy felmertilé akadaly elétt a
vonat biztosan megallithato legyen.”

A Vb véleménye szerint a segélyvonat vezetéje nem tett eleget a fenti eléirasnak,
mivel nem tudott a varatlanul felbukkand, segélyezésre varo vonat el6tt megallni. A
haladasi sebesség helytelen megvalasztasahoz hozzajarult az a hamis
biztonsagérzet, amit a kerepesi forgalmi szolgalattev6tél kapott informacio jelentett
a mozdonyvezetd szamara az 1082 sz. vonat elhelyezkedését illeten.

A vallalat biztonsagiranyitasi rendszeréhez tartozik a 10/FKIU/2016. sz. Forgalmi
és Kereskedelmi Igazgatéi Utasitas, amely az irasbeli rendelkezések kiallitasa és
vezetése targyaban fogalmaz meg eléirasokat az érintett személyzet szamara. Az
utasitas Vb rendelkezésére bocsatott példanya az irasbeli rendelkezések formai
és tartalmi kovetelményeivel kapcsolatosan nem tartalmaz elbirast, hanem
altalanossagokat fogalmaz meg az irasbeli rendelkezések kiallitasanak maddja,
valamint az irasbeli rendelkezési tombok kezelése tekintetében.

A 10/FKIU/2016. sz. utasitasnal bdvebb el6irasokat tartalmaznak az irasbeli
rendelkezések  targyaban az  Utasitas ,Rendelkezések kozlése a
vonatszemélyzettel” c. fejezet 666-680. pontjai, ugyanakkor az emlitett pontok sem
tartalmaznak a rendelkezés konkrét tartalmaval kapcsolatos iranyelveket.

Az F.2. sz. utasitas 823-828. pontjai foglalkoznak a vonatok rendkivili ok miatt
torténd megallasanak targykorével. Az utasitas hivatkozott része tobbek kozott a
megallas utani értesitésekkel, az elités miatti megallassal valamint az
utastajékoztatassal és az ajtok kezelésével foglalkozik, abban nem szerepel a nyilt
vonalon all6 vonat fedezésének kotelezettsége. Az ilyen jellegli kotelezettség
pontos meghatarozasara ad j6 példat a MAV Zrt. F.2. sz. Forgalmi Utasitasa,
melynek 16.2.5., ,Megallas a nyilt vonalon rendkivuli ok miatt” c. pontja, amely
egzakt mddon leirja, hogy a nyilt vonalon rendkivili ok miatt megallt vonatot kinek
és milyen moédon kell fedeznie. A hasonld jellegli eléirasok beemelése az
Utasitasba segithetne megel6zni a nyilt vonali, raitk6zéses baleseteket, azonban
ezt nem teszi lehetévé az, hogy a MAV-HEV Zrt. halézatan kézlekeds
menetrendszerinti személyszallito vonatokra a jarmivezetén kivul jellemzben nem
kerul vezénylésre mas, a fedezés elvégzésére alkalmas munkavallalé. Az Utasitas
jelenleg hatalyos valtozata a nyilt palyan barmely ok miatt megallt vonatok
védelmét a forgalmi szolgalattevék és a nyiltvonali dolgozdk feladatkérébe sorolja
(839-841. pontok), a vonatszemélyzet szamara ezzel kapcsolatban feladatot nem
fogalmaz meg.

A Vb allaspontja szerint a nyilt vonalon rendkivluli ok miatt megallt vonatok
fedezésével azonos biztonsagi szintet nyujthat a megallas helyének pontos,
allomaskdzre, vaganyra és szelvényszamra kiterjedd kézlése a forgalomiranyitod
szemeélyzettel, ez a kotelezettség azonban a baleset bekovetkezésének idején
szintén nem jelent meg az utasitasrendszerben és a Vb rendelkezésére allo
informaciok alapjan a vizsgalat lezarultaig sem kerllt oda beépitésre.
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4.5

Korabbi hasonl6é események

Korabbi hasonlé eseményt nem vizsgalt a KBSZ.

5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezék

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacioi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerilése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna elézni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a segélymozdony vezetdjének az all6 személyvonat észlelésekor
alkalmazott gyorsfékezése ellenére nem volt elegendd a fékut;

b) a segélymozdony vezetdje helytelenll ismerte a személyvonat helyzetét,
ezért az eset helyét a valés helyzetben biztonsagosnal nagyobb
sebességgel kdzelitette meg,

c) Kerepes allomas forgalmi szolgalattevéje pontatlanul hatarozta meg a
segélymozdony személyzete szamara a segélyezésre vard vonat helyzetét
(4.3.2.3,4.3.2.5).

d) az 1082 sz. vonat vezet6je nem adta meg pontosan vonata
szolgalatképtelenné valasanak helyét (4.3.2.4).

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekovetkezeését:

A Vb ilyen tényez6t a vizsgalat soran nem tart fel.

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegi ok-okozati vagy
hozzajarulo tényez6k, amelyek a jovében valdszinlleg hatassal lehetnek hasonlo
és kapcsolodd eseményekre, kilénosen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitdsi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) a baleset bekdvetkezése idején érvényben lévé szabalyozasi kérnyezet
nem irt el6 a nyilt vonalon rendkivili ok miatt megallé vonatok
szemeélyzete szamara fedezési kotelezettséget

b) a szabalyozasok a nyilt vonalon rendkivili ok miatt megall6 vonatok
helyzetének meghatarozasaval szemben sem tamasztanak konkrét
tartalmi kovetelményeket (4.4).

Megtett intézkedések

A MAV-HEV Zrt. ltal a Vb részére adott tajékoztatas alapjan az eset tanulsagait a
vallalat teljes, id6szakos oktatasra kotelezett allomanya részére atadtak az
id6szakos oktatasok alkalmaval. A vasuti tarsasag valamennyi forgalmi
csomopontja részére elrendelték tovabba, hogy a vontatasi feszlltség tartos
hianya esetén nem hasznalhatok dizel vontatéjarmiivek a vontatasi feszlltség
kimaradasaban érintett szakaszokon megallt motorvonatok segélyezésére.
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5.3

5.4

5.5

2021. novemberében Kerepes allomason egyéni kijarati jelz6k kerultek Uzembe
helyezésre.

Tovabbi észrevételek

A Vb az esettel kapcsolatban tovabbi észrevételt nem kivan tenni.

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

A Vb az esemény soran nem tart fel ilyet.

Tanulsagok

Az eset tanulsaggal szolgal arra, hogy amennyiben a forgalom lebonyolitasaban
érintett felek egyike sem alkalmazza megfelelden a biztonsagkritikus
kommunikacio kritériumait, az egyes szerepkérok kdzotti hatar elmosodhat, ennek
kovetkeztében pedig 1ényegi informaciok veszhetnek el a kommunikacids folyamat
soran.

A vizsgalat a szabalyozasi kornyezetben is tart fel hianyossagot, azonban a
baleset a forgalmi- és vonatszemélyzet megfeleld helyzeti tudatossagaval és a
biztonsagkritikus kommunikacioé ismérveinek tudatos gyakorlasaval megel6zhetd
lett volna.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

6.1

A biztonsagi ajanlasok - a zarojelentésben foglaltakkal, kovetkeztetésekkel egytt -
a vasuti kozlekedés biztonsaganak javitasat szolgalé fontos informaciokat
jelentenek. Ennek megfeleléen

- a biztonsagi hatésagok meg kell tegyék a szikséges intézkedéseket azért,
hogy a biztonsagi ajanlasokat kelléen figyelembe vegyék, és adott esetben
annak megfeleléen jarjanak el.

- a bevezetésért felel6s szervezeteknek pedig haladéktalanul meg kell
kezdenilk az ajanlasban foglaltakkal kapcsolatos kockazatértékelési és -
kezelési tevékenységeket, a biztonsagiranyitasi rendszerik eljarasai
keretében.

A megtett vagy tervezett intézkedésekrol, esetleg az ajanlas el nem fogadasarol
(annak indokolasaval) az ajanlas kiadasat kéveté 90 napon belll jelentést kell
tennitk a Vb szamara.

BA2021-0797-5-01

A Vb a vizsgélat sordn megéllapitotta, hogy a MAV-HEV Zrt. utasitasrendszerében
nem keriilt egzakt médon meghatarozasra az, hogy a vonatok helyzetének
megadasahoz milyen viszonyitasi rendszert kell alkalmazni, ezért a KBSZ a
kbvetkezd biztonsagi ajanlast adja ki:

szama: BA2021-0797-5-01
cimzett: MAV-HEV 2Zrt.
bevezetésért felelés: MAV-HEV Zrt.

A KBSZ javasolja, hogy a MAV-HEV Zrt. a vasuti
kozlekedés biztonsagaval 6sszefiiggd munkakoérékben
dolgoz6é munkavallalék részére dolgozzon ki egységes
eléirast annak érdekében, hogy a halézat egyes
pontjainak megjeldlése mindenkor egységes,
egyértelmii viszonyitasi rendszerben torténjen.

A biztonsagi ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a helyszin meghatarozast
tartalmazo kbézlemények, rendelkezések adasa utan elkeriilhetd, hogy azok
cimzettjei pontatlanul azonositsak a megjelolt helyet. llyen médon elkeriilheték a
jelentés targyat képezb balesethez hasonlé események.
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6.2

BA2021-0797-5-02

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a nyilt vonalon rendkiviili ok miatt
megallé vonat személyzete altal adott pontatlan helymeghatarozas, valamint a
forgalmi személyzet altal folytatott, kbvetkezetlen kommunikacio jelentés baleseti
kockazatot hordoz. Erre valo tekintettel a KBSZ az alabbi biztonsagi ajanlast adja

ki:
szama:
cimzett:

bevezetésért felel6s:

BA2021-0797-5-02

MAV-HEV Zrt.
MAV-HEV Zzrt.
A KBSZ javasolja, hogy a MAV-HEV Zrt. vizsgalja feliil a
vasuti kozlekedés biztonsagaval osszefiiggd

munkakorokben foglalkoztatott, illetve foglalkoztatni
kivant munkavallaldk alapképzési és idoszakos oktatasi
tematikait annak érdekében, hogy a biztonsagkritikus
kommunikacié tudatos gyakorlasanak elsajatitasara is
sor keriljon a képzések soran.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén csbkkentheté annak az esélye,
hogy az operativ déntést igényl6 forgalmi helyzetekben a helyes déntések
meghozatalahoz sziikséges, lényegi informaciok elvesszenek.
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7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kilénvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltérd
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2022. oktdber 4.

j e 7 YA

SR (A

Almasi Bernat Gabor Mokri Istvan
Vb vezetéje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A segélymozdony adatrogzitéjének regisztratuma

—— g > Y -

o =
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2. melléklet A MAV-HEV Zrt. F.2. sz. Forgalmi Utasitasanak
irasbeli rendelkezések kiallitasara, kézbesitésére és
kezelésére vonatkozé pontjai

Rendelkezések kozlése a vonatszemélyzettel

7.11 Alapszabalyok (666. - 669. pont)

666. A jarmlvezetSvel, a vonatvezetdvel a kdzlekedéssel kapcsolatos rendelkezéseket irasbeli
rendelkezésen irasban és kézbesitéskor él6szdval, ha azonban az utasitas a megfelel6 helyen azt
kifejezetten engedélyezi, csak él6szdval kell kozdIni.

667. Irasbeli rendelkezést a forgalmi szolgalattevd kételes kidllitani és kézbesiteni. Térkdzor,
vonatjelenté &r csak értekezés lehetetlensége esetén allithat ki kiildn rendelkezés nélkiil rasbeli
rendelkezést. Az Irasbeli rendelkezés kézbesitésére a szolgalati hely végrehajtasi utasitasaban
kijelolheté mas, forgalmi vizsgaval rendelkez6 beosztott dolgozé is.
A forgalmi szolgalattev® indokolt esetben azonban a Fejrovatos El6jegyzési Napldba beirt rendelkezés
szOvegét lediktalhatja:

a) a kuls6 forgalmi szolgalattevének, illetéleg a naplézénak;

b) a térkdzérnek-vonatjelenté 6rnek a 670. pont a, f, g, h, k alpontjai esetén;

c) el6re tervezett vaganyzaraskor a Vaganyzarasi Veégrehajtasi Utasitasban meghatarozott
személynek.

Az irasbeli rendelkezést diktalas esetén kodzvetleniil az irasbeli rendelkezési témbbe kell irni. A
rendelkezést kiallité dolgozé jogosult a kiallitott rendelkezés kézbesitésére is.

Az irasbeli rendelkezés megirasara és kézbesitésére utasitott dolgozok kételesek a leirt széveget a
forgalmi szolgalattevének visszaolvasni, majd a forgalmi szolgalattevé neve utan ,s. k.” betlket irni és
a rendelkezést alairni.

A rendelkezés kézbesitésérdl a kézbesitéssel megbizottak kotelesek a forgalmi szolgalattevének
jelentést tenni.

668. Szobeli rendelkezés adasara jogosultak: az Gizemegységi diszpécser, a forgalmi szolgalattevék,
az utasitasban meghatarozott esetekben az allomason és a nyilt palyan vonatmedgfigyelésre kételezett
dolgozdk, és végul a forgalmi szolgalattevdk altal esetrél-esetre kijeldlt allomasi vagy nyiltvonali
dolgozék.

669. Az irasban, vagy élészdban adott rendelkezés a vonatszemélyzet részére feltétlentl figyelembe
veendl és végrehajtandd parancs. Irasbeli rendelkezés visszavonasardl, illetve érvénytelenitésérdl a
jarmlvezet6t értesiteni kell.

7.1.2 irasbeli rendelkezések kiadasa (670. - 670. pont)
670. irasbeli rendelkezést kell kiadni:
a) az alkalmazhaté sebesség megvaltozdsardl a szolgalati menetrendkényv adatainak
modositasaig;
b) 6nmikddd térkozjelzbkkel fel nem szerelt kétvaganyu palyakon a helytelen vaganyon vald
kozlekedésrél;
c) jelz6- és biztositéberendezés meghibasodasardl, ha az utasitas masként nem rendelkezik;
d) jelz6- és biztositéberendezés atalakitasardl;
e) jelz6 izembe- vagy tizemen kivil helyezésérdl;

f) segélynyuijtas elrendelésérdl, amennyiben a segélyt nyujté vonat még nem indult el a szolgalati
helyrdl;

g) értekezés lehetetlenségérdl;
h) utsorompé hasznélhatatlansagardl;

i) sajat célu vagany kiszolgalas maodjardl;
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i) nyiltvonali rakodasral;

k) visszajelentés elmaradasarol;

I) foglalt vaganyra térténd bejaratasarol;

m) rakmintan tualéré kildemény tovabbitasa esetén;

n) operativ menetrend adatairol;

0) minden olyan esetben, amikor a forgalom biztonsaga megkoveteli;

p) 6nmikodd térkozjelzdkkel felszerelt palyan a helytelen vaganyon torténé kozlekedésrdl, ha a
helytelen vaganyra torténd kihaladast, illetve athaladast engedélyezé f6jelzé hasznalhatatlan,
vagy nem kezelhetd.

7.1.3 irasbeli rendelkezések kiallitasa, kézbesitése és kezelése (671. - 676. pont)

671. A vonatok kdzlekedése soran a vonatszemélyzetek részére irasbeli rendelkezést, a vonatot inditd
allomasok forgalmi szolgalattevdi tartoznak kiallitani és kézbesiteni sajat rendelkezésre, vagy mas
allomas felkérésére.

Ha az irasbeli rendelkezés kézbesitése a fentebb leirt helyeken nem tortént meg, azon az allomason
kell az irasbeli rendelkezést kiallitani és kézbesiteni, ahol a vonat utoljara megall. llyen esetben az
athalado vonatot a kézbesités érdekében az allomason meg kell allitani.

Az Irasbeli rendelkezés kézbesitésére a szolgalati hely végrehajtasi utasitasaban kijelélheté mas
forgalmi dolgozo is.

Kdzponti forgalomiranyitasra berendezett vonalakon, amennyiben forgalmi dolgozé utjan irasbeli
rendelkezéssel nem lehet a vonatszemélyzetet értesiteni, akkor az értesitést a szolgalati hely
végrehajtasi utasitasaban kijeldlt személy radion koteles végrehajtani. llyen esetekben az értesités
szovegét a jarmlvezetd a jarmllap ,megjegyzések” rovatdban az idépont és az értesitést ado
nevének rogzitése mellett sz6 szerint kételes el6jegyezni, majd a rendelkezést adonak visszaolvasni.
A rendelkezést adé koteles azt ellenérizni, majd egyezdség esetén ,egyezik” széval nyugtazni kbteles.

672. Ha forgalmi szolgalattevé mas allomas forgalmi szolgalattevéjét kéri fel irasbeli rendelkezés
kézbesitésére, a felkért dolgozé a vonat elinditasa utan koteles a kérd forgalmi szolgalattevével
k6zoIni, hogy kézbesitette-e a rendelkezést vagy sem. Ha a felkért dolgozo a kdzlést elmulasztotta: a
kérd forgalmi szolgalattevé koteles a kézbesités megtorténtérdl érdeklédni.

Ha a kérd forgalmi szolgalattevé nem tud meggy6z&dni arrdl, hogy a rendelkezés kézbesitése
megtortént-e: a kézbesitést elmulasztottnak kell minésitenie és ennek megfeleléen kell intézkednie.

673. irasbeli rendelkezést indigé-atnyomassal, harom példanyban (télap, vonatvezeté példanya,
jarmivezetd példanya) kell kiallitani. Egynél t6bb

rendelkezés adasakor a rendelkezéseket az irasbeli rendelkezés nyomtatvanyra a haladas iranyanak
megfeleld sorrendben kell felirni.

Hosszabb szdvegil rendelkezés sokszorositott példanya kézbesitheté a nyomtatvanyra ragasztva is,
vagy allando jellegli széveg bélyegzdlenyomattal is ravezethet a nyomtatvanyra.

Az irasbeli rendelkezés télapjan az értesités felkéréjének nevét, allomasat és idépontjat is fel kell
jegyezni.

674. Kiindulasi és olyan allomasokon, ahol a vonat tartézkodasa lehetévé teszi, az irasbeli
rendelkezésnek a vonatvezetd és a jarmlvezet6 példanyat a vonatvezetének kell atadni, aki az
atvételt nevének alairasaval a télapon koteles elismerni. A jarm{ivezet6 sajat példanyanak atvételét a
vonatvezetd példanyan koteles elismerni. A jarmivezetének az irasbeli rendelkezést ilyenkor a
vonatvezetd kételes atadni.

Eléfogattal kdzlekedd vonatnal az irasbeli rendelkezést az eléfogat jarmiivezetéjének kell atadni,
tartalmat azonban élészéval k6zolni kell a vonéjarm( jarmivezetdjével is. llyenkor mind a két jarmi
vezetbje koteles a vonatvezetd példanyat alairni.

675. Vonatvezet6 nélkiil kdzlekedd vonatnal az irasbeli rendelkezés mindkét masolati példanyat a
jarmlvezetdnek kell kézbesiteni, aki az atvételt a télapon koételes elismerni.

676. A vonatszemélyzet a még érvényes Irasbeli rendelkezést Utkdzben térténd személyzetvaltaskor
koteles a levaltd személyzetnek atadni a menetokmanyba torténé bejegyzés mellett.
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7.1.4 Az irasbeli rendelkezések tartalmanak kozlése élészéval (677. - 677. pont)

677. Irasbeli rendelkezés kézbesitésekor az atvevével élészéval is kdzolni kell a rendelkezés
szdvegét. Az atvevd az atvétel elismerése el6tt koteles ellenérizni, hogy az irasbeli rendelkezést az O
vonata részére allitottak-e ki és koteles a kapott rendelkezés szbévegét elolvasni, majd az atadéval
k6z6Ini, hogy a rendelkezést megértette-e és tudomasul vette.

7.1.5 irasbeli rendelkezés felhasznalasa tobb vonathoz (678. - 678. pont)

678. Ha a jarmUivezetd, illetve a vonatvezet6 tébb vonatnal egyutt teljesit szolgalatot és ha az utasitas
egyeb helyen masképp nem rendelkezik, azokrdl a rendelkezésekrdl, melyek szolgalatuk tartama alatt
valtozatlanul érvényesek

maradnak, résziikre csak egy alkalommal kell irasbeli rendelkezést kiallitani és atadni.

Ezekre az irasbeli rendelkezésekre azonban a felsé szélén ra kell vezetni, hogy mely vonattél, mely
vonatig érvényesek. Az ilyen irasbeli rendelkezést a vonatvezets az utolsé vonat menetokmanyahoz
koteles csatolni.

7.1.6 irasbeli rendelkezések megérzése (679. - 680. pont)

679. A vonatvezets nélkiil kdzlekedd vonatnal a jarmiivezetdé az irasbeli rendelkezés vonatvezetdi
példanyat is a menetokmanyhoz kételes csatolni.

680. A télapot a rendelkezést kézbesitd szolgalati helyen 1 hénapig meg kell érizni.

3. melléklet A MAV-HEV Zrt. F.2. sz. Forgalmi Utasitasanak
segélyvonatok kozlekedését szabalyozé6 pontjai

7.1.7 Segélyvonat kérés (771. - 771. pont)

771. Ha a mozdony, vagy a motorvonat Uzemképtelenné valik, vagy a jarmlvezetd valamely oknal
fogva szolgalatat nem képes ellatni és ilyen szolgalatra felhatalmazott személy nem all rendelkezésre,
segélymozdonyt, illetve segélyvonatot kell kérni.

7.1.8 Eljaras segélykérés esetén ( 772. — 774. pont )

772. Amennyiben a nyilt palyan Gzemképtelenné valt a vonat -az éberségi berendezés hibajat kivéve-,
és a hibat a jarmlivezetd elharitani nem tudja, vagy a hibaelharitds tovabbi dolgozo jelenlétét igényli,
akkor radiotelefonon segélyt kell kérni.

A radiotelefon meghibasodasa esetén nem kell segélyt kérni. A vonatot indité forgalmi szolgalattevd,
ha a vonatrél a menetrendben el6irt athaladasi id6 utan 5 percen belll nem kap visszajelentést,
koteles segélyvonatot inditani, illetve erre a szilkséges intézkedéseket megtenni.

773. Segélykérésnél kdzolni kell a vonat szamat, a megallas helyét, a segélykérés okat.

Az a forgalmi szolgalattevd, akitdl a segélyvonatot kérték, kdteles a segélyre szoruld vonaton tul fekvé
allomas forgalmi szolgalattevéjét, valamint az Gzemegységi diszpécsert a helyzetrél tdjékoztatni még
akkor is, ha a sziikséges segélyvonatot ki tudja allitani.

774. Segélynyujtds kézben a vonatok kozlekedtetésének maodjat a vonatok menetiranya hatérozza
meg a kévetkezOk alapjan:
a) a segélyt kér6 vonattal azonos haladasi iranyu segélyvonatot a segélynyujtas helyéig az 559.,
565., 574. pontokban elbirtak szerint kell kézlekedtetni;

b) a segélyt kér6 vonattal ellenkezé haladasi irdnyu segélyvonatot a segélynyujtas helyéig a 651.,
654., 661. pontokban elbirtak szerint kell kozlekedtetni;

c) az Osszekapcsolas utan az eredeti menetirdny szerint kdzlekedd vonat részére a f6jelzdket az
eléirt médon kell kezelni;

d) az Gsszekapcsolas utan az eredeti menetirannyal ellenkezé iranyban haladé vonatot a 651.,
654., 661. pontokban el6irtak szerint kell kdzlekedtetni.
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7.1.9 Segélynyujtas kdvetd vonattal (775. - 776. pont)

775. Nyilt palyan Uzemképtelenné valt személyszallitd vonat a kdveté vonattal betolhaté az elsé
allomasra.

Segélyvonat kirendelésénél figyelembe kell venni az eltéré kapcsolészerkezeteket és a megengedett
vonatterhelést. Ha a kévet6 vonat az eltérd kapcsoloszerkezet miatt a hibas vonattal nem kapcsolhaté
0ssze, akkor azt segélyvonatként kirendelni nem szabad.

A mogottes szolgalati hely forgalmi szolgalattevdje vagy térkoz-, illetve vonatjelentd ére a koveté vonat
jarmUvezetjét koteles értesiteni a megallas helyérdl és utasitani a vonat betolasara.

776. Segélynyujtaskor, ha lehet még dsszekapcsolas el6tt, ha ez nem lehetséges, akkor az elsé
peronnal mindkét vonatbdl az utasokat ki kell szallitani, amennyiben az egylttes kocsi szam hatnal
tobb és a kdvetd személyszallité vonat 10 percen belll varhaté.

Ha a két vonat egyuttes kocsi szama hatnal tébb és a kdvetd személyszallité vonat 10 percen tul
varhatd az dsszekapcsolas utan az elsd utas peron mellett az utasokat a segélyt nyujté vonat
kocsijaiba kell atszallitani. A tovabbiakban a vonattal ugy kell megalini, hogy az utasok altal elfoglalt
kocsik peron mellé kerlljenek. Amennyiben a két vonat egyittes kocsi szama hatnal nem tébb, az
utasokat kiszallitani nem kell.

Motorvonatok segélynyujtasakor mindkét szerelvény ajtajait kilon- kdlén mikddtetni kell, ha
lehetséges.

Az 6sszekapcsolt hibas és segélyvonat a félreallité helyig, de legfelijebb a kdvetkezé allomasig a tolt
vonatokra vonatkozé el6irasok szerint kézlekedhet.

Motorvonatok segélynyujtasa esetén, ha a teljes vonat a vonat elejérél légfékkel fékezhetd, de a vonat
menetvezérlése a hatso egységrél térténik, a vonatot nem kell tolt vonatnak minésiteni.
Személyszallit6 motorvonatok esetén a le- és felszallas megtorténtérél mindkét egység vezetd
jegyvizsgaldja kulon-kildon koteles meggy6z8dni és sajat jarmlvezetbje részére ,Indulas” jelzést adni.
Ezt kbvetéen a XVII. fejezet, ,Magatartas menet kdzben” cim alatt leirtak szerint kell eljarni.

7.1.10 Nem kovetd vonattal torténd segélynyujtas (777. - 781. pont)

777. Abban az esetben, ha segélyvonatként nem a koveté vonatot hasznaljak fel, a jarmUteleppel
rendelkez6 vagy egyéb allomasrdl inditott segélyvonatot operativ. menetrend alapjan kell
kozlekedtetni.

778. Segélynyujtaskor figyelembe kell venni a kapcsoloszerkezeteket és a megengedett
vonatterhelést.

779. Amennyiben az lUzemképtelen vonat a személyszallité vonatok forgalmat zavarja, a részére
segélyt nyujté vonatot minden vonattal szemben el6nyben kell részesiteni.

780. A segélyvonat személyzetét a segélyre szoruld vonat tartézkodasi helyérél értesiteni kell.

Ha az értekezés lehetetlen vagy a tavolbalatas korlatozott, valamint, ha a segélykér§ vonat
tartdzkodasi helye ismeretlen, a segélyvonattal tajékozddas céljabol valamennyi térkdz-, vonatjelentd
6rnél és sorompokezel6nél meg kell allni.

781. Abban az esetben, ha a segélyvonat a hibas vonattal szemben kozlekedik, errdl az
Uzemképtelen vonat jarmivezetdjét a segélyvonat inditdsa el6tt értesiteni kell.

7.1.11 A segélyvonat 6sszekapcsolasa a hibas vonattal (782. - 786. pont)

782. A segélyvonatnak a hibas vonattal elektromosan torténé 6sszekapcsolasanak madjat az E.1. sz.
utasitas szabalyozza.

A szigeteld lappal 6sszekapcsolt egységekbdl allé vonatot minden esetben csak légfékezéssel szabad
fékezni.

783. A segély- és a hibas vonat légfékberendezését csak akkor szabad Osszekapcsolni, ha a két
vonat légfékberendezése azonos tipusu.

784. Ha a hibas vonat légfékberendezése nem mikodik Gizembiztosan, a két vonat légfékrendszerét
Osszekapcsolni nem szabad.
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785. A két vonat megbizhatd 6sszekapcsolasaért a két vonat jarmiivezetéje egyittesen felelds.

786. Ha a segélyvonatot a hibas vonattal légvezetékkel Osszekapcsoltak, az elindulas el6tt
légfékprobat kell tartani és a vonatot a menetirany szerinti elsé vezetéfilkébél Iégfékkel kell fékezni.

7.1.12 Menet folytatasa a segélyvonat megérkezése elétt (787. - 787. pont)

787. Ha a vonat a nyilt palyardél segélyvonatot kért, de kdzben a hibat elharitottdk, a menetét
folytathatja, ha nem kapott értesitést arrél, hogy a segélyvonat vele szemben kozlekedik.

llyen értesités birtokaban koételes allva maradni mindaddig, amig a segélyvonat meg nem érkezik,
vagy az értesitést adé allomas forgalmi szolgalattevéje az értesitést le nem mondja.
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