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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténé
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamdara nem koételes hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehaijtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szol6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.
Szerzdi jogok

A zarojelentést kiadta:

Technoldgiai és Ipari Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szolo
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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1.

OSSZEFOGLALAS

Nagykata allomason 2021. julius 28-an 15 o6ra 04 perckor a VIII. vaganyrol
kihalado 23613 sz. szerelvényvonat harmadik és negyedik kocsija a 24 és 14 sz.
valtok kozotti vaganyrészen, Osszesen hat tengellyel kisiklott. Négy tengely a
vaganyra visszalépett. Személyi sérilés nem tortent.

A Vb megallapitotta, hogy a kisiklas kozvetlen oka a vaganyban Iév6 sincsavarok
sorozatos torése, melynek elézménye, hogy a csavarok — hosszabb idé alatt —
korrozié miatt elvékonyodtak, legyengultek. E hiba kockazatat a vasuti palya
konstrukcidja is magaban hordozza. A hibat a palyafeligyeleti eljarasok soran nem
észlelték, mivel a fennalld vizsgalati médszerekkel nem is lehet észlelni.

A Kkisiklashoz hozzajarulé jarmihiba a vizsgalat soran nem tarult fel. A vonat
kifuttatva, 16 km/h sebességgel haladt, ezért hossziranyu eréhatasok sem
fokozhattak a terel6eréket, a kis sebesség csokkentette a kdvetkezményeket.

A vasuti palyahalozat mikodtetéje — egy 4 évvel korabbi hasonldé esemény alapjan
is — intézkedéscsomag kidolgozasat kezdte meg az ilyen hibak kockazatainak
csokkentésére, ezért a KBSZ biztonsagi ajanlast nem ad ki.
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2. A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

2.1 A vizsgalat meginditasa
A KBSZ ugyeletere az esetet 2021. julius 28-an, 15 ora 21 perckor (a
bekovetkezés utan 17 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkivili helyzetek iranyitoja.
A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je 2021. julius 28-an szakmai vizsgalat
meginditasarol dontoétt.

2.2 A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,
b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,
C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,
d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;
e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.
A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. b) pont alapjan kerult sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 2016/798/EK 20. cikk (2) b. pontjaval is), mert az
esemény soran bar személyi sérilés nem tértént, de egy hasonlé okok miatt, akar
nagyobb sebességgel kisikld személyszallitd vonat esetében a személyi sériilés
kockazata jelent6ésen nagyobb lehet. A vizsgalattal és a tanulsagok levonasaval
lehetbség nyilik mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.
2.3 A vizsgalat terjedelme és korlatai
A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6rendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miszaki berendezések miikddését befolyasoldé emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltardasa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, a szilkséges tanulsagok bemutatasa.
A jelen vizsgalat kiterjedt a kdzvetlen okként megjeldlt palyahiba észlelhetéségére,
a palyafellugyeleti eljarasokra és a mozdonyvezetdi magatartasra is.
2.4 A vizsgalbébizottsag
A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:
vezetéje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Demjén Péter balesetvizsgald
Sarik Csaba balesetvizsgalo
A Vb a vizsgalat elvégzéséhez sziikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kiuls6 szakertd bevonasara nem volt szukség.
6/29 TIM-KBSZ zardjelentés
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2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen meghallgatta a mozdonyvezet6t, a késébbiekben pedig a
palyafenntartasi személyzet tagjait.
A KBSZ a zaréjelentés tervezetét megkildte a
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-Start Zrt.
- ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly
részére.
A zaréjelentés tervezethez irasban valaszolt a
- ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly: korabbi biztonsagi ajanlassal kapcsolatos
intézkedeserdl adott tajekoztatast (4.4.2);
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.: észrevetelt nem tett;
- MAV-Start Zrt.: a mozdonyvezetd figyelmességét emelte ki.
A KBSZ a megklldott észrevételek egyeztetése céljabol 2022. julius 5-én zaré
megbeszélést tartott, melyen a
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-Start Zrt.
- ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly
képviseltette magat.
2.6 Egyuttmiikodés
Az érintett vasuti tarsasagok a Vb altal szlUkségesnek latott és kért adatokat
rendelkezésére bocsatottak, bar a korabban kiadott biztonsagi ajanlasokkal
kapcsolatos kérdésekre a Vb csak hosszabb id6 utan kapott valaszokat.
A vasuti tarsasagok lehetévé tettek a személyzet meghallgatasat, ahhoz a
személyzet rendelkezésre allt.
2.7 Vizsgalati moédszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta
- a2021. julius 28-an végzett helyszini szemle tapasztalatait, adatait;
- a meghallgatasokat;
- az esemeényt rogzité térfigyel6 kamera felvételét;
- amozdony MFB adatait;
- a KOFI monitorképeit;
- a helyszinen az aljakrdl begy(jtétt, 10 db tordtt sincsavar vizsgalatanak
eredmeényet,
- a kisiklott kocsik mérési jegyz6konyveit (kelt: Szolnok, 2021. augusztus
10.);
- akockazatok kezelésére tervezett intézkedés munkatervét.
2.8 A vizsgalat nehézségei
A vizsgalat soran kilénos nehézséget jelent6 feladattal a Vb nem szembesiilt.
2.9 Kapcsolattartas az igazsagugyi hatésagokkal
Az esemény vizsgalatdahoz a Nagykatai Rendérkapitanysag adatokat kért és kapott
a KBSZ-16l — a torvényi védelmet élvez6 adatok, informaciok kivételével.
7129 TIM-KBSZ zardjelentés
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa

Nagykata allomason 2021. julius 28-an 15 o6ra 04 perckor a VIII. vaganyrol
kihalad6 23613 sz. szerelvényvonat harmadik és negyedik kocsija a 24 és 14 sz.
valtok kozotti vaganyrészen, 6sszesen hat tengellyel kisiklott. Négy tengely a
vaganyra visszalépett. Személyi sérilés nem tortent.

3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Vasuti baleset

Az esemény jellege: Kisiklas

3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény id6pontja:  2021. jalius 28. 15:04

Helye: orszagos vasuti palyahalozat
120a sz. Budapest — Ujszasz — Szolnok vasutvonal

Nagykata allomas

. e
9,} ita 3 J O
el helye

\ e Viaszl

Silis S
Albertirsa \
)
®

i \

1. &bra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)

3.1.3 Az esemény helyszine

Nagykata &llomas a 120a sz. (Budapest — Ujszadsz — Szolnok) vasutvonal 7
vonatfogado- és indité vagannyal rendelkezé kdzépallomasa. A vasutvonal és az
allomas villamos vontatasra berendezett, a vonatbefolyasolas szamara a palyaban
a jelfeladas kiépitett.

Az allomas biztositdberendezése kdzponti forgalomiranyitasba kotétt, a helyszinen
a baleset idején egy 6 jelenlétes forgalmi szolgalattevd teljesitett szolgalatot.

A baleset idején az évszaknak megfelel, napos, meleg id6 volt, a tavolbalatas
nem volt korlatozott. A Iéghémérséklet 35°C, a sinhémérséklet 50°C volt.
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3.1.4

3.1.5

3.1.6

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Utatjaro

Sériilés Személyzet Utas s
hasznalé

Idegen Egyéb

Halalos - - - - -

Sulyos - - - - -

Konnyii - - - - -

Nem sériilt 1 - - - -

A vonaton 1 fényi személyzet (mozdonyvezet6) tartézkodott.
Anyagi karok

A vasuti palyaban 31 vasbeton alj 6sszetort. A karérték 4,9 MFt.
Az 50 55 20-05 823-9 psz. személykocsi

— forgévazainak ,C” tartéja deformalodott,

— alvaz kereszt- és diagonal tartdja elhajlott,
— légvezetéke elszakadt,

— fltési févezetéke 6sszenyomaodott,

— 1R - 1L kerekeknél az ajtdmerevit6 sértilt,
— mind a négy kerékparjat esztergalni kell.

az 50 55 20-05 712-4 psz. személykocsi

— egyik forgbévazaban a kerékparokat esztergalni kell,
— az Utkdzémagassagot be kell allitani.

A jarmivek kijavitasarol, esetleges selejtezésrél doéntés 2022. februarig nem
tortént meg, karértéket a vasuti tarsasag nem adott meg.

Kornyezeti karok

Kdrnyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kovetkezmények

Az allomas kezdéponti oldala 26 percen at (15 o6ra 30 percig, a vaganyut
oldasanak engedélyezéséig) ki volt zarva a forgalombdl, lezarva az SR2 jelii
sorompot is.

Ezt kdvetben 18 6ra 30 percig a llI-VIIl. vaganyok voltak a forgalombdl kizarva,

21 ¢6ra 45 perctdl kezddpont felél mar csak az V-VIII. vaganyok voltak kizarva, de
végpont feldl ezek is csonkavaganyként hasznalhatok voltak mar.

A forgalmi korlatozasok julius 30-an 01 ora 30 perckor lettek feloldva.
Mindezek folytan az allomas kapacitas-szikulése miatt

— részlegesen elmaradt 24 vonat,
— teljes utvonalon elmaradt 9 vonat,
— kerQl6 utirdnyon kdzlekedett 6 vonat,
— tovabbi 10 személyszallitd vonat 6sszesen 110 percet késett.

Erintett szervezetek és személyek
A vaslti palyahalézat miikddtetéje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Az 23613 sz. vonatot az MAV-Start Zrt. kzlekedtette.
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3.1.7 A vonatok

Az eseményben érintett volt a Nagykata — Budapest-Keleti kozott kdzlekedd 91 55
0431 285-0 psz. mozdonnyal tovabbitott 23613 sz. szerelvényvonat:

kocsiszam: 5db
hossz: 135 m
elegytémegq: 177t

A vonat megfékezettsége megfeleld volt.
A vonatba

— harmadikként volt besorozva az 50 55 20-05 823-9 psz. kocsi, melynek
mind a négy tengelye a vaganyt elhagyta, majd a vaganyra visszatért;

— a negyedikként besorozott 50 55 20-05 712-9 psz. kocsi egy tengellyel
kisiklottan allt meg (cimlapfoto).

3.1.8 Az infrastruktura

Az esemény a 14 és 24 sz. kitérok kozotti vaganyszakaszon tortént, egy szigetelt
illesztés kornyezetében. A vagany 300 m sugaru ivben fekszik, sinrendszere
48 kg/fm, LM betonaljas, kézvetlen leerdsitésekkel; 1989-ben épdilt.

. .
— NAGYKATA

< Tapi6szecsd

VIL

VIl

457+22 458+24 467+65

2. abra: az allomas vaganyhalézata és a vonat vaganyutja
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elotti torténések

1989.

2021.04.07.

2021.07.28.
14:43:08

az eseményben érintett vaganyszakasz megépllt LM jeli mianyag
betétes betonaljakkal, kdzvetlen leerdsitéssel.

A kulsé sinszal sincsavarjai az élettartamuk soran kb. 50 mm
mélységben korrdzié kdvetkeztében elvékonyodtak.
A Vb a helyszini szemle soran ilyen allapotban talalta a csavarokat (2.

melléklet). A jelenség nem folyik le gyorsan, a kritikus keresztmetszet-
csokkenésnek ezért mar évekkel az esemény el6tt meg kellett jelennie.

Mérdévonat mérte az allomasi vaganyokat, de a mérés nem terjedt ki az
érintett, 14-24. sz. kitérok kozti rovid vaganyszakaszra.

Az elvékonyodott csavarok kulonb6zé idépontokban eltortek, egyre
kevéshé tartottdk meg a nyomtavot.

A torési felliletek nem frissek, hanem rozsdasak ezért a toérés nem az esetkor
bekovetkezett be, hanem mar napokkal korabban.

A késbbb kisiklott vonat szerelvénye 3614 sz. személyszallitd vonatként
megérkezett Nagykata allomas VIII. vaganyara. Ekozben elhaladt a
kisiklas késdbbi helyén is, 26-30 km/h sebességgel. A mozdonyvezet6
mar ekkor észlelte, hogy a vaganyon a mozdony rendellenesen fut.

Koruljaras kézben a mozdony még két alkalommal athaladt a kisiklas
helyén.

3.2.2 Az esemény lefolyasa
(az idbadatok az MFB id6pontjai)

15:03:35 A szerelvényvonat elindult, majd felgyorsult 36 km/h legnagyobb
sebességre.
Ezutdn a mozdonyvezet6 |égfékezéssel lelassitotta a szerelvényt
18 km/h sebességre.

15:04:48 A féket a mozdonyvezet6 feloldotta.

Eddigre a févezeték nyomas visszaallt a feloldott allapotba, kb. 5 bar értékére.

15:04:54 Kis motorarammal menetet kapcsolt, de a szerelvény még rovid ideig
tovabb lassult, 16 km/h-ig.

15:05:00 kb. A harmadik kocsi elsé forgovazanak els6 tengelye a sinek kdzé esett,
16 km/h sebesség mellett.
A Kkisiklott tengely a 14 sz. kitéré keresztezési részén visszalépett a
sinre (hasonlé folyamat jatszodott le a kocsi masodik forgovazanak elsé
tengelyével is).
A negyedik kocsi els6 forgovazanak elsé tengelye is kisiklott.

15:05:05 A mozdonyvezetd gyorsfékezett.

15:05:12 A szerelvény megallt. A negyedik kocsi elsd forgévaza kisiklott, elsd
tengelye a 14 sz. valtd keresztezési részén allt meg.
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3.2.3 Az eseményt koveto torténések

15:30

A helyreallitas
17:38

20:32

A vasuti tarsasag balesetvizsgaléja a KBSZ engedélye nélkil
engedélyezte a vaganyut feloldasat. A lezart vaganyutrdl elézdleg
fényképet készitettek.

Egyebekben a Vb a baleseti helyszint eredeti allapotaban talalta.

A KBSZ és a vasuti tarsasag balesetvizsgaldi engedélyezték a helyszin
megbontasat és a helyreallitast.

A palyamesteri szakasz a 14 és 24. sz. kitér6ket bemeérte, azok nem
sérultek, a forgalomnak visszaadtak, de a koztuk lévé megrongalddott
vaganyszakaszt a forgalombal kizartak.

A kisiklott jarmiveket behuztak a helyszinrél az allomas VIII. vaganyara,
igy a sérult palyaszakasz felszabadult, de kezdépont fel6l az V-VIII.
vaganyok még nem voltak jarhatok.

2021.07.29-30. éjjel A nagykatai palyafenntartasi szakasz elvégezte a vagany helyreallitasat,

01:30

31 db hasznalt betonaljjal, Uj csavarokkal (a nem megrongalddott
szakaszon is csavarokat cserélve) és a MAV FKG Kft. altal biztositott
vaganyszabalyozé géppel.

Befejez6d6tt a megrongalddott vagany helyreallitasa.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

4.1.2

4.2

4.2.1

4.2.2

Személyek és szervezetek feladatai

A palyafenntartas

A vasuti palyahalézat miikodtet6jenek feladata a vasuti palya forgalombiztos
allapotban tartasa. Ennek érdekében a palyafeligyelet rendszerében a
vaganyokat idészakosan ellenériznie kell, a feltart hibakat pedig kijavitja, vagy a
kijavitas elmaradasa esetén korlatozasokat vezethet be, vagy a vaganyt kizarhatja
a forgalombdl.

A kisiklast okozé hiba (4.2.3) észlelésére az alkalmazott palyafelligyeleti eljarasok
nem alkalmasak (4.4.1), ennek folytan a palyafeligyeletet végzék nem ismerték,
nem is ismerhették a vagany veszélyességét.

Az ismeretlen hiba elharitasara a vasuti palyahal6zat mikodtetéjének nem volt
lehetdsége intézkedni.

A mozdonyvezetd

A mozdonyvezett feladatanak ellatasaval kapcsolatban a Vb az eseményhez
hozzajarul6 tényez6t nem azonositott.

Az esemény elkerllésének esélyét, a bekdvetkezés utan pedig a kévetkezmények
csOkkenését szolgalta azonban az, hogy korabbi tapasztalata alapjan felismerte,
hogy ezen a részen a vagany hibas, és ennek megfeleléen valasztotta meg a
sebességét: igy a megengedett 40 km/h helyett 16 km/h-val kdvetkezett be a
kisiklas.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések
A jarmiivek hibai
A Kkisiklott jarmlvek kerékméretei a kisiklas utani ellenérzés alapjan Ujszerliek

voltak. A sint atlépve bekdvetkez6 Kisiklasok esetén az Ujszerll kerék noveli a
kisiklas kockazatat, ezuttal azonban kdzéesés tortént, ilyenkor csdkkenti.

A kocsikon mas olyan hidnyossag sem volt felfedezhet6, ami a kisiklassal ok-
okozati 6sszefiiggésben allna.

Mindezek alapjan a kocsik allapota nem jarult hozza a baleset bekdvetkezéséhez.

Menetdinamika

Az ilyen események létrejottét gyakran befolyasolja a vonatban keletkezd
hossziranyu erd, dsszetorlédas, jellemzben egy erds fékezés kdvetkeztében. A
jelen esemény lefolyasa alapjan a kisiklast megel6z6en kb. 12 masodperccel
befejez8dott a fékezés, ezért ilyen okbdl hossziranyd er6 nem lehetett a
szerelvényben.

Ugyanakkor azt is meg kell jegyezni, hogy a fékezés, vagy akar kifejezetten erds
vészfékezés minden palyarészen megengedett cselekvés a mozdonyvezetd
részérdl, az ilyen menetdinamikai Uzemallapotokat a vasuti palyanak el kell
viselnie.
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4.2.3

4.23.1

4.2.3.2

A vasuti palya hibaja
A kisiklaskor fennallé hiba

A kisiklas helyén a vaganyban a menetirany szerinti jobb sinszal csavarjai eltértek,
ezért a vagany nem tartotta meg a nyomtavot. Az emiatt létrejott extrém
nyombdvilés okozta a kdzéeséssel kezdddé kisiklasi folyamatot.

llyen palyahiba extrém oldalirdnyu terhelés kdvetkezménye is lehetne, ilyen
esetben azonban a csavarokon frissen jonne létre a torés.

A csavarok fellletén azonban egyetlen esetben sem mutathaté ki egyértelma friss
torés (esetleg a roncsolédott fellletrészeken nem zarhato ki). Ahogy a sincsavarok
allapotat bemutaté 2. mellékletben is lathatd, régebben bekdvetkezett torésre lehet
kovetkeztetni, mert a fellletek

— a legtébb csavarnal rozsdasak, aminek kialakulasahoz a térés utan
hosszabb id6 kell,

— mas esetben pedig lesimitottak, lekerekitettek, azaz a torés soran kettévalt
csavar fellletei egymassal érintkezve koptak, ez szintén tobb idét vesz
igénybe, nem egyetlen vonat alatt alakul ki.

A hiba régebb 6ta valé fennallasara utal még, hogy a mozdonyvezet6 tapasztalata
szerint e palyarészen korabban is rosszabb volt a jarmi futdsa, sebességét is
ennek megfeleléen valasztotta meg mar a behaladaskor is 20-30 km/h korul, a
megengedett 40 helyett.

A fentiek alapjan a sorozatos csavartdrés hosszabb ideje allt fenn ugy, hogy az ott
koézlekedd vonatok alatt a torott csavarok még képesek voltak a sint megtartani.

Egyértelmiien megallapithaté. hogy a palyanak Uzemveszélyes hibaja volt,
amit a palyafeligyelet nem észlelt, és igy nem is javitott ki.

A hiba el6zménye, létrejotte

A palyahiba el6zménye, hogy a csavarok kb. 50 mm-rel a valluk alatt, azaz a
betonalj fels6 sikja alatt kb. 25 mm-rel elkorrodaltak, elvékonyodtak (2. melléklet),
ezért szilardsaguk lecsokkent. A jarmlvek mozgasa miatt Uzemszerlien megkapott
nyiré terhelés ezért azokat elébb-utébb eltérte, ezutdn a szomszédos, még ép
csavarokra atterhel6dott a torétt csavarok altal fel nem vett terhelés.

3. abra: egy korrodalt, elvékonyodott, de még el nem tort csavar
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4.3

4.4
4.4.1

4.4.2

A vasuti palyak altaldban rendelkeznek kell6 tartalékkal ahhoz, hogy elviseljék
néhany csavar torését. Idével azonban — ha azt nem ismerték fel — a tébblet-terhet
visel6 szomszédos csavarok is tornek, a hasonldéan korrodalt szomszédos
csavarok pedig kilénésen hamar térhetnek.

A csavarok koévetkezetesen a valluk alatt kb. 50 mm-rel vékonyodtak el és tortek
el. Ez az a mélység, ahova az lzemszerlien jelen 1évé nedvesség még bejut,
megall, és korréziot okoz a csavarokon. Talpfa esetében a nedvesség a fa
korhadasa altal a csavar lazulasahoz vezet, ami észlelhetd, azonban mianyag
betétes vasbeton aljban a térés létrejottéig az alkalmazott palyafelligyeleti
eljarasokkal nem fedezhet6 fel.

Az esetben érintett vaganyon az épitése utan 32 év alatt fejl6dott ez a korrozids
jelenség veszélyessé.

A mianyag betétes betonaljakkal épitett, idésebb vaganyok
magukban hordozzak a csavarok fel nem fedezhet6 korrozidjanak, és torésének
kockazatat.

Emberi tényezék

Az eseményt a Vb emberi tényez6vel nem hozta 6sszefliggésbe.
Biztonsagi eljarasok

A palyahiba felismerhetésége

A palyafellgyeleti szabalyok és az alkalmazott gyakorlat szerint az érintett vagany
— két kitér6 kozti rovid, 6sszekotd iv — ellendrzésének modjai a kovetkez6k:

— vaganygondozoi szemrevételezés,
— a kitérébmeérések soran negyedévente harom, szurépréba szerli mérés.

Ezek az eljarasok nem alkalmasak arra, hogy az elvékonyodott, torésre hajlamos
csavarokat észleljék, és csak nagy figyelemmel, szerencsés esetben alkalmas a
mar szérvanyosan eltort csavarok észlelésére (lasd még 4.2.3).

A mar eltort csavarok felismerhetok

— mérdvonatos ellenérzésekkel, a mar szérvanyosan eltért csavarok folytan
keletkez6 rugalmas nyombdviléseken keresztil, de ezen a
vaganyszakaszon ilyen mérésekre nem kerult sor; tovabba a leromlas
gyors lefolyasa miatt a ritka mérések csak kis valészinliséggel talaljak meg
a hibat (de mas palyahibak felismerését elésegitheti);

— a vonalgondozé altal minden egyes csavar kalapacsos megutésével,
jelentds munkaidd raforditassal.

Valészinlsithetd, hogy ha a sorozatos térési folyamat megindult (tehat mérhetd
rugalmas nyombdvilést okoz), akkor a folyamat végzetessé valasa gyorsabb
lehet, mint a vizsgalatok gyakorisaga.

A Vb véleménye, hogy az alkalmazott palyafeligyeleti eljarasok
nem alkalmasak az ilyen eseményt okozé hibak feltarasara.

Intézkedések korabbi események utan

A KBSZ a 2017. majus 27-én Acs allomason tortént hasonld eredet(i, de
sulyosabb kimenetell kisiklas (4.5.1) utan az alabbi biztonsagi ajanlast adta ki az
esemeényt okozo6 palyahiba felismerésével kapcsolatban:
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A KBSZ javasolja az Innovaciés és Technolbégiai Minisztérium Vasuti
Hatésagi Féosztalyanak, hogy vizsgélia felil a MAV Zrt. palyafeliigyeleti
rendszerében alkalmazott eljarasokat, azok mennyiben alkalmasak a nem
lathaté helyen korrodalt, elvékonyodott sincsavarok felismerésére, és tegye
meg a sziikséges intézkedéseket a palyafeliigyeleti eljarasok modositasara.”

A vasuti tarsasag feladata, hogy kialakitsa és miikédtesse a biztonsagiranyitasi
rendszerét, amelynek része kell, hogy legyen a balesetek és varatlan vasuti
események Kkivizsgalasa és elemzése alapjan a szikséges megel6zb
intézkedések meghozatalat biztosité rendszer is (4. melléklet). A MAV Zrt. 2022
februarjaban adott tajékoztatasa szerint

.8 KBSZ a Biztonsagi ajanlast az ITM VHF felé fogalmazta meg, ezzel
kapcsolatban varjuk az ITM VHF megkeresését a feliilvizsgalat elinditasardl,
amennyiben ez megérkezik a MAV Zrt. részérél egyiittmiikbdésiinket
biztositani fogjuk.

Fentiektdl fiiggetleniil a vasuti kbzlekedés biztonsaga érdekében, és
kiemelten fontosnak tartva a témakér magas prioritasat a MAV Zrt.
Palyalétesitményi  Igazgatésaga  sajat  hataskérben egy  komplex
intézkedéscsomag kidolgozasat kezdte meg, az ilyen és ehhez hasonlo
balesetek bekbvetkezési kockazatanak csbkkentésére, amely kiterjed a rejtett
hibak felfedezésére, javitasara, a probléma megoldasara. Amennyiben
szlikségessé valik a ,palyafelligyeleti eljarasokat” is modositani fogjuk.”

A tarsasag ismertette a hivatkozott komplex intézkedéscsomag kidolgozasanak 11
pontban tervezett menetét, részeit is, de a zardjelentés tervezet készitésekor
(2022. februar) a szakértbk még annak elején tartottak, igy eredményekrdl nem
tudtak beszamolni, majd késdbb azzal kapcsolatban a tarsasag zaré
megbeszélésen (2022. julius) megjelent képviselbi sem tudtak tajékoztatast adni.

A vasuti kozlekedési hatésag az ajanlassal kapcsolatban tett intézkedésrél a

zarojelentés tervezetéhez adott valaszaban szamolt be, hivatkozva a MAV fenti

tajékoztatasara is:
LA Vasiti Hatésagi Féosztaly a MAV Zrt. 2017. évi feliigyeleti ellenbrzése
soran vizsgalta, hogy a tarsasag milyen javitd intézkedéseket tett a 2017.
majus 27-én kézlekedett 44288 szamu vonatnél Acs é&llomas VIIl. szamu
vaganyon tértén siklassal kapcsolatban (VHF/72520/2017-NFM szamu végzés
Ill. 9) d) pontja). A vizsgélat eredményeként a VHF a MAV Zrt. 2017. évi
felligyeleti ellenérzését lezaré hatarozatdban a kbévetkez6 eldirast tette
(VHF/72520-3/2017-NFM szamu hatéarozat IV.1. pontja):

Az Acs allomas VIIl. véganyén 2017. méjus 27-én tértént rendkiviili
esemény vizsgalata soran feltartak alapjan a haldzati szinti
kockazatok azonositasa érdekében végezzen kockazatelemzést és
értékelést, a feltart kockazatokra dolgozzon ki kockazatkezelési
(miiszaki és/vagy Uzemeltetési és/vagy szervezeti) intézkedést,
cselekvési tervet.

Hataridé: 2018. marcius 31.

A MAV Zrt. hatéridére adott be dokumentumokat, intézkedési terveket, melyek
megitéléslink szerint még jelentGsen fejleszthetbk. Tekintettel arra, hogy a
témaval kapcsolatban a VHF a feliilvizsgalatot éves ellen6rzés keretében
elvégezte, a MAV Zrt. részére elGirast tett, tovabbi intézkedés az esettel
kapcsolatban a Hatésag részérdl nem indokolt.”
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4.5
45.1

45.2

Korabbi hasonl6é események

2008. januar 7. Tarcal (2008-0008-5)

A Tarcal allomas lll. vaganyardl indulé és kihaladé 5122 sz. vonatot tovabbité V43-
1156 psz. mozdony a 17 sz. és a 11 sz. kitérék kozott, a kijarati jelz6 utan,
folydovaganyon 35 km/h-nal egy forgdvazzal és egy tengellyel kisiklott. Az eset
kovetkeztében a kisiklott mozdonyon szolgalatot teljesité mozdonyvezet6
kénnyebben megsértilt.

Az eset oka a vasuti palya hibaja, a figgdleges leerGsités hianya tdbb egymast
kovetd aljon az allomas lll. vaganyaban a 11 sz. kitérd el6tti kissugaru ivben, mivel
a sincsavarok sorozatban eltértek.

2017. majus 27. Acs (2017-0661-5)

Az Acs allomas VIIl. vaganyara behaladd 44288 sz. vonat két, szinkron
Uzemmaddban miikddé mozdonya, valamint az utanuk besorozott 7 db teherkocsi a
14 sz. valtot kovetd palyaszakaszon kisiklott.

A Vb. helyszini vizsgalatot kovetd megallapitasa szerint a balesetet a vasuti
palyaval kapcsolatos milszaki jellemz&k (megfelelé keresztmerevség hianya)
okoztak. Az elboregedett kapcsoloszerek a keresztmetszetikben fennallé
repedések miatt nem tudtak megfelelé ellenerét biztositani a vaganyra bejard
vonat altal kivaltott oldaliranyu er6hatéasokkal szemben, igy a sinszalak a
kapcsoldszerekbdl kiszakadva az oldalukra déltek.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az alkalmazott palyafelligyeleti
eljarasok nem minden esetben alkalmasak az avuld, félig, vagy mar szinte teljesen
eltért csavarok allapotanak a felismerésére vagy azonositasara, ezért a vizsgalati
modszerek felllvizsgalataval kapcsolatban BA2017-0661-5-02 szamon biztonsagi
ajanlast adott ki (lasd a 4.4.2-ben).
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.3

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a vasuti palyaban nyombévilés keletkezett, mert a sineket leer8sitdé
csavarok sorozatban eltortek (4.2.3.1);

b) miutdn a sincsavarok az élettartamuk soran korrézid miatt
elvékonyodtak, meggyengiiltek (4.2.3.2); és

C) ezt a palyafeligyelet nem észlelte, nem javitotta ki (4.1.1).

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekovetkezését: ilyen tényezdket a vizsgalat
nem azonositott.

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegi ok-okozati vagy
hozzajarulo tényez6k, amelyek a jovében valdszinileg hatassal lehetnek hasonlo
és kapcsol6édé eseményekre, kiillondsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) az alkalmazott palyafelligyeleti eljarasokkal nem lehet a balesethez
vezetd hibat idében felismerni (4.4.1);

b) a felismeréshez, kezeléshez szikséges intézkedések még csak
el6készités alatt vannak annak ellenére, hogy a KBSZ 2019. januar
9-én mar biztonsagi ajanlast adott ki a témakdrben (4.4.2).

Megtett intézkedések

A baleset utdn Nagykata allomason a TM jelG aljakon a kapcsolészereket
atvizsgaltak, melynek nyoman a palyahalézat mikodtetéje 198 db furatjavitast
rendelt meg.

A Palyafenntartasi F6nokség sajat terlletén az augusztusi foépalyamesteri
értekezleten ismertették az eseményt, melyen a palyamesterek figyelmét felhivtak
a palyafelligyelet és a hibamegel6zés fontossagara. A Vb azonban megjegyzi,
hogy ez nem el6zi meg a hasonl6 eseteket, mert a fennalld palyafeligyeleti
rendszer és eljarasok eleve nem alkalmasak a hiba felismerésére.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatndveld
tényezbket a Vb nem azonositott.
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5.4

5.5

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset koOvetkezményeinek csOkkentését, sulyosabb kimenetel elkerulését
szolgalo tényez6t a Vb nem allapitott meg.

Tanulsagok

A vasuti technolégia szabalyai évszazados tapasztalatokon alapulnak, Uj
berendezések, palyaszerkezetek bevezetése azonban felllirhatia a korabbi
eljarasok megfelel6ségét. llyen Uj technoldgia volt a mlanyag betétes vasbeton
aljak bevezetése, amely bar évtizedekkel ezelbtt jelent meg és terjedt el a vasuti
halézaton, azonban az eseményben targyalt hibaja csak hosszu id6 alatt alakul ki
(4.2.3.2).

Id&szerli ezért az Uzemeltetési, karbantartasi eljarasok fellilvizsgalata azért is,
mert hasonlo jellegi és koru palyaszerkezetek nagy szamban lizemelnek a vasuti
palyahalozaton.

Tanulsagul szolgal arra is, hogy Uj technolégia bevezetése esetén az elbzetes
kockazatelemzésnek hosszabb idétavra is ki kell tekintenie, és a kockazatok
kezelésére a teljes életciklus tekintetében késznek kell lennitk.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen események elkertlhetdk, ha a vasuti palyahalozat miikodtetdje kidolgozza
és mikodteti a targyalt palyahibak felismerését, kezelését végzd rendszerét. A Vb
elfogadva a tarsasag tajékoztatasat e rendszer elékészitéserdl, ujabb biztonsagi
ajanlas kiadasat nem latja sziikségesnek.

A Vb azonban felhivja a vasuti kozlekedési hatésag figyelmét arra, hogy a terv
elérehaladasat az éves vasutbiztonsagi ellenérzése soran megvizsgalhatja.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kulénvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltérd
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2022. julius 5.

Chikan Gabor Demjén Péfer
Vb vezetdje Vb tagja

vl

-“.l-

-

Sarik Csaba
Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zardjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet

Nyomok a vasuti palyan

A vasuti palyan talalt nyomokat az alabbi tablazat foglalja 6ssze: (az oldalak a
vonat menetiranya szerint)

AIJ, Bal sinszal Jobb sinszal Megjegyzés
sorszama
-5 bels6 csavar
kiemelkedve, ferde
-4 csavarok torottek
-3 csavarok torottek
-2 csavarok torottek
-1 csavarok torottek
szigetelt illesztés
0 csavarok torottek
1 k6zéesés nyoma a csavarok torottek
sinen
2 surolasnyom csavarok torottek
3 surolasnyom csavarok torottek
4 surolasnyom csavarok torottek
5 surolasnyom csavarok torottek,
felkapasnyom a sin
oldalan
6 surolasnyom vége belsé csavar
(visszamaszas) kiemelkedve
utana a sintalp kulsé
részén utésnyom
7 belsé csavaron belsé csavar torott, hegesztett
utésnyom kuls6 csavar megutve | illesztés
8
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2. melléklet A sincsavarok allapota

A jobb sinszal (vonat menetiranya szerint) torétt sincsavarjait mutatja be az alabbi tablazat. A megadott esetekben a csavartéredék
hossza a vall tovétdl értendd.

Kiilsé csavar Alj Belsé csavar

rozsdas, oldalra torzult, kis életlen kép
fellletes nyirt

rozsdas

3 nincs kép
(a csavar nem volt a helyén)
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rozsdas rozsdas, lekoptatott
=49 mm [=53 mm
-2
simara koptatott, saros lekoptatott, kissé saros
=52 mm =48 mm
-1
rozsdas, oldaliranyu nem friss torési felilet,
csiszolassal betonporos
=46 mm =54 mm
0
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nem lekoptatott torés, de félig elnyirt felllet,
rozsdas betonporos
[=47 mm [=56 mm

1
poros félig elnyirt felllet,
I=56 mm betonporos

[=61 mm
2
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poros, oldaliranyu
koptatasi nyomokkal

kis részben nyirt felllet,
tobbi rozsdas, kissé
betonporos

nincs kép

kis részen fémes,
nagyobbrészt rozsdas

gorongyds, poros, részben
rozsdas

nem volt megtalalhaté (a
sintalpon lathaté fényes
nyom szerint val6szinileg
benne volt)
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kiemelkedve a furatban
nincs kép 6
a helyén, megutve rozsdas, részben
lekerekitettre csiszolddott
fényes felulet
7
kissé kiemelkedve a
helyén
nincs kép 8
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A -9. sz. aljbdl kisérletképpen kibontott csavarok

bal sinszal kiils6 csavar

bal sinszal bels6 csavar jobb sinszal belsé csavar

a jobb sinszal kiils6 csavar

az els6 menet  erdsen
korrodalt, alatta éles, Ujszeri

az elso6

menet  erfsen | a rendelkezésre alloé
korrodalt, alatta a menet éles, | eszkozokkel nem volt
Ujszerd. kibonthat6

az els6 menetnél Kkissé
elvékonyodott, korrodalt, alatta
a menet éles, Ujszerd.
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3. melléklet A vasuti jarmivek adatrogzit6i
A 23613 sz. vonat 431 285 psz. mozdonyanak MFB adatait az alabbi abra mutatja

be:
Vit [km/h] \ 14:43:20 14:46:40 14:50:00 14:53.20 14:56:40 15:00:00 15:03:20 Vg km/h]  p [bar]

50 ‘ F r 50 5
a0 Y ﬂ ! 40 4

\ LL 1
30 Nl 30 3

Kh

Kh‘/\ P \ /\ /

20 Kh, | 20 2

10 10 1

I :

0
t 14:43:20 14:46:40 14:50:00 14:53:20 14:56:40 15:00:00 15:03:20

o

4, abra: a 23613 sz. vonat MFB adatai
Kh: kisiklas helye (a mozdony korabbi athaladasai), KS: kisiklas
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4. melléklet Jogszabalyok

A vasuti kozlekedés biztonsagaval 6sszefuggd hatdsagi eljarasokroél, valamint a
vasuti kdzlekedési hatésag felligyeleti tevékenysége részletes szabalyairdl szolo
414/2020. (VIIl. 30.) Kormany rendelet 1, melléklete meghatarozza a
biztonsagiranyitasi rendszer alapelemeit. Ezen belll:

,h) az illetékes hatésagokkal egyeztetett médon a balesetek és a varatlan vasuti
esemeények haladéktalan bejelentésére, valamint vizsgalatanak végrehajtasara
létrehozott, folyamatos (ligyeletet és készenlétet ellatd biztonsagi szervezet,
tovabba a balesetek és varatlan vasuti események kivizsgalasa és elemzése
alapjan a sziikséges meqgel6z6 intézkedések meghozatalat biztosito rendszer
kialakitasa;”
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