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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténé
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamdara nem koételes hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szol6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok

A zarojelentést kiadta:

Technoldgiai és Ipari Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szolo
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositéja a boriton a KBSZ azonositéja alatt
zaréjelben feltiintetett szam)

jelfeladas a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kdzelitett
jelzb jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

KBSZ Innovacios és Technolégiai Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb

kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

MFB Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

psz. palyaszam

THM Train Hungary Maganvasut Kift.

Vb Vizsgalobizottsag

VTK vonatterhelési kimutatas (vonatosszeallitasi adatokat

tartalmaz6 dokumentum)
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1.

OSSZEFOGLALAS

2021. julius 13-an 11 6ra 50 perckor a Rakospalota-Ujpest allomas VI. vaganyarol
lezart vaganyuton, jelz6kezelés mellett kihalado 45296 sz. rakott tehervonat a 23
sz. atszelési kitérén kisiklott, egy kocsi az oldalara délt.

A vonat 19. kocsijanak els6 tengelye a 23. sz. atszelési kitér6 ,b” végének
csucssinjére 22 km/h-nal felkapott, és a csucssint atlépte. A valtokdérzetben a kocsi
a helytelen, Fot felé vezetd iranyban visszakertilt a sinre, ekdzben viszont az el6tte
lévd 18. kocsit a megfeszilt vondkészilékkel kisiklasztotta, amely a vaganyokon
keresztbe fordult és felborult.

A vizsgalat soran megallapithatd volt, hogy a 23 sz. atszelési kitér§ érintett
csucssinje nem simult tokéletesen a tésinhez, amit az eset utani prébak és a
csucssinen lathatd, kisiklott kerék okozta sérulés is alatamasztott. Emellett a
kisiklott kocsi kereke az Uzemszer(inél élesebb volt, de még a ra vonatkozé
mérethatarokon belil, a kerékpar pedig aszimmetrikusan kopott.

A kisiklashoz vezet6 kdzvetlen okok mogoétt tovabbi kdzvetett okokat feltarni nem
sikerult. A KBSZ ezért biztonsagi ajanlast nem ad ki.

A vasuti palyahalézat mikodtetdje azonban intézkedett az allomason a valtok
azonnali felllvizsgalatara, és megkezdddott a valtok zarszerkezetének cseréje,
bemérése.
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2. A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

2.1 A vizsgalat meginditasa
A KBSZ ugyeletére az esetet 2021. julius 13-an, 12 6rakor (a bekovetkezés utan
10 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkivili helyzetek iranyitoja.
A KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezetdje a KBSZ/78730-1/2021-ITM iktatészamu
Ugyirataval szakmai vizsgalat meginditasarol dontott.

2.2 A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,
b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,
C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,
d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;
e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.
A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. a) pont alapjan kerult sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 2016/798/EK 20. cikk (2) a. pontjaval is), mert az
esemény jelent6s miszaki karokkal és forgalmi fennakadasokkal jart; mas
korulmények kozott, vagy személyszallitd vonattal bekovetkezve pedig sulyos
személyi seérllésekkel is jarhatott volna. A vizsgalattal, és a tanulsagok
levonasaval lehetbség nyilik mérsékelni a vasuti kozlekedés baleseti kockazatat.
2.3 A vizsgalat terjedelme és korlatai
A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6rendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, a szilkséges tanulsagok bemutatasa.
A jelen vizsgalat kiterjedt a vasuti palya és jarmi miszaki allapotanak vizsgalatara
is.
2.4 A vizsgalbébizottsag
A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:
vezetéje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo
Duli Adam balesetvizsgald
A Vb a vizsgalat elvégzéséhez sziikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kils6 szakertd bevonasara nem volt szukseég.
6/37 TIM-KBSZ zardjelentés
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2.5

2.6

2.7

2.8

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a helyszinen meghallgatta a rendelkez6 forgalmi szolgalattevét, a
valtokezel6t és a mozdonyvezetét;, kés6bb a vizsgalat soran az allomasi
személyzet mas tagjat is, valamint személyesen és levelezés utjan konzultalt
klldénb6z8 szintl palyafenntartasi vezetdkkel.

A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkuldte a

- ITM Vasuti Hatdsagi FGosztaly,
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.,
- Train Hungary Kift.

részére.
A zardjelentés tervezethez irasban valaszolt a

- TIM Vasuti Hatésagi F6osztaly, nem tett észrevételt;
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt., nem tett észrevételt;
- Train Hungary kft.:
— a forgalmi és gépészeti eléirasoknak valé megfelelés
megallapitasat kérte;
— észrevételezte, az esemény lefolyasanak forgalmi
részleteit (3.2.1);
nem latta bizonyitottnak a  kerékterheléssel
kapcsolatos megallapitast (4.2.1).

A KBSZ a megklldott észrevételek egyeztetése céljabol 2022. julius 5-én zaré
megbeszélést tartott, melyen a

- ITMVHF )
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- Train Hungary Kkft.

képviseltette magat.

Egyuttmiikodés

Az érintettek a kért egylttmikddést megadtak, a kocsik tulajdonosa a szerz6dott
karbantarté partneriik telephelyén biztositotta a kocsik midszaki szemléjét, a
palyafenntartasi szervezet a kért dokumentumokat, adatokat atadta.

Vizsgalati médszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a2021.julius 13-an és 14-én vegzett helyszini szemle tapasztalatait;

- a kisiklott teherkocsik mlszaki szemléjének tapasztalatait, a kocsik mért
adatait;

- a 2.5 fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat;

- avagany mért adatait (1. melléklet);

- a mozdony adatrogzitdjét (3. melléklet).

A vizsgalat soran 2021. julius 14-én allitasi és akadalyprobara kerilt sor a 23 sz.
atszelési kiter6 ,b” végeén (5. melléklet).
A vizsgalat nehézségei

A Kkisiklas kovetkeztében a biztositoberendezés vondvezetékei elszakadtak, ezért
a biztositdberendezéssel vald valtdallitas probajara, és a miikddés ellenbrzésére
nem kerilhetett sor.
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A Vb a valto allapotat ugyan dsszefliggésbe hozta a balesettel, de a hiba eredetét,
okait feltarni nem sikerdilt.

2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

A Vb a helyszini szemle soran egyuttmikodott a szintén helyszini szemlét végzé
Rendérséggel.
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3. AZESEMENY ISMERTETESE
3.1 Az esemény leirasa
2021. julius 13-an 11 6ra 50 perckor a Rakospalota-Ujpest allomas VI. vaganyarol
lezart vaganyuton indulé 45296 sz. rakott tehervonat 19. és 18. kocsijai 4-4
tengellyel kisiklottak, a 18. kocsi az oldalara délt.
3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Jelentds vasuti baleset
Az esemény jellege: Kisiklas
3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény id6pontja:  2021. jalius 13. 11 éra 50 perc
Helye: orszagos vasuti palyahalézat
70 sz. Budapest-Vac-Szob oh. vasutvonal
Rakospalota- Ujpest allomas
Szent Istvan telep (} S e
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Filatorigat 33, Maju ifsantelek /S
e Aayliod R /Y Gl
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Budapg¥st 6 Zuglo . *@ %,1; h S ./
Barlwyanvle . 2 '1-': b ..— —

3.1.3

1. abra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorIdTopoMap)

Az esemény helyszine

Rakospalota-Ujpest allomas a Budapest — Vac — Szob oh. kétvaganyd nemzetkdzi
févonalon fekv® elagazé éallomas, itt dgazik ki a Budapest — Vacratét — Vac
egyvaganyu elévarosi vasutvonal, és csatlakozik a budapesti kérvasutak Kébanya
fels6 — Rakosszentmihaly — Rakospalota-Ujpest vonala. Valamennyi kapcsol6dé
vasutvonal villamositott.
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2. abra: az allomas vaganyhalozata és a kisiklas helye

Fot

Az allomas jelentés személyforgalmat bonyolit le.

Az eset idején derilt, meleg nyari nap volt, 35-37 °C léghémérséklettel.

3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sériilés
A vonaton 1 fényi személyzet tartézkodott, személyi sérilés nem tértént.
et , Utatjaré .

Sériilés Személyzet Utas hasznalé Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Koénnyii - - - - -
Nem sérilt 1 - - - -
Anyagi karok
Az eset kdvetkeztében a 23, 17 sz. atszelési kitérok, a 13 sz. egyszer( kitérd és a
koztik lévé vaganyszakaszok jarhatatlanok lettek. Foét felé a kozlekedés
lehetetlenné valt, Dunakeszi felé csak a Il.-11l. vaganyokrdl lehetett kozlekedni.
A biztositéberendezésben a 13, 17/a és 17/b szamu valtdk dsszes Soulavy- és
reteszdobja, azok feler6sité szerelvényei, a kapcsolo- és reteszrudak, a
vonovezeték haldzat, azok csatornaival, szerelvényeivel egyltt hasznalhatatlan lett
vagy megsemmisult. Karosodott tovabba a 23/a és 23/b valtok vonodvezeték
halozata.
A palyaban keletkezett kar: 55 MFt.
A vonatot tovabbité vasuti tarsasag kara

— kocsijavitasok 22 MFt

— egyéb 6 MFt
Osszesen 83 MFt anyagi kar keletkezett.
Kornyezeti karok
Kdrnyezeti kar nem keletkezett.
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3.1.5

3.1.6

3.1.7

3.1.8

Egyéb kovetkezmények

A Rakospalota-Ujpest — Dunakeszi jobb vaganyt a baleset kdvetkeztében a
forgalombdl kizartak, majd 22 éra 00 perctdl (a helyreallitasi munkalatok miatt)
masnap (julius 14.) 20 o6ra 25 percig mindkét vaganyon vaganyzar volt,
Rakospalota-Ujpest — Dunakeszi kdzott vonatpétld autébuszok kdzlekedtek.

Rakospalota-Ujpest és Fot kozott augusztus 7-én 0 6ra 25 perctdl valt Gjra
lehetségessé a kdzlekedés.

Az eset kovetkeztében 93 vonat 1518 percet késett, részben vagy telijesen
elmaradt 1314 személyszallité vonat.

A kisiklott tehervonat 3 nap késéssel ért a rendeltetési allomasara, tovabba az
esemény kovetkeztében sérilt és visszatartott kocsikbol atrakott aru 22 nap
késéssel ért célhoz.

Erintett szervezetek és személyek
A vasuti palyahalozat mikodtetsje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
A 45296 sz. tehervonatot a Train Hungary Maganvasut Kft. kozlekedtette.

A vonatok

Az eseményben érintett volt a Hajduszoboszlérél Parkanyba (Sturovo) kdzlekedd
91 80 6193 755-6 psz. mozdonnyal tovabbitott 45296 sz. tehervonat:

kocsiszam: 32db
hossz: 497 m
elegytomeqg: 2264 t

A vonat megfékezettsége megfeleld volt.
Valamennyi kocsi rakott volt, az esemény szempontjabél érdekelt kocsik:

18. kocsi: 33 87 9341 570-8 psz. Uagps (amely felborult),

19. kocsi: 33 87 9341 560-9 psz. Uagps (amely kisiklott, de a palyara
visszakertilt),

25. kocsi: 33 87 9341 556-7 psz. Uapps (amelynek utolsé forgévaza a 23.
sz. atszelési kitérdn feles allasba
behaladva, de kisiklas nélkil allt meg).

Az infrastruktura

Réakospalota-Ujpest allomas vaganyhalézata elhasznalédott allapotd, az esetben
érintett VI. vaganyon 20 km/h sebességkorlatozas volt érvényben.

Az allomas fényjelzds mechanikus biztositoberendezéssel van felszerelve, a valtok
vonovezetékes allitasuak, a kisiklas kezdetét jelentd 23 sz. valtd nem reteszelhetd.
A vonatbefolyasolas palyaoldali elemei nincsenek kiépitve.
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elotti torténések

1991.

2021.06.

2021.07.13.
11:15

11:16-11:33

kb. 11:30

kb. 11:36

11:39-11:40

A 23 sz. kitér6t ujonnan beépitették.

A jelen eset el6tti években a kitérében fédarabcsere nem volt, abban a
palyafeligyeletet végz8k nem talaltak cserélendd alkatrészeket.

A kitérévizsgalati kdnyv bejegyzése alapjan a kitérében a — kisiklasban
érintett — félvalté cseréjét sziikségesnek lattak.

A 2524 sz. személyszallitd vonat kihaladt a VI. vaganyrol Fét fele,
érintve a 23 sz. kitérét is.

A 20220 sz. mozdonyvonat megérkezett a IV. vaganyra Rakosrendez6
felél, majd a 13-17 sz. valtdk érintésével, tolatasi mozgassal rajart az V.
vaganyon allé gyorsvonati szerelvényére.

A rendelkezd forgalmi szolgalattevé elrendelte a IV. vaganyroél a 2725-2
sz. személyszallito és a VI. vaganyrol a 45296 sz. tehervonat kijarati
vaganyutjanak bedllitasat a valtdkezel6 szamara. Ezt kovetden
engedélyt kért részikre Dunakeszi allomastol.

A forgalmi szolgalattevd elrendelte a vaganyut beallitasat a Dunakeszi
felél érkez6 2315 sz. vonat szamara a lll. vaganyra, valamint — a
tehervonat lekozlekedése utanra — a Fot fel6l érkez6 2515 sz.
személyszallité vonatét a VI. vaganyra.

A 2725-2 sz. személyszallité vonat megérkezett Rakosrendezérél a IV.
vaganyra, majd kihaladt Dunakeszi felé a jobb vaganyra.

3.2.2 Az esemény lefolyasa

(Az id6adatok a kisiklott vonat adatrogzitéjének idépontjai.)

11:42:28

11:44:48-:45:02

A 45296 sz. tehervonat megérkezett Rakosszentmihaly fel6l a VI.
vaganyra, ahol ekkor megallt, majd kdézvetlenil a 2725-2 sz.
személyszallitd vonat utan tervezték tovabbkozlekedtetni Dunakeszi
felé. Vaganyutjanak beallitasat és a vaganyuthoz tartozo kijarati jelzén a
tovabbhaladast engedélyez6 jelzés megjelenését kovetben — a
hivatkozott személyszallité vonat utan — 11:43:07-kor a tehervonat is
elindult Dunakeszi felé.

Mindek6zben a 2315 sz. szemeélyszallité vonat megérkezett Dunakeszi
felél a Ill. vaganyra (11:42), és a Fo&t fel6l érkez6 2515 sz.
személyszallité vonat 11:43:28-kor megallt a G bejarati jelzd elétt (a
tehervonat kihaladasat kévetéen jart volna be a VI. vaganyra).

A valtokezel6 ugy latta, hogy a 17 sz. atszelési kitér6 ,a” oldalanal
valamilyen rendellenesség van, ezért kézi jelzéssel megallitotta a
kihaladd tehervonatot, ami kicsivel a kijarati jelz6 utan allt meg.

A valtokezel6 a helyszinen megtekintette a valtot, de rendellenességet
nem tapasztalt, amit k6zdlt a rendelkezd forgalmi szolgalattevével is.
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11:46 A rendelkez6 forgalmi szolgalattevd telefonon értesitette a
tehervonat mozdonyvezetéjét, hogy tovabbhaladhat. Az Aaltala latott
visszajelentés alapjan a kijarati jelzdn a tovabbhaladast engedélyezd
jelzés még megvolt.

11:48:36 A vonat tovabbindult.

(a kisiklas itt kbvetkezb lefolyasanak részletes magyarazatat — a nyomokbdl levezetve — a
3.2.4 fejezet tartalmazza)

11:50:19 A vonat 19. kocsijanak els6é tengelye a 23 sz. atszelési kitér6 ,b”
végének nem tokéletesen simulé csucssinjére 22 km/h sebességgel
felkapott, majd a csucssint atlépte.

A Kkisiklottan tovabbhaladé kocsi a vagany jobb oldalan haladt, ezaltal a
17 sz. atszelési kitér6 mellett Fot iranyaba terel6dott. A kisiklott kocsi
atallitotta (felvagta) a 17 sz. atszelési kitéré ,b” végét.

Kézben a helyes (Dunakeszi) iranyban tovabbhaladé 18. kocsi
visszahuzta a 19. kocsit a 17 sz. atszelési kitér6 ,a” végének
keresztezési részén a vaganyra, azonban annak Fot felé vezeté agara.

Az eltéré iranyban, emiatt egymastél oldaliranyban eltavolodva
tovabbhalado kocsik vondkészuléke atlosan megfeszilt, a vonokészulék
lehuzta a sinrél a 18. kocsi masodik forgévazat, amelynek jobb kereke
beleslillyedt a vondévezeték csatornaba, ezaltal a kocsi felborult, kzben
a szerelvény lelassult. (3. abra)

11:50:32 A légfék mikodésbe lépett 3,2 km/h-nal, és...
11:50:35 ... a szerelvény megallt.
' L \33\29\21 I

Dunakeszi =

Fot

3. dbra: a vonat megallasa
(zo6ld: a vonat beallitott vaganyutja;
narancs: a két vagany kozt fekvo, felborult kocsi;
a kocsik darabszama illusztracié, nem a valésagnak megfeleld)

3.2.3 Az eseményt koveto torténések

kb. 11:49 A valtokezeld jelentette a forgalmi szolgalatevének a kisiklast és a
teherkocsi felborulasat.
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11:50

12:13

12:28

15:25

23:10

julius 14.

A mozdonyvezeté felhivta a forgalmi szolgalattevét, mivel
vonatszétszakadast feltételezett, de a forgalmi szolgalattevé jelezte neki
a kisiklas tényét.

Meggy6zédtek réla, hogy a bal vagany jarhaté maradt, nem szikséges
sebességkorlatozas.

A 2735-2 sz. vonat volt a kévetkez6, amely a baleset utan lekdzlekedett
Dunakeszi felé, a bal vaganyon.

A Vb a helyszinre érkezett, a helyszint eredeti allapotban talalta: a
jarmivek megallasi helyikon voltak, a biztositoberendezésben a vonat
vaganyutja le volt zarva.

Az id6kozben Fot felél a bejarati jelz6ig lekdzlekedd 2515 sz. vonatot
visszaforditottak Rakospalota-Kertvaros megalldhelyre az utasok
leszallitasa céljabdl.
A MAV-Start Zrt. balesetelharité szolgalata kétéltti segélykocsival a
helyszinre érkezett.

Az oldalara borult kocsit eltavolitasat a jobb atmend f6vagany
Urszelvényébdl megkezdték. Helyredllitas kdézben a seérilt vaganyon
valoé elvontatas soran még egy kocsi egy forgovazzal kisiklott, melyet
szintén visszaemeltek.

Az el6z8 helyreallitasi folyamat befejez6dott.

Napkozben beemelték és elszallitottak az oldalara borult teherkocsit,
helyreallitottak a megrongalodott valtészerkezeteket es
vaganyszakaszokat, majd 20 6ra 25 perckor Rakospalota-Ujpest és
Dunakeszi koz6tt visszaadtak a jobb vaganyt a forgalomnak.

augusztus 5. 14:15 A 13 sz. valtét a biztositoberendezésben helyreallitottak, a kozpontbadl

Ujra korlatozas nélkdl allithato, reteszelhetd lett.

augusztus 6. 19:30 A 17 sz. valtoé és a 23/b valtd korlatozas nélkil, a 23/a valté egyenes

iranyban  biztonsagi betéttel lezarva Ujra hasznalhato lett, a
Rakospalota-Ujpest — Foét allomaskdz a forgalomnak visszaadva.
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3.2.4  AKkisiklas lefolyasanak magyarazata
A Kkisiklassal 06sszefliggésbe hozhatd nyomokbdl az aldbbiak szerint
kovetkeztethetd ki a lefolyas. Az aljak sorszamozasanak kezdete a 23 sz. atszelési
kitéré elétti ikeraljas illesztés, a csucssin eleje a 15. aljnal van.
A Kisiklott kerekek haladasat helyszinrajzon is bemutatja a 7. melléklet.
L o
o g .. .
98 Nyom Kovetkeztetés
=N
< wn
15. A 23 sz. Atszelési kitérd

féiranybdl mellékiranyba tereld
csucssinje  bizonyosan  nem
simult a tésinhez, olyan
mértékben, hogy arra a kerék
rahaladhatott, azt meglapithatta.
Erre utal a proba eredménye
(4.2.2) is, amely soran a valté
8 mm-es akadallyal is
bekampdézhato volt.

Tekintettel arra, hogy a megallas
elé6tt néhany méterrel a kocsik
meghuztak, elszakitottak a
vonovezetékeket (lasd: 186. alj),
a megnyilas a megallas elétt is
keletkezhetett. Eszerint a vonat a
valtén helyes iranyban haladt, és
csak a képen is lathatd 25. kocsi
utols6  forgbvaza  terel6dott
helytelen iranyba.

A 23 sz. atszelési kitéré csucssinje meg volt
nyilva, az utols6 forgévaz, ami még athaladt
rajta, helytelen iranyban haladva allt meg.

Az ennél korabbi megnyiltsagot
igazolia azonban a 21-27.
aljaknal talalt kisiklasnyom, ami
feles allasu valtéra haladt
kerékt6l keletkezhetett, tehat mar
egy korabbi kerékpar is kisiklott
itt, a levezetés szerint a 19.
A csucssin éle fényes, lapult volt. kocsié.

% A sorszamozas kezd6pontja a 23. sz. atszelési kitérd elbtti illesztés
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Nyom

Alj sor-
szama

Kovetkeztetés

Volt egy forgévaz, amely mindkét
tésinen leesési nyomot képzett,
azaz kerekei nem tésinen-
csucssinen, hanem a két t6sinen
haladtak tovabb. Ez megnyilt
valtéval, vagy a 15. aljnal
elemzett, csucssinre torténd
felfutassal magyarazhato.

33.

A leesett kerekek egyértelmd, jo
lathaté nyomai, amely nyomok a
tovabbiakban is jél koévethetdk
voltak.
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Kovetkeztetés

Kulénboz6 felfutasi, atlépési nyomok a 23. sz.

atszelési kitérd ,a” végének sinjein.

A Kkisiklott kerekek a 23 sz.
atszelési kitér6 ,a” végén a
vaganyut vonalatol jobbra
kerlltek, részben a vaganyon
kivulre.

54,
57.

Talpfan futd kerék és konyoksinen futd kerék

nyoma.

nyoma, és vezetdsin

Az atszelési kitér6 végén lévo
keresztezési résznél a kifordult
forgovaz  masodik  tengelye
helytelen nyomcsatornaba futott,
ezaltal itt mar a masodik tengely
is foldre kerilt, a vaganyut jobb
oldalan.

A bal kerekek a vaganyutat
képezd vagany sinjei kozott, a
jobb  kerekek a felhagyott
iparvagany sinjei kozott futottak
tovabb.
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= o
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% % Nyom Koévetkeztetés
=N
< wn
79, A kisiklott forgévazat a felhagyott
81. vagany sinszala egy darabig
terelte, tavolitotta a vonat
vaganyutjatél, majd ezen a
ponton visszalépett a vaganyut
kbzelébe.
2 1 £ G0
Keréknyomok a vaganyban a talpfan, a
felnagyott vagany bal sinszala a helyérél
kitépve meggorbuilt, belsé oldalan
surolasnyom.
89- =N A 19. kocsi kisiklott forgévaza
120 végighaladt a 17. sz. atszelési

4 TR SRS
A 17. sz. atszelési kitérd talpfain keréknyomok,
kapcsolészerei sériltek, a kitér6 egy része
menetirany szerint balra elhizva. A valtéjelzén
kis sérulés. A kdzéps6 részen a jobb oldali
agyazatban kevéssé kdvethetd a kisiklasnyom.

kitérén, a vaganyuttol jobbra.

Az elbtte 1évd 18. kocsival ekkor
mar atlésan kapcsolédé
csavarkapocs oldaliranyu
er6hatasa miatt a képen is
lathatd t6sint terhelve a kitérét
balra elhizta, a jobb kerekek
pedig (az erd billent6 hatasa
miatt) kevéssé terhelték az
agyazatot.
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” % Nyom Kévetkeztetés
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127- A csavarkapocs oldaliranyu ereje
129. folytan a keresztezési résznél a

Az atszelési kitér6 végének keresztezési
részén a bal koénydksinen surolas- és
felmaszasnyom...

...a jobb oldalt a vezetdsin elejénél a sin kilsé
oldalan felmaszasnyom.

A keresztezési csucs hegye megutve.

forgovaz visszalépett a sinre,
amit az emlitett billenté hatas is
segitett.

A vezetdsin elbsegitette, hogy a
visszahuzas ne lépjen tul a
sineken. A kocsi ezutan a Fot
felé tartd vaganyon halad tovabb,
a vaganyon a tovabbiakban
kisiklasi nyom nincs.
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Alj sor-
szama

Nyom

Kovetkeztetés

A tehervonat 19. kocsija, amely a felborult
kocsi utan volt besorozva, a féti vaganyon allt,
els6 forgbvazanak kerekein kisiklasnyomokkal.

Tekintve, hogy az el6z6 kisiklas-
lefolyas nyomai erre a vaganyra
vezetnek, és ez a kocsi kisiklas
nyomait mutatja, megallapithaté,
hogy a baleset soran ez a kocsi
siklott ki a 23. sz. atszelési
kitérén.

141,
145.

(a szamozas a vonat rendes haladasi iranya

szerint, a 17. sz. atszelési kitér6t6l Dunakeszi
felé vezetd vaganyon folytatodik)

A Dunakeszi felé és az
el6bbiekben elemzett okbdl Fot
felé halad6 kocsik kdzott atlésan
megfeszult csavarkapocs lehuzta
a vaganyrél a vonat 18.
kocsijanak hatsoé forgovazat.

150-
186.

Kisiklasnyomok a vagany jobb sinszala bal
oldalan, és jobb oldalt arok az agyazatban.

A kocsi vége jobbra eltavolodott
a vaganybol, és a jobb kerekek
agyazatba sullyedése miatt kissé
megdolt.
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Alj sor-
szama

Nyom Kovetkeztetés

186.

3.25

A jobb kerekek a vonévezeték-
csatorndba estek, a kocsi ettdl
annyira megdélt, hogy fel is
borult. Egyuttal a vonovezetékek
tonkrementek (lasd meég: 15.
aljnal irtakat).

Megrongalddott vondvezeték csatorna, kitépett
vonovezetékkel, a tovabbiakban a sineknél
nyomok nem lathatok.

Valtofelvagas lehetésége

A Kisiklott vonat kozlekedését megel6zéen a 13-17 sz. valtokon at tolatast
végeztek. El6fordulhat, hogy ilyen tolatas esetén a 17 sz. atszelési kitér6 ,b” végét
felvagjak, ami 6sszhangban lehetne azzal, hogy a helyszini szemle soran azt a Vb
valéban felvagva talalta.

Azonban:

— a 13 sz. valto feldl érkez6 mozdony altal a felvagas akkor johet Iétre, ha a
17/b valté féiranyba, Fot felé terel, és ennek megfeleléen all a valté allito-
emeltydje is;

— ez esetben azonban a VI. vaganyrdl Dunakeszi felé tartdé vonat kijarati
vaganyutjanak beallitasdhoz a 17/b valtot at kellett volna allitani féirany
(Fot) helyett mellékiranyba (Dunakeszi iranyaba) tereld allasba;

viszont az atéllitas a biztositoberendezés mikodési moédja miatt a felvagott
valténal nem lehetséges, igy a vaganyutat nem lehetett volna beallitani és lezarni.

Mindemellett a 3.2.4 fejezetben bemutatott nyomok alapjan is a kisiklas a 23 sz.
valton kezd6dott, amit a 17/b esetleges felvagasa nem okozhatott. A felvagas
jelenségét ezért a valtéra mar kisiklottan érkezd kerekek okozhattak, a csucssinek
rendellenes megitésével.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

41.1

4.1.2

4.1.3

Az esemeény lefolyasa alapjan és a kovetkezd fejezetekben bemutatott modon a
kisiklas két mlszaki korilmény egybeesésébdl jott létre:

— a 23 sz. atszelési kitér§ csucssinje nem simult tokéletesen a tdsinhez
(4.2.2),

— a vonat 19. kocsijanak elsé forgbévazaban a jobb oldali kerekek profilja
palyahibara érzékeny volt (4.2.1).

Személyek és szervezetek feladatai

A forgalmi szolgalattevo

A 45296 sz. tehervonatot a VI. vaganyon kozlekedtette, noha a vaganyhaldzat
alapjan lehet6sége lett volna a IV. vaganyon is (ez esetben elkerllte volna a
sebességkorlatozassal érintett VI. vaganyt, és az allomas paros végen nem kellett
utasvédelem volt, hogy az V. vaganyon alld, indulashoz késziul6dé személyszallitd
vonatra felszallo utasok utvonalat a haladé tehervonat ne keresztezze.

A valtokezelo

A késo6bb kisiklott vonatot kihaladas kdzben a valtdkezel6 megallitotta (3.2.2) egy
altala Iatni vélt valtohiba miatt.

A hibat a 17/a sz. kitérében vélte latni, amelyet, szemrevételezéssel ellenérzétt, de
ez alapjan vélelme hamisnak bizonyult, igy hozzajarult a vonat
tovabbhaladasahoz.

Mivel a vonat a korabban érintett 23 sz. valton siklott ki, ezért a 17 sz. kitérd
esetleges hibaja ezzel nem hozhaté dsszefliggésbe. A biztonsagot szolgalo jo
gyakorlatként kell azonban kiemelni, hogy a hiba észlelése esetén csak a valté
jarhatésagardl torténd meggybz8dés utan haladhatott tovabb a vonat.

A palyafenntartasi szervezet

A palyafenntartasi szervezet feladata a vasuti palya forgalom- és lUzembiztos
allapotanak nyomon kovetése, az ellenbrzések alapjan a szlikséges
beavatkozasok megszervezése, végrehajtasa vagy azok hianyaban korlatozasok
bevezetése.

A hiba felismerése

A kisiklasban érintett valtd esetében — a kitérdvizsgalati kdnyv bejegyzése szerint
— az eset elbtti hdnapban jegyezték fel, hogy a kisiklas kezdetét jelentd félvaltd
cseréje szlkséges. Ezt a fennallé és csak évek multan kritikussa valé kopasaval
indokoltak, a kisiklassal 6sszefliggésbe hozhaté hibat nem ismertek fel rajta, és
allapotat sem itélték még lUzemveszélyesnek. Ennek megfeleléen az egyéb okbdl
mar meglévénél (20 km/h) szigorubb sebességkorlatozast sem vezettek be rajta.

A csere betervezése hosszabb tavu el6relatast kivan, mivel a fenntartasi munkak 3
évre elbre tervezenddk, ezen bejegyzés alapjan — ha a felsébb jovahagyast,
gazdasagi dontést megkapjak — legkorabban 2024-ben lett volna lehetéség a
félvalté cseréjére.

Palyafenntartasi létszam
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4.2
42.1

A kisiklas helyét feligyeld fépalyamesteri szakasz 441 kitér6t feligyel 28 fés
Osszlétszammal, ebbdl 22 {6 fizikai dolgozé. Alapvetéen palyafelligyeletet, aprébb
karbantartasokat végeznek. A szervezeti egység létszama 2011 6ta folyamatosan
csokkent, 10 év alatt 25% mértékben.

Ugyanezen id6szakban a Budapest kornyéki elévarosi forgalom folyamatosan
bévilt, ami ndvelte a fenntartott terllet karbantartas-igényét, fokozta ezt a
palyaszerkezetek elbregedése is, mikdzben nem torténtek olyan atépitések,
korszerUsitések, ami ezt ellensulyozta volna.

Ezek egylttesen arra a kockazatra vezetnek, hogy a fenntartas szinvonala romlik.
A jarmiivek és a miiszaki berendezések

A kisiklott teherkocsi

Az esemény lefolyasa alapjan a kisiklas a — végll a sinre visszakerilt — 33 87
9341 560-9 psz. Uagps kocsival kezdddoétt, a kocsi mentirany szerinti jobb elsé
kereke kapott fel a 23/b valto csucssinjére.

A kerékparrél a kovetkez6k allapithaték meg (lasd 2. melléklet):

— anyomkarima szemrevételezés alapjan ersen kopott, éles volt (4. abra);

4. abra: a jobb els6 kerék nyomkarimaja

— a késbébbi mlihelyi mérés alapjan a kritikus érintépont tavolsag q=7,5 mm,
ami még megfelel az eldirasoknak (a megengedett minimum 6,5 mm
lenne), de a jellemz&en Gzemszerl 9-11 mm értékek alatt van;

— a kerékpar (és ugyanezen forgévaz masik kerékparja) aszimmetrikusan
kopott:

g= 7,8 11,2 mm
n= 27,8 30,2 mm (nyomkarima vastagsag)

vagyis a kisiklasban érintett kerék (oldal) felé terelédik a forgdvaz.
Az eseménnyel mindezek a kdvetkez6k miatt hozhatok 6sszefliggésbe:

— aforgdvaz terelédése szoros futast eredményez a menetirany szerinti jobb
oldalon, ahol a kerék a csucssinnel talalkozik, ezért a kerék nagyobb
valdszinliséggel akad el, fut fel a jobb sinszalhoz kéthetd palyahibakon;

— a kopott, élesed6 alak miatt a nyomkarima csucspontja kevésbé
lekerekedett, és kozelebb van a sinhez, ezért is konnyebben akad el a nem
tokéletesen simuld csucssinen.
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4.2.2

4.2.3

A kocsi Ures allapotban mért kerékterhelései a tengelyeken nézve jelent6s, 8-16%
eltérést mutattak, szemben a megengedett 10%-kal. Nem zarhato ki, hogy ez a
kisiklas kovetkezménye, masrészr6l még ha a kocsi rossz altalanos miiszaki
allapotara utal is, az ilyen lefolyasu kisiklassal kdzvetlen 6sszefiggésbe nem
hozhat6. Nem megallapithaté az sem, hogy a kisiklas idején — amikor még rakott
volt — a rakomany elhelyezkedése, a kocsi szerkezeteinek terhelésfelvevd
képessége az eltérést mennyiben valtoztatta meg.

A 23 sz. valto

A kisiklast kovetd préba (5. melléklet) soran a 23/b valté — esetben érdekelt —
csucssinje 8 mm akadalynal is bekampo6zhaté volt.

Amennyiben ilyen mértéki elallas az eset idejéen fennallt, ugy bar a
biztositoberendezésben a valté végallasba kerllhetett, a csucssin nem volt
alkalmas a jarmi 4.2.1 fejezetben targyalt, kopott kerekének megfelel

vezetésére.

5. abra: egy jo allapotu (zold) és a tényleges kopott kerék (voros)
haladasa elallé csussinen

A kopott nyomkarima csucspontja 8 mm hézag esetén a csucssin élére esik, ami
biztosan a kerék felkapasahoz vezet. Kis mértékben kisebb hézag esetén is nagy
még a valdszinlisége, hogy a kerék ugyan nem biztosan, de nagy valésziniiséggel
felkapjon a csucssinre.

A 8 mm-es hézagot veszélyessége folytan a valtokra vonatkozd miszaki eldirasok
sem engedik meg.

A csucssin élének lapultsaga is azt mutatja, hogy a kisiklott kerék e
magyarazatnak megfeleléen futott rajta, tehat a nagy mértéki elallas nem a
baleset kdvetkezménye, hanem oka.

Az nem bizonyithatd, de lehetséges, hogy mar korabbi vaganyutbeallitdsok soran
is hasonldan elallt a csussin, de a kedvezébb profilu kerekek még helyes iranyban
futottak rajta — amint ezen vonatnak a 19-diket megel6z6 és kdvet6 kocsijai is.

Osszefoglalas

Az el6zb8ekben leirtakat 6sszegezve megallapithatd, hogy

— a valténak volt olyan hibaja, ami nem megengedett, és dnmagaban csak
kis, mig egy kopott kerékkel egyltt nagy valoszinliiséggel volt alkalmas a
baleset okozasara;
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4.2.4

4.3

4.4

4.5
45.1

— a keréknek volt olyan, hatarértéken bellli — de Gzemben nem szokvanyos
mértékii — kopasa, amely 6énmagaban nem, de a hibas valtéval egyuitt
alkalmas volt a baleset okozasara.

A valté hibajanak hatterét a vizsgalat soran kdzelebbrél azonositani nem sikerult.
A nem megfeleléen beallitott kampozar azonban nem egyedi eset, hasonlé
probléma az allomason a vizsgalat idején is el6fordult: a 18 sz. valtét 2021.
oktéber 27-én ki kellett zarni a forgalombdl, miutan a kampozar megnyilt, és azt
beszabalyozni sem lehetett. Az ilyen jellegli hibak avult palyanal jellemzéen
fenntartasi hianyossagok kévetkezményei lehetnek.

Sebességkorlatozas

A VI. vaganyon 20 km/h sebességkorlatozas volt érvényben, mely mar 2004
decemberében is létezett. Noha a korlatozas a 23 sz. atszelési kitéré kdzepéig volt
kitlzve (tehat az esetben érintett félvaltén is hatalyos volt), annak allapotaval nem
volt dsszefuggésben, a félvalton hibara, elhasznalddott allapotra utalé adat csak
az eset el6tt egy honappal keletkezett (lasd még: 4.1.3).

A biztositoberendezés

A biztositéberendezés rongalddasa (vondvezetékek szakadasa) miatt nem volt
utdlag megallapithatd, hogy az allitast végzé soulavy-dob képes volt-e végallasba
kerulni (megnyult vondvezetéknél lehetséges, hogy az allitbemeltyl végallasa, és
igy a vaganyut lezarhatésaga nem jar egyitt a soulavy-dob vegallasaval). A 4.2.2
fejezetben irt hiba azonban azt mutatja, hogy végallasba kerul6 allitokészulékkel is
megnyilt lehetett a valto.

Az eset idején volt meleg nyari id6 (3.1.3) ndveli a vonovezetékek kritikus
megnyulasanak kockazatat, de - figyelemmel arra is, hogy ezek a
biztositdberendezések hosszu ideje Uzemelnek anélkll, hogy rendszeresek
lennének az ebbdl eredd vészhelyzetek — ez a természeti korilmény megfelelé
karbantartas mellett 6nagaban nem okozhat balesetet.

Emellett a Vb a biztositoberendezésnek az eseménnyel 6sszefliggésbe nem
hozhato alabbi hibait azonositotta meg:

— nem mikoédoétt a vaganyszam kicsengetésének funkcidja
— a ll. allitékdézpontban a ,Jelzd megallj!” szamlaléjan nem volt ablak, annak
hasznalta igy megbizhatéan nem ellenérizhet6.
Emberi tényezdk

A Vb az esetet emberi tényezével nem hozta dsszefliggésbe.

Biztonsagi eljarasok
Az esemény vizsgalata soran olyan miszaki vagy mas okot nem sikerult feltarni,
amely a biztonsagi eljarasok vizsgalatat igényelné.

Korabbi hasonlé események

2016. november 3. Kétegyhaza (2016-1219-5)

A Kétegyhaza allomas 5. vaganyardl kijaré 49491-2 szamu tehervonat 24. kocsija
a 3-as valton 1 tengellyel kisiklott. Személyi sérilés nem toértént, az érintett
infrastrukturaban és vasuti jarmivekben anyagi kar keletkezett.
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4.5.2

A Vb az esemény bekdvetkezését a kisiklott vasuti kocsi, valamint a vasuti palya
miszaki allapotara vezette vissza. A vonat 24. kocsija aszimmetrikusan futott,
ennek kovetkeztében a 3 sz. valto kopott csucssinjére felkapva azon kisiklott. A Vb
az esettel kapcsolatban nem fogalmazott meg biztonsagi ajanlast.

2016. augusztus 14. Ujszasz (2016-0898-5)

A negyedik vaganyra behalad6 5736 sz. vonat a 6 sz. valton az els6 forgovazaval
kisiklott. Személyi sérilés nem tortént, a vasuti palyaban és az érintett
motorvonatban anyagi kar keletkezett.

A Vb az esemény bekdvetkezését a 6 sz. valtd leromlott allapotara vezette vissza,
annak allitasakor a kitérd iranyd csucssin kampdzarja nem érte el a végallasat, a
csucsin és a t6sin kdzott pontosan meg nem hatarozhaté hézag maradt. A
motorvonat kereke a megnyilt valtora rahaladva kisiklott.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.3

5.4

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valdszinlség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a 23 sz. valtéban a csucssin nem simult megfeleléen a tésinhez
(4.2.2);

b) az elsdkeént kisiklott teherkocsi kerekei pedig — hatarértéken beldl,
de az tzemszer(in tul — kopottak voltak (4.2.1);

ezért a kerekek felgordiltek a csucssinre.

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a kdvetkezmények sulyossagat, de Kkiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekovetkezését: a Vb ilyen tényezdt nem
azonositott.

Rendszerszintii tényez6

Olyan szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegl ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényezbket, amelyek a jov6ben valdszinlleg hatassal lehetnek
hasonl6 és kapcsolédd eseményekre a Vb nem azonositott.

Megtett intézkedések

A vasuti palyahal6zat mikodtetdjének biztonsagi szervezete felhivta a Palyavasuti
Terilileti Igazgatésag figyelmét Rakospalota-Ujpest allomas  valto-, és
vaganyhalézatanak kritikus allapotara. A valték azonnali felllvizsgalatat kérték, és
megkezd6dott a valtok zarszerkezetének cseréje, bemérése.

A vonatot tovabbité vasuti tarsasag a kocsivizsgaldinak soron koévetkezé
oktatdsan, a 2022. évi els6 oktatasi alkalommal kitért a kerekek megfeleld
allapotanak ellenérzésére.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekovetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatndveld
tényezbket a Vb nem azonositott.

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkerilését
szolgalo tényez6t a Vb nem azonositott.

A valtokezel6 miutan a 17 sz. atszelési kitér6ben valtdohibat vélt felfedezni,
megallitotta a vonatot, és csak a valté megvizsgalasa utan jarult hozza a vonat
tovabbhaladasahoz (4.1.2) A kisiklas azonban masik valton (23 sz.) kdvetkezett
be, ettdl a vélt hibatdl figgetlendl.
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5.5 Tanulsagok

Az esemény vizsgalata mélyebb okokat ugyan nem tudott feltarni, de az lathato,
hogy

— a rendszeres ellenérzéssel felismerheté aszimmetrikus kerékkopas egy
tinete a forgévaz rendellenes futasanak, és az ennek folytan eldalld
futasbiztonsagi veszélyeknek;

— a valtok rejtve marado, balesethez vezett hibai pedig azok ellenérzesével
és fenntartasaval kertlheték el, ha biztositottak a hozza sziikséges
eroforrasokat (pl. személyzetet).

6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az esemény vizsgalata soran olyan okot feltarni nem sikertlt, amellyel biztonsagi
ajanlas alatdmaszthaté lenne.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kulonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltérd
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2022. julius 5.

N/
Chikan Gabor Kapocsi Jozsef /
Vb vezetdje Vb tagja
\
{ i
Duli Ada
Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zardjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet

A vagany mért adatai

A vagany mért adatai a 23. sz. atszelési kitér6 elbtt, és a kitérd elején:

Alj , , , .
sorsz:’:ma Nyomtdv | Fekszint Megjegyzés
-25 27 1 |ikeralj, illesztés utan
-24 29 3
-23 29 5
-22 29 5
-21 30 5
-20 30 5
-19 30 5
-18 27 5
-17 26 5
-16 25 5
-15 27 5
-14 27 5
-13 25 7
-12 25 7
-11 26 10
-10 28 13 |ikeralj
-9 30 13 |ikeralj
-8 30 15
-7 30 15
-6 30 15
-5 29 12
-4 30 10
-3 29 7
-2 27 5
-1 31 1
0 34 -3 | ikeralj, illesztés
1 37 -2 | ikeralj, illesztés
2 35 0
3 32 0
4 32 4
5 35 5| ikeralj
6 35 5 | ikeralj
7 37 5
8 40 5| vezetéstav: 90
9|- - keresztezési csucs
10 43 0
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11 47 0 | ikeralj, illesztés
12 48 0 | ikeralj, illesztés
13 50 3

14 48 2

15 51 0 | csucssin eleje
16 45 0

17 38 2

18 32 3

19 28 4

20 24 6

21 25 5

22 26 4

23 30 5

24 25 5

25 25 5

26 27 7 | gyengitett talp eleje
27 32 7

28 43 6 | ikeralj

Nyt [mm}25 -20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 25 Fsz [mm]
60 60
50 /\, \ 50
40 40
/\\_/—/
30— _\\/x/—\’\\/ Il ’A *
20 1 T T 20
/_/_'_\\
10 10
/—‘/ \ L
0 ya P R 0
[
-10 -10
Sorszam25 -20 -15 -10 -5 0 5 10 15 20 25 Sorszam
6. dbra: a vagany mért adatai
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2. melléklet

A vasuti jarmivek futasbiztonsagi mérései

A 3387 9341 560-9 psz. teherkocsi futasbiztonsagi kimerésére 2021. augusztus és
11-én és 24-én kerult sor Debrecenben, a mért kerékjellemzdk

Q kerékterhelés Uresen [kg]
m nyomkarima magassag
n nyomkarima vastagsag
gr kritikus érintépont tavolsag
D kerékatmérd
~ £ & L2 E ~
e L 3 k- T8 5 $ 2
g3 & 2 S s 2 g3
S x F R 8 ®
mm mm mm
Q 2181 |m 29,5 1359,3 m 30,6 Q 2682
1359,1
n 302 | g 1359,1| 532434 | 7 |0 278
D 8948 |q 11,2 1359,2 g 7,8 D 894,1
Q 2774 |m 28,8 1360,1 m 29,9 Q 2025
1360,2
n 29,1 6 13602| 559921 | 5 |0 264
D 8873 |q 11,2 1360,2 g 7,5 D 887,0
Q 2480 |m 29,9 1360,5 m 29,8 Q 2127
1360,5
n 29,7 4 1360,5| 593499 | 3 | 299
D 895,6 q- 10,6 1360,5 q- 10,9 D 896,2
Q 1997 |m 30,3 1360,6 m 29,8 Q 2594
1359,7
n 29,8 2 1360,2| 517979 | 1 |n 301
D 8978 |q 9,6 1360,2 g 10,5 D 8971
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3. melléklet A vasuti jarmivek adatrogzit6i

A kisiklott 45296 sz. vonat mozdonyan MIREL adatrégzité mikodott, a sebességet
az 7. dbra mutatja:

V[km/h] 11:40:00 11:41:40 11:4320 11:45:00 11:46:40 11:48:20 11:50:00 11:51:40 1:53:20 V [km/h]
50 50
40 40
30 30

20 \—\'\\\ N 20
. ™ A \ .
\ \ i

0 0
Time 11:40:00 11:41:40 11:43:20 11:45:00 11:46:40 11:48:20 11:50:00 11:51:40 11:53:20 Time

7. abra: a vonat sebessége
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4. melléklet Forgalmi koriilmények

Az eset idején az allomast érinté vonatok a kdvetkez6k voltak:

Vonat Erkezés Vdgdny Indulés
2524 Sz VI. 11:15:38M" — Fot
20220 M Rakosrendez6 — 11:40 FAPEHA V. majd rajart az V. vaganyon allé szerelvényre
2725-2 Sz | Rékosrendezé — 11:39:23 M7® V. 11:40:37 M — Dunakeszi
45296 T Rakossztmihaly — 11:40 APEHA VI 11:41, 11:46"%  kisiklott
2515 Sz Fot —» 11:43:28M® G jelz6
2315 Sz Dunakeszi — 11:42 “APFtHA 1. 11:49APEHA ., Rakosrendez6
Sz személyszallité vonat
M mozdonyvonat
T tehervonat
MFB az idéadat az MFB altal rogzitett adatokbdl szarmazik
KAPELLA aziddadat a kapella2.hu rendszerében elérhetd tényadatokbdl szarmazik
AR adatrogzitd alapjan a kapella2.hu id6adataihoz korrigalva
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5. melléklet Probak

A helyszini szemle soran 2021. julius 14-én a 23. sz. atszelési kitér6 ,b” végén, a
balesetben érintett (féiranybdl mellékiranyba tereld) csucssin esetében allitasi
probara kertlt sor. Mivel a vonévezetékek a balesetben hasznalhatatlanok lettek,
kézi allitasra vald atszerelés utan, kézzel tortént az allitas.

A mozgathaté alkatrészek kdnnyen mozgathatdk voltak.

2, 4 és 6 mm-es akadalyokra allitva az ellensulyt kbnnyen mozgatva a valto
bekampdzddott.

8 mm-es akadalyra allitva az ellensulyt kénnyen mozgatva a valtdé nem
kampézodott be, de tovabbi kis mértékl erd kifejtésével (6vatos ralépés az
ellensulyra) mar bekampoézédott.
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6. melléklet Forgalmi fennakadas

A MAV Zrt. adatkdzlése alapjan a vonatkozlekedésében az alabbi fennakadasok

voltak:
db perc db db

julius 13. 45 1141 11 48
14. 20 268 23 115

15. 4 24 11 40

16. 8 37 11 40

17. 6 18 - 40

18. 3 14 9 43

19. 4 17 11 40

20. 2 14 11 a1

21. - i 11 a1

22, - i 11 A1

23. 1 9 11 41

24, 2 16 11 41

25. - - - 41

26. 1 17 11 a1

27. - - 1 20

28. 1 1 11 40

29. - i 11 40

30. - i 1 20

31. - - - 40
augusztus 01. - - } 40
02. 1 5 - 40

03. - i 1 20

04. - i 11 40

05. - i 12 a1

06. - - - 40
Osszesen: 93 1581 210 1094
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7. melléklet A Kkisiklott kerekek haladasa

A Kisiklott kerekek haladasat az alabbi abrak mutatjak be. A szamozas az aljak sorszama.

V.

1P5-106

v, —  — -

39
49
54

2
31-32
63

8. abra: a 19. kocsi kisiklott kerekeinek haladasa
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141
145
150

188

202

122
129

9. abra: a 18. kocsi kisiklott kerekinek haladasa (kék)
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