pog[o!
[T

[T D
[T

@

ZAROJELENTES

PHARMAFLIGHT Zrt., Tecnam P2006T, HA-ENI
Debrecen repulétér (LHDC), 2021. 12. 04.

repuléesemeény
2021-0647-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repliléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya repuléesemeény

tipusa Techam P2006T
Légijarmi _ )

lajstromjele HA-ENI

idépontja 2021. december 4., 12:37 LT
Esemény

helye Debrecen repulétér (LHDC)
Repiilés célja nem-kereskedelmi (,tesztrepliles’)
Személyi sérilések személyi sériilés nem tortént

A,Z gs’en)enybelj e,rmtett legijarmd kismértékben megrongalodott

sérulésének mértéke

2021. december 4-én a légijarmi pilétaja (tovabbiakban: Piléta) és utasa (tovabbiakban: Utas)
elmondasuk szerint tesztrepulést hajtottak végre a HA-ENI lajstromjelii kétmotoros,
fels6szarnyas Tecnam P2006T tipusu légijarmivel. A tervezett talajérintéses atstartolast
(Touch & Go) megelb6zben a futdmi kibocsatasa elmaradt, melyet a Piléta nem észlelt, ezért
a légijarmi behuzott futdbmlvekkel a torzs also részén csuszva ért foldet Debrecen repulétér
(tovabbiakban: LHDC) 04R futopalyajan. Az eseményben személyi sérilés nem tortént, a
légijarma kisebb mértékben megrongalodott.

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekdvetkezésének kdzvetlen oka a — Pil6ta helyzeti tudatossaganak csdkkenésébdl adédo —
futdmi kiengedés elmaradasa volt. A Vb kozvetett okokat is megallapitott, melyek
hozzajarultak az esemény bekdvetkezéséhez.

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga nem talalt olyan korulményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

1 abra: a légijarmii LHDC 04R futépalyajan (forras: Debrecen Airport)
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

ARP
EASA

ICAO

KBSZ
Kbvt.

LT
NISZ Zrt.
NFM

repulési terv

repulétér

uTtC
Vb
VFR

Aerodrome Reference Point / ReplilStér vonatkozasi pontja

European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Unib Replilésbiztonsagi
Ugynbkség

International Civil Aviation Organization / Nemzetkdzi Polgéari Replilési
Szervezet

Kbézlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Local Time / Helyi idé
Nemzeti Infokommunikacios Zrt. (az ehivatal.nkh.gov oldal lizemeltetéje)
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

a légiforgalmi szolgalati eqységek rendelkezésére bocsatott, a légi jarmii
tervezett replilésére vagy repllésének egy szakaszara vonatkozo
meghatarozott tajékoztatas;

barmely olyan kijelolt tertiilet (beleértve mindenfajta épliletet, berendezést
és felszerelést) a foldén, vagy a vizen, illetve rbgzitett, parthoz régzitett
vagy uszo épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében légi
Jjarmliivek leszallasahoz, felszallasahoz és féldi mozgasahoz hasznalnak

Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidé
Vizsgalobizottsag

Visual Flight Rules / Latvareplilési szabalyok
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Altalanos informaciok

A jelentésben minden id6pont helyi idében (LT) értendd. Az eset id6pontjaban LT= UTC+ 1
ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendd.

A jelentés a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény 7.§ (1) bekezdés k) pontja alapjan az
esemény sulyossaganak és jellegének megfelelé formaban késziilt.

A vonatkoz6 jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések (pl.
légijarmi) helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Intézete
altal elfogadott helyesirastél, azonban a szakterllet hagyomanyait szem elétt tartva, ezeket a
szakmailag megszokott helyesirassal kdzoljuk.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ ligyeletére az eseményt 2021. december 04-én 12 6ra 50 perckor a fellgyel6 hatésag
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ a 996/2010/EU rendelet 9. cikk (2) pontjaban meghatarozottak alapjan a kovetkez6
szervezeteket értesitette:

— 2022. aprilis 19-én 16 o6ra 05 perckor értesitette a tervez6 és gyartd allam kivizsgald
szervezetet.
— 2022. aprilis 19-én 16 6ra 04 perckor értesitette az EASA-t.

Vizsgalébizottsag
A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte
ki:

vezetbje  Joo Klementina balesetvizsgald

tagja Erd6si Gabor balesetvizsgalo

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kdvetéen a KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el.
A KBSZ az esetet a légijarmi sértlés mértéke miatt replléeseményként osztalyozta.

A polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél sz6ld, az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktdber 20.) 5. cikke szerint:

(1) Az (EU) 2018/1139 eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet hatalya ala tartozé légi
Jjarmliiveket érint6 valamennyi baleset vagy sulyos replléesemény tekintetében
esemenyvizsgalatot kell végezni abban a tagallamban, amelynek terliletén a baleset
vagy sulyos replilbesemény tortent.

(2) Amennyiben az (EU) 2018/1139 rendelet hatalya ala tartozo, valamely tagallamban
lajstromozott légi jarmi olyan balesetben vagy sulyos replilbeseményben valik
érintetté, amelyrél nem allapithaté meg egyértelmiien, hogy melyik allam teriletén
kbvetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam eseményvizsgalatot végzé
hatéséganak kell lefolytatnia az esemény vizsgalatat.

(3) Az (1), a (2) és a (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalat hatokérét és az
eseményvizsgalatok soran alkalmazandé eljarasokat az eseményvizsgalatot végzé
hatésagnak a baleset vagy a sulyos repiilbesemény kbvetkezményeinek és annak
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(4)

(5)

figyelembevételével kell megallapitania, hogy a vizsgalatbol a replilésbiztonsag
Javitasa érdekében varhatoan milyen tanulsagok vonhatok le.

Az eseményvizsgalatokat végzd hatésag — a tagallamok nemzeti jogszabalyaival
6sszhangban — dbnthet az (1) és a (2) bekezdésben emlitett replilbeseményeken kiviili
replilbesemények, vagy mas tipusba tartozé legi jarmiiveket érinté balesetek vagy
sulyos repllbesemények vizsgalatardl is, amennyiben ezekbdl varhatéan biztonsaggal
kapcsolatos tanulségok vonhatok le.

E cikk (1) és (2) bekezdésétdl eltérve, az eseményvizsgalatot végzd felelés hatésag a
replilésbiztonsaggal kapcsolatos varhaté tanulsagokra figyelemmel dénthet gy, hogy
nem kezdeményezi az esemény vizsgalatat, ha a baleset vagy sulyos replil6besemény
olyan, pildta nélkiili 1égi jarmiivet érint, amelynek esetében az (EU) 2018/1139 rendelet
56. cikkének (1) és (5) bekezdése értelmében nem elbiras a tanusitvany vagy
nyilatkozat megléte, vagy olyan, pilota altal iranyitott légi jarmiivet érint, amely
legfeliebb 2 250 kg maximalis felszéallotémeggel rendelkezik, tovabba ha a
replilbesemény nem jart sulyos vagy halalos személyi sériiléssel.

A helyszini szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (4) bekezdése
alapjan a KBSZ vezetdje dontott a vizsgalat meginditasardl.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:

helyszini szemlét tartott, ahol fényképeket készitett;

tanukat hallgatott meg;

beszerezte Debrecen repulétér rogzitett radioforgalmazasat;
beszerezte a HungaroControl Zrt. altal rogzitett radar és radiéforgalmazasokat;
beszerezte a Iégijarmi Miszaki és Repulési napld kivonatat;
beszerezte a Iégijarmi javitasi ajanlatat;

beszerezte a Piléta dokumentumait;

beszerezte az Utas dokumentumait;

beszerezte a rendérség az esethez kapcsoldoddé minden informaciojat;
tajékoztatast kért a felligyel6 hatésagtal;

tajékoztatast kért a NISZ Zrt-tél;

elemezte a begylijtétt adatokat és informaciokat.

Szakmai vizsgalat alapelvei

Jelen vizsgalatot

a polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megelbzésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kival helyezésérdl szol6 2010. oktdber
20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a tovabbiakban:
996/2010/EU),

a légikdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagbéban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. torvény mellékletében
megjeldlt 13. Fuggelékben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szol6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),
a légikozlekedési balesetek és a repuléesemeények szakmai vizsgalatanak, valamint az
Uzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl szol6 70/2015. (XIl. 1.) NFM
rendeletben,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi
rendtartasrol szol6 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet.
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A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérél,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal vald megsziinésérdl szélod
230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

— A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6éeseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott
légikozlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fuggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl,
akinek, vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival Utkdznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek
Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven készlilt.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott igyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koételes megdbrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A megkuldott zardjelentés-tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén belll az érintettek
eltéré véleményeket nem fogalmaztak meg.

Szerzbi jogok

A zardjelentést kiadta:
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.
www.kbsz.hu

kbszrepules@ekm.gov.hu

A zéarojelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi dsszefliiggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.
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Ténybeli informaciok

A repulés lefolyasa

A Piléta — a beszerzett bizonyitékok alapjan — a HA-LKW lajstromjelli Dassault Falcon 8X
tipusu légijarmi parancsnokpilotajaként, 5 atstartolas utan, roviddel 12:00 utan szallt le
Debrecen replléterén.

A HA-ENI lajstromjeltd Tecnam P-2006T tipusu légijarmi tiz perccel késébb, 12:10-kor szallt
le szintén Debrecen repuléterén. A Miszaki és Repllési naplé bejegyzése szerint (4. abra) az
eseményben érintett Utas, mint képzés alatt allé személyzeti tag szerepelt, amit késébb nem
kereskedelmi repulésre modositottak (részletek: Légijarmii dokumentacioja fejezet).

Piléta és Utas az eseményben érintett HA-ENI légijarm(ivel LHDC 04R futopalyajarol 12:29-
kor kezdte meg VFR repllését. Egy iskolakdér repllése utan, a tervezett talajérintéses
atstartolas helyett — a rogzitett radarkép alapjan 12:37-kor — a légijarmi behuzott futémivel
ért foldet, majd 170 méter egyenes vonalu csuszas utan kerdlt nyugalmi allapotba. A 1égijarmi
sebessége a radaradatok alapjan nem sokkal a foldetérést megel6zéen 82 csomé (151 km/h)
volt.

A repllés célja a repllégeépen tartézkodok — Pildta és Utas — beszamoldja alapjan tesztreplilés
volt, ezalatt tébb megkozelitést és probat is tettek volna a légijarml viselkedésének
megfigyelése érdekében. A repul6téri hangrogzitdé tandsaga szerint a replilés soran néhany
megkodzelitést és utana egy rdvid utvonalrepllést terveztek végrehajtani. A Vb-nek a
leégijarmivon tartézkodok beszamoldin kivil nincs egyéb bizonyitéka arra, hogy a légijarmivet
ki vezette, igy a vizsgalatot csak a meghallgatasok informacio tartalma alapjan tudta elvégezni,
a radiot a repulégepen a Pilota kezelte.

Az eset soran személyi sériilés nem tortént, a légijarmi kismértékben megrongalddott.

Légijarmii adatai
A Tecnam P2006T egy olasz gyartasu, 2009. junius 5. 6ta EASA tipusbizonyitvannyal
rendelkez8, kétmotoros, felsészarnyas repllégép, melyet széles kérben hasznalnak oktatasi

célokra is. A Légijarmi Uzemeltetési Kézikdnyv (AFM) tartaimazza a légijarmi biztonsagos
uzemeltetéséhez sziikséges informacidkat, utasitasokat.

A légijarml fékszarny mikodtetd rendszere elektromosan mozgatja a kivant poziciéba a
fékszarnyakat. A fékszarny vezérlése egy — a miszerfal jobb oldalanak alsé részén elhelyezett
— haromallasu kapcsolé segitségével torténik, melynek behuzott (UP), felszallas (TO) és
leszallas (LND) pozicioja van.

A futdmi kibocsatasa és behuzasa elektromosan vezérelt, hidraulikusan mikodtetett, melyet
a miszerfalon talalhaté futdbmi gomb (LG) vezérel. A futdm( kibocsatott (DOWN), behuzott
(UP) és atmeneti allapot helyzeteinek visszajelzéséhez a futdmiiveken elhelyezett
mikrokapcsolok adnak elektromos jelet. A légijarm{ a futdmivek helyzetét a miiszerfalon, a
bal oldali Garmin berendezés kijelz6jének bal als6 sarkaban kuldonbdzd fényjelzésekkel jeleniti
meg. Az eset szempontjabdl lényeges, hogy a kibocsatott és rogzitett helyzetet a kijelzén 3
z06ld lampa igazolja vissza.

A légijarmi egy esetleges hasraszallas elkerllésének érdekében rendelkezik a behuzott
futomivekre figyelmeztetetd rendszerrel. Amennyiben a megkdzelités és/vagy a leszallas
konfiguracioja a fékszarnyak/gazkar/futomi helyzete tekintetében nem megfeleld, a rendszer
hangjelzéssel figyelmezteti a pilotat.

A rendszer jelez amennyiben a futdom( nincs kibocsatott és rogzitett helyzetben de
a) a fékszarny leszallasi konfiguracidban van,

vaqy
b) halegalabb az egyik gazkart alapgaz helyzetbe allitottak.
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A légijarm{ fedélzetén 2 kiilonbdzé — egy Tecnam Flight Academy és egy PHARMAFLIGHT
altal készitett — ellendrzdlista (checklist) volt, melyek mindegyikén megtalalhatdé a leszallas
el6tti teenddk felsorolasa, a PHARMAFLIGHT altal kiadott verzién a futom( kibocsatasa és
ellendrzése kilon tételként, vastagon kiemelve szerepel.

APPROACH CHECKLIST [ APPROACH
1. LH AND RH PROPELLER LEVER................. SET TO 2250 RPM LH & RH Propeller Lever. : SET 2250 RPM
2. ALTIMETER SETTING........cccvvvuneanne SET AND CROSSCHECK Annunciator Window-CAS Message CHECK
3. LH AND RH ELECTRICAL FUEL PUMP.......cccovvvannnenn BOTH ON Rear Pax Seat SET FULL AFT AND LOWER POSISTION
4. ANNUNCIATOR WINDOW-CAS MESSAGE................... CHECK - 3 .
5. REAR PAX SEATS........SEAT AT FULL AFT AND LOWER POSITION SRR

NOTE: Set Flap T/O below 122 KIAS - L/G below 122 KIAS [
APPROACH CHECKLIST COMPLETED Set Flap T.0. and Landing Gear down below 122 KIAS
T e o et oo g e Set Flap Full below 93 KIAS
BEFORE LANDING CHECKLIST Flaps P 10

1, LANDING GEAR..............oos DOWN — 3 GREEN LIGHTS Landing Gear o ..DOWN ~ 3 GREEN

SET FOR LANDING

FULL (¥ spressany)

/ Flaps i
3, APPROACH SPEED............cervrr ....71 KIAS (Flap Full) Ap:mch s 90 KIAS (oy/T1 KIAS e
4. LH AND RH PROPELLER LEVER.... ...FULL FORWARD AP o FULL FORWARD
§. LM AND RH CARBURETOR HEAT...........uouveucsennnes CHECK OFF o S CHECK, OFF
6. LANDING LIGHTS.........ccoomsnenes ON (WHEN CLEAR TO LAND) ¢ GaIRFEior Hoe CHECK, DOWN - 3 GREEN
7. TOUCHDOWN SPEED.........resesessrssssssrsses 65 KIAS (Flap Full) = 3
NOTE: Set Flap FULL below 93 KIAS PHARMAFLIGHT Tecrm PESITHIRR R S
| BEFORE [ANDING CHECKLIST COMPLETED
2. dbra: Tecnam Aviation Academy ellenérzélista 3. ébra: PHARMAFLIGHT ellenérzélista

Fedélzeti hang- és adatrogziték a repllégépen nem voltak, telepitésik ezen repilégépre nem
kotelezb.

Légijarmii dokumentacidja

A Vb beszerezte a légijarmi Uzemeltet6jétdél a HA-ENI légijarmi 2021 negyedik negyedévi
Miszaki és Repulési napléit (LAIRCRAFT Technical AND JOURNEY LOG”), melyen napokra
bontva megtalalhatok a személyzetek adatai, a repillések tipusai és a teljesitett
utvonalak/leszallasok szamai is. A dokumentumon, az idépontokat UTC id6 szerint kell
feltiintetni (az eset idépontjaban LT = UTC+1 ¢6ra.), a CREW oszlopban csak a repulégép
szemeélyzetét kell szerepeltetni.

€| Type of flight F‘ENG1 OlL | ENG20OIL | MGBOIL | TGBOIL | HYD1 HYD 2 |Take-off fuel| ATOM(kgs) | MAB-LONG | MAB-LAT |Est. Fight Time|Est. Fuel Cons. | PIC signature
s “q ‘FF‘L lled: Filled: Filled: Filled: Filled: Filled: /’j ) L 12 2 a /. od u o
Utas | - —_ - = 2, K — — . =
s | (( YR Filled: [Flied: Filled: Filled: Filled: Filled: (30 o4 4$0 e = ['m W 6
Filled: Filled: Filled: Fmsd- Fmed:‘ Fiued-:’ ,,7' —=
Filled: Filled: Filled: Filled: Filled: Filled:
Filled: Filled: Filled: Filled: Filled: Filled: W
| wx info: £, VOK NOTAM: = «l S
From To
HDC | LHDC
LD ¢ | LHoC =
ing m t::mnﬂs and landings Totals: : 3
e .:A o w ‘W‘u‘ﬂ“‘ .,oj—\ B : s ‘,__,,,:\ ~. VRN, e T he .
Defects / ALF - use MEL codes or text,if none, put “NIL" -ﬁ:fg— Transiored | o0l e Acton takenand Rtine Ofects .
ML = e
10 ey LANDED e -

4. abra: az esemény napjara szol6 Miiszaki és Replilési naplé kivonata

A megkapott dokumentum tanusaga szerint az aznapi elsé repllésen két személy vett részt,
melybél az egyik az esemeényben érintett Utas volt. A 4. abran lathaté dokumentumon az 1.
szamu repulés adatait lathatéan modositottak, tipusa T-rél NC-re (T: oktaté repilés, NC: nem
kereskedelmi repllés), mig a felszallas/leszallas id6pontjai nem megallapithaté idépontrél
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helyi id6 szerint 11:10/11:45-re lettek korrigalva. A dokumentum alapjan a 2. szamu replilés
Pilétaval és Utassal — mint személyzeti tagokkal — helyi idé szerint 12:10 perckor kezd6dott és
30 perc repilés utan a masodik leszallasban 12:40-kor behuzott futomivekkel ért véget.

Légijarmii sérulése

A helyszini szemle és a légijarmi gyartdja altal kiallitott javitasi ajanlat alapjan a légijarmi
torzsszerkezetének talajjal érintkez6 részein a burkoldlemezek és merevitd tartok, a légijarmi
aljan talalhato lampak, antennak és egyéb berendezések, valamint a futému ajtok sériltek.

Az eseményt kdvetéen a KBSZ készenlétes vezetdje fényképek készitése utan engedélyt
adott a debreceni repulétér Uzemeltetéjének, hogy a helyszint megbontva a forgalmi akadalyt
megszuntesse. A KBSZ helyszinelés idején a légijarmi mar a futomaveén allt.

A szakmai vizsgalat soran nem merilt fel arra vonatkozé informacio, hogy a légijarmi
szerkezete, vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva
az eset bekdvetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat és a meghallgatasa soran a
Piléta sem hivatkozott miiszaki problémara.

Személyzet adatai

Piléta

A Pilota az esemény idején rendelkezett a légijarmi osztalyara érvényes pildta és oktatoi
engedéllyel. 23 000 repult 6raval és 24 000 leszallassal tapasztalt pilétanak mondhato,
repulési napldja alapjan az eseménnyel érintett repilés volt az aznapi egyetlen repilése. A
HA-LKW lajstromjelli Iégijarmivel tortént repllés nem volt bevezetve a napldjaba. A Piléta az

esemenyt megelbzbéen 11,5 éra repult id6t teljesitett Tecnam P-2006T tipusu repulégéppel. A
legutébbi repllése ezzel a tipussal oktober 9-én tortént, amelyen vizsgaztatoként vett részt.

Piléta meghallgatasakor elmondta, hogy a replilés célja egy tesztrepilés volt, mert ,ez egy Uj
tipus, ami bevezetésre kerlilt az orszagba, illetve ennél a replilbiskolanal és az iskola vezetéje
felkért, hogy allapitsuk meg azt, hogy leszallasi sebességnél nagy fékszarnyat hasznalva a
replilé biztonsagosan vezetheté-e, illetve egy hajtomi meghibasodas esetén megtarthaté-e a
replilbgép ennél a kritikus sebességénél a levegbben”.

A beszamold alapjan a tervezett tesztrepuléshez programot nem irtak. A megbeszéltek szerint
el6szor nem leszallasi konfiguracidba Aallitott fékszarnnyal akartak az adott fékszarny
pozicidéhoz tartozé minimalis sebességgel repulni. Az elmondas alapjan koran engedték ki a
.Kis fékszarnyat” és emiatt a futomi kiengedése elmaradt. A Piléta elmondasa szerint a
légijarmlvon ennél a konfiguracional — kis fékszarny és a futdmi behuzott allapotban van —
féldet érésig semmilyen figyelmeztetd jelzés nincs.

Utas

A meghallgatasok alapjan az Utas a HA-ENI Iégijarmivon torténd pildtaképzésben
érdekeltként, az eljarasok kidolgozasahoz szikséges tesztrepllés miatt tartézkodott a
légijarmivon.

Az Utas nagy tapasztalattal rendelkezik a légikézlekedésben, az esemény id6pontjaban
érvényes orvosi mindsitéssel és kereskedelmi piléta engedéllyel rendelkezett, tdbbmotoros
osztalyjogositasa az esemény el6tt 5 nappal jart le, melyet jelen zardjelentés elkészitéséig
nem hosszabbitott meg. A feligyel6 hatésag irasos nyilatkozata alapjan a lejarat o6ta
semmilyen nyilvantartasukban nem volt regisztralt megujité vizsgaalkalma. Az Utas a
nyilatkozatok alapjan nem mint pilota vett részt a repulésben.

A Vb tajékoztatast kért az ehivatal.nkh.gov.hu rendszert Gzemelteté NISZ Zrt-t6l és a rendszert
hasznal6 feligyel6 hatésagtol az esemény napjara vonatkozo vizsga bejegyzésekrdl, ami
alapjan a rendszerben az esemény napjara sem Piléta, sem Utas részére nem szerepelt
bejegyzés.
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Meteorolégiai adatok
Az esemény nappal, jo latasi viszonyok mellett, majdnem szélcsendben tortént.

Osszekottetés

A személyzet a repulétér AFIS szolgalataval folyamatos radidkapcsolatot tartott fenn, melynek
felvételét a Vb az esemény rekonstrukcidjahoz felhasznalta. A régzitett hanganyag tanusaga
szerint az eseménnyel végz6dé repulés kortlbelll 10 percig tartott.

Repulétér adatai

Repllétér elnevezése Debrecen Nemzetkdzi Repuilétér (LHDC)
Replilétér tzemeltetsje Debrecen International Airport Kft.
Repuilétér koordinatai (ARP) 47°29'20"N 021°36'55"E

Tengerszint feletti magassaga 110 méter

Futopalya iranya 04R-22L

Futépalya mérete, felllete 2500%40 méter beton

Az esetben érintett repulétérnek érvényes mikodeési engedélye volt, a repllétér paraméterei
az eset bekOvetkezésére nem voltak hatassal, ezért tovabbi részletezésik nem szikséges.
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Elemzés

A Piléta Uzleti repllégéppel torténd leszallasa és a HA-ENI-vel torténd felszallasa kozott 30
percet toltétt a debreceni repulétéren. A HA-ENI aznapi 1. szamu repllésének vége utan az
eseménnyel végzd6dd tesztrepllésre gépatvétellel és tankolassal egyltt 18 perc allt a
rendelkezésére. Ez az id6 a Vb véleménye szerint még egy normal repulésre felkészllésre is
sziikbsen elegendd, nemhogy egy esetleges tesztrepllésre. Az ilyen gyors gépvaltasok és a
folyamatos tevékenységek kozotti atmenet meég tapasztalt pilotaknal is stresszt és
megndvekedett munkaterhet eredményez, amelyek ndvelik a hibazas lehetéségét.

A Vb arra, hogy a repllés osztalyjogositas meguijitd vizsga lett volna, bizonyitékot nem talalt,
a tesztrepllés fogalmat viszont nem tudja az érintett repulésre értelmezni. Egy EASA
tipusjogositassal rendelkez6 légijarmivet a gyarté altal jovahagyatott izemeltetési kézikbnyv
alapjan kell Gzemeltetni. Ha a replilégépen tartozkodd személyek a replildgép vezethetéségét
szerették volna — a kézikdonyv altal megadott keretek kozott — ellendrizni, ahhoz a
prébarepllést nagyobb magassagban, a forgalmi koértdl tavolabb lett volna érdemes
végrehaijtani. A Vb allaspontja szerint olyan mandvereket, amelyek kimenetele a személyzet
szamara kérdéses lehet, minden esetben biztonsagos magassagban érdemes végrehajtani.

Kereskedelmi kérnyezetben és a replilédgép egy bizonyos Osszetettsége felett az elérhet6
biztonsag maximalizalasa érdekében altalanos gyakorlat, hogy az elvégzendd feladatok és
azok ellen6rzése soran a pildtak ugynevezett ellenérzélistakra tamaszkodnak, melyek
alkalmazasa csoékkenti az emberi tényezds hibak (pl. egyes teenddk kihagyasa vagy lényeges
informacio feletti elsiklas) elkdvetésének esélyét. Ellendrzdlistak hasznalata nélkil a
személyzet a feladat és/vagy a repulégép komplexitasanak ndvekedésével egyre
valészinlbben kévetne el hibakat.

Egy, a normalistdl eltéré probarepulés esetén is kifejezetten hasznos lehet az ellendrzélistak
hasznalata, hogy az elvégzendd feladatok kozil ne maradjanak ki fontos lépések. Az
esemenyben érintett repulégeépet 2 kaldnbdzé tipusu ellenérzélistaval is ellattak, melyekbdl a
leszallashoz a Pildta feltehetbleg egyiket sem hasznalta, vagy egyéb okok miatt a
bejegyzéseket nem vette figyelembe, hiszen az ellenérzélistak hasznalataval a futomi
kiengedése nem maradt volna el.

A futdm( kiengedett allapotanak ellendrzése a parancsnok pilota feladatai kézé tartozik. A
pilétakat a futdm( behuzott helyzetére figyelmeztetd rendszer hangja vagy elkerilte a Piléta
figyelmét, vagy a hajtomivek teljesitménye — esetleg a talajérintéses atstartolas miatt — nem
lett alapjaratra visszaszabalyozva, igy a figyelmeztetés elmaradt. A Piléta elmondasa szerint
— mivel figyelmeztetést nem kapott — abban a tudatban volt, hogy a megkoézelitéssel minden
rendben van, és csak a légijarmi foldig sullyedése és a foldet érés hanghatasa ébresztette ra
a futomd behuzott allapotara. A Piléta meghallgatasa soran téves allitasokat tett a futdmi
visszajelzésével kapcsolatban. Ennek alapjan a Vb arra kdvetkeztet, hogy a Piléta nem
rendelkezett elegendd ismerettel és/vagy mélyrehaté tudassal a repulégép tipusardl.

Mindezek alapjan a Vb allaspontja szerint a Piléta figyelmét és eréforrasait a repulégép
vezetésérdl mas dolgokra, példaul a tesztrepllési feladat végrehajtasara, szamara kevésbé
ismert tipusu repulégép kezelésére és/vagy az Utassal valé kommunikaciora fordithatta. Ezek
a tényez6k mind csokkentették a Pildta helyzeti tudatossagat a leszallas elétti id6szakban.

Az eset tanulsaga lehet, hogy a pilétaknak mindig kiemelt prioritasként kell kezelnilik a
repulégép alapvetd légi lzemeléshez kapcsolddé teendéit, és szigorian ragaszkodniuk kell a
megfeleld repulési eljarasokhoz és ellenérzélistak alkalmazasahoz.

A Vb a szakmai vizsgalat sordn nem talalt magyarazatot az alabbi feltart adminisztrativ
eltérésekre:

- a Pilota fedélzeti naploja és aznapi repulései kozotti eltérés;
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- az eseménnyel végz8dd repilés Miszaki és Repulési naplé kivonaton talalhato
idépontjai, valamint a radarképen és a hangfelvételen rogzitett idépontok kdzotti
eltérés;

- a Miszaki és Replulési naplo kivonaton talalhaté adatok médositasa.

A Vb arra sem talalt magyarazatot, hogy a Mlszaki és Replilési naplé kivonaton miért tlintették
fel mindkét repllés soran az Utast, mint személyzeti tagot.
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Kovetkeztetések

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekdvetkezésének kozvetlen oka a Piléta helyzeti tudatossaganak csokkenésébdl adddo
futdmi kiengedés elmaradasa volt.

A Vb az alabbi kézvetett okokat, hozzajarulo tényezéket azonositotta:

— anormal repuléstél eltérd repulés végrehajtasara forditott felkészilési id6 révidsége;
— a Piléta szamara kevésbé ismert tipussal végrehaijtott tesztrepulés.

A KBSZ Vizsgalbdbizottsaga nem talalt olyan korilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2024. aprilis 08.

Q%/ _____________________________
"Joo Klementina Erdési Gabor
Vb vezetbje Vb tagja
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