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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitdsai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zardjelentés csak az esemény idején betoltétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.t

A Zarojelentés kotelezb erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- aBizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. 4prilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrél szo6l6 vizsgalati jelentések esetében kdvetendd jelentéstételi
strukturarol;

- asulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az Gzembentartéi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l16 24/2012.
(V.8.) NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kbézigazgatasi rendtartasrol
sz06l6 2016. évi CL. torvény

rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szélé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint

a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (V1. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kbézlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési esemény kapcsan
indult mas kdzigazgatasi hatdséagi, szabalysértési, illetve bluntetéeljarastol.

Szerzo6i jogok
A zardjelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban
meghatarozott kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a
tartalmi 0sszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjeldlik.

la légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai
vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL
JBI
KBSz

Kbvt.

MAV Zrt.

MAV-START Zrt.

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugynokségének baleseti adatbazisa
Jarm( Biztositasi lgazgatdsag

Innovacios és Technologiai Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi
CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zrt.
MAYV - START Vasuti Személyszallité Zrt

MFB Mozdonyfedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrogzité,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

PFT MAV Zrt. Palyafenntartasi Féndkség

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

VTK vonatterhelési kimutatas (vonatdsszeallitasi adatokat
tartalmaz6 dokumentum)
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1.

OSSZEFOGLALAS

2021. junius 25-én 18 o6ra 02 perckor Eplény és Zirc allomasok koézott a
605+68 sz. szelvényben a 39523 szamu vonatot tovabbito, 92 55 0418 310-2
palyaszamu mozdony elsé kettd kerékparja kisiklott. A baleset soran személyi
sérulés nem tortént.

A helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy a kisiklas kézvetlen oka, hogy
a mozdony menetirany szerinti jobb elsé kettd kereke fekapott a sinkoronara,
majd a nyomkarimakon tovabb gordilt. A terel6éerd megsziinése miatt az elsé
kettd kerékpar a sin mellé esett az agyazatba, majd tovabb haladt, és a leesés
helyétdl 5,4 méterre megalit.

A kerekek és a sinszalak kozo6tt a kis sugaru ivben haladva, kis sebesség mellett
fellép6é kedvezétlen surlodas és kopas olyan mértékiire nétt, hogy a kerekek a
kilsé sinszalra felmasztak.

A Vb véleménye szerint sem a palya, sem a jarmid allapota 6énmagaban nem
indokolta a jarmlvek kisiklasat, ezek egylttes hatasa azonban alkalmas volt
annak eléidézésére.

Az esemény kovetkeztében a KBSZ biztonsagi ajanlas kiadasat indokoltnak
tartotta.
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2. A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

2.1

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2021. junius 25-én, 18 dra 15 perckor, a
bekovetkezés utan 13 perccel jelentette a MAV Zrt. haldzati fé6uzemiranyitoja:

2.2

2.3

2.4

A KBSZ készenlétes vezet6je azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezetéje 2021. junius 25-én a KBSZ/73254/2021-
ITM Ugyirataval szakmai vizsgalat meginditasardl dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. melléklet kivizsgélja a sulyos vasuti baleseteket;

2. melléklet kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket €s varatlan vasuti
esemeényeket, amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kézott
sulyos balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény stlyossagat,

b) hogy a vrendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
esemeénysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a pélyahalézat mikodtetbk, a vasati tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. b) pont alapjan kertlt sor (6sszhangban
a vasutbiztonsagi iranyelv 20. cikk (2) b. pontjaval is), mert az esemény soran bar
személyi sérulés nem keletkezett, de vonatok kisiklasa annak magas kockazatat
hordozza. A vizsgalattal és a tanulsagok levonasaval lehet8ség nyilik mérsékelni
a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak idérendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miszaki berendezések mikddését befolyasold emberi,
szervezeti és miiszaki tényezdk feltdrasa, a kdozvetlen és kobzvetett okok
meghatarozasa, a szilkséges tanulsagok bemutatasa.

A jelen vizsgalat kiterjedt a palyafeliigyelet végrehajtasara, a vontatdé és vontatott
jarmldvek Uzemeltetési, karbantartasi korliményeire, ezek iranyitasat és
felugyeletét ellatok tevékenységeére.

A vizsgaldbizottsag

A KBSZ vezetbje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jelolte ki:

vezetbje Kapocsi Jozsef balesetvizsgald

tagja Chikan Gabor balesetvizsgald

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kils6 szakeértd bevonasara nem volt szukseg.
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2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Kommunikacids és konzultaciés folyamatok

A Vb a helyszinen meghallgatta a mozdonyvezetét és a fépalyamestert. Az
eseményt kdvetden 2021. julius 8-an meghallgatta a MAV-START Zrt.
szombathelyi JBI vontaté és vontatott jarmiivek zemeltetését, karbantartasat és
feligyeletét ellatd vezetbket.

A KBSZ a zard¢jelentés tervezetét megkuldte a

- ITM Vasuti Hatésagi FGosztaly,
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-START Vasuti Személyszallitasi Zrt.

részere.
A zarodjelentés tervezethez irasban észrevételt, kiegészitést, javaslatot tett a

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-START Vasuti Személyszallitasi Zrt.

Az észrevételek elsésorban kisebb pontositasokat tartalmaztak. A MAV Zrt. a
megtett intézkedésekkel kapcsolatban érdemi észrevételt is tett, amelyet a Vb a
zarojelentésbe bedolgozott. ,A siktast a rendkivuli meleg idéjaras kdvetkeztében
kialakult palyahiba (irany- és fekszinthiba, idézte el6” Ezt a véleményunket
tovabbra Is fenntartjuk.

Egyuttmiikodés

Az érintett MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. a Vb altal sziikségesnek tartott és kért
adatokat rendelkezésre bocsatotta, a vizsgalat sordn a megkeresettek az
egyuttmikodést biztositottak.

Vizsgalati modszerek

A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

— a 2021. junius 25-én végzett helyszini szemle tapasztalatait, a szemle
soran begylijtétt bizonyitékokat és a felvett jegyzékdnyveket;

— a 39523 szamu vonatot tovabbitd6 mozdony MFB és menetadat régzitd
adatait;

— amozdonyvezetének a 2.5 fejezetben is hivatkozott meghallgatasat;
— a 2021. julius 8-an tartott konzultacion tudomasara jutott informacidkat,
tapasztalatokat.
A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran kilonds nehézséget jelenté feladattal a Vb nem szembesitilt.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

Az igazsagugyi hatosagokkal kapcsolattartas nem volt szikséges.

7134
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa
2021. junius 25-én 18 o6ra 02 perckor Zirc és Eplény allomasok kozott a 604+68
sz. szelvényben a 39523 sz. vonatot tovabbitd 92 55 0418 310-2 palyaszamu
mozdony elsé kett6 kerékparja kisiklott.
Az esemény kdvetkeztében személyi sérulés nem tortént.
3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Vasuti baleset
Az esemény jellege: Kisiklas
3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény id6pontja:  2021. junius 25. 18 éra 02 perc
Helye:  orszagos vasuti palyahalézat
11 szamu vasutvonal
Zirc - Eplény allomasok kozott a 604+68 szelvényben
1. Aabra: az esemény helye és a zardjelentésben hivatkozott fontosabb allomasok
(térkép: openrailwaymap.org)
3.1.3 Az esemény helyszine
Az esemény helyén a vasuti palya hegyvidéki jellegl, a helyszin Zirc iranyaba
20%0 emelkedésben, R = 225 m sugaru, balra ivelé palyaszakaszon talalhaté. Az
érintett palyaszakaszon a balesetet megel6z6en 10 km/h sebességkorlatozast
vezettek be palyahiba miatt. Az eset idején fokozott palyafeligyelet volt elrendelve
8/34 TIM-KBSZ zaréjelentés
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a nagy nyari meleg miatt, a délutani 6rakban a levegé hémérséklete 34°C, a
sinhémérséklet Bakonyszentlaszlo PFT telephelyen 45°C volt.

3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sériilés
A vonaton 2 fényi személyzet és 8 utas tartézkodott, személyi sérilés nem toértént.
Anyagi karok
Az esemény kapcsan a palyaban 1 875 680 Ft kar keletkezett. A kisiklott mozdony
vaganyra helyezése és futoképessé tétele 1 200 000 Ft volt.
Kornyezeti karok
Kdrnyezeti kar nem keletkezett.

3.1.5 Egyéb kovetkezmények
Az esemény bekOvetkezése utdan a vonat 8 utasat a Katasztréfavédelem
segitségével a vonatrdl leszallitottak és vonatpdtlé autdbusszal elszallitottak. A
palya ideiglenes helyredllitdsa junius 26-an 8 6ra 15 percre megtortént. Az
esemény miatt 1 személyvonat 35 perc késést szenvedett, 3 szemeélyvonat
részlegesen elmaradt, 5 személyvonat helyett vonatpotld autdbusz kézlekedett.

3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vasuti palyahalozat mikodtetsje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
A 39523 sz. vonatot az MAV-Start Zrt. kdzlekedtette sajat személyzetével,
mozdonyaval és személykocsijaival.

3.1.7 Avonat
Az eseményben érintett volt a Veszprém — Gyo6r viszonylatban kozleked6 92 55
0418 310-2 palyaszamu mozdonnyal tovabbitott 39523 szamu személyszallitd
vonat, melynek a VTK szerinti fébb adatai:
kocsiszam: 3 db
hossz: 88 m
elegytdmeg: 116t
megfékezetség megfelelt

3.1.8 Az infrastruktura
A Gy6r — Veszprém koézti 11 szamu vasutvonal egyvaganyu, nem villamositott,
allomastavolsagu kozlekedésre berendezett hegyvidéki fekvésl vasutvonal,
vonatbefolyasolas, és felsévezeték nincs kiépitve.
A palyasebesség az eset helyén 40 km/h, de az eset idején a 604+00 — 605+00
szelvények kdzott 10 km/h sebességkorlatozas volt érvényben.
A baleset helyszinén a vasuti palya felépitménye 48 kg/fm sinrendszeri talpfara
fektetett, GEO-rendszer(i leerésitéssel, hevederes lengbaljas illesztéssel.
A vasutvonalon a kissugaru ivek miatt 5 db sinkend berendezést telepitettek,
ebbdl 4 darabot Eplény és Veszprém, 1 darabot Gy6rszabadhegy és
Pannonhalma allomasok kozé.

9/34 TIM-KBSZ zaréjelentés
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

3.2.1 Az esemény elétti torténések

2020.06.25.

A meleg id6jaras miatt a
fépalyamester 2021.
junius  25-én  fokozott
palyafeligyeletet latott el,
ennek kapcsan a
Veszprémbdl a 13 6ra 35
perckor induld 39525
szamu vonaton
vonalbeutazast tartott
Veszprém és
Veszprémvarsany
allomasok kozott. A
beutazasa soran
forgalomveszélyes
hidanyossagot nem
tapasztalt. A
vonalgondozo szintén
ezen a napon
gyalogbejarast tartott
Eplény és Zirc allomasok
kozott, 7 6ra 15 perctél 10
ora 40 percig, a
gyalogbejarasa soran
hianyossagot nem
tapasztalt.
A napkdzbeni
palyafeligyeletet ellatok,
nem talaltak hibat.

A 39516 szamu vonat

mozdonyvezetbje Zirc

és Eplény allomasok

kozott a 604-605

szelvények kozott

palyahibat, iranyhibat

észlelt.

16:00 A palyahibardl

értesitette Eplény

allomas forgalmi

szolgalattevéijét.
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3.2.2

16:10

16:30

Az esemény lefolyasa

2020.06.25.

17:52

17:56

17:58:29

18:01:26

18:01:51

A hibas palyaszakaszon athaladt
a 39526 szamu személyvonat.

Az el6z8, 39526 sz. vonattal
keresztezd 39523 szamu
személyvonat megallt Eplény
allomason, a forgalmi
szolgalattevd a vonatszemélyzetet
irasbeli rendelkezésen értesitette,
hogy a 604-605. szelvények
kozott legfeljebb 10 km/h
sebességgel kdzlekedhet, a
lassujel kitlizve nincs.

A vonat elindult Eplény
allomasrdl, 30 km/h sebességre
gyorsult fel.

A vonat odaért a lassumenet
elejéhez, ekkor sebessége 8 km/h
volt.

A mozdony a 604+68
szelvényhez érkezett, amikor az
els6 forgbvazanak jobb kerekei
kiemelkedtek, és atlépték a jobb
sinszalat, ekkor a vonat
sebessége 6,4 km/h volt. A
kisiklott kerekek ekkor a
kapcsol6szereken gordultek
tovabb és a menetirany szerinti
els6 palyakotrén csuszott a

A forgalmi szolgalattevd a
palyahibat a palyavasuti
diszpécsernek
bejelentette.

A 604-605. szelvények
kozott 10 km/h
sebességkorlatozast
vezettek be.

Ekkor a palyafellgyeletet ellaté
fépalyamester a hibas
palyaszakaszhoz érkezett a
dolgozdival, hogy a lassumenet
jelz6eszkozoket kitlizze és
megvizsgalja a palyat.

Az érkez6 39523 szamu vonat
elétt azonban ezeket a
tevékenységeket elvégezni még
nem tudtak, az id6 révidsége
miatt.
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mozdony.

18:01:54 A mozdonyvezet6 ezt észlelve
gyorsfékezéssel megallitotta a
vonatot.

18:01:57 A vonat megallt a kerék leesési
helye utan 5,4 méterrel.

3.2.3 Az eseményt kovetd torténések

A Vb helyreallitasra adott engedélye utan

2021.06.25.

23:00 A MAV-START Zrt. székesfehérvari balesetelharité egysége megkezdte
a kisiklott mozdony vaganyra helyezését, hidraulikus emel6
berendezésekkel.

A mozdony sinre helyezése utan a palyan mérések kerultek elvégzeésre.

2021.06.26.

01:15 A mozdony vaganyra helyezése befejez6d6tt. A vonatot 3
személykocsival egyutt Veszprém allomasra, majd a mozdonyt tovabbi
vizsgalatokra Cellddmdlk gépészeti telephelyre tovabbitottak.

08:15 A veszprémi palyafenntartasi szakasz a palya ideiglenes helyreallitasa
soran a 604-605 és a 606 szelvényekbe a sinvégekbdl levagtak,
illesztési hézagok alakitottak ki. A hibas palyarészen iranyszabalyozast
végeztek. A vasuti palyat csak ezt kdvetéen adtak vissza a forgalomnak
10 km/h sebességkorlatozassal visszaadtak..
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE
4.1 Személyek és szervezetek feladatai

4.1.1 Palyafenntartas

A vasuti palyahalézat mikodtet6jének feladata a vasuti palya forgalombiztos
allapotban tartasa, a palyafeligyeleti rendszer mikdédtetése és a talalt
hianyossagok kijavitasa. A D.5. Palyafelligyeleti Utasitds (gyalogbejarasokra,
vonalbeutazasokra, palyageometriai mérésekre, fokozott felligyeletre vonatkozé
eldirasok) és a D.54. sz. Epitési és palyafenntartasi miszaki adatok, el6irasok .
kotetében leirtak alapjan végzik a palyafelugyeletet.

A fépalyamester feladatai:
— a palyafenntartasi szakasz vezetdje,
— aszamara el6irt idészakos vizsgalatok elvégzése,

— a felugyelete ala tartozé palyafenntartasi szakasz palyafelligyeletének
koordinalasa,

— a vonalgondozok, technikusok és palyamesterek palyafeligyeleti
tevékenységének ellenérzése.

A vonalgondozo feladatai:

— a vasuti palya, valamint kézvetlen kdrnyezetének szemrevételezés utjan
torténd ellendrzése a forgalom- és lizembiztonsag érdekében,

— valamint palyaallapot-informaciok gyijtése a munkalatok tervezéséhez.
A feladataikat elvégezték: fokozott palyafelligyeletet tartottak, gyalogbejarassal és
vonalbeutazassal, a palyahiba bejelentése utan pedig gyorsan intézkedtek.

4.2 A jarmivek és a miszaki berendezések

4.2.1 A Kkisiklas létrejotte

Az eseményben létrejott, a nyomkarima sinre vald felmaszasaval tortént kisiklas
jellegzetes okai

a) az alacsony kerékterhelés,

b) az annak aranyaban magas terel8erével,
c) az alacsony nyomkarima-széqg, és/vagy
d) akerék-sin kdzti nagy surlédas.

A fentiek kozdl

ada)a Vb a futasbiztonsagi vizsgalatok, mérések alapjan alacsony
kerékterhelést nem allapitott meg,

ad b) a palyaban a kisiklas kornyezetében vaganykinyomaodas, iranyhiba volt,
ami helyileg egy kis sugaru ivként viselkedik, ezaltal a terelGer§
megndvekedését okozza;
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ad b)abra: a jarmiivek haladasahoz sziikséges tereldero ivsugar
fiuggvényében
forras: Lichtenberger: Handbuch Gleis

ad ¢) a jarmi nyomkarimajanak mérete Ujszerd volt (a legutdbbi esztergalas
ota 584km-t futott), ilyenkor a nyomkarima-sz6g még alacsony;

ad d)a kerék-sin kozti nagy surlédas fennallt, a nyomkarima és a sin
erintkezd fellletei kifejezetten érdesek voltak.

2. abra: a felérdesedett sin és a nyomkarima

A kisiklasok létrejotte vizsgalhaté az un. Nadal-képlettel:
Y tan(d)—pu

Q 1+ utan(d)

ahol

Y terel6erd

Q kerékterhelés

o nyomkarima meredekség

v nyomkarima-sin kézti surlodasi tényez6

A képlet megadja azt a terel6er6-kerékterhelést aranyt, amelynél a gordulé kerék
sinre valo felmaszasa megkezddédik.

14734 TIM-KBSZ zaréjelentés



2021-0616-5

4.2.2

4221

3. abra: kissé felkapott kerék

A szakirodalom szerint a jarmlvek haladasahoz szikséges terel6er6 nagysaga a
(6. abra) szerint alakul.

A vasuti palya

A vasuti palya altalanos jellemzoi

A vasutvonal legutobbi felujitasa tobb évtizeden keresztul, tobb szakaszban,
kilonb6z6 mobdokon tortént. A Zirc — Eplény kozotti vonalszakasz 48-as
rendszerli, GEO-s leer6sitésli, hagyomanyos, betonaljas és talpfas kialakitasu,
zuzottkd agyazatban. A palyafeligyeletet ellatok a kisiklas kornyezetében végzett
sincserékrdl pontos adatokkal nem tudtak szolgalni. A kdvetkez6 adatokat adtak
meg: kb. 5-6 éve szoérvanyos aljcsere tortént, a kulsdé sinszal a balesetet
megel6z8en 2-3 éve sinkopas miatt lett cserélve.

A balesetet megel6zéen a vasutvonalon az utolsé mérévonati vaganymérést
2021. aprilis 21-én végezték.. , melynek soran csak a 604 - 605. szelvények
kozott a mérés 28 db C2-es és 7 db C3-as hibat mutatott ki. A grafikonon a
kisiklas helyének kdrnyezetében hatarértéket meghaladé siuppedés, hatarértéket
megkdzelitd siktorzulas, nyomtav- és tulemelés hiba lathatd. Az eset utani mérés
alapjan

— A sinek oldal- és magassagi kopas-értékei hatarméreteken belll voltak (1.

melléklet).

— A nyomtav értékei szintén a tliréseken belll voltak, a nyombdvités
megfeleld volt (1. melléklet).

A nagy nyari melegben a sinek nagymértéki hétagulasa kovetkezett be, az
illesztési hézagok megsziintek, tovabbi hétagulas hatédsara a kisiklas el6tt
vaganykinyomaodas keletkezett.

A terelGer6

A vasuti palyaban a Kkisiklas helye el6tt 6,3 méter tavolsagra kismeértéki
vaganykivetédes volt.

Ennek hatasa, hogy lokalisan kis sugaru iv képz6dott, aminek a kdvetkeztében
megnétt a terelberd.
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A surlédas
A kerék-sin kozti nagy surlédas el8segiti, hogy a sinnek nyomott forgd kerék
nyomkarimaja felmasszon a sinre.

Ez a jelenség e kisiklasnal fennallt, a klls6 sinszalon az oldalkopott felllet
kifejezetten érdes volt, amivel 6sszefligg, hogy a sinszal mellett felfedezett
nagyobb mennyiségl fémreszelék is lathatd volt. Ez a sin és a kerekek kozotti
intenziv surlédasra vezethet6 vissza.

A sinek kenése

A gazdasagi karokat is okozo sinkopas, és a kisiklasveszélyt okoz6 surlodas
csokkentésére — tobbek kozott — sinkenés alkalmazhato, ezt alkalmazzak is ezen
a vasutvonalon.

Erre a vasutvonalra 5 db sinkené berendezést telepitettek, az Eplény — Veszprém
kozé telepitett 4 db-bdl az eseménykor 3 db volt Gzemképes, a Gybérszabadhegy
és Pannonhalma allomasok kozé telepitettet 1 db berendezést tébb éve ezelbtt
eltulajdonitottak. Az esemény helyszine elétt, a 637+13 sz. szelvényben talalhato
TRACKSAFE LUBE tipusu berendezés Uzemképes allapotban volt. Az Eplény —
Veszprém kozotti 4 db sinkené berendezés elhelyezkedését a (3. abra) mutatja.

4. Aabra: a telepitett sinken6 berendezések elhelyezése a vasutvonalon

A berendezés kialakitdsa kenétalcas, amelybdl 2 db van, talcanként 5 db
fuvokaval rendelkezik. A sinszalakhoz telepitett szenzorok érzékelik a jarmlvek
kerekeit, ennek hatasara jelet kildenek a vezérlbegység szamara. A
jelfeldolgozas utan a kendanyag-szivattyd mikoédésbe [ép, és Kkijuttatia a
kenbanyagot a kenétalcara. A talcara begordilé kerék nyomkarimajara feltapad a
kenbanyag és azt a kerék magaval viszi, ezaltal a sin és kerék egymast koptatd
hatasa mérséklédik.

A Vb utdlagos helyszini szemle keretében a 637+13 szelvényben 1évd
berendezés mikddését megvizsgalta. A vizsgalat alkalmaval azt tapasztalta, hogy
a kerékre tapadt kendanyagot kb. 40 méter tavolsagra sikerilt kijuttatni. Ezen
szakasz utdan a kenés mar nem érvényesult, a kilsé sinszalak mellett nagy
mennyiségl fémes anyag levalasa volt megfigyelhet6.
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4.2.3

4231

4.2.3.2

Az eset helyén ilyen kockazatcsdkkentd intézkedés, sinkenés nem volt.

A mozdony

A balesetben érintett 92 55 0418 310-2 palyaszamu mozdony BB’
tengelyelrendezésli, két darab kéttengelyes forgévazzal rendelkezik. A
forgovazakon bellil a tengelytavolsag 2400 mm, a forgécsap tavolsag 8560 mm. A
kerékatmérd uj abronccsal 1040 mm, a legkisebb bejarhaté ivsugar 80 m. A
mozdonyokat korszer(sitésik (,remotorizaciojuk”™ kapcsan a nyomkarima
kopasok mérséklésére RAILJET tipusu nyomkarima kenéberendezéssel szerelték
fel. A kenbanyag kijuttatasa a vezérl6berendezés altal meghatarozott item szerint
siritett levegbvel torténik 8 db szérofej-fuvdkan keresztll a nyomkarimara, 1-es
menetiranynal az 1. és 3. kerékparra, 2-es menetiranynal a 2. és 4. kerékparra.

A mozdony altalanos allapota

A mozdony kisiklas utani miihelyi vizsgalata soran, 2021. junius 26-an valamennyi
kerékmeérete és futasbiztonsagi mérete megfeleld volt. Az ivbeallast akadalyozo
tényez6t nem talaltak, ezért a mozdonyt a forgalomba visszaadtak.

A Vb 2021. jalius 8-an Cellddomolk gépészeti telephelyen mihelyi kdrilmények
kézott a mozdonyt megvizsgalta. A kerekparok méretadatit kiértékelve azt
tapasztalta, hogy a nyomkarimak vastagsaga a kevés megtett ut alatt rendkivili
meértékben lecsOkkent a kerékesztergalyozaskor mért értékhez képest. A
legnagyobb kopasi érték 3,8 mm volt (2. melléklet), a nyomkarima oldalfelllete
elkopott és érdessé valt.

A baleset helyszinén a mozdony vizsgalata soran a kerekek nyomkarimainak
rendkivldli érdessége volt medfigyelhetd, ami a sinek fentebb targyalt
érdességével Osszefligg, és annak hatasat is erdsiti.

A kerékkopas

A balesetet megel6z6en a mozdonyon az utolsé kerék esztergalyozasat 2021.
junius 23-an, Celldomalk telephelyen végezték el (2. melléklet).

A mozdony a 2021. junius 23-an végzett kerékesztergalyozasatél 2021. julius 8-ig
3136 kilométer utat tett meg, ebbél 1832 kilométert a 11-es vasutvonalon. A
vizsgalat soran a nyomkarima kendberendezés rendben mikédott, a forgovazak
ivbeallasa nem volt korlatozott, a futasbiztonsagi méretek megfeleléek voltak.

A nyomkarima rendellenes kopasanak vizsgalatahoz referenciaként kivalasztasra
kerllt a 418 301 palyaszamu mozdony. Az utolsé kettd kerékesztergalyozasa
kozott 223 175 kilométert tett meg, a vizsgalt idészakban a 11-es vasutvonalon
nem kozlekedett.

A Kisiklott mozdonyt referenciaként dsszevetve a 418 301 psz. mozdonnyal, amely
a 11-es vasutvonalon nem kozlekedett:
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4.2.3.3

4.3

4.4

441

418 310 418 301
Kerekesgtergalas utan 3136 km* 223 175 km
megtett ut
Nyomkarima vas'tagsag 3.8 mm 3.1 mm
legnagyobb kopasa
Kopasi gyorsasag 1,192 mm/ 1000 km 0,0138 mm/1000km

*ebbdl 1832 km a 11-es vasutvonalon

A Vb a 11. szamu vasutvonalon rendszeresen kozlekedé 29-05 kdzépszam
csoportu személykocsik és a tovabbi 418 sorozatl mozdonyok kerékpar adatait,
futds adatait megvizsgalta, azoknal szintén hasonlo allapot volt felfedezhetd, mint
a kisiklott mozdonynal, miszerint rovid kilométerfutas alatt nagymérvii nyomkarima
kopasok |éptek fel.

Ebbél arra lehetett kovetkeztetni, hogy a 11-es vonalon kozlekedd 418 sorozatu
mozdonyok kereke Uzem kézben intenziv, nem szokvanyos koptaté hatasnak volt
kitéve.

A Vb véleménye szerint a mozdonyra szerelt nyomkarimakené berendezés és a
sinkend berendezés altal kijuttatott ken8anyag hatasa csak csekély mértékben
ervényesult. Ennek kovetkeztében a baleset helyszinén, a kis sugaru ivben
megnodvekedett a surlodas, és ennek hatasara felkapott a kerék a sin jarésikjara.

Szerelvényfordulé hatasa

A szerelvény és mozdonyforduldk atalakitasaval is csokkenteni lehetne a
feltin6éen nagymérvi nyomkarima kopasokat, ha csak ritkan jarnanak ezek a
jarmivek a 11. szdmu vasutvonalon. A felérdesedett fellleteket mas
palyaviszonyok elsimitananak, a kopas gyorsasaga lelassulna.

Emberi tényezék

Az eseményben emberi tényez6 nem jatszott szerepet.
Korabbi hasonlé események

2013. oktéber 17., 2013 oktéber 30., 2013, oktéber 31. Budapest
Vorosmarty tér (2013-0887-5), (2013-0924-5), (2013-0926-5)

Az M1 metrévonalon 2013. oktdber 17-én Vérésmarty tér végallomason a 31 psz.
vonat utasok nélkul a kihuz6é vaganyrdl a bal vaganyra, az utasok felszallasi
helyére haladva a kitér§ allasu, csuccsal szemben érintett 1 sz. kitéron két
tengellyel kisiklott. Személyi sérulés nem tortént, a vasuti palyaban és a jarmiben
kisebb anyagi kar jelentkezett.

Az eseményt kdvetéen egy honapon bellul ugyanebben a valtokorzetben (a 2 sz.
valton) tovabbi két alkalommal (oktéber 30.; oktéber 31.) tértént hasonlo kisiklas.

A Vb az esemény-sorozat bekdvetkezését a palya és a jarmi kozott fellépd
kedvezétlen kolcsonhatasra vezette vissza.

A vizsgalat soran a KBSZ biztonsagi ajanlast adott ki a Nemzeti Kézlekedési
Hatdésag szamara, melyben javasolta a Vérosmarty téri valtdkorzetben az addig
hasznalatos sinkenési technolégia felllvizsgalatat, szikség esetén cseréjét. A
BKV Zrt. az alabbi intézkedéseket tette meg. A Vorosmarty tér valtokorzetébe
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palyaoldali kendberendezést telepitettek, melynek elkészultéig egy munkavallalo
latta el a kenési feladatokat. kiadott biztonsagi ajanlasban foglaltakkal a Nemzeti
Kodzlekedési Hatdosag nem értett egyet, a BKV Zrt. azonban végrehajtotta. Ezt
kdvetden a kisiklasok nem ismétlédtek.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1

5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.3

Osszefoglalas

A feltart adatok és allapotok 6nmagukban nem a kisiklas kozvetlen okai, de a
felérdesedett sin és nyomkarima a kisiklast el&segité jelenségekkel egyuitt
hozzajarult a kisiklas |étrejottéhez.

A kerékesztergalyozas utan ,bekopas” alatt 1év6 kerekek és a sinszalak kozott a
kis sugaru ivben haladva, kis sebesség mellett fellépd kedvezbtlen surlédas olyan
mértékire nétt, hogy a kerekek a kilsé sinszalra felmasztak.

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacioi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden val6szinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a kisiklas helyén nagy terel6eré-igényt okozo kis sugaru iv van
4.2),

b) a sin és nyomkarima k6zott nagy volt a surlédas, az érintkezd
fellleteik er6sen érdesek voltak (4.2),

c) vaganykinyomoédas volt a nyari meleg miatt (4.2).

Hozzajarulo tényezok

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az eseményt, hogy novelték a bekdvetkezés valdszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a kovetkezmények sulyossagat, de Kkiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) a nagy nyari meleg
b) atulzott mértékii sin és kerék felérdesedése
Rendszerszintii tényez6

Olyan szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegl ok-okozati vagy
hozzajarulo tényezbket, amelyek a jovOoben valdszinlleg hatassal lehetnek
hasonlé és kapcsolodé eseményekre — kildndsen ideértve a szabalyozasi
keretfeltételeket, a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a
személyzet készségeit, az eljarasokat és a karbantartast — a Vb nem allapitott
meg.

Megtett intézkedések

A Vb az esettel kapcsolatban megtett intézkedésekrdl nem szerzett tudomast.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényezéket a Vb nem allapitott meg.
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5.4

5.5

Jol miikodé eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkerilését
szolgalta, hogy:

a) a 39516 szamu vonat mozdonyvezetdje Zirc-Eplény allomasok kozott
észlelt palyahibardl értesitette Eplény allomas forgalmi szolgalattevdjét
(3.2.2),

b) a forgalmi szolgalattevé a palyavasuti diszpécsert értesitette, aki azonnal
10 km/h sebességkorlatozas bevezetését rendelte el az észlelt
hibahelynél (3.2.1).

Tanulsagok

Az esemény tanulsagul szolgal arra, hogy a sin és a nyomkarima kenés
dnmagaban nem mindig elégseges a surlédasi téenyezd megfeleld csdkkentésére.
A jarmU kirivdban gyors nyomkarima kopasa alapjan a siklasok megelézésének
egyik eszkdze lehet olyan szervezeti intézkedés is, mint példaul a jarmd és
szerelvényforduldk atalakitasa.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

6.1

A biztonsagi ajanlasok - a zaréjelentésben foglaltakkal, kovetkeztetésekkel egyiitt -
a vasUti kozlekedés biztonsaganak javitdsat szolgalé fontos informaciokat
jelentenek. Ennek megfeleléen

- a biztonsagi hatésagok meg kell tegyék a sziikséges intézkedéseket azért,
hogy a hiztonsagi ajanlasokat kellden figyelembe vegyék, és adott esetben
annak megfeleléen jarjanak el.

- a bevezetésért felelés szervezeteknek pedig haladéktalanul meg kell
kezdeniik az ajanlasban foglaltakkal kapcsolatos kockazatértékelési és -
kezelési tevékenységeket, a biztonsagiranyitasi rendszerilk eljarasai
keretében.

A megtett vagy tervezett intézkedésekrdl, esetleg az ajanlas el nem fogadasardl
(annak indokolasaval) az ajanlas kiadasat kdveté 90 napon belll jelentést kell
tennitik a Vb szamara.

BA2021-0616-5

BA2021-0616-5-01: A Vb a vizsgéalat soran megaéllapitotta, hogy a 11 szamu
vasitvonalon a sfnkend berendezések és a 418 sorozatii mozdonyokon a
nyomkarimakend berendezések hatasa nem érvényesliilt, ezért az ivek kritikus
pontjaihoz és a nyomkarimakra nem kerilt megfeleld mennyiségii kendanyag, a
szaraz surlédas miatt  felérdesedtek. Ennek kévetkeztében a jarmliivek
nyomkarimai és a kiilsé sinszalak kézotti sarlédasi tényezd megndévekedett, ezek
kévetkezteben a kerekek felmaszlak a sinre.

Ezért a KBSZ az alabbi biztonsagi ajanlast adja ki:

szama: BA2021-0616-5-01

cimzett: ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly

bevezetésért felelss: MAV Magyar Allamvasutak Zrt., MAV-START Zrt.

A KBSZ javasolja a 11. szamu vasltvonal jelenleg
alkalmazott sinkenési rendszerének és a 418 sorozatu
mozdonyok nyomkarimakenési technolégiajanak
egyittes miikddésének és az alkalmazott szerelvény- és
mozdonyfordulék hatasainak fellilvizsgalatat, sziikség

esetén miiszaki és szervezési intézkedések megtételét.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén az érintett vasutvonalon a palya és
jarmi egydittmiikédése soran csékkenthetd a nagy surlodast okozo elhasznalédas
és ezzel a kisiklas kockazata.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kaldnvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2022. julius 5.

kab/ocsi Jozsef Chikan Géabor
Vb vezetbje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zardjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet

A vagany mért adatai
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100 100

80 80
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5. abra: nyomtav és tulemelés
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6. abra: hurmérés (nyilmagassag és szamitott ivsugar)

A 604+68 szelvényben az iv kilsé sinszalan, a nyomkarimat vezetd feluleten
felkapasi és a leesési nyomok voltak lathatdok (3. abra).
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7. abra: felkapasi és leesési nyomok

A baleset helyszinén és az azt megel6z8 ives palyarészen a kulsé sinszal mellett,
abraziv hatas miatt, nagy mennyiségl fémreszelék volt (3. abra).

8. abra: a sinszal érdes oldalkopasa és a lekoptatott fémes anyag

A kisiklas kornyezetében a sinillesztéseknél hézag nem volt. A mozdony elsé
kerekének felkapasi nyoma el6tt 6,3 méter tavolsagra vaganykinyomédasra utald
nyomok voltak, 4 db aljvégnél 3-4 cm oldaliranyu elmozdulas volt megfigyelhetd.
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Sinkopasmérési adatlap I EN sorszam
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Ivadatok: .. AV1=., . 604+80......... AE2=...... 606+60.......[m)
Mérés ideje: 1: I e ST 4. 5. 6. .
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9. abra: sinkopas mérés adatai
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2. melléklet

vasuti jarmiivek mérései
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= ” 4

3. melléklet A vasuti jarmiivek adatrogzitoi
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10. abra: a vonat menet regisztratumanak részlete
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4. melléklet

A hivatkozott jogszabalyok, utasitasok

D. 5. sz. Palyafelligyeleti utasitas:

4.10.4. Fokozott feligyelet mlszaki ok miatt

A vasuti palya és tartozékainak vizsgalatai soran megallapitott
hianyossagok megszintetéséig bevezetett intézkedés, a rendszeres
vizsgalati rendnél szigorubb, attdl eltéré rend szerint zajl6é ellendrzés,
szlkség szerinti mérés.

A fokozott felugyeletet a vezetdmérndk javaslatara a terUleti
palyalétesitményi végrehajté szervezet vezetbjének kell elrendelnie,
amely a feladat jellegétél fliggben

- a hianyossag megszintetéseéig vagy,
- a fellgyeletet megsziintet6 rendelkezésig tarthat.
4.1. Gyalogbejaras

4.1.1. A vonalgondozd gyalogbejarasa

A vonalakat (nyiltvonal, &llomasi atmené févagany) az alabbi
kategoriakba kell besorolni, illetve az alabbi gyakorisaggal kell bejarni:

- lll. Hetente kétszer ahol, az engedélyezett sebesség V < 80
km/h.

A vonal, illetve vagany mdiszaki allapotanak, valamint az évente
atgordult elegytonna terhelés figyelembe vételével a fenti besorolastol
egy kategdria eltérést engedélyezhet a Palyafenntartasi fénokség
javaslatara, a Teruleti palyalétesitményi osztaly vezetéje.

Amennyiben egy vonal (vonalrész) allapotat rendkivili esemény
(baleset, arviz, rendkivili igénybevétel, stb.) befolyasolja, a
Palyafenntartasi féndkség vezetdje a gyalogbejarads végrehajtasat
sajat hataskorben, a kategoridba toérténd besorolastol flggetlendl
sdritheti. Errél - az indok megjeldlésével - haladéktalanul tajékoztatni
kell a vonalbiztost és a teruleti f6mérndkot.

A vonalgondoz6 gyalogbejarasa:

A vonalgondozé gyalogbejarasa soran megallapitott, de altala meg
nem szlintetheté hidnyossagokat — vonalgondozdi szakaszonként
felfektetett — vonalgondozéi ellendrzési és el6jegyzési kdnyvbe koteles
bejegyezni, melyet a palyamesternek a bejarast kdvetben koteles
bejegyezni, melyet a palyamesternek a bejarast kovetben és
eléjegyzési kdnyvet a gyalogbejarassal érintett szolgalati helyeken
lattamoztatnia kell.

41.2. A palyamester, a fépalyamester és a szakaszmérnok
gyalogbejarasa:

A nyiltvonalak, allomasi atmend févaganyok, egyéb allomasi f6- és
mellékvaganyok, Uzemi  vaganyok, sajat célu  vaganyok
gyalogbejarasat a palyamesternek, fépalyamesternek,
szakaszmérnoknek kdzdsen kell megtartania:

- ahol az engedélyezett sebesség V = 80 km/h: IlI-VI.
hénapban,
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- ahol az engedélyezett sebesség V < 80 km/h: I[lI-VIII.
hénapban.

A gyalogbejaras soran részletes, mindenre kiterjedé6 megszemléléses
vizsgalatot kell végezni (vasuti felépitmeény és alépitmény, viztelenitd-,
vizelvezetd létesitmények, mitargyak, egyéb Ilétesitmények,
palyatartozékok, Urszelvény, stb.) és ellenérizni kell a vonalgondozo
gyalogbejarasi tevékenysegét is.

A tavaszi gyalogbejarasok megallapitasai alapjan dsszeallitandd és
folyamatosan vezetendd az ,Alépitmény hibas helyek nyilvantartasa”
Osszesitd tablazat (18. sz. melléklet). Az alépitményi szakérté mérndk
altal felllvizsgalt tablazatot vonali bontasban minden év julius 31-ig
meg kell kildeni a Palyalétesitményi f6osztaly részére.

A gyalogbejarasok soran vizsgalandé szempontok

Az alabbi palyaszerkezetek, szerkezeti elemek allapotat kell
szemrevételezéssel megvizsgalni:

Geometria, a palya fekvése:

- fekszint- és iranyviszonyok

- rovid sippedések

- kdnyodkok

- melegben az irany- és fekszint valtozasok
- torlodott szakaszok

- illesztési hézagok

- vaganykivetédésre utald jelek (iranyhiba, fodrosodas, elmozdulas az
aljvégeknél)

Sinek:
- sinfej szétlapulas
- magassagi, oldal- vagy keresztlépcs6
- Alépitményi és geotechnikai matargyak, foldmuvek:
- alépitményi hibahelyek (pl. vizzsak, rézsikipuposodas),
- fekszinthibas helyek.

4.3. Vonalbeutazas

A vonalbeutazas els6dleges célja a vasuti jarma futdsa alapjan a palya
geometriai torzulasanak forgalombiztonsagi szempontbdl toérténd
mindsitése, a forgalomveszélyessé valhatd palyahibak kisziirése, a
palya altalanos allapotanak és allapotvaltozasanak figyelemmel
kisérése.

4.3.1.1. Személyszallitasra _és  teherforgalomra _meghirdetett
vonalakon:

- palyamester (pm.) hetente egyszer

- f6palyamester (fpm.) havonta egyszer

- szakaszmérnok (szm.) kéthavonta egyszer
- vezetémeérndk (vm.) évente kétszer

- palyafenntartasi féndkség vezetd (pft.vez.) évente egyszer
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A vonalbeutazasokkal kapcsolatos altalanos eléirasok:

A vonalbeutazast elsésorban mozdony vagy motorvonat, ennek
hianyaban egyéb, a vasuti palyan kozleked6 jarmi vezetballasan kell
megtartani. A vonalbeutazasra kotelezett személyt vezetballason
tartézkodasi engedéllyel kell ellatni.

V = 80 km/h sebességl vonalakon a vezetémérndknek, a
szakaszmeérndknek és a fbpalyamesternek a vonalbeutazast a
vonalon kozlekedd leggyorsabb vonattal kell megtartani. A
palyamesternek havonta két vonalbeutazast a vonalon koézlekedd
leggyorsabb vonattal kell megtartani.

A vonalbeutazas soran a jarmi futasa alapjan meg kell figyelni és fel
kell jegyezni:

- a palyaban megallapithatd fekszint- és iranyhibakat,
konydkoket,

- a hémérsékletvaltozas hatasara bekovetkezett
elmozdulasokat.

- a laza aljak miatt nem tapasztalhat6-e nagyobb razkédas.

- kialakul-e rendellenes kigy6zé mozgas vagy instabil futas. A
palyamesteri, fopalyamesteri vonalbeutazasok megallapitasait a
Palyafenntartasi szakasz székhelyén, az alabbi adattartalommal
felfektetett nyilvantartasi konyvbe kell bejegyezni:

1. Vonalbeutazas idépontja és a vonalbeutazast tarté személy alairasa

2. Az igénybevett vonat szama, a jarmi palyaszama, tovabba a
jarmare felszallast biztosité kartya szama

3. Beutazott vonalszakasz megnevezése

4. Megallapitott hianyossagok

5. A hianyossagok felszamolasara tett intézkedések
6. A hianyossagok megszuntetésének idépontja

A szakaszmérnoki, vezetdmérnoki és Palyafenntartasi fénokség
vezet6i vonalbeutazdsok megallapitasait - intézkedés céljabol -
kiadmany formajaban kell megkildeni a Palyafenntartasi szakasz
részére.

4.5. Vaganygeometriai mérések

A vaganygeometriai mérések gyakorisaga

a) (...)
b.) V < 120 km/h

Felépitményi mérbkocsival évente kétszer (llI-V. és IX-XI.
honapokban) Két egymast kévetd mérés kozott minimum 4, maximum
8 honap legyen.

A vaganymérés felépitményi méré kocsival (FMK-004, FMK-007),
vaganymeérd készulékkel (TrackScan, Pille), kézi méréssel (kézi
vaganymérd, hurméré eszkdz), vagy egyéb mérdeszkdzzel (661. sz.
KIAG) végezhetd.
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A palyafenntartasi szakaszokon a vaganyok bemérését (gépi, kézi) el
kell jegyezni, az erre a célra felfektetett vaganymérési
nyilvantartasban.

Kézi mérésnél a mérési eredmények elbjegyzésére vaganymérési
nyomtatvanyt kell hasznalni, és azt értelemszerien kell vezetni.

A felépitményi mérékocsi mérésének elmaradasa esetén a mérést
elsésorban vaganymérd készulékkel, ennek hianyaban kézi méréssel
kell potolni.

Vaganymeérd készllékkel torténé méréskor az ivmagassagok mérését
kézi méréssel kell végezni.

A méréseket csak elbzetesen fellilvizsgalt, kalibralt, jo allapotu
vaganymérdvel, illetve vaganymeérd késziilékkel szabad elvégezni.

A felépitményi mérékocsi altal szolgaltatott grafikon és hibalista egy
példanyat a Palyafenntartasi fondkségen, masik példanyat, tovabba az
egyéb vaganymérési grafikonokat, a kitoltétt nyomtatvanyokat és a
vaganymérési nyilvantartast a palyafenntartasi szakaszokon kell
megdrizni, melyet a szakaszmérnoknek, vezetémérndknek a szakaszi
ellenérzése soran ellendériznie kell. Az ellen6rzések megtorténtét a
vaganymerési nyilvantartasban, a kitoltétt nyomtatvanyon és a
vaganymeérési grafikonon el kell jegyezni.

A felépitményi mérékocsit mérés kdzben kisérni koteles:

- A nyiltvonali és atmené févaganyok mérésekor a vezetdmérnok, a
szakaszmerndk, vagy a fépalyamester

- Az Ad&llomasi févaganyok mérésekor a fépalyamester vagy
palyamester.

A Kkisér6é palyafenntartasi szakembernek ismernie kell a mérendé
vonalon alkalmazott palyasebességet, az érvényben 1évd
sebességkorlatozasokat és hibaszelvényeket.

Mérés kdzben a kisérének figyelemmel kell kisérnie a vaganymérési
eredményeket, és a ,D” kategédriat elér6 hiba esetén azonnal
intézkednie kell a vagany forgalombdl térténd kizarasara vagy
lehetbség esetén a hiba azonnali megszintetésére, csOkkentésére.

Az elbre kiadott vaganymérési program betartasaval térténé mérés
végrehajtasakor a Palyafenntartasi szakasz feladata kezdeményezni a
mérésre keruld vaganyhal6zat szabadda tételét. A szabadda tétel a
forgalmi szakszolgalat feladata.

A nyiltvonali és atmend févaganyok mérésének befejezése utan
harom munkanapon belll a vaganymérési grafikont és a hibajegyzéket
a szakaszmérnodknek felul kell vizsgalnia. A szukséges intézkedések
megtétele céljabdl a C3, C2 hibakrdl hibalistat kell készitenie, amelyet
a Palyafenntartasi szakasz részére haladéktalanul meg kell kuldenie.
A szikséges intézkedéseket a Palyafenntartasi szakasz az érvényes
mérettlreési elGirasok alapjan koteles megtenni.

A kiértékelt vaganymérési dokumentumokat a palyafenntartasi
szakaszokon és a palyafenntartasi fonokségeken 5 évig Kell
meg0rizni.

Fokozott felligyelet:

A fokozott feligyelet elvégezheté:
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- vonalbeutazassal
- gyalogbejarassal
- részletes helyszini vizsgalattal

A fokozott feligyeletet a vonalbeutazasi kdnyvben eltérd szinnel kell
dokumentalni.

Meleg és hideg id6jaras esetén a fokozott felugyeletet gyakorlonak
ismerni kell a semleges hémérsékleti zonatdl eltéré palyaszakaszokat.

Amennyiben egy személy végzi tobb fellgyeleti szakasz beutazasat,
akkor a felugyeletet ellatébnak ismernie kell az dsszes semleges
hémérsékleti zonatdl eltér6 hoémérsékletl palyarészt, allomaskoz-
szelvényszam, hdémérséklet- kimutatas alapjan. A mas szakasz
terlletén végzett fokozott felligyelet elvégzésérél és a tett
intézkedésekrél a honos Palyafenntartasi szakaszt irasban értesiteni
kell a beutazast kdvet6 elsé munkanapon.

A rendkivuli feligyelet soran vizsgalni kell:

- a semleges hémérsékleti zonatdl eltéré hémeérsekleti palyarészeket
- a palya vizszintes és flggbleges geometriai valtozasait

- felfagyas veszélyének kitett palyarészeket (athidalok, utatjarok, stb.)
- hagyomanyos palya esetén a sin végek, illesztések allapotat.

A fokozott felligyelet megtartasanak eléjegyzése:

Vonalbeutazasok nyilvantartasara felfektetett konyvben, eltéré szinnel
eléjegyezve.

4.10.3. Fokozott feliUgyelet meleg és hideq id6jaras esetén

Amennyiben a sin hémérséklete eléri vagy meghaladja a +45 °C-ot,
tovabba -15°C vagy annal kisebb, a palyamesternek vagy magasabb
beosztasu felligyeletet ellatd dolgozonak fokozott fellgyeletet kell
tartani, mely a feligyelete ala tartozé vonalrészek soron kivili ellen-
Orzését, beutazasat jelenti.

Azoknal a vaganyoknal, ahol munkavégzés miatt munkahémérséklet
lett kialakitva és a sinhémérséklet a munkahdmérséklet ala csdkken
legalabb 35 °C -kal, fokozott felligyeletet kell tartani.

Amennyiben a  sinhédmérséklet az ideiglenes  semleges
sinhémérsékletet varhatéan meghaladja legalabb 22 °C-kal, fokozott
feligyeletet kell tartani.

Amennyiben a sinhémérséklet talpfas hézagnélkili vaganyoknal a
semleges sinh6mérsékletet meghaladja legalabb 15 °C-kal, fokozott
feligyeletet kell tartani. A fokozott fellgyeleti beutazast a meleg
id6jaras esetén a déli vagy kora délutani érakban, hideg id6jaras
esetén a reggeli 6rakban kell megtartani.

4.10.4. Fokozott felligyelet mlszaki ok miatt

A vasuti palya és tartozékainak vizsgalatai soran megallapitott
hianyossagok megszuntetéséig bevezetett intézkedés, a rendszeres
vizsgalati rendnél szigorubb, attol eltérd rend szerint zajlo ellendrzés,
szlkség szerinti mérés.
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A fokozott feligyeletet a vezetbmérndk javaslatara a terlleti
palyalétesitményi végrehajté szervezet vezetbjének kell elrendelnie,
amely a feladat jellegétél fuggben

- a hianyossag megszintetéseéig vagy,

- a feligyeletet megsziinteté rendelkezésig tarthat.
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