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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben

érintett személyeket a zarojelentés csak az esemény idején betdltétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhet6.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szoOl6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szolé 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyittesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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jelfeladas
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Kbvt.

MAV Zrt.
MAV-Start Zrt.
MFB

oh.
psz.
Vb

Az Europai Unio Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa

egységes europai vonatbefolyasold berendezés (European
Train Control System)

Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kdzelitett
jelz6 jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

e zarojelentés fogalomhasznalataban olyan eseményt jelent,
amikor a vonat Megallj! allasu f6jelz6 mellett engedély nélkul
halad el

Innovacios és Technolégiai Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyeb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl sz6lo 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.
MAV-Start Vasuti Személyszallito Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

orszaghatar
palyaszam
Vizsgaldbizottsag
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1.

OSSZEFOGLALAS

2021. junius 16-an, 7 6ra 12 perckor a Mosonmagyarévar allomason menetrend
szerint megallé 9412 sz. személyszallitd vonat az utascsere befejezését kdvetben
— a vezetd jegyvizsgald ,Indulasra készen” jelzése nyoman - tovabbindult,
engedély nélkil meghaladta a ,Megallj!” allasu V3 Kkijarati jelz6t, és a
valtokorzetben allt meg a mozdonyvezetd altal (mar késén) kezdeményezett
fékezés hatasara. A vonat a szamara helytelendl allé 7. sz. valtét mar nem vagta
fel.

Ennek hatasara az elleniranybdl érkez6 9467 sz. vonat elétt a bejarati jelz6
onmiikdédéen visszaesett Megallj! allasba, a mozdonyvezet6je a vonatot a jelz6
el6tt Gzemi fékezéssel megallitotta.

Az esemény kozvetlenul emberi tényezére volt visszavezethet6: sem a
mozdonyvezetd, sem a vezetd jegyvizsgald nem figyelte meg a kijarati jelz6
jelzését.

Hozzgjarult azonban, hogy az eset megakadalyozasara képes vonatbefolyasolo
berendezés bar rendelkezésre allt, nem volt hasznalatban, a vasuti tarsasag nem
biztositott annak Uzemeltetésére kiképzett mozdonyvezetét. A ténylegesen
hasznalt vonatbefolyasold berendezés pedig nem kényszeritette ki, hogy a vonat a
tovabbhaladast tiltd jelzé elbétt megalljon vagy azt legfeljebb 40 km/h-val haladja
meg.

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem latta indokoltnak.
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2021. junius 16-an, 07:28-kor (a bekovetkezés utan
16 perccel) jelentette a MAV Zrt. haldzati f6iranyitoja.

A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je szakmai vizsgalat meginditasarol dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sutlyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
esemeénysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. b) pont alapjan kerllt sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 2016/798/EK 20. cikk (2) b. pontjaval is), mert az
esemeény soran bar utkozés, sérulés nem keletkezett, de annak nagyon magas
kockazatat hordozta, és a halézaton rendszeresek. A vizsgalattal, és a tanulsagok
levonasaval lehet6ség nyilik mérsékelni a vasuti kozlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6érendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a milszaki berendezések mikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kdzvetlen és kdzvetett okok
meghatarozasa, a szlkséges tanulsagok bemutatdsa, és végll a megeldzés
érdekében biztonsagi ajanlasok megfogalmazasa.

Ez a vizsgalat kiterjedt kulondsen a vonatbefolyasold berendezések mikddési
jellemzéire.

A vizsgalobizottsag
A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Sarik Csaba balesetvizsgald
Demjén Péter balesetvizsgalo

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
szakért6 bevonasara nem volt szikség.
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2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a helyszinen — hangfelvétel készitésével — meghallgatta a mozdonyvezet6ket
és a 9412 sz. vonat vezetd jegyvizsgaldjat.

A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte az

- ITM Vasuti Hatdsagi FGosztaly,
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.,
- MAV-Start Zrt.

részére.

A zardjelentés tervezethez irasban észrevételt tett az ITM Vasuti Hatdsagi
Féosztaly, amelyet a KBSZ a végleges zardjelentés elkészitéséhez figyelembe
vett.

Egylttmiikodés

A MAV Zrt. és MAV-Start Zrt. a Vb altal szilkségesnek latott és kért adatokat
rendelkezésére bocsatotta.

Vizsgalati moédszerek

A vizsgalathoz a Vb felhasznalta
- a2021. junius 16-an végzett helyszini szemle tapasztalatait;
- avasuti jarmdvek adatrogzitéit (1. melléklet);
- a2.5fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat.

A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran kilonos nehézséget jelent6 feladattal a Vb nem szembesiilt.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

A Vb a helyszinen egyuttmikodott a szintén helyszini szemlét végz6
Mosonmagyaroévari Rendérkapitanysaggal.

7123
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE
3.1 Az esemény leirasa
2021. junius 16-an a Mosonmagyarévar allomason menetrend szerint megalld
9412 sz. személyszallitd vonat szamara — egy elleniranybdl (a helytelen vaganyon)
érkez6 masik személyszallit6 vonat miatt még nem Allitottak be a kijarati
vaganyutat.
A vonat azonban — az utascsere befejezését kovetbéen — tovabbindult, engedély
nélkil meghaladta a ,Megallj!” allasu V3 kijarati jelzét, és a valtokorzetben allt meg
a szamara helytelenul all6 7. sz. valto biztonsagi hatarjelzéje elbtt.
Az elleniranybdl érkezd 9467 sz. vonat el6tt a bejarati jelz6 visszaesett, a
mozdonyvezetdje a vonatot a jelz6 el6tt Gzemi fékezéssel megallitotta.
3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény
Az esemény jellege: Jelzémeghaladas
3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény idépontja:  2021. janius 16. 07:12
Helye: orszagos vasuti palyahalézat
1 sz., Budapest — Gyoér — Hegyeshalom oh.
vasutvonal
Mosonmagyarévar allomas / V3 kijarati jelzd
_)' Gyérszenﬁvén
¥ Gydrszabadhegy
©2021 ESRI - Map data ©20 ArcGIS Beied O Gym (/—O’\
1. dbra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)
8/23 ITM-KBSZ zarojelentés
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3.1.3 Az esemény helyszine

Az esemény helyszinét a Vb megérkezéséig nem valtoztattdk meg. A 9412 sz.
vonat a kijarati jelz6t meghaladva allt (lasd cimlapfotd), a 9467 sz. vonat pedig a
bejarati jelz6 el6tt (2. abra).

o
K2

1 V2 rﬁ " Ks 1

38 —

40
24 . 1 .
H N——0uJ MOSONMAGYAROVAR

2. abra: a vonatok helyzete az esemény utan

Hegyeshalom >

Az eset idején tiszta idbjaras, nyari napsutés volt.

3.1.4 Kovetkezmények

Személyi sériilés

3.1.5

3.1.6

Sériilés

Személyzet

Utas

Utatjaro
hasznaloé

Idegen

Egyéb

Halalos

Sulyos

Koénnyii

Nem sériilt

242

72+102

Anyagi karok

Anyagi és kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kovetkezmények

Az esemény miatt a vasutvonal mindkét vaganya 10:30-ig, azaz 198 percen at volt
a forgalombadl kizarva. Ezalatt

— késett 10 vonat 490 percet;

— kerul6 utiranyon kézlekedett 3 nemzetkdzi személyszallité vonat;
— teljes utvonalon elmaradt 4 személyszallité vonat;

— részlegesen elmaradt 13 vonat.

Kimle - Hegyeshalom k6z6tt 3 vonatpotlé autdbusz allt forgalomba.

Erintett szervezetek és személyek
A vasUti palyahalézat mikodtetsje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

A két érintett vonatot a MAV-Start Zrt. kdzlekedtette, a 9412 sz. vonat esetében a
GYSEV Zrt. jarmUvével.

229412 és a 3467 sz. vonatok utasszama

9/23
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3.1.7 A vonatok
Az eseményben érintett volt a Tatabanyardl Hegyeshalomba koézlekedd, 94 55
1415 504-7 psz. motorvonatbdl allé 9412 sz. regionalis személyszallité vonat:
hossz: 75m
elegytdomeg: 154 t
és a Hegyeshalombdl — Gyérbe kdzlekedd 94 55 1425 009-7 psz. mozdonnyal
tovabbitott 9467 sz. regionalis személyszallité vonat:
hossz: 67 m
elegytdmegq: 150t
3.1.8 Az infrastruktura
Mosonmagyarovar a Budapest — Gy6ér — Hegyeshalom oh. kézti kétvaganyos,
villamositott nemzetk6zi vasuti févonal kdzépallomasa. A vaganyhalézatot fentebb,
a 2. abra mutatja be.
Mosonmagyaroévar allomason 75 Hz-es jelfeladas és ETCS L1 vonatbefolyasolas
is ki van épitve.
10/23 ITM-KBSZ zarojelentés
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elotti torténések

06:58 A 41160 sz. tehervonat kihaladt Mosonmagyarovarrél Hegyeshalom felé a bal
(helytelen) vaganyra.

A tovabbi- 9412 sz. vonat 9467 sz. vonat
akban
07:00 Hegyeshalom  allomas  engedélyt

kapott a 9467 sz. vonat inditasara
Mosonmagyarévar felé a  jobb
(helytelen) vaganyon.

Mosonmagyarovar allomas forgalmi
szolgalattevbje bejarati vaganyutat
allitott szamara a IV. vaganyra.

07:06:17 A 9412 sz. vonat elindult Kimle
allomasrdl, majd...

07:11:31 ...az egy sarga fényt ado bejarati jelzb
mellett behaladva megérkezett
Mosonmagyarévar lll. vaganyara.

07:11:52 A 9467 sz. vonat mozdonyvezetbje a
,C" bejarati jelz6re elbjelzést add
térkozjelzd jelzése alapjan megkezdte
a vonatanak lassitasat 140 km/h-rol.

m Ks8 Ks7 o

41160

X ry Hegyeshalom >
736/ Ll MOSONMAGYAROVAR

3. abra: a forgalmi helyzet az eset el6tt

11/23 ITM-KBSZ zarojelentés
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3.2.2

07:12:19
(-107 m)

kb.
07:12:37
(-27 m)

07:12:39
(0m)

07:12:40
(20 m)

07:12:49
(88 m)

07:13:19

Az esemény lefolyasa

9412 sz. vonat

A 9412 sz. vonat vezetd jegyvizsgaloja
leszallt a szerelvény utols6 ajtajanal,
majd a leszallo utasokra figyelt.

Miutan egy kerékparos-csoport is
elhagyta a vonatot, a vezetd jegyvizsgald
indulasra készen jelzést adott.

A mozdonyvezetd — 48 mp tartézkodas
utan — az indulasra készen jelzésre
figyelve a vonatot elinditotta.

Roéviddel a V3 Kkijarati jelzd elétt a
mozdonyvezetd észlelte annak Megallj!
allasat és vészfékezett.

A fékezés nyomasesése 7:19:39 utan jelent meg a

regisztratumban, reakcioidét is figyelembe véve
7:19:37-38 lehetet az észlelés ideje.

A vonat elhaladt a Megallj! allasu V3
kijarati jelzé mellett; ennek
kovetkeztében a biztositoberendezés a
,C’ bejarati jelz6t Megallj! allasba
allitotta.

Az elért legnagyobb sebesség ekkor 48-
51 km/h volt®.

A 9412 vonat megéllt a 7 sz. valtd
szigetelésén, de annak biztonsagi
hatarjelzéje el6tt; a valtot nem vagta fel.

9467 sz. vonat

A 9467 sz. vonat mozdonyvezetdje
ezt kovetden felfigyelt a
vonatbefolyasolo berendezés
jelvaltasara (a ,C” bejarati jelz6
visszaesése miatt)...

...6s ekkorra Ulzemi fékezéssel
megallitotta a vonatat a bejarati jelz6
elétt.

A két vonat ekkor 718 m tavolsagban volt egymastél.

K2
0
38

< —1 0

28 6 MOSONMAGYAROVAR

Ve e
V2 = T PKs

Hegyeshalom >

4. abra: a forgalmi helyzet a vonatok megallasa utan

% a Teloc és GPS sebesség eltérs
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5. dbra: a vonatok megallasi helye méretaranyos térképen
(térkép: ArcGIS World Topo Map)

3.2.3 Az eseményt koveto torténések

Az eseményt kovetéen a vonatok utasait a vonatszemélyzet leszallitotta
a vonatrdl és a peronra kisérte, majd vonatpétld autdbusszal utaztak
tovabb (amely késdbb kozuti balesetet szenvedett).

Az eset helyszinét ezeken felll eredeti allapotban tartottak a Vb
kiérkezéseéig (09:26).
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

41.1

4.2

Személyek és szervezetek feladatai

Az érintett személyek feladatainak elemzését a 4.3 Emberi tényez6k fejezet
tartalmazza.

A vasuti tarsasag a személyzet biztositasaban

A vas(ti tarsasag (MAV-Start Zrt.) feladata, hogy a megfeleld képesitéssel
rendelkezé mozdonyvezetét biztositsa a vonatra, és rajta keresztiil lzemeltesse a
jarma vonatbefolyasold berendezését.

A hatalyos szabalyok szerint ez teljesllt azzal, hogy a 75 Hz-es jelfeladason
alapul6 EVM 160 vonatbefolyasold berendezés Uzemben volt, azt a
mozdonyvezetd ismerte.

A vasuti palya és a jarm(i azonban fel van szerelve a magasabb biztonsagot nyujté
ETCS berendezéssel is, igy a vasuti tarsasagnak dontési lehetésége volt abban,
hogy melyiket alkalmazza (az ahhoz kiképzett személyzet biztositasaval).

A tarsasag az alacsonyabb biztonsagu lehetéséggel élt, és ez a dontés
Osszeflggésbe hozhaté az esemény bekdvetkezéseével.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések
75 Hz-es vonatbefolyasolé berendezés

Az esetben érintett vonatokon a kiépitett 75 Hz-es jelfeladason alapulé EVM 160
vonatbefolyasolé berendezés volt Uzemben.

Ez a berendezés ugy van kialakitva, hogy kikényszeritse a Megallj! allasu jelzb
felé kozelitd vonat lassitasat 40 km/h-ig oly modon, hogy az ennél gyorsabban
kozlekedd vonatnal egy meghatarozott tavolsagon belll a mozdonyvezetének meg
kell kezdenie a fékezést.

Amennyiben azonban a vonat 40 km/h ala lassult (vagy megallt, mint ez esetben
az utascsere miatt), akkor egy uUjragyorsitas soran csak a 120 km/h-ig érvényes
feltételek szerint miikddik a berendezés. Ujrakezdddik a fékezés kikényszeritéséig
hatralévé tavolsag mérése is. A 40 km/h folé gyorsitas utan (Gzemmaodtol figgden)
2-3 éberségi felhivas utan lesz a fékezés kikényszeritve. Ezek ideje alatt tehat —
Ujraindulas utan — lehetéség van arra, hogy a vonat 40 km/h-nal Iényegesen
nagyobb sebességre gyorsulva meghaladja a Megallj! allasu jelz6t.

Ezaltal a berendezés nem teljesiti azt a 160 km/h engedélyezett sebességig
fennalléd elvarast (2. melléklet), hogy ,a vonat megallitasa, de legfeljebb v =
40 km/h sebesség gépi uton vald kikényszeritése a tovabbhaladast tilto jelzd eldtt
— térténjen meg”.

A berendezésben hasonlé funkcidé miikédik 120 km/h-ig is (csak a kisebb
sebesség miatt nagyobb tirelmi tavolsaggal), ott is képes a haladé vonat
lassitasat a jelz6 el6tt kikényszeriteni, és megallas utan ott is megszinik a targyalt
védelem.

Tekintettel arra, hogy az el6jelzést ado jelz6 és a fojelzd kozotti megallasnal az
utascsere gyakran megzavarja a mozdonyvezetd figyelmét, elveszitheti a
mozdonyvezetl a jelzésekkel kapcsolatban kialakult helyzeti tudatossagat, nagy a
kockazata a Megallj! allasu jelzd mellett valé megindulasnak — ami ellen ez a
berendezés nem nyujt védelmet.
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4.3
43.1

4.3.2

4.3.3

4.3.4

ETCS alapu vonatbefolyasolas

A vasuti palya ki van épitve ETCS L1 vonatbefolyasolasra, az érintett jarm{ pedig
fel van szerelve a hozza sziikséges fedélzeti berendezéssel. Mivel ez a rendszer a
palyardl kapott adatok alapjan pontosan ismeri a kdvetkez6 (ez esetben Megallj!
allasu) jelz6 helyét, és figyelembe tudja venni a vonatnal elérhetd fékhatast, a
Megallj! allasu jelz6 engedély nélkili meghaladasat képes lett volna
megakadalyozni a vonatnak a jelzé el6tti megallitasaval. Azonban az ETCS
vonatbefolyasolas a jarmivén nem volt Gzemben, a mozdonyvezet6 nem volt
kiképezve annak hasznalatara.

Emberi tényezdok

Emberi és egyéni jellemzék

A vizsgalat soran a Vb nem azonositott olyan tényezét, ami a vonatszemélyzet
faradtsagara, kedvezétlen fizikai vagy altalanos pszicholdgiai allapotara utalt
volna.

A vonatszemélyzet mindkét tagja (mozdonyvezeté és vezeté jegyvizsgalo)
lakohelyétél kis tavolsagra, kipihenten kezdte meg a szolgalatat, az eset elétti
Utszakaszon nyugodt, Uzemszer( koézlekedésrdl szamoltak be. A jelenlegi
munkakoriket mindketten évtizedek 6ta toltik be.

A munkakorhoz kapcsol6dé tényezék

Noha mind a vasuti palya, mind a jarmi fel volt szerelve olyan vonatbefolyasolé
berendezéssel (ETCS L1), amely megakadalyozhatta volna az esemény
bekdvetkezését, az a vonatot kdzlekedteté vasuti tarsasag dontése alapjan nem
volt hasznalatban.

A vasuti tarsasag olyan mozdonyvezet6t osztott be a vonatra, aki nincs kiképezve
annak hasznalatara, valamint mas vonatokon — ahol erre kiképzett személyzet van
— sem koéveteli meg a berendezés hasznalatat.

Szervezeti tényezdk és feladatok

A 9412 sz. vonat menetrend szerint kdzlekedett, az atmené févaganyon torténé
megallast kovetben menetrend szerint 7:12-kor indult volna tovabb. A vonat
személyzete ennek tudtaval végezte a feladatat, és szamukra — a Megallj! allasu
kijarati jelz6n kivil — nem volt olyan korulmény, ami ezt a helyzeti tudatukat
feldlita volna. Mivel az egyetlen ellenkezd értelml informacié medfigyelését
elmulasztottak, a helytelen elindulas létrejohetett.

Az ilyen helyzetek elkerulését nagyban segitheti, ha az uUzemszeritél vald
eltérésrél a személyzet megerésitett mdédon szerez tudomast, azaz célzottan
megkapja azt az informaciét, hogy elleniranyu vontra var. llyen lehetéség, ha — a
vasuti halézaton helyenként, irott szabaly nélkdl is alkalmazott mdédon — a
forgalomiranyitd személyzet megadja ezt a tajékoztatdast. Ez mind a
mozdonyvezetd, mind a vezet6 jegyvizsgald tévedésének esélyét csdkkentheti.

Kornyezeti tényezék
Utasok

A vonatrél Mosonmagyarovaron egy kerékparos csoport szallt le, a jegyvizsgalo
pedig ugy érezte, hogy leszallasuk lassu (valdjaban a tartézkodas ezzel egyiitt is
csak 48 masodperc volt). Mivel a vezetd jegyvizsgald az utasokra figyelt, nem
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4.3.5

4.4

tudatosult benne, hogy a tovabbhaladasnak forgalmi akadalya (is) van. Az indulas
akadalyat szamara az utasok hivatkozott csoportja jelentette.

A munkajat pontosan elvégezni kivand dolgozé szamara ez enyhe
turelmetlenséghez vezet, varja, hogy az utasok a le- és felszallast miel6bb
befejezzék — hiszen azzal akadalyozzak a tovabbindulast — , ezaltal pedig figyelme
rajuk iranyul. A le- és felszallas végeztével pedig azonnal a tényleges indulassal
kezdett foglalkozni, kihagyva azt az - évtizedes rutinjaban egyébként
rendszeresen, jOl elvégzett — 1épést, hogy az inditasra valé felhatalmazas el6tt
még a kijarati jelzd jelzését is megfigyelje.

Az utasok figyelése és a forgalmi feladat a vezetd jegyvizsgalo két eltérd jellegi
biztonsagi feladata, melyek egyazon személyhez val6 delegalasa ezuttal az egyik
feladat elhagyasaval jart.

Fényviszonyok

A vonatszemélyzet tagjai felhivtak a Vb figyelmét arra, hogy az eset idején volt
fényviszonyok nagyban nehezitették a jelzések megfigyelését. A napsités iranya
(oldalt, kissé hatulrdl, eléretekintéshez képest 123° fel6l) és korai id6pontja
azonban jellemz&6en nem latasi akadaly.

Ha azonban a mozdonyvezetd valoban a kedvezétlen fényviszonyok miatt nem
tudta volna a jelzési képet megfigyelni, akkor — a vonatkozé szabalyok alapjan —
tobb seqitd eljaras is rendelkezésre all, mint pl.

— vezet6allas jelzd megdfigyelése,
— Ovatos tovabbhaladas a jelzbig, annak tudatos figyelésével.

Mivel a mozdonyvezetd ezen eljarasokat nem alkalmazta, és tobb évtizedes
gyakorlata alapjan a Vb nem feltételezheti, hogy ezeket nem ismerné, ebbdl az a
kovetkeztetés vonhato le, hogy az esetkor a zavaras tényét sem azonositotta —
legalabbis nem a jelzével 6sszefiiggésben, azaz meg sem figyelte a jelz6t.

Hasonlé a helyzet a vezetd jegyvizsgalé esetében is, azzal az eltéréssel, hogy
neki mas lehetéségei vannak a rossz megfigyelhetéség helyettesitésére, mint pl.
kdzelebb megy jelz6hdz (a vonat elejéhez), érdekldédik az allomasi személyzetnél
vagy a mozdonyvezeténél. Ezekbél a lehetéségekbél a fennalld kortimények
fuggvényében kell valasztania.

Egyéb

A vonatszemélyzet abban a tudatban végezte a szolgalatat, hogy
Mosonmagyarévaron a vonattal megalinak, majd utascsere utan tovabbindulnak.
Kétvaganyos palyan, helyes vaganyon haladé vonatnal ez a jellemzd, Uzemszeri
kozlekedés, megfelelve a vonat menetrendjének is. Ebbél adddik az az elvaras is,
hogy ilyen megallasnal a kijarati jelz6n tovabbhaladast engedélyezé jelzés lesz.

Ha barmely okbdl elmulasztjadk a jelz6 megfigyelését, akkor tudatukban az
elvarasok fogjak helyettesiteni a latott képet — ami ezuttal helytelennek bizonyult.

Az ilyen tévedés elkerlléséhez azonban lehetséges a személyzetben kifejezetten
kialakitani azt a tudatot, hogy a tovabbhaladasnak akadalya van: ilyen gyakorlat
el6fordul a vasuthal6zaton, amikor a megallt vonat személyzetét tajékoztatjak,
hogy példaul ,9412 var 9467 érkezésére”, killdndésen ha ez a pontosan érkezett
vonatnal 1-2 perc késéssel valé tovabbindulast fog okozni.

Biztonsagi eljarasok

A biztonsagi eljarasokkal kapcsolatban a 4.3.5 pontban foglaltakon tul tovabbi
elemzés nem szikséges.
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4.5 Korabbi hasonl6é események

Az orszagos vasuti palyahalézaton a jelzbmeghaladasok szama hosszu ideje
évente 12-15 kozott alakul. Noha a vészhelyzet id6beni felismerése és/vagy a
biztonsagi berendezések beavatkozasa miatt Utkbzésre nem kerilt sor, ennek
jelentds kockazata miatt az ilyen események nagy figyelmet érdemelnek.

A KBSZ 2010-2020 kozott 151 ilyen esetrdl szerzett tudomast, és 59 ilyen
eseményt inditott vizsgalatot is.

Az esetek kozott visszatérd az a kordlmeény is, hogy a vezetd jegyvizsgald a
-Megallj!” jelzést ado f6jelzd ellenére ad ,Induldsra készen!” jelzést, és annak
nyoman a mozdonyvezetd a vonatot elinditja, anélkil, hogy — mint jarmivezeté — a
kijarati jelz6 jelzési képérél, ezzel a tovabbhaladas fontos feltételér8l maga
meggydzédne.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.3

5.4

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) sem a mozdonyvezet6, sem a vezetd jegyvizsgald nem figyelte meg
a kijarati jelz6 jelzését (4.3.4);

b) az eset megakadalyozasara képes vonatbefolyasold berendezés
bar rendelkezésre allt, a vonatot kozlekedteté vasuti tarsasag
dontése nyoman nem az volt hasznalatban, hanem a régebbi, a
hasonlé eseményeket megel6zni nem képes rendszer (4.2).

Hozzajarulo tényezok

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az eseményt, hogy novelték a bekodvetkezés valdszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) az alkalmazott vonatbefolydsold berendezés nem teljesiti a
160 km/h engedélyezett sebességig ra vonatkozé biztonsagi
kovetelményeket (4.2).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegi ok-okozati vagy
hozzajarulo tényez6k, amelyek a jovében valdszinileg hatdssal lehetnek hasonlo
és kapcsolédé eseményekre, kiillondsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) a vonatot kozlekedtetd vasuti tarsasag az elérheték kozil
alacsonyabb biztonsagot nyujté vonatbefolyasold berendezéssel
kozlekedtette a vonatot, ehhez biztositotta a mozdonyvezetét
(4.1.1, 4.2).

Megtett intézkedések

Az esemény kapcsan intézkedés nem tortént.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekovetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatndveld
tényez6ket a Vb nem azonositott.

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkerilését
szolgalta, hogy

a) a mozdonyvezet6 a vészhelyzetet maga észlelte még a jelzd
meghaladasa el6tt, ezzel a vonatot még a masik vonat
vaganyutjanak fizikai megseértése el6tt sikerult megallitania (3.2.2).
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5.5 Tanulsagok

Az ilyen esetek elkerilésének alapja a személyzet figyelme, a tovabbhaladas
feltételeinek tudatos keresése, de a tévedést csokkentheti, ha a szokott mddon
valé tovabbhaladas akadalyardl a vonatszemélyzet tajékoztatast is kap.

Szintén elkerllhetd az eset, ha a korszeriibb vonatbefolyasolé berendezés
Uzemel.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval és a szemeélyzettdl elvarhaté figyelemmel
elkertilhetdk, ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kulonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltérd
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2021. november 30.

oot pd

Chikan Gabor Sarik Csaba
Vb vezetdje Vb tagja
N e \\v/‘/

Demjén Peter
Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zardjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A vasuti jarmiivek adatrogzito6i
A két érintett vonat MFB adatait az alabbi abrak mutatjak be:

Vi [km/h] 07:06:40 07.07:30 07.08:20 07:09:10 07.10:00 07.10:50 07:11:40 07.12:30 07:13:20 p [bar]
140 140 14
120 /_\,_,_.—A-._‘-_._—_...—u_-w—n_nﬁ\ ! ! ! 1 120 12
100 / \_ 100 10

80 \ — 80 8
N
%
60 / 60 6
40 / — M 40 4
S
20 - . . \ ! 20 2
0 1 0 0
t 07:06:40 07:07:30 07:08:20 07.09:10 07:10:00 07:10:50 07:11:40 07:12:30 071320 t
6. abra: a 9412 sz. vonat MFB adatai
Vg [km/h] 07:05:50 07:06:40 070730 07:0820 0O7:0910 071000 071050 071140 071230 07:13:20 Vg [kmih]
140 140
120 120
100 / \ 100
80 = , 20
60 T T 1 T 60
40 [— 40
20 / \\ j \ 20

-

0
t 07:05:50 07:06:40 0O7:07:30 07:08:20 07:09110 07:10:00 O07:10:50  07:11:40 071230 07:13:20

7. abra: a 9467 sz. vonat sebessége az MFB adatok alapjan
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A 9467 sz. vonat menetiro regisztratuma:

Speed [km/h]
Analog1
Analog2
o
16.06.2021 - 07:03:54 16.05.2021 - 07:08:21 16.05.2021 - 07:12:47 16.06.2021 - 071713
e
I
H: 120 ;
180 | . 1 !
a0 [l
K: Sarga | e
I
L Vtrgs - i
- [1
|
N: Tolatas —
O EVM kiirt | Il I
|
PIEMMSK | L ;
. 10 L e
16.06.2001 - 07.0354 16.08.2021 - 07.08:21 16062021 - 071247 16.06.2021 - 07.1%:13

8. abra: a 9467 sz. vonat menetadatai
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2. melléklet A hivatkozott jogszabalyok, utasitasok
Az Orszagos Vasuti Szabalyzat |. kdtetének 3.1.3 pontja:

»3.1.3.1. Vasuti jelz6- és biztositéberendezések alkalmazasa
3.1.3.1.1. Orszagos kdzforgalmu vasutak vonalai

Az orszagos koézforgalmu vasutak vonalain alkalmazott Uj épitésli berendezéseknek a
kovetkez6 kovetelményeket kell teljesitenie. (A kovetelmények a berendezések egészének
atalakitasi esetére is vonatkoznak.)

[.]

b) v = 60 km/h sebesség folott v = 120 km/h engedélyezett sebességig, a v = 60 km/h
sebességhatarig meghatarozottakon tulmendéen

[..]

— v = 100 km/h engedélyezett sebesség felett az allomaskéz, vagy térkdz
szabadda valasat ellenérz6 berendezés, a vontatéjarmi vezetdallasan jelzés
ismétléssel és éberség hianya, vagy ,,Megallj!" allasu f6jelz6 meghaladas
utan kényszerfékezéssel,

[...]
c) v =120 km/h f6l6tt, v = 160 km/h engedélyezett sebességig:

[..]

— az allomasi févaganyokon — az allomaskdzokben az -elbjelzések
megjelenitése — a vontatéjarml vezetballasan és a vonat megallitasa, de
legfeljebb v = 40 km/h sebesség gépi uUton vald kikényszeritése a
tovabbhaladast tilto jelz6 elbtt — torténjen meg.”
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