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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténé
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szaméra nem koételes hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az éltalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrol széldé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl sz6lé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kbzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kodzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve bintetbeljarastol.

Szerzdi jogok

A zarojelentést kiadta:

Technolégiai és Ipari Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket megtartjak és a
forrast pontosan megjeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizik6zlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL

ébersegi felhivas

jelfeladas

jelzbmeghaladas

KBSZ

KOFI
Kbvt.

MAV Zrt.
MAV-Start Zrt.
MFB

psz.
Vb

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositéja a boriton a KBSZ azonositdja alatt
zaréjelben feltiintetett szam)

az ebersegi kart megszolaldsa, amit bekapcsolt éberségi
berendezésnél 15 km/h sebesség felett utaranyosan vagy
idéaranyosan kap a mozdonyvezet6, és amit el kell kezelnie
(labpedallal vagy egy gomb megnyomasaval), mert a kezelés
elmaradasa esetén a berendezés leold, azaz a vonderd
megsziinik, és kényszerfékezés kovetkezik be

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kozelitett
jelz6 jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

e zardjelentés fogalomhasznalataban olyan eseményt jelent,
amikor a vonat ,Megallj!” jelzést add f6jelzd mellett engedély
nélkul halad el

Innovacios és Technolégiai Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

Kozponti Forgalom Iranyitas

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szo6lo 2005. évi
CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zrt.
MAV-Start Vasuti Személyszallité Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam

Vizsgalobizottsag
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1. OSSZEFOGLALAS

Sarosd allomason 2021. junius 15-én 22 6ra 15 perckor utascsere utan a 4018 sz.
vonat elindult, és engedély nélkil meghaladta a "Megallj!" jelzést ado V2 jeli
kijarati jelz6t, mikozben felvagta a szamara helytelendl allé 1 sz. valtot. A vonatot a
vonatbefolyasolo kényszerfékezéssel allitotta meg. A vonat a vele szemben, a
bejarati jelz6nél allé 28279 sz. vonattdl 228 méterre allt meg. Személyi sérulés
nem tortént.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy utascsere utan a mozdonyvezetd a
Megallj!” jelzést ado kijarati jelzd ellenére a vezetd jegyvizsgald ,Indulasra
készen” jelzésének hatasara intenziv gyorsitassal elindult a vonattal, mert
telefonbeszélgetést folytatott, melynek hatasara helyzeti tudatossaganak szintje
lecsokkent.

A jelz6meghaladas jol mikoéd6é vonatbefolyasolas mellett tértént. Tanulsagul
szolgal az esemény arra, hogy az EEVB/EVM vonatbefolyasolé berendezés nem
minden esetben nyujt védelmet, ha a ,Megallj!” jelzésre elbjelzést add jelzd és a
,Megallj!” jelzést ado jelz6 kozott a vonat megall, majd ujra elindul. Ebben az
esetben a jelzbmeghaladas akar nagy sebességgel is bekdvetkezhet, mert a
vonatmegallitd funkcioé csak a jelzé melletti elhaladaskor lép mikodésbe.

5/23
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2. A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI
2.1 A vizsgalat meginditasa
A KBSZ Uugyeletére az esetet 2021. junius 15-én, 22 o6ra 28 perckor (a
bekdvetkezés utdan 13 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivili Helyzetek
Iranyitéja.
A KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je szakmai vizsgalat meginditasardl dontott.
2.2 A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,
b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,
C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,
d) a palyahalézat miikodteték, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;
e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.
A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. b) pont alapjan kerllt sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv EU 2016/798 20. cikk (2) b. pontjaval is), mert az
esemény soran bar Utkdzés és személyi sérilés nem tortént, de az engedély
nélkuli jelzémeghaladasok annak nagyon magas kockazatat hordozzak, és a
halézaton rendszeresek. A vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval lehetfség
nyilik mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.
2.3 A vizsgalat terjedelme és korlatai
A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6rendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezOk feltarasa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, a szikséges tanulsagok bemutatasa.
A jelen vizsgalat kiterjedt az érintett személyzet esemény soran tanusitott
magatartasara és munkavegzésere.
2.4 A vizsgalbébizottsag
A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:
vezetdje Demjén Péter balesetvizsgald
tagjai Chikan Gabor balesetvizsgalo
Sarik Csaba balesetvizsgalo
A Vb a vizsgalat elvégzéséhez sziikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kiuls6 szakerté bevonasara nem volt szikség.
6/23 TIM-KBSZ zaréjelentés
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2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen meghallgatta a 4018 sz. vonat mozdonyvezetdjét és vezetd
jegyvizsgaldjat, valamint a 28279 sz. vonat mozdonyvezetdjét, ezen tul beszerezte
a helyi kommunikacids és video csatornak rogzitett felvételeit.
A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkuldte a
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-Start Zrt.
- ITM Vasuti Hatésagi F6osztaly
részére.
A megkiildott zardjelentés-tervezethez észrevételt tett a MAV-START Zrt., mely
aprobb pontositasokra iranyult.
2.6 Egylttmiikodés
Az érintett szervezetek a Vb A&ltal szikségesnek latott és keért adatokat
rendelkezésére bocsatottak.
2.7 Vizsgalati modszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta
— a2021. junius 15-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;
— a4018 sz. vonat MFB és elektronikus adatrégzitéjének adatait;
— a biztositéberendezés altal rogzitett adatokat;
— a 2.5 fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat;
— atérfigyeld videokamerak felvételeit;
— a KOFI iranyit6 rogzitett telefonbeszélgetéseit;
— ahangos utastajékoztaté felvételeit.
2.8 A vizsgalat nehézségei
A vizsgalat soran kilénos nehézséget jelent6 feladattal a Vb nem szembesitilt.
2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal
Az igazsagugyi hatosagokkal kapcsolattartas nem volt szukséges.
7123 TIM-KBSZ zaréjelentés
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE
3.1 Az esemény leirasa

Sarosd allomason 2021. junius 15-én 22 6ra 15 perckor, utascsere utan a 4018 sz.
vonat elindult, és engedély nélkil meghaladta a "Megallj!" jelzést add, V2 jeli
kijarati jelz6t mikdzben felvagta a szamara helytelenul allé 1 sz. valtét. A vonatot a
vonatbefolyasolo kényszerfékezéssel allitotta meg. A vonat a vele szemben, a
bejarati jelzénél allé 28279 sz. vonattdl 228 méterre allt meg.

3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény
Az esemény jellege: Jelz6meghaladas
3.1.2 Az esemény idépontja és helye
Az esemény id6épontja:  2021. junius 15. 22 éra 15 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
40 sz. Kelenfold — Pécs vasutvonal, Sarosd allomas

{

Ivancsa | Rackeve

" Lepsény

Kilang

Dunavecse

Apostag

©2021 ESRI - Map data ©2021 ArcGIS

1. abra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)

3.1.3 Az esemény helyszine

Sarosd allomas a 40sz. (Kelenfdld — Pusztaszabolcs — Gyékényes oh).
egyvaganyu villamositott torzshalézati févonal kdzépallomasa, mely a 613+64 és a
630+19 sz. szelvények kozott helyezkedik el. Az allomas négy févagannyal, egy
mellékvagannyal és egy csonkavagannyal rendelkezik, az atmend févagany a Il.
vagany. A Il. és a lll. vaganyok kozott 300 m hosszu utasperon talalhato. Az
allomas végponti bejarati jelz6je ivben helyezkedik el, az allomas peronjardl és a
vaganyokrél nincs ralatas a jelzdére és annak kdrnyezetére, igy a jelzénél allé
elleniranyu vonat sem latszik.

Az eset idején szaraz iddjaras volt az évszaknak megfeleld id6jarasi viszonyokkal.
A tavolbalatas éjszakai fényviszonyok mellett nem volt korlatozott.
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3.1.4

3.1.5

3.1.6

3.1.7

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés

Személyzet

Utas

Utatjaro
hasznaldé

Idegen

Egyéb

Halalos

Sulyos

Konnyii - - - - -

Nem sériilt 3 6 - - -

Anyagi karok

Az esemény kovetkeztében szikségessé valt a valtd helyreallitasa és
beszabalyozasa, amely csekély anyagi raforditast igényelt.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kovetkezmények

Az esemény miatt a 4018 sz. vonat utasait vonatpoétlé autdbusszal szallitottak el.

Erintett szervezetek és személyek
A vasuti palyahalézat miikddtetéje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

A 4018 sz. vonatot az MAV-Start Zrt., a 28279 sz. vonatot a Prva Slovenska
zelezniéna, a.s. kdzlekedtette.

A vonatok
Az eseményben érintett volt a

Pusztaszabolcs — Sarbogard allomasok kozott kdzlekeds 94 55 1415 043-8 psz.
motorvonattal tovabbitott 4018 sz. regionalis személyszallité vonat:

hossz: 75m
elegytémegq: 154 t
A vonat megfékezettsége megfeleld volt.

Gyékényes — Budapest-Kelenfold allomasok kézott kdzlekedd 91 80 6186 358-
8 psz. vondmozdonybdl és a 91 55 0490 002-7 psz. hidegen tovabbitott
mozdonyokbdl allé 28279 sz. mozdonyvonat:

hossz: 38m
elegytémegq: 177t
A vonat megfékezettsége megfeleld volt.
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3.1.8

Az infrastruktura

A 40 sz. vasutvonal Pusztaszabolcs — Dombévar vonalrészén a forgalom
iranyitasa a pécsi székhelyl forgalomiranyitd kdzpontbdl torténik. Az allomashoz
mindkét oldalon egyvaganyu villamositott palya csatlakozik, amelyen a
vonatbefolyasolas palyaoldali elemei ki vannak épitve. A kdzlekedési rend
Oonmikodo térkozi kdzlekedés. A szomszédos forgalomszabalyoz6 allomasok a
kezd8pont feldl Pusztaszabolcs, a végpont fel6l Dombdvar allomasok.

Az allomason D35 tipusu biztositoberendezés Uzemel, melynek tavvezérlese a
KOFI iranyit6 altal tavkezeléssel torténik, az allomas févaganyain a 75 Hz-es
vonatbefolyasolas szamara jelfeladas mikodik.

Az allomasi gépi utastajékoztatast (hangos és vizualis) a Pécs KOFI kézpontban
telepitett kdzponti utastajékoztaté rendszer végzi el, automatikus Gzemmaéddban. A
berendezés alkalmas a gépi utastdjékoztaté kozlemények kezel altal torténd
bemondatasara is. Lehetéség van a Pécs KOFI kdzpontban, valamint a forgalmi
irodaban elhelyezett berendezésen keresztil élészavas bemondasra is.

A megallas helye és a V2 jelz6 kozti tavolsag kb. 300 méter.

10/23
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3.2 Az esemény idérendje

Sarosd allomason térfigyeld kamerarendszer kerllt kiépitésre. A rendszer lefedi az
utasperont és az allomas valtdkorzeteit. A felvételeken lathaté a 4018 sz. vonat
allomasra érkezése, valamint indulasa. A rendelkezésre all6 videodfelvételek nem
tartalmaznak idébélyegz6ét, ezért az idéadatok a biztositoberendezés és a vonat
adatrdgzitdje altal rogzitett iddadatok szinkronizalasaval kertltek meghatarozasra.

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithat6 dssze:

3.2.1 Az esemény el6tti torténések

22:13:42

22:14:43

22:14:51

A 4018 sz. vonat behaladt az allomas teriletére az ,A” jelli bejarati jelzé
mellett.

A kameraképen a mozdonyvezet§ bal keze a flle mellett latszik,
testtarasa alapjan alaposan feltételezhet6, hogy telefonalt (2. abra).

2. abra: A vonat megallasa el6tt rogzitett felvétel

A vonat megallt a peron mellett, mely attél menetirany szerint balra volt.

3.2.2 Az esemény lefolyasa

22:14:58

22:15:01

22:15:08
22:15:15 (0 m)
22:15:17
22:15:19

22:15:29 (55 m)

A vezet6 jegyvizsgald két utas leszallasa utan kiallt a menetirany szerinti
els6 ajtdba, rovid elbretekintés utan figyelemmel kisérte a masodik
ajtonal felszall6 utast, majd...

...el6refordulas kézben 2 masodpercig ,Indulasra készen” jelzést adott,
és visszatért az utastérbe.

A mozdonyvezet6 elvette a kezét a fulétél.
Ajtézaras utan a vonat tovabbindult.
A két leszall6 utas a gyalogos atjaron athaladt az indulé vonat el6tt;

A vonat intenziv gyorsitassal kdzeledett a ,Megallj!” jelzést adé kijarati
jelz6 felé.

Els6 éberségi felhivas.
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22:15:35
22:15:40
22:15:42 (243 m)
22:15:43
22:15:46

22:15:49 (414 m)
22:15:50

Az 1 sz. valto atallasa kitéré iranyba megtortént.

A 28279 sz. vonat szamara feléplilt a vaganyut a lll. vaganyra.

Masodik éberségi felhivas

A ,B” jell bejarati jelz6n megjelent a tovabbhaladast engedélyezf jelzés.

A 4018 sz. vonat elhaladt a ,Megallj!” jelzést ado V2 jell kijarati jelz6
mellett, ennek hatasara a B jell bejarati jelz6 automatikusan ,Megallj!”
allasba  kerult, a  vonatbefolyasol6 megkezdte a  vonat
kényszerfékezését.

A kihalado vonat felvagta a szamara helytelenul allé 1 sz. valtot.

A 4018 sz. vonat athaladt a 28279 sz. vonat vaganyutjaba esé, lezart
SR1 jelG allomasi utatjaron.

3.2.3 Az eseményt kdveto torténések

22:16:03 (581 m)

A 4018 sz. vonat a vonatbefolyasold berendezés kényszerfékezésének
hatasara 228 méter tavolsagra megallt a 28279 sz. vonat el6tt, ami még
mindig a bejarati jelzd el6tt allt.

Megallas utan a mozdonyvezetd telefonon felhivta a KOFI iranyitot, aki
tajékoztatta a mozdonyvezetét, hogy vords jelzé6 mellett haladt ki és
felvagta az 1 sz. valtét.

A KBSZ kiérkezéséig a helyszin nem kerult megvaltoztatasra.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

4.1.2

4.1.3

4.2

4.2.1

Személyek és szervezetek feladatai

Palyahalézat miikodtetd

A palyahalézat-miikddteté vasuttarsasag feladata a vasuti biztositéberendezések
és a vonatbefolyasold6 berendezések palyaoldali elemeinek megfelel
Uuzemeltetése, valamint a vonat biztonsagos tovabbitasahoz a forgalmi feltételek
biztositasa. A vizsgalt esemény bekdvetkezése kapcsan nem merllt fél olyan
korulmény, amely a vasuttarsasag részér6l a fenti feladataival kapcsolatosan
hozzajarulo tényez6 lett volna.

Vallalkozé vasuti tarsasag

A vallalkozé vasuti tarsasag feladata a vonat biztonsagos tovabbitdsahoz
szliikséges jarmlvek és hozzajuk a megfelel6 kompetenciakkal rendelkezd
személyzet biztositasa. Ezen feladatait a vasuttarsasag a vizsgalt esemény
kapcsan az érvényben [évd szabalyok szerint elvégezte, azonban megallapithato,
hogy a vezetd jegyvizsgaldnak az adott napra torténé vezénylése kockazatot
hordozott magaban (részletesebben lasd: 4.3.1.2).

Vonatszemélyzet

A mozdonyvezetd feladata a kapott rendelkezések, utasitasok és jelzések alapjan
a vonat biztonsagos tovabbitasa. Az eset sordan a mozdonyvezetd tevékenysége a
biztonsag szempontjabdl sulyosan kritikus volt, amit részletesen a 4.3.2 fejezet
elemez.

A vezet jegyvizsgalo feladata az adott esetben az utascsere befejezése utan az
egyéni kijarati jelzd tovabbhaladast engedélyezd jelzése estén ,Indulasra készen”
jelzés adasaval a mozdonyvezet§ felhatalmazasa az inditasra. Ennek
elengedhetetlen feltétele lett volna a kijarati jelzd jelzési képének tudatos
megfigyelése, ami nem tortént meg, ez szintén biztonsagi kockazatot hordozott
magaban.

A jarmivek és a miszaki berendezések

Vonatbefolyasolas

Az esetben érintett vonaton a kiépitett 75 Hz-es jelfeladason alapulé EVM
vonatbefolyasolé berendezés volt Gzemben. A berendezés ugy van kialakitva,
hogy kikényszeritse a ,Megall]!” jelzést add jelz6 felé kozelitd6 vonat
mozdonyvezetd Altali lassitasat. Ennek szikségességét slritett éberségi
felhivassal jelzi, melyet 200 méterenként hall a jarmivezet6. Amennyiben a
harmadik éberségi felhivas utan a vonat lassulasa nem kovetkezik be, a
berendezés kényszerfékezést valt ki.

Amennyiben a vonat sebessége 40 km/h ala csdkken (vagy megall, mint ez
esetben az utascsere miatt), azonban késébb ismét 40 km/h félé emelkedik, a
fékezés kikényszeritéséig hatralévd tavolsag mérése Ujrakezdédik, vagyis ekkor a
kényszerfékezés csak Ujabb 3 éberségi felhivas utan kdvetkezik be.

Tekintettel arra, hogy az eldjelzést add bejarati jelz6 és a ,Megallj!” jelzést add

kijarati jelz6 kozotti megallassal elveszitheti a mozdonyvezetd a jelzésekkel
kapcsolatban kialakult helyzeti tudatossagat, nagy a kockazata annak, hogy a
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4.2.2

4.3
43.1

4311

,Megallj!” jelzés ellenére a mozdonyvezet6 meginditja a vonatat — ami ellen igy ez
a berendezés nem nyujt kdzvetlen védelmet. A vezetballas jelzén ebben az
esetben a ,0” jelzés azonban tajékoztatta a mozdonyvezet6t a kozelitett jelzén
lévé ,Megallj!” jelzésrdl.

A vizsgalt eseményben az elindulas helye, és a kijarati jelz6 kozotti tavolsag kb.
300 méter volt. Ez a tavolsag nem volt elegendd a harom s(ritett éberségi
felhivasra, ezért a berendezés csak a jelz6 melletti elhaladaskor (86 km/h
sebességnél) avatkozott be kényszerfékezéssel.

Biztositoberendezés

A berendezés lehetéséget ad a kezel6jének, hogy a vaganyutakat elére betarolja,
és amikor a vaganyut felépllésének feltételei adotta valnak, a vaganyut
automatikusan felépul. Jelen esetben el8szér beallitasra kertlt a 4018 sz. vonat
bejarati vaganyutja a Il. vaganyra, majd a KOFI iranyitd a 28279 sz. vonat részére
kijelolte a bejarati vaganyutat végpont felél a lll. vaganyra.

Beallitott paros iranyu bejarati vaganyut esetén a végpont feléli vaganyut
felépllésének elbfeltétele a Il. vagany foglaltta valasa utani 90 masodperces
id6zités letelte. Ennek megfeleléen, miutdn a 4018 sz. vonat behaladt a II.
vaganyra, az id6zités letelte utan az 1 sz. valto atallt kitéré iranyba, majd 22 6ra 15
perc 43 masodperckor a ,B” jel(l bejarati jelz6n tovabbhaladast engedélyezf jelzés
jelent meg.

A ll. vaganyrdl idokdzben meginduldé vonat a V2 jelt kijarati jelz6t meghaladva
foglaltta tette a V2 — 1 sz. valté kozotti szakaszt, ezért a bejarati jelz6 visszaesett,
és azon ,Megallj!” jelzés jelent meg (3. abra).

A berendezés a fentiek szerint GUzemszerlien, a mikodési elvének megfeleléen
mikodott.

3. abra: A visszaesett bejarati jelzé6 a KOFI monitoron,
az 1 sz. valto felvagasa el6tt

Emberi tényezdk
Emberi és egyéni jellemzék

Mozdonyvezet6

A 4018 sz. vonat mozdonyvezetdje kézel 30 éves mozdonyvezetdi gyakorlattal
rendelkezett, rendszeresen kozlekedett ezen a vasutvonalon. Az esemény a
szolgalatdanak negyedik orajaban kovetkezett be, szolgalata el6tt az el6irt
pihendideje biztositva volt, Meghallgatasa soran faradtsagra, vagy a kipihentség
hianyara nem hivatkozott.

Azt fel tudta idézni, hogy Sarosd allomas bejarati jelz6jén egy sarga fényt latott.
Arra is emlékezett a meghallgatas soran, hogy a megallas és utascsere utani
elindulas kozben a vonatrol leszallt két utas atszaladt el6tte, ezt a videdfelvétel is
igazolta. A kijarati jelzd és a vezetballas jelz6 medfigyelése viszont minden
bizonnyal kimaradt a folyamatbdl.
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4.3.1.2

A jelz6 meghaladasa és a kényszerfekezessel torténé megallas utan felhivta a
KOFI iranyitot, kettéjik kdzott a kdvetkezd beszélgetés zajlott le:

mv: ,Szia! En most vérés mellett jottem ki Sarosdrol?”
KOFI: ,Te vérés mellett jottél ki basszus.”

mv: ,Basszus, akkor bejelentettem magam.”

KOFI: ~FOlvagtad a valtot basszus.”

mv: ,Megakasztott a vb (vonatbefolyasol6 —a Vb.).”
KOFI: ,Megalltal?”

mv: ,Meg.”

KOFI: ,Szembe van egy gép, azt akartam...”

mv: ,/gen. Nem figyeltem ezek szerint.”

KOFI: ,Akkor maradj allva!”

Fenti beszélgetésbdl levonhatd az a kdvetkeztetés, hogy a mozdonyvezeté nem
volt tudatdban a ,Megallj!” jelzést add jelz6hdz t6rténd kdzeledése soran — és
annak meghaladasanak pillanataban sem — a jelzési képpel. A vonatbefolyasold
kényszerfékezése és a szemben allé vonat latvanyanak hatasara ébredt csak fol
benne a gyanu azzal kapcsolatban, hogy mi térténhetett a megel6z percben.

A vonat behaladasardl és elindulasardl készilt videdfelvételen latszik, hogy
fékezés kozben a mozdonyvezetd§ bal kezét a fliléhez tartva valdszinilleg
telefonalt. A telefont a vezetd jegyvizsgalo ,Indulasra készen” jelzése utan veszi el
a fulétsl, feltehetbleg ekkor fejezte be a hivast. A vezetés kozbeni
telefonhasznalatot a mozdonyvezet6k szamara az utasitasok nem tiltjak, sét
bizonyos esetekben a mozdonyvezetdbnek muszaj is azt hasznalnia. Ennek
ellenére a vezetés kdzbeni telefonalas konnyen kizokkenti a telefonalét a helyzeti
tudatossagabdl, figyelme nagy részét ilyenkor a beszélgetésre dsszpontositja. A
beszélgetés tartalmatdl fuggéen a hivas befejezése utan a hivasbol mentalisan
valo kilépés tdbb idét vehet igénybe.

A berdgzllt, gépies munkavégzést (megallas — ajtonyitas, zaras — elindulas) ez
nem akadalyozza, de a rutinmiveleteken tulmutaté események tudatos
feldolgozasa lényegesen nehezebbé valik (pl. a jelzbn nem a megszokott,
tovabbhaladast engedélyez§ jelzési kép van).

A Vb megitélése szerint ebben az esetben is ez torténhetett.

Vezetd jegyvizsgalo

Elmondasa szerint koncentraciojanak és helyzeti tudatossaganak mértékét
jelentésen rontotta, hogy masok betegsége miatt a heti pihendnapjardl lett
visszavezényelve, ezért nagyon faradtnak érezte magat.

A peronon lévé kamera felvételein lathatd, hogy az utasok le-és felszallasat
tudatosan figyelemmel kisérte, az esemény utan néhany oéraval is fel tudta idézni a
le és felszallok szamat, nemét, ruhazatat. Az utascsere utan elérefordulva
.Indulasra készen” jelzést adott a mozdonyvezet felé, majd felszallt a vonatra.

Esetében is megfigyelhetd az a jelenség, hogy a rutinszerlien, gépiesen végzett
cselekvéssor végrehajtasa a faradtsaga ellenére sem okozott problémat, a helyzeti
tudatossag alacsony szintje miatt azonban a jelz6 medfigyelése a folyamatbdl
kimaradt.
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4.3.2

4321

A munkakorhoz kapcsolédoé tényezdk

A rogzitett adatok alapjan az egy sarga jelzési képet add bejarati jelz6 melletti
elhaladast kovetéen a vezetballas jelzén ,0” jelzés jelent meg, melyet a
berendezés a vonat megallasaig 5 alkalommal siritett éberségi felhivassal
nyomatékositott a mozdonyvezet szamara. A mozdonyvezet§ ezeket fékezés
kozben elkezelte. Mivel a mozdonyvezetd a peronhoz kdzeledve a szukséges
mértékben lassitotta a vonatot, ezért a berendezés nem valtott ki
kényszerfékezést.

Indulasig a vezetballas jelz6 jelzése nem valtozott, indulas utan tovabbra is
-Megallj!” jelzésre utalé ,0” jel volt a kijelzédn. A gyorsulé jarmi vezetdje két
alkalommal kapott éberségi felhivast, melyeket nyugtazott, ennek ellenére a
vonatot intenziven gyorsitotta. Ez a cselekvéssor szintén a helyzeti tudatossag
teljes hianyara utal.

A jelzémeghaladas elvi modellje

Az aktualis esetben elbjelzést add bejarati jelz6 és a meghaladott kijarati jelz6
kozott a vonat megallt. Ez a megallas utascsere céljabdl tértént, ezt a cselekvést
meég nem a kijarati jelz6 jelzési képe vezérelte.

Jelentésége van annak, hogy a megallas elétti el6jelzést ado (bejarati) jelzén
milyen jelzési kép volt (egy sarga), és azt a mozdonyvezetd milyen mddon
tudatositotta magaban. llyen helyzetekben kockazatot jelent, hogy

— a tovabbhaladast engedélyez6 informaciot feldolgozza (hiszen annak
alapjan haladt be az allomasra), de az el6jelzésre vonatkozd részt nem,
mert ettél fuggetlenll is megallasra tervez; vagy

— ugyan feldolgozza az eldjelzésre vonatkozé informaciét is, de a megallas,
utascsere, és jelen esetben a telefonalas ingergazdag kortilményei kozott
ez az informacioé a munkamemoriabadl torlédik.

llyenkor a tovabbindulast kizarélag a kozvetlenul az induldskor beszerzett
informaciok hatarozzak meg, vagy egy ilyenkor keletkezett tévedés vezet a hibas
tovabbhaladashoz. A jelz6meghaladas elvi modelljében a megindulas és a f6jelzb
megkozelitésének kordlményei a kovetkezok:
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Eszlelés

a jelz6 lathatésaga,
észlelhetésége

Erzékelés
a jelzén 1évé jelzési
kép érzékelése a

mozdonyvezetd
altal

Feldolgozas

a jelzési
értelmének
tudatosulasa a
mozdonyvezetében

kép

Cselekvés

a jelzési
tartoz6  cselekvés
megfeleld helyen,
idében, modon valo
végrehajtédsa

képhez

Fékhatas

a fékezés tényleges
fizikai
megvalodsulasa,
lefolyasa

A kijarati jelz6
jelzése szempontjabol

A vezetb jegyvizsgalo
jelzése szempontjaboél

Az els6é ajténal allo vezetd

A f6jelz6 az indulas helyérdl jegyvizsgald jelzése is jol

lathato volt. lathatd volt.

A mozdonyvezetd A mozdonyvezetd
cselekvései és elmondasai medfigyelte a vezetd
azt mutatjak, hogy a f6jelzd jegyvizsgald .Indulasra

tudatos medgfigyelése — a készen” jelzését...
megfeleld lathatdésag ellenére
—elmaradt.

...annak értelmében a
vonatot meginditotta.

A helyesen medfigyelt jelzés
értelme az lett volna, hogy
ebben a helyzetben nem
indulhat el. Azonban mivel az
.erzékelés” elmaradt, igy
annak feldolgozasara mar
nem is kerulhetett sor.

Ha a mozdonyvezetd helyesen jart volna el, akkor a fenti két,
egyidejl, eltéré (ellentmondd) értelm( jelzés alapjan a
NEM és IGEN = NEM

logikai dontést kellett volna meghoznia, azaz a vonattal allva
kellett volna maradnia.

Mivel azonban a jelzé megfigyelése elmaradt, ehelyett a
NINCS INFORMACIO és IGEN = IGEN
dontést hozta, és igy a vonattal elindult.

A jelzések téves feldolgozasan alapulva a cselekvés mar
szintén téves volt: a mozdonyvezet§ intenziv gyorsulassal
meginditotta a vonatot a ,Megallj!” allasu jelzé felé.

Fékezésre a mozdonyvezet6 részérdl nem is kerult sor, ezért
az elvi modell fékhatasra vonatkoz6 kérdése érdektelen.
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4.3.3

4.3.4

A hibazas hattere

A vizsgalt eseményben mind a mozdonyvezetd, mind a vezet6 jegyvizsgalo
tevékenységében emberi tényezére vonatkozd megallapitasok tehetbek. Egyik
személy sem szamolt be ismerethianyrél, és nem kerilt feltarasra szandékos
szabalyszegés sem, ezért mindkettdjik esetében emberi hibarél beszélhetiink. Az
emberi hibak kozil jelen esetben két tipusrél kell beszélni:

Cselekvésen alapulé tévesztés

Amikor egy rendszeresen végzett tevékenységet vét el az egyén. Ez figyelhetd
meg a vezetd jegyvizsgald tevékenységében. Naponta tdbb tucat alkalommal
hajtjia végre ugyanazt a folyamatot a vonat induldsakor. Annak ellenére, hogy
kérdésre tudatosan fel tudja sorolni a teendbket és az utasitasbeli feltételeket,
azok végrehajtasa soran ez esetben tévesztett.

Memoria alapu tévesztés

Amikor a révid tavu munkamemoria kihagy, és az egyén ezért nem tesz meg
valamit, amit meg kell tennie. A mozdonyvezeténél ez volt megfigyelhetd, mert
még a vonatnak a vonatbefolyasoldé berendezés altal kikényszeritett megallasa
utan sem volt egészen biztos benne, hogy a kijarati jelzén ,Megallj!” jelzés volt. A
mozdonyvezet6 tevékenységében megfigyelhetd, hogy teljesen a szokasos modon
inditotta meg a vonatot és haladt a kijarati jelz6 felé, a vonatbefolyasold
berendezés sdritett éberségi jelzésére Osztdndsen valaszolt. llyen esetben az
informaciét az érzékszervek észlelik, a rovidtavid memoria ezt atveszi, de az
informacio tudatba beéplilé feldolgozasa mar nem torténik meg.

Szervezeti tényezok és feladatok

A vasutvallalatok szervezeti rendszerével kapcsolatos relevans tényez6 nem
merult fel a vizsgalat soran.
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4.3.5 Kornyezeti tényezok
A vonat indulasi helyétdl a kijarati jelz6ig a palya egyenes vonalvezetési, a jelzdk
megfigyelését nem akadalyozza semmi. A tavolbalatas nem volt korlatozott, az
éjszakai sotétben a vords fényt adé jelzék és jelzéseik egyértelmien felismerheték
voltak a vezetballasbdl és a vonat mellél is (4. és 5. abra).

4. abra: A jelzdk lathatésaga éjszakai fényviszonyok mellett a motorvonat
vezetdallasabol

5. abra: A jelzdk lathatésaga a vonat mellél
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4.3.6

4.4

4.4.1

4.4.2

Kozvetett kommunikacio

A KOFI iranyito és a vonatszemélyzet kozétti elsédleges informacidatadasi
folyamat a palyamenti jelzésekkel valésul meg. Ezek megfigyelése altal jut a
forgalmi helyzettel kapcsolatos alapvet6é informaciokhoz a mozdonyvezeté és a
vezetd jegyvizsgald. Azt az informaciot, hogy a menetrend szerinti indulasi idében
a tovabbhaladas feltételei nincsenek meg, a ,Megallj!” jelzést ado kijarati jelzd
egyértelmiien tovabbitja.

Ugyanakkor a vonatszemélyzet altal megszokott, rutinszerii munkafolyamatot
megakaszté koérlimény esetén az iranyitbnak lehetésége van a hangos
utastajékoztatdn keresztil tovabbi megerésitést adni, akar élészéval (pl. ,4018 sz.
vonat kereszire var’) akar automata tajékoztatas lejatszasaval (,A harmadik
vaganyon vonat halad at’). Ezek egyike sem toértént meg, ami ugyan nem
szabalyellenes, de a magyar vasuti hal6zaton sokfelé elterjedt, j6 gyakorlat.

Korabbi hasonlé események

2019. julius 13. Esztergom-Kertvaros (2019-0765-5)

Esztergom-Kertvaros allomason a 2095 sz. vonat a vezet§ jegyvizsgalo
felhatalmazasa utan elindult, és el6zetes engedély nélkil meghaladta a K1 jel(,
.Megallj!” allasu kijarati jelz6t, athaladt a nyitott SR2 jeli fény- és félsorompdval
felszerelt utatjarén, véguil Tokodi-elagazas bejarati jelzdje elbtt megaillt.

Id6kdzben a szembdl érkezb 2204 sz. vonat Tokodi-elagazas bejarati jelzdje el6tt
megallt. A két, ,Megallj!” allasu jelz6nél all6 vonat kdzoétt a tavolsag ekkor 376
méter volt.

A Vb az eseményt a vonatszemélyzettel kapcsolatos emberi tényezdkre vezette
vissza, akik anélkdl indultak el a vonattal, hogy a kijarati jelz6 jelzési képét
megfigyelték volna.

Bar a KBSZ biztonsagi ajanlast nem adott ki, de az esettel kapcsolatosan
tanulsagokban ramutatott a kildndsen gyenge biztonsagkritikus kommunikaciora
és a vezet6 jegyvizsgaldk hianyos vonalismeretére, valamint az ezzel kapcsolatos
el6irasok hianyara.

2019. szeptember 11. Kény (2019-0994-5)

Koény allomason a Sopronbdl Gyérbe kdzlekedd 9913 sz. személyszallitd vonat
megallas és utascsere utan elindulva engedély nélkil meghaladta a ,Megallj!”
jelzést ado K2 jell kijarati jelz6t, és rahaladt a szamara helytelenul allé6 2 sz.
valtéra, amin megallt, mielétt a valtét felvagta volna. Ekézben a vele szemben
érkez6 90982 sz. tehervonat szamara megtortént a bejarati vaganyut beallitasa és
a jelz6kezelés. A tehervonat vaganyutjaban érintett 2 sz. valtoé foglaltta valasa
miatt a bejarati jelz6 visszaesett, amely el6tt a tehervonat megallt, a két vonat
kozott 659 m tavolsag volt.
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5. KOVETKEZTETESEK
5.1 Osszefoglalas
5.1.1 Ok-okozati tényezdk
Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna elézni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:
a) a mozdonyvezetd a ,Megallj!” jelzést ado kijarati jelzd elbtt a vonattal nem
allt meg...;
b) ...mert helyzeti tudatossaganak szintje lecsOkkent, a jelz6 altal adott
jelzéssel nem volt tisztaban (4.3.1.1);
c) a vezetf jegyvizsgald annak ellenére adott ,Indulasra készen” jelzést, hogy
a kijarati jelz6 ,Megallj!” jelzést adott (4.3.1.2).
5.1.2 Hozzajarulé tényezdk
Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az eseményt, hogy novelték a bekovetkezés valdszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:
a) a mozdonyvezetd helyzeti tudatossaganak szintjét a behaladas kozben
folytatott telefonalas lecsokkentette;
b) az alkalmazott vonatbefolyasold berendezés nem tudta kikényszeriteni a
.Megallj!” jelzést add fojelz6 elbtt térténé megallast, vagy az amellett
legfeljebb 40 km/h sebességgel torténé elhaladast (4.2.1);
c) a vezetd jegyvizsgaldt rendkivili médon a pihen6napjardl vezényelték
szolgalatba, ezért a szokasosnal faradtabb volt (4.3.1.2).
5.1.3 Rendszerszintii tényezo
Olyan szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegl ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényezbket, amelyek a jov6ben valdszinlleg hatassal lehetnek
hasonlé és kapcsolédd eseményekre a Vb nem azonositott.
5.2 Megtett intézkedések
Az eseménnyel kapcsolatosan a vasuti tarsasagok biztonsagi szempontbdl
relevans intézkedéseket nem tettek.
5.3 Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok
Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkerllését
szolgalta, hogy
a) a vonatbefolyasolé a ,Megallj!” jelzést add jelzd melletti elhaladaskor a
vonatot megallitotta;
b) a biztositéberendezés a bejarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezd jelzését
megszuntette.
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5.4 Tanulsagok

Az eset tanulsagul szolgal arra, hogy a jol miikedé EEVB/EVM vonatbefolyasold
berendezés nem minden esetben nyujt védelmet abban az esetben, ha a ,Megallj!”
jelzésre elbjelzést adod jelz6 és a ,Megalljl" jelzést ado jelzd kozott a vonat megall,
majd Ujra elindul. llyen esetben a jelzémeghaladas akar nagy sebességgel is
bekovetkezhet, a vonatmegallité funkcio csak a jelzd melletti elhaladaskor |ép
mukédesbe.

6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval és a személyzettél elvarhato figyelemmel
elkertilheték, ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kildnvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2022. julius 5.

Ve —~
P %&Q@%

-

Sarik Csaba Chikan Gabor
Vb tagja Vb tagja
£ £ & A
Demjén Péter

Vb vezetéje
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A vasuti jarmi adatrogzitéje
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2. melléklet A hivatkozott jogszabalyok, utasitasok

A mozdonyvezetd felhatalmazasat az inditdsra az F.2. Forgalmi Utasitas
szabalyozza:

15.17.1.5. Elészéval, illetve ha a vezetd jegyvizsgadldé nem a mozdonyon
(vezérl6kocsin) vagy a mozdony (vezérlékocsi) mellett tartézkodik, Indulasra
készen jelzés adasaval kell a mozdonyvezetét felhatalmazni:

(..)

— egyéni Kkijarati jelzd tovabbhaladast engedélyezd jelzése esetén a
Szolgalati menetrend 2. sz. rovatdban a palyahalézat mikddtetdje altal
meg nem jeldlt szolgalati helyeken, az induld és barmely okbdl megallas
utan indulé valamennyi személyszallité vonatnal.

15.17.2. A felhatalmazas csak a vonat kdzlekedtetéséhez sziikséges valamennyi
biztonsagi intézkedés megtétele utan adhaté. Felhatalmazast adhat: (...)

d) a vezetd jegyvizsgalod élészoval, illetve ha nem a mozdonyon vagy a mozdony
mellett tartézkodik Indulasra készen jelzés adasaval,

A Vezetdallas jelzd jelzési képeit az F.1. Jelzési Utasitasban lIévék szerint kell
értelmezni

3.2.4. A kovetkezo jelzén Megallj! jelzés van. Felkésziilni a
megallasra. o

(...) ETCS vezetéallas jelzdn sarga alapon fekete 0 (nulla) szam
kijelzés.
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