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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténé
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamdara nem koételes hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
struktararol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos koézigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrol széld (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl sz6lé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kbzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kodzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve bintetbeljarastol.

Szerzdi jogok

A zarojelentést kiadta:

Technolégiai és Ipari Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket megtartjak és a
forrast pontosan megjeldlik.

'a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl sz6l6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan

2125 TIM-KBSZ zaréjelentés


http://www.kbsz.hu/
mailto:kbszvasut@tim.gov.hu

2021-0459-5

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL

jelfeladas

KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.

MFB

psz.
TIM

vonatbefolyasolé

Vb

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositéja a boriton a KBSZ azonositéja alatt
zaréjelben feltiintetett szam)

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kdzelitett
jelzb jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

Technoldgiai és Ipari Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam
Technoldgiai és Ipari Minisztérium

jelfeladasra kiépitett palyaszakaszon a vonatbefolyasolo
berendezés kapcsolatot tart a mozdony és a helyhez kotott
féjelz6k kozott, ilyenkor a vezetdallas-jelz6 megismétli a
kozelitett féjelzére vonatkozd elbjelzést, azaz a kozelitett
féjelz6nél alkalmazhaté megengedett maximalis sebességre
utalé szinkép és/vagy felirat jelenik meg, a mozdonyvezetd
pedig ennek megfeleléen koteles a vonat sebességét
szabalyozni, illetve ha a mozdony "Megallj!" jelzést add f6jelzd
mellett haladt el, 15 km/h-nal nagyobb sebesség esetén a
berendezés kényszerfékezést valt ki

Vizsgalobizottsag

3/25

TIM-KBSZ zaréjelentés



2021-0459-5

TARTALOM
1. OSSZEFOGLALAS ...ttt ettt et et e et e et et e et et e e s et et e s e esete et eseeaeteeeens 5
2. AVIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEL.......cocuiiiiiiiieiierieieiniensieesesseessssseesesssseisessesessseees 6
2.1 Avizsgalat meginditasa .........ccoooiiiiiiiiiiii 6
2.2 Avizsgalat meginditasanak OKa.............uuuiiiiiiiiiiiie e e 6
2.3  Avizsgalat terjedelme €S KOrAtai............ooovviiiiiiiiiiii 6
A Y ANV v4=To =[] o] o) 1 £:- T OSSP 6
2.5 Kommunikacios és konzultacids folyamatok ..............ooovviiiiiiiiiiiiiiiii 7
P2 ST =T )V ¥) 110 0 U1 o (=TSSP 7
2.7 Vizsgalati MOASZEIEK .........cooiiiiiiiiiiie e 7
2.8 A VIZSQAlat NENEZSEGEI .....uui i 7
2.9 Kapcsolattartas az igazsagugyi hatdSAgoKKal ............coovviiiiiiiiiiiiiii 7
3. AZESEMENY ISMERTETESE .....cocuititutirtiitieteieseieeseeseteessssisesssssesesssssssssssssssess s ssesssassseseasssesesassssesasasens 8
3.1 AZESEMENY BITASA ..o 8
3.2 AZeSEMENY IdOIENTJE .....coiiiiiiiiiieee e 11
4. AZ ESEMENY ELEMZESE ......coouiiiuiiiiieieieiniseteeee et ese sttt sse sttt ettt ssete et ns e ansenes 12
4.1 Személyek és szervezetek feladatal .............uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 12
4.2  Ajarmivek és a miszaki DEreNdEZESEK ..........uuii i 13
4.3 EMDEIT TENYEZOK ...ttt 17
4.4 Korabbi hasonlO @SEMENYEK .......cccuuuiiiiiiii e e e e e e e e e e e 20
5. KOVETKEZTETESEK......ootiiotiecteeeeteeeeteee ettt ettt te ettt et e et e et ete et ete et ete et ete et ete s eteeseseesese et eseesareesanes 21
ST R @ 1Yo oo | =1 = LR 21
5.2 TOVADDI €SZIEVELEIEK ... ... a e 21
LR T 1= 1 1B £ To T QPSPPI 21
6. BIZTONSAGI AJANLAS .......oooeeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt et aeenanes 22
7. ELTERO VELEMENYEK ..ottt it es et sseees st e st ss et ee s ans e s snsesasnees 22
MELLEKLETEK ..ottt ettt ettt ettt ae et ae et e seeae s et eneeeess st easatees st ensaeenneaesssaeanatenseeeenaeenens 23
1. melléklet A vasuti jarml adatrOgZitGIe. ...... oo e e 23
2. melléklet A hivatkozott jogszabalyok, UtaSIHASOK..........cooiiiiiiiiiiii e 24

425 TIM-KBSZ zarojelentés



2021-0459-5

1.

OSSZEFOGLALAS

Go6dollé allomason, 2021. majus 17-én, 11 éra 16 perckor a 3135 sz. vonat indulas
utan a ,Megallj!” jelzést add K4 jell kijarati jelz6t engedély nélkiil meghaladta és
felvagta a 22 sz. valtét. A vonat Isaszeg allomasig lekozlekedett. Az esemény
kovetkeztében személyi sérulés, vonatveszélyeztetés nem tortént.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a vonatnak engedélye volt Isaszeg
allomasig, azonban a kijarati vaganyat még nem Kkertlt beallitasra. Amikor az
indulasi id6 elérkezett, a peronon, a vonat végénél tartozkodd kulsé forgalmi
szolgalattevd mozdulatai révid ideig — szandékolatlanul — ,Felhivas” jelzésre
hasonlitottak, amit a vonatkisér6 személyzet tévesen értelmezett és ,Indulasra
kész” jelzés adasa utan felszallt a vonatra. A mozdonyvezetd a fentiekbdl hibasan
arra kovetkeztetett, hogy a vonat indulasanak feltételei teljesiltek, és elindult
vonataval.

A Vb az esemény okaként azonositotta, hogy a mozdonyvezeté felhatalmazas
nélkul és a kijarati jelzén tovabbhaladast engedélyezé jelzés hianyaban indult el a
vonattal.

Hozzajarult az esemény bekdvetkezéséhez, hogy a jelfeladas iranyvaltas utan
nem makodik a kihaladd vonat részére addig, amig az adott vaganyrdol a vaganyut
beallitas meg nem torténik, ezért a vezetdallas jelzén sem jelenik meg a Megallj!
allasu jelzére utalé jelzés, tovabba a ,Megall)!” jelzést adé jelz6 melletti
elhaladaskor kényszerfékezés sem kovetkezik be.

Az eset jol ramutat arra, hogy az alkalmazott jelfeladasi rendszer kialakitasabol
eredéen a jarml menetiranyanak és a palyajelek betaplalasi iranyanak
ellentétesnek kell lennie a helyes mikddés érdekében, azonban a vonatok
menetiranyanak megvaltozasaval egyidejlleg a betaplalasi irany nem fordul meg.
Ekkor a vonatbefolyasol6 berendezés ugy mikdédik, mintha jelfeladasra ki nem
épitett palyaszakaszon lenne, ezért a mozdonyvezetéknek ennek tudataban kell
kdzlekedniuk.

Az eset kapcsan a KBSZ biztonsagi ajanlast nem ad ki.
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2021. majus 17-én, 11 ora 36 perckor (a
bekovetkezés utan 20 perccel) jelentette a MAV Zrt. Halozati Firanyitdja.

A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je szakmai vizsgalat meginditasarol dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve
a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentGséggel bird
esemeénysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat miikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti biztonsagi
hatéséagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal szolgalhat-
e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. b) pont alapjan kerult sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv EU 2016/798 20. cikk (2) b. pontjaval is), mert az
esemény soran személyi sérlilés, és anyagi kar nem keletkezett, de az engedély
nélkuli jelzémeghaladasok annak nagyon magas kockazatat hordozzak, és a
halézaton rendszeresek. A vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval lehetéség
nyilik mérsékelni a vasuti kdozlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6érendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kdzvetlen és kdzvetett okok
meghatarozasa, a szikséges tanulsagok bemutatasa.

A vizsgalobizottsag

A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Demjéen Péter balesetvizsgalo

tagja Duli Adam balesetvizsgalo

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kils6 szakérté bevonasara nem volt szikség.
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2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen meghallgatta a vonatszemélyzetet és az allomasi személyzetet.
Zarojelentés-tervezet
A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte a

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.,
-  MAV-Start Zrt.,
- TIM Vasuti Hatosagi Féosztaly

részére.

A megkuldott zardjelentés-tervezethez észrevételeket tett a TIM Vasuti Hatdsagi
Féosztaly, melyek aprobb pontositasokra iranyultak.

2.6 Egyuttmiikodés

Az érintett szervezetek a Vb altal szikségesnek latott és kért adatokat,
dokumentumokat rendelkezésére bocsatottak.

2.7 Vizsgalati modszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a2021. majus 17-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;

- avonaton és az allomason izemel§ térfigyelé kamerak felvételeit;

- avonaliranyito rogzitett telefonbeszélgetéseit;

- a motorkocsi elektronikus menetadatrogzitéje és MFB-je altal rogzitett
adatokat;

- aZ2.5fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat.

2.8 A vizsgalat nehézségei

Go6dollé allomason a kommunikaciés pult hangrégzitése beallitasi problémak miatt
nem mikodott, ezért a rendelkezd, és a mozdonyvezet6 kdzotti telefonhivas soran
elhangzottak csak az érintettek elmondasabdl volt megismerhetd. Ugyanezen
berendezés rogzitette volna a rendelkez6 és a kulsé forgalmi szolgalattevék
kozotti radios kommunikaciot is.

2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

Az igazsagugyi hatosagokkal kapcsolattartas nem volt szikséges.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE
3.1 Az esemény leirasa
Go6dollé allomason, 2021. majus 17-én, 11 6éra 16 perckor a 3135 sz. vonat indulas
utan a ,Megallj!”” jelzést add K4 jell kijarati jelz6t engedély nélkil meghaladta és
felvagta a 22 sz. valtét. A vonat Isaszeg allomasig lekdzlekedett. Az esemény
kovetkeztében személyi sérulés, vonatveszélyeztetés nem tortént.
3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény
Az esemény jellege: Jelzébmeghaladas
3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény id6épontja: 2021. majus 17., 11 déra 16 perc
Helye: orszagos vasuti palyahalézat
80 sz. Budapest — Miskolc — Satoraljaujhely vasutvonal
Godoll6 allomas
VEQESEQYMaZ Ry .§
. llonatelep
1. abra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)
3.1.3 Az esemény helyszine
Godollé allomas a 80 sz. Budapest — Hatvan — Miskolc — Satoraljaujhely oh.
févonal kozépallomasa. Az allomason jelentds a tavolsagi és el6varosi
utasforgalom. A két atmend févagany (ll., V.) és az azokat megkerulé févaganyok
(I., VL) mellett két, kezd6épont feldl bejarhaté csonkavagannyal is rendelkezik,
melyeket az elévarosi forgalomban Budapest-Keleti és Godolld kozott kozlekedd
motorvonatok forditasara hasznalnak.
8/25 TIM-KBSZ zardjelentés
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2. abra: A vaganyhalézat és a vonat altal bejart vaganyut
Az eset idején az évszaknak megfeleld idéjaras volt. A vonat indulasakor esett az
esf, természetes nappali fényviszonyok mellett a tavolbalatas nem volt korlatozott.
3.1.4 Kovetkezmények

Személyi sérulés

Sériilés | Személyzet |  Utas ouatjaro | idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Konnyii - - - - i
Nem sérilt 3 kb. 15 - - -

Anyagi karok
Anyagi kar nem keletkezett.
Kornyezeti karok

Kdrnyezeti kar nem keletkezett.

3.1.5 Egyéb kovetkezmények

A 3135 sz. vonat Isaszeg allomastdl elmaradt, annak utasait az 5507 sz. vonat
szallitotta tovabb. Tovabbi kettdé személyvonat részlegesen elmaradt, harom vonat
Osszesen 23 percet késett.

3.1.6  Erintett szervezetek és személyek

A vasuti palyahalézat mikodtetsje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt. Az allomason
az eset idején egy f6 rendelkezé forgalmi szolgalattevé és egy 6 kulsé forgalmi
szolgalattevé teljesitett szolgalatot.

Az 3135 sz. vonatot a MAV-Start Zrt. kdzlekedtette. A vonaton egy f6
mozdonyvezetd, egy f6 vezetd jegyvizsgald és egy f6 jegyvizsgald teljesitett
szolgalatot.
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3.1.7 A vonatok
Az eseményben érintett volt a G6dollé — Budapest Keleti viszonylatban kézlekedd
94 55 2415 030-3 psz. motorvonattal tovabbitott 3135 sz. regionalis
szemelyszallité vonat:
szerelvény: 2 egység
hossz: 149 m
elegytdomeg: 308t
A vonat megfékezettsége megfeleld volt.
3.1.8 Az infrastruktura
Az allomason Elektra 2 elektronikus biztositoberendezés Uizemel, melynek
kezel6felllete a forgalmi irodaban talalhato. Az allomas vaganyai villamositottak, a
vonatbefolyasolas szamara a jelfeladas ki van épitve. A IV. vaganyon megallo
vonat eleje és a K4 jelz6 kdzotti tavolsag kb. 30 méter volt.
3.1.9 Forgalmi helyzet
A Il. vaganyon 11 6ra 2 perckor athaladt a 199 sz. vonat, majd a lll. vaganyra
11 d6ra 12 perckor érkezett a 3114 sz. vonat, a 22 sz. valté ebben a vaganyutban
kitéré irdnyba terelt, ezért az eseményben érintett, 1V. vaganyrdl indulé 3135 sz.
vonat elindulasakor azt felvagta.
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3.2 Az esemény idérendje
A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elotti torténések

10:44 az esemeényben érintett szerelvény és személyzete 3162 sz. vonatként
megérkezett a IV. vaganyra;

11:12 a lll. vaganyra megérkezett a 3114 sz. vonat, a kuls§ forgalmi
szolgalattevd irasbeli rendelkezést adott at a vonat mozdonyvezetdjének
a peron végénél;

3.2.2 Az esemény lefolyasa

11:15:38 a kuls6 forgalmi szolgalattevé a vonatinditd jelz6eszkdzzel a kezében
(azt vizszintesen, jelzést add oldalaval kb. 2 masodpercig a vonatkisérd
személyzet felé tartva) a vonat végénél el6rehajolva a kijarati jelz6t
figyelte, ekdzben a vonatszemélyzet ,Indulasra készen” jelzést adott;

11:16:00 a 3135 sz. vonat elindult a 1V. vaganyrol;
a kulsé forgalmi szolgalattevd ,Megallj!” jelzést adott a vonatinditd
jelz6eszkozzel,
a valtokon a vonat 40 km/h sebességgel athaladt, felvagta a részére
helytelendl allé 22 sz. valtét, majd 58 km/h sebességre gyorsult;

11:17:50 a rendelkez6 forgalmi szolgalattevd telefonon felhivta a 3135 sz. vonat
mozdonyvezetdjét, aki 1050 méter ut megtétele utan megalit.

3.2.3 Az eseményt koveto torténések

11:18:38 A vagany felszabaditasa céljabdl a vonat tovabbindult;

11:23 Isaszeg allomas bejarati jelz6jénél megallt, majd a jelzd kezelése utan
bejart az allomasra;

11:26:00 a vonat megallt Isaszeg allomas Il. vaganyan
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

4.1.2

4.1.3

Személyek és szervezetek feladatai

Felhatalmazas

Az allomason a vonatok mozdonyvezetbinek inditasra torténé felhatalmazasa a
kilsé forgalmi szolgalattevé altal térténik. A felhatalmazasra a rendelkezd forgalmi
szolgalattev6 a vonatok vaganyutjanak beadllitdsa és a Kkijarati jelzdn
tovabbhaladast engedélyezb jelzés megjelenése utan radion ad utasitast a kilsé
forgalmi szolgalattevnek, aki ezt koteles visszaismételni. Amennyiben a
tovabbhaladast engedélyezb jelzés megjelenik, de a rendelkezd nem ad utasitast,
akkor a felhatalmazast végz6 dolgozénak radion kell megerésitést kérnie. Az
allomasi személyzet elmondasa és a Vb megfigyelései? alapjan ez a gyakorlatban
ténylegesen igy is zajlik.

Mozdonyvezet6

A vizsgalt esetben a vonat elinditasanak feltételei a mozdonyvezeté szamara:
— A menetrend szerinti indulasi id6 elérkezése;
— tovabbhaladast engedélyezé jelzés megléte a kijarati jelzbn;

,Felhivas az inditasra” jelzés a forgalmi szolgalattevd részérdl.

A vizsgalt esemény soran a fenti feltételek nem teljestltek, amit részletesebben
elemez a 4.3.2.1 fejezet.

Vonatkiséré személyzet

Azokon a szolgalati helyeken, ahol a személyszallitd vonatok mozdonyvezet6inek
felhatalmazasat a vezetd jegyvizsgalok végzik, az ,Indulasra készen” jelzés
adasanak feltétele a vonatra vonatkozé f6jelzé tovabbhaladast engedélyezd
jelzésének megléte, ugyanis annak medfigyelése is a felhatalmazast végzdé
feladata (2. melléklet). A vizsgalt esemény soran azonban az allomasi forgalmi
személyzet végezte a mozdonyvezeték felhatalmazasat jelz6kezeléssel és
vonatinditd  jelzbeszkdzzel, ezért a jegyvizsgaldknak jelzémegfigyelési
kotelezettségik nem volt.

% A régzitett telefonbeszélgetésekbe belehallatszik, hogy valdban ezt a gyakorlatot kovetik, valamint a
Vb tovabbi sajat tapasztalatai is megerésitik ezt.
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4.2 A jarmiivek és a miiszaki berendezések
4.2.1 EVM-120 vonatbefolyasolé berendezés
Az eseményben érintett vonaton EVM-120 vonatbefolyasolé berendezés
mikodott, mely az eset idején kiiktatva nem volt.
Jelfeladasra ki nem épitett palyaszakaszon a vonatbefolyasolé berendezés csak
ebersegellendrzd funkciot lat el. Jelfeladasra kiépitett palyaszakaszon, ha nincs a
menetirany szerint szembdl betaplalas, akkor a berendezés ugy mikodik, mint a
jelfeladasra ki nem épitett palyaszakaszon.
Jelfeladasra kiépitett palyaszakaszon a palyabdl érkezé jelek hatasara a
berendezés az ltemekkel kdzvetitett informacidkat sebesség parancsokka alakitja,
és a mozdonyvezet§ szamara a vezetdallas jelzbn megjelenitett szinképek és
piktogramok formajaban tajékoztatast ad:
Ajel neve | A jel altal kozvetitett jelzés jelentése a mozdonyvezeté szamara A’digitélis’y ez’et6-
allas jelz6 képe
0 Gtem A vonat Megallj! jelzést ado f6jelz6 mellett haladt el. .
l-es item | A kdvetkezd jelz6n Megallj! jelzés van. Felkészilni a megallasra. 0
2.es iitem A kdve'tkez();j_elzé’n csokkentett (40 km/h) sebességgel tovabbhaladast 4 0
engedélyezf jelzés van.
3-as item A kdve'tkez();j_elzé’n csokkentett (80 km/h) sebességgel tovabbhaladast 8 O
engedélyezf jelzés van.
. A kovetkez6 jelzdn sebességcsokkentés nélkil tovabbhaladast
4-es Utem engedélyezé jelzés van. M A X
A palyardl kiértékelhetd jel nem érkezik. A berendezés hasznalhatatlan,
X i vagy a vonat vonatbefolyasolasra ki nem épitett palyaszakaszroél
utem PN 7 ) — — —
vonatbefolyasolasra kiépitett, de foglalt, vagy olyan palyaszakaszra
érkezett, amely nincs kiépitve vonatbefolyasolasra.
Az automatikus vonatmegallitds csak 1-esbdl a 0 Utembe térténé jelatmenetnél
kovetkezik be, ha a jarm{ sebessége nagyobb, mint 15 km/h és a taplalas iranya
megfeleld volt.
Ha a kozelitett jelzbn csokkentett sebességet el6ird, vagy tovabbhaladast tiltd
jelzés van, akkor a berendezés a mozdonyvezetd éberségét 200 méterenként
ellen6rzi, slritett éberségi felhivassal figyelmeztetve sebességszabalyozé
beavatkozasanak szikségességére. Jelen esetben a jelzd kozelsége miatt a
sUritett éberségi felhivasok szerepe nem tudott volna érvényesdini.
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4.2.2

Jelfeladas iranyforditaskor

A V. vagany jelfeladasra kiépitett csonkavagany. Az ide bejaré vonatok szamara a
jelfeladas a V4 jelzb iranyabdl torténik. A jelfeladas taplalasi iranyanak valtozasa a
kijarati vaganyut beallitasaval valosul meg, ezutan a taplalas a K4 jelzé iranyabdl
torténik.

Az esemény idején a motorkocsi vezet6allas-jelz6jén harom vizszintes vonal volt
lathaté (1. melléklet). A berendezés a palyabdl kiértékelhetd jelet nem érzékelt,
ami arra utal, hogy a taplalasi irany valtozasa a vonat elindulasa el6tt nem tortént
meg, tehat a kijarati vaganyat nem kerllt beallitdsra, igy a berendezés
kialakitasabol fakaddan a jelz6n nem lehetett tovabbhaladast engedélyezé jelzési
kép.

3. abra "Megallj!" jelzést adé kijarati jelzo esetén lathato jelzés a vezetdallas jelzén, a
vaganyut beallitasa nélkil

A vonatbefolyasold (4.2.1) csak abban az esetben valt ki kényszerfékezést
,Megallj!” jelzést add jelz6 melletti elhaladaskor, ha a ,Megallj!” allasu jelzé feldl
annak kozelitésekor megtorténik az 1-es Utem taplalasa, majd ezutdn — a jelz6
melletti elhaladaskor — a jel megszinik. A IV. vagany esetében az 1-es Utem
taplalasa a K4 jelz6 iranyabdl a vaganyon iranyt valté vonat esetében nem valésult
meg, mivel a jelek betaplalasa csak akkor kezd&doétt volna el, amikor a
berendezésen a kijarati vaganyutat beallitjak.
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4. abra a vezetdallas jelz6n megjelend jelzés beallitott vaganyut esetén

A mozdonyvezet§ szamara itt kiemelked6 fontossagu lenne az 1-es Utem hordozta
informacio. Amennyiben a jelek taplalasa a K4 jelzé iranyabdl megvalésult volna, a
vezetballas jelz6n megjelent volna a ,0” jelzés. Ebben az esetben a vonat
elindulasa utan 15 km/h sebesség folétt a berendezés a jelz6 meghaladasakor a
vonatot kényszerfékezéssel megallitotta volna.

A biztositéberendezés konstrukcidjabdl adodik, hogy a mozdonyvezeté szamara
fontos ,0” jelzést (1-es Gtemet) — amely alapja a ,Megallj!” allasu jelz6t meghaladé
vonat megallitdsanak is — a vaganyut beallitasa el6tt a vonat nem kaphatja meg,
és igy nem is valdsulhat meg a vonatmegallitd funkcié. A betaplalasi irany ugyanis
csak akkor valtozik meg, ha a vonat szaméara a kijarati vaganyut beallitasa
megtorténik. Ezt azonban rendszerint azonnal kdveti a kijarati jelzé tovabbhaladast
engedélyezd allasba éllitasa, ekkor viszont mar nincs is szikség a vonatmegallitd
funkcidéra (az csak egy esetlegesen visszaes6 jelz6nél mikddne). A berendezés
kialakitasabol fakadéan tehat a vaganyon menetiranyt valté jarmivek esetén a
~-Megallj!” jelzésrél nem tudja tajékoztatni a mozdonyvezetét.
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4.2.3 Ajelzé lathatésaga

ind. 14:16 S80 személy
Budapest-Keleti
\

5. abra A K4 jelzd lathatésaga a felhatalmazas helyérél

A kulsé forgalmi szolgalattevd altal elfoglalt helyrél (a vonat vége) a kijarati jelz6
jelzése az utastajékoztaté tabla miatt korlatozottan lathatd (5. abra). A pontos
megfigyeléshez a peronon elére kell sétalni, vagy a szemmagassagot kell lejjebb
helyezni, amihez le kell hajolni. A peronon mikoédé kamera felvételén
egyértelmiien lathaté, hogy a szolgalattevé tudatosan figyelte meg a kijarati jelz6t,
fugg6leges testtartas helyett elérehajolva (6. abra).

A mozdonyvezetd szamara a kijarati jelzd jelzési képe, annak kdzelsége miatt még
korlatozott latasi viszonyok kozott is tokéletesen észlelheté (3. abra). A jelzb
megdfigyelésének hidnya a mozdonyvezetd részérél tehat nem magyarazhatéd
észlelési nehézséggel.
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4.3
43.1

4311

4.3.1.2

Emberi tényezok
Emberi és egyéni jellemzék

Mozdonyvezetd

A mozdonyvezet6 2018. januar 6ta rendelkezik motorvonat vezeté engedéllyel, a
80 sz. vasutvonalon rendszeresen tovabbit vonatokat. Az esemény az aznapi
szolgalatanak masodik orajaban kovetkezett be, el6z6 szolgalata a megel6z6
napon 16 6ra 30 perckor fejez6dott be, igy az elbirt pihendidé szamara biztositott
volt.

A Budapest-Keleti — Godolld viszonylati személyvonattal az allomas
IV.vaganyara 10 O6ra 44 perckor érkezett, majd vezetballas-csere utan a
menetrendi indulasi idében a visszapillantd tukoérben elmondasa szerint a kilsé
forgalmi szolgalattevé részérél felhatalmazast vélt latni, majd a jegyvizsgaldk fol is
szalltak a vonatra, amibél hibasan arra kdvetkeztetett, hogy a vonat indulasanak
feltételei teljesiltek. A jelz6 megfigyelése nélkil a vonatot meginditotta, és a 22 sz.
valtét felvagva a bal vaganyra kihaladt. A vezetéallas jelzén lathato - - -" jelzés
ellenére nem tamadt benne gyanu arra vonatkozéan, hogy valéban elindithatja-e a
vonatot. A jelzések megfigyelésének elmaradasanak pontos okat a Vb-nek nem
sikertlt feltarnia.

A Vb helyszini megfigyelése szerint a motorvonat visszapillanté tikrébél a 150
méterre, a vonat végénél allé felhatalmazast végz6 forgalmi szolgalattevd az
elvarhatd figyelmességgel észlelhetdé, a vonat elsé ajtajanal lévé vezetd
jegyvizsgaldé mozgasa és jelzései pedig egyértelmiien azonosithaték.

Rendelkez6 forgalmi szolgalattevé

A forgalmi szolgalattevé a 3114 sz. vonat bejarati vaganyutjanak beallitasa utan a
rendelkezésre allé néhany percben egészségligyi okbdl a forgalmi irodat elhagyta.
A vonat utan a valték a jobb vagany feldl a lll. vaganyra tereltek. A 3135 sz. vonat
menetrendi indulasi idejéig ekkor még kb. 5 perc volt hatra, ezért annak kijarati
vaganyutjat nem allitotta be. Az irodaba akkor tért vissza, amikor a IV. vaganyrol a
vonat masodperces pontossaggal a menetrendi indulasi idejében elindult, ez a
biztositoberendezés kezelbfellletén lathaté volt, ezért a kihaladast megkezdd
vonat el6tt |évd valtok allitasaval a vonatot a helyes, bal vagany felé terelte, majd
telefonon hivta a mozdonyvezetét, hogy Isaszeg allomasig lekdzlekedhet.

A valtoknak a haladé vonat el6tti atéllitasa abban az esetben lett volna indokolt,
amennyiben a vonat masik mozgast veszélyeztetett volna, jelen helyzetben ez a
koralmény nem allt fenn. Veszélyhelyzetben az engedély nélkil halado szerelvény
biztonsagos iranyba terelése annak aran is indokolt lehet, hogy az esetlegesen a
vonat sebességétél fliggben a kerekek kozott atallé valtd a jarmi kisiklasahoz
vezethet.

A vonat helyes, bal vaganyon valé tovabbkodzlekedtetése nem hordozott kdzvetlen
biztonsagi kockazatot, mivel a vonatnak engedélye volt Isaszeg allomasig. A
rendkivuli esemény miatt megallitott vonat tovabbkozlekedésének engedélyezése
azonban nem tartozik sem a forgalmi szolgdlattevd, sem a vonaliranyitd
hataskdérébe, ennek ellenére a baleseti helyszint megvaltoztattak.

171725

TIM-KBSZ zardjelentés



2021-0459-5

4.3.2

4321

A munkakorhoz kapcsolédoé tényezdk

A felhatalmazas folyamata

A peronon lév6 térfigyel6 kamerak felvételei alapjan rekonstrualhaté a kilsé
forgalmi szolgalattevd és a jegyvizsgalok tevékenysége.

A lll. vaganyra érkezett vonat szamara irasbeli rendelkezés kézbesitése miatt,
annak érkezésekor, a peronra ment a kilsé forgalmi szolgalattevé. A lll. vaganyra
érkez6 és a IV. vaganyrdl induld vonat kézotti kb. 4 percben a peronon maradt.

A menetrend szerinti indulasi id6 (11:16) kozeledtével kdzelebb sétalt a vonat
végéhez, és bar a felhatalmazasra a rendelkez6tél utasitast még nem kapott, a
kijarati jelz86 medfigyelése érdekében lehajolt. Ekézben kb. 2 masodpercig a
kezében 1évd vonatindito jelz8eszkdz jelzést add oldalat vizszintes helyzetben a
teste el6tt tartotta (6. abra). Ezutan felegyenesedve a jelz6eszkdz jelzést add
oldalat a teste felé forditotta (7. abra).

Ez a mozdulatsor — szandékolatlanul — alkalmasnak bizonyult arra, hogy a
vonatinditast kdzvetlenil megelézd kildnbdzd jelzésadasi folyamatokat beinditsa,
ugyanis a jegyvizsgalok ekkor ,Induldsra készen” jelzés adasa utan a vonatra
felszalltak. Ezutan a kilsé forgalmi szolgalattev® tébbszor ismét lehajolt a kijarati
jelzé6 megfigyelése érdekében, majd miutan a vonat még 20 masodpercig allé
helyzetben volt, elindult. A vonat elinduldsakor a vonat végénél allo kulsé forgalmi
szolgalattevé a kezében I1év6 jelz8eszkozzel ,Megall)!” jelzést adott a
mozdonyvezet6 felé, de az hatastalan volt, a vonat nem allt meg.

Az emlitett folyamat kezdetekor — a menetrendi indulasi id6ben — a jegyvizsgalok a
vonat elsé és utolsd ajtdinal alltak, a kilsé forgalmi szolgalattevé ,Felhivas”
jelzésére varva. Mivel a jelzéshez nagyon hasonlé mozdulat a kulsé forgalmi
szolgalattevé altal — ugyan nem szandékoltan és nem is szabalyosan — de néhany
masodpercig lathatd volt (6. abra), amit a jegyvizsgalok félreértve akkeént is
értelmezhettek, valamint mivel a vonat indulasanak a jegyvizsgalok szempontjabal
akadalya nem volt, ezért adhattak mindketten ,Indulasra készen” jelzést (7. abra),
miel6tt a vonatra felszalltak.

A vonat induldsanak azonban nem volt meg minden forgalmi feltétele — nem volt
tovabbhaladast engedélyezd jelzés a kijarati jelzén — ezért a kilsé forgalmi
szolgalattevd ,Felhivas az inditasra” jelzést nem adott.

A mozdonyvezet§ szamara a vonatkisérok ,Induldsra készen” jelzése, és a
vonatra valo felszallasuk altal kozvetitett informacioé értelme attdl figg, hogy az
milyen szolgalati helyen torténik, és hogy kinek a részére (a mozdonyvezetének
vagy a forgalmi szolgalattevének) adja a jelzést:

— Megalléhelyeken, valamint az olyan szolgalati helyeken, ahol a vonat
mozdonyvezetdit a vezetd jegyvizsgald hatalmazza fel az inditasra, a fenti
cselekvéssor — a jelzd tovabbhaladast engedélyezd jelzési képével egyitt —
az indulas szikséges és elégséges feltétele;

— Olyan allomasokon, ahol a felhatalmazast a forgalmi szolgalattevé
vonatindito jelzb6eszkOzzel végzi, ott is szikséges, de nem elégséges
feltétele a vonat meginditasanak az el6zd pontban felsoroltakon tul a
.Felhivas az inditasra” jelzés.

Az indulasi id6ben észlelt ,Indulasra készen” jelzés és a jegyvizsgalok vonatra valo
felszallasanak tényével a mozdonyvezetd megelégedett, nem forditott kell
figyelmet a tukdrben nehezebben felismerhet§ kils§ forgalmi szolgalattevd
jelzésének hianyara.
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Az esemeény elkerilésének utolsé lehet6sége a mozdonyvezetd részérdl a jelzb
megfigyelése lehetett volna, hiszen annak lathatésaga nem Uitkdzott akadalyba
(lasd: 4.2.3).

6. abra: A jegyvizsgalok és a forgalmi szolgalattevé 11:15:38-kor, ekkor a kiilsoé forgalmi
szolgalattevé szandékolatlan mozdulata ,,Felhivas” jelzésként volt értelmezheté

7. abra 11:15:40-kor a kiils6 forgalmi szolgalattevo befejezte félreértheté mozdulatsorat,
azonban a vonat végénél elhelyezked6 jegyvizsgalé mar ,Indulasra készen” jelzést adott

4.3.3 Kornyezeti tényezdk

Az esemény bekoévetkezésekor intenziven hullé csapadék a jelzék és jelzések
megfigyelését nem akadalyozta, azonban a kilsé forgalmi szolgalattevd és a
vonatkisér6k cselekvéseit befolyasolhatta azzal, hogy emiatt mindannyian
turelmetlendl varhattak a vonat elindulasat.
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4.3.4

4.4
4.4.1

4.4.2

Jelzések, mint biztonsagkritikus kommunikacioé

A vasutizem lebonyolitasa soran a személyzet egymassal tdbbféle mddon is
kommunikal. Megvaldsulhat ez a kommunikacié egymas jelenlétében széban
személyes kommunikacioval, technikai eszkdz igénybevételével szoban (telefon,
radio), irasban és jelzésekkel.

A biztonsagkritikus kommunikacié soran alapveté kdvetelmény, hogy pontosan
fogalmazva, a tévedés lehet6ségét kizarva adjuk at az informaciot. Abban az
esetben, ha kétség mertl fel a kommunikacié barmely elemével kapcsolatosan,
lehet6ség van pontositast kérni. Szobeli kommunikacié soran a személyzet
hajlamos egyszerisitéseket, szlenget is hasznalni.

A jelzésekkel lefolytatott kommunikacioé soran nincs lehetéség erre a pontositasra,
ezért kétséges jelzés esetén azt nem szabad végrehajtani. Ugyanakkor a
jelzésekkel valo kommunikacié soran is torekedni kell arra, hogy a jelzéseket
egyértelmiien adja a személyzet, és sem akaratlagosan, sem véletlenszer(ien ne
cselekedjen ugy, hogy az a jelzést megfigyel6 részére megtévesztd legyen.

Ebben az esetben a kiils6é forgalmi szolgalattevé akaratlanul adott olyan jelzést,
amely bar révid ideig volt lathatd, megfelelt egy utasitdsban szerepl6 jelzésnek, és
ezt latva a személyzet rutinszerien végigcsinalta az elindulasi folyamatot. Ezt a
jelzést nem utasitasszer(ien adta a kilsé forgalmi szolgalattevd, de hasonléan a
szobeli kommunikacidoban hasznalt szlenghez, a jelzés felfoghaté volt egy nem
fegyelmezetten, és elnagyolt mozdulattal adott jelzésnek, melynek ilyen médon
torténé adasa a vasuti halézaton altalanos és altalanosan elfogadott.

Korabbi hasonlé események
2018. julius 28. Tatabanya (2018-0904-5)

Tatabanya allomasrdl a kilsé forgalmi szolgalattevd altal felhatalmazott 34494 sz.
vonat a V5a jell egyéni kijarati jelz6 ,Megallj!" jelzése mellett elhaladt, a 17/a sz.
valtét felvagta, és Kérnye allomasig kozlekedett.

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a biztositoberendezés lzemszeriien
mikodott, a kijarati jelzén és a vezetdallas jelz6n nem jelent meg tovabbhaladast
engedélyezd jelzési kép. Az esemény kdzvetett okaként a vizsgalat feltarta, hogy —
jelen eseményhez hasonldéan — a biztositoberendezés konstrukcidja miatt az V/a
vaganyon iranyt valtdé vonatoknal a vonatbefolydsol6 széamara az 1-es Utem
taplalasa a V5a jelz6 iranyabdl csak a vaganyut beallitadsa utan valésul meg, ezért
nem biztositja a vonatmegallité funkciét a csonkavaganyra érkez6 és onnan
visszafordul6 vonat szamara.

2020. marcius 15. Vac (2020-0283-5)

Vac allomason a lll.b vaganyrdl indulé 32228 sz. vonat részére tévesen a IV.b
vaganyrdl allitottdk be a kijarati vaganyutat, majd a kilsé forgalmi szolgalattevé
felhatalmazta a mozdonyvezet6t az inditasra, aki elinditotta a vonatot és engedély
nélkil meghaladta a ,Megallj!” allasu V3a jel egyéni kijarati jelzét, felvagta a 19
sz. valtot, végul a vonat a szamara szintén helytelendl allé 17 sz. valton allt meg.

Az eseményhez hozzajarul6 tényez6kként azonositotta a Vb, hogy a jelfeladas az
allomasra beérkez6, és iranyvaltas utan visszaindul6 vonat esetében nem mikodik
addig, amig az adott vaganyrdl a vaganyut beallitds meg nem torténik, ezért a
vonatbefolydsol6 berendezés nem adott sdritett éberségi felhivast a
mozdonyvezetének, ami segitséget nyujtott volna a helyzet felismeréséhez,
tovabba a ,Megallj!” jelzést ado jelzd melletti elhaladaskor a kényszerfékezés sem
kovetkezett be.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.3

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a mozdonyvezetd felhatalmazas nélkil és a kijarati jelzén tovabbhaladast
engedélyezd jelzés hianyaban indult el a vonattal (4.3.1.1).

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekovetkezését:

a) a jelfeladas iranyvaltas utan nem mikdodik a kihaladé vonat részére addig,
amig az adott vaganyrol a vaganyut beallitas meg nem torténik, ezért a
.Megallj!” jelzést add jelz6 melletti elhaladaskor kényszerfékezés sem
kovetkezik be (4.2.2);

b) a kilsé forgalmi szolgalattevd szandékolatlan mozdulatai révid ideig
.Felhivas” jelzésre hasonlitottak (4.3.2.1);

c) a vonatkisér6 személyzet ,Felhivas” jelzésként értelmezte a forgalmi
szolgalattevé szandékolatlan mozdulatait (4.3.2.1).

Rendszerszintii tényez6

Olyan szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegl ok-okozati vagy
hozzajarulo tényezbket, amelyek a jov6ben valdszinlleg hatassal lehetnek
hasonlo és kapcsolédé eseményekre a Vb nem tart fel.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényez6ket a Vb nem azonositott.

Tanulsagok

Az eset tanulsagul szolgal a meglévd folyamatos jelfeladasi rendszer egyik
konstrukcids hianyossagara, ugyanis a jarmid menetiranyanak és a palyajelek
vonatok menetiranyanak megvaltozasaval egyidejlileg a betaplalasi irany viszont
nem fordul meg, ehhez aktiv cselekvés szikséges a biztositoberendezés
kezel6jétél, mely fuggetlen a mozdonyvezet6tél. Abban az idében, amig ez nem
térténik meg, a vonatbefolyasolé berendezés ugy miikddik, mintha jelfeladasra ki
nem épitett palyaszakaszon lenne, a mozdonyvezet6knek ennek tudataban kell
kdzlekednie. A gépi védelmi berendezés szerepét tehat ekkor az embernek kell
atvennie, az ebben rejl6 veszélyforrasok kikliszobdlése tudatos és fokozott
figyelemmel lehetséges.

Tanulsagul szolgal arra is az esemény, hogy egy nem akaratlagosan adott
kézijelzés biztonsagkritikus kockazatot rejt magaban.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval és a szemeélyzettdl elvarhato figyelemmel
elkertilhetdk, ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai killonvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2022. julius 5.

Demjén/PéPJ Duli Ada'\n

Vb vezetdje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zardjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet
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2. melléklet A hivatkozott jogszabalyok, utasitasok

A mozdonyvezetdk felhatalmazasat az inditasra az F.2. Forgalmi Utasitas
szabalyozza:

A felhatalmazas alapszabalyai: 15.17.2. A felhatalmazds csak a vonat
kozlekedtetéséhez szikséges valamennyi biztonsagi intézkedés megtétele utan
adhaté. Felhatalmazast adhat:

a) a forgalmi szolgalattevd jelz6kezeléssel,
b) a forgalmi szolgalattevd vords sapkat viselve:
— vonatindito jelz6eszkozzel,

— elbzetes jelz6kezeléssel és vonatindito jelzbeszkbzzel,

(...)
15.17.2.1.

(...) Vonatindité jelz6eszkdzzel a vonat mellett olyan helyen allva kell felhatalmazni
a mozdonyvezetét az inditasra, athaladasra, hogy az lathassa a felhatalmazast
végz6 dolgozét és a Felhivas az inditasra jelzést. A felhatalmazas legtavolabbi
helye a jelz6kocsi.

A mozdonyvezetd teenddi: 15.17.4. A mozdonyvezetd csak akkor indithatja el a
vonatat, illetve haladhat &t, ha erre felhatalmaztdk. A mozdonyvezetd
személyszallité vonatokkal a menetrendben elbirt indulasi id6 elétt nem indulhat el.

15.17.4.1. A vonat elinditasa el6tt a mozdonyvezet§ személyesen koteles
meggy6zédni arrdl, hogy az 6 vonatat hatalmazzak-e fel az inditasra és a helyhez
kotott jelz6k tovabbhaladast engedélyezé jelzése az 6 vonata részére vonatkozik-
e.

A felhatalmazasrdl t6rténd meggy6zddés céljabdl szikség esetén at kell mennie
arra a palyaoldalra, ahol a felhatalmazas toérténik. A felhatalmazast kdvetben, ha a
helyhez kotott jelzd tovabbhaladast engedélyez6 allasardl a mozdonyvezetd nem
tud meggy6z6dni, kodteles dvatosan annyira el6rehdzni, hogy meg tudjon gy6z&dni
a kijarati jelz6 allasarol.

15.17.5.2. Tobb vonatkisérével kozlekedd vonat mozdonyvezet6jének
felhatalmazasakor a vonatkisérok felé — sziikség esetén a vonat eleje és vége
felé is — Felhivas jelzést és ha sziikséges, akkor egyidejlileg a Vonatkisérék a
helytkre! jelzést kell adni.

Ha a jegyvizsgald(k) készen all(nak) az indulasra, akkor a vezet6 jegyvizsgald felé
Indulasra készen jelzést, ha nem allnak készen, Megallj! jelzést kdtelesek adni.
Ha a vezet6 jegyvizsgalé a felhatalmazast végz6 dolgozéd részére Indulasra

készen jelzést ad, akkor a forgalmi szolgalattevé a mozdonyvezetd felé Felhivas
az inditasra jelzést koteles adni.

Ha valamelyik vonatkisér® Megallj! jelzést ad, vagy Indulasra készen jelzést nem
ad, akkor az akadaly elharitasa utan a Felhivas jelzést meg kell ismételni.

A vezetd jegyvizsgalo koteles figyelni arra, hogy csak akkor adjon a felhatalmazé
felé Indulasra készen jelzést, ha ezt a jelzést valamennyi vonatkiséré is adta.

A vezetd jegyvizsgald minden esetben olyan helyen kételes tartozkodni, hogy meg
tudjon gy6z6dni a jegyvizsgald(k) altal adott jelzésrdl.
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A forgalmi szolgalattevo altal adott jelzések a vonat indulasa elétt (F.1.
Jelzési Utasitas)

6.1.1.1. Felhivas.

A felhatalmazast végz6 dolgozé a vonatindité jelz6eszkdzt nappal zéld lapjaval,
sotétben zold fényével vallmagassagban, mozdulatlanul a vonatkisérék felé
forditva tartja.

@~

6.1.1.4. Felhivas az inditasra.
A felhatalmazast végz6 dolgozéd teste elejével a vonat felé, arcaval a vonat
mozdonyvezetbje felé fordulva, a vonatindité jelzéeszkdzt nappal zold lapjaval,
sotétben zold fényével a mozdonyvezetd felé forditva fuggdleges iranyban fel- és
lefelé mozgatja.

A®

A Vezetdallas jelzd jelzési képeit az F.1. Jelzési Utasitasban Iévok szerint kell
értelmezni

3.2.6. A palyardl kiértékelhet6 jel nem érkezik.

(...) ETCS vezetballas jelzdn fehér alapon harom vizszintes
fekete vonal.

A berendezés hasznalhatatlan, vagy a vonat | g

I .
vonatbefolyasolasra ki nem  épitett  palyaszakaszrol
vonatbefolyasolasra kiépitett, de foglalt, illetve a vonat olyan
palyaszakaszra érkezett, amely nincs kiépitve
vonatbefolyasolasra.

3.21. A kovetkezé jelzén sebességcsokkentés nélkiil
tovabbhaladast engedélyezé jelzés van. M A X
(...) ETCS vezetéallas jelzén zdld alapon fekete MAX felirat.

3.2.4. A kovetkezb jelz6n Megallj! jelzés van. Felkészilni a
megallasra. O
(...) ETCS vezet6allas jelzdn sarga alapon fekete 0 (nulla) szam
kijelzés.
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