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TECHNOLOGIAI ES IPARI
MINISZTERIUM

ZAROJELENTES

MOONEY M20M, N999U

Tokol Repulétér nem nyilvanos fel- és leszallohely (LHTL),
2021. szeptember 28.

sulyos repuléesemény
2021-0436-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalathak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemeény osztalya sulyos repuléesemeény
tipusa MOONEY M20M TLS
Légijarmi _ _
lajstromjele N999U
idépontja 2021. szeptember 28, 13:00 LT*
Esemeny helve Tokol Repulétér nem nyilvanos fel- és
y leszalldhely (LHTL)
Replilés célja magancélu utvonalrepulés
Személyi sérilések személyi sérlilés nem tortént

Az eseményben érintett légijarmi(vek) . ,, L14
e . e s jelentésen megrongalodott

sérilésének mértéke

2021. 09. 28-an a N999U lajstromjelli, MOONEY M20M tipusu légijarmivel a piléta két
utasaval Kijevbdél a debreceni leszallast kdvetéen tartott TOkdl Repulétéer nem nyilvanos fel-
és leszalldhelyre (LHTL). A pildta a leszalldhely elérése elétt LHBP FIC-el tartott zavartalan
radiokapcsolatot, aki tajékoztatta LHTL frekvenciajardl is. A leszalldhely megkdzelitése soran
a piléta megprébalta felvenni a kapcsolatot Tokol Radiéval a 127,560MHz frekvencian, de
nem jart sikerrel. Ezt kdvetéen, a megkdzelités és a leszallas soran a piléta LHBP FIC-el
tartott radidkapcsolatot, és a leszallashoz sziikséges informaciokat is rajta keresztll kapta
meg. igy a radiskommunikacios problémaival elfoglalt piléta a leszallas soran elfelejtette
kinyitni a futomlveket és hasra szallt a légijarmivel a leszalléhely beton burkolatu 32-es
palyajara. Az esemény soran szemelyi serllés nem tortént, a Iégijarmi jelentésen megsértilt.

A Vb a fentiek alapjan az esemény bekovetkezését a 8,33 kHz-es csatorna kiosztasu
radidberendezés hianyara és a pilétaval kapcsolatos emberi tényezékre (hianyos
helyzettudatossag, tultelitédés) vezette vissza.

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga a fentiek alapjan nem talalt olyan koriiményt, ami biztonsagi
ajanlas kiadasat indokolna, mert a vonatkozd szabdlyok betartasaval az ilyen esetek
elkertlhetdk.

AR TR

1. abra: A légijarmii az eseményt kévetbéen

1LT - Local Time / helyi id
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AMSL
EASA

ICAO

KBSz
Kbvt.

LT
LHBP FIC

NFM

repulési terv

repulétér

TIM
uTC
Vb
VFR

Above Mean Sea Level / Kézepes tengerszint feletti magassag

European  Union  Aviation
Replilésbiztonsagi Ugynbkség

Safety Agency / Eurdpai Unié

International Civil Aviation Organization / Nemzetkézi Polgari Replilési
Szervezet

Kézlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Local Time / Helyi id6

Budapest Flight
kbézpont

Information Centre / Budapest repuléstajékoztatd

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

a légiforgalmi szolgalati eqgységek rendelkezésére bocsatott, a légi jarmii
tervezett repllésére vagy repllésének egy szakaszara vonatkozd
meghatarozott tajékoztatas;

barmely olyan kijelolt teriilet (beleértve mindenfajta épliletet, berendezést
és felszerelést) a foldén, vagy a vizen, illetve rbgzitett, parthoz régzitett
vagy uszé épitmény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében
légi jarmivek leszallasahoz, felszallasahoz és foldi mozgasahoz
hasznalnak

Technolégiai és Ipari Minisztérium
Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidé
Vizsgalobizottsag

Visual Flight Rules / Latvareplilési szabalyok

2021-0436-4

v.22.5r



TIM-KBSZ zar¢jelentés 2021-0436-4

Altalanos informaciok

A jelentésben minden id6pont helyi idében (LT) értendd. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2
ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendé.

A jelentés a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény 7.§ (1) bekezdés k) pontja alapjan
az esemény sulyossaganak és jellegének megfelel6 formaban késziilt.

A vonatkozo jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések (pl.
légijarmi) helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Intézete
altal elfogadott helyesirastél, azonban a szakterilet hagyomanyait szem elétt tartva, ezeket a
szakmailag megszokott helyesirassal kozoljuk.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ lgyeletére az eseményt 2021. szeptember 28-an 14 6ra 38 perckor Tékol Radio
mellett szolgalatot teljesité személy jelentette be.

A KBSZ lgyeletese:

— 2021. szeptember 29-én 16 6ra 00 perckor értesitette a lajstromozé allam kivizsgald
szervezetét (NTSB?).

— 2021. szeptember 29-én 15 6ra 51 perckor értesitette az EASA3-t.

— 2021. szeptember 29-én 15 6ra 56 perckor értesitette a légijarmi tulajdonosanak
illetésége szerint allam kivizsgalo szervezetét (BFU4).

Vizsgalbbizottsag

A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb)
jeldlte ki:

vezetbje dr. Nacsa Zsuzsanna balesetvizsgald

tagja Dusnoki Kitti balesetvizsgald

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kdvetéen a KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el.

A polgari légikdzlekedési balesetek és repiléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél szold, az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktober 20.) 5. cikke szerint:

() ,A polgari replilés teriiletén kbzds szabalyokrol és az Eurdpai Replilésbiztonsagi
Ugynékség létrehozasarél szold, 2008. februar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti
és tanacsi rendelet Il. mellékletében meghatarozottaktol eltérd légi jarmiiveket érinté
valamennyi  polgari légik6zlekedési baleset vagy sulyos replléesemény
vonatkozasaban eseményvizsgalatot kell végezni azon tagallamban, amely teriiletén
a baleset vagy sulyos repliléesemény tértént.

(2) Amennyiben a 216/2008/EK rendelet Il. mellékletében meghatarozott Iégi jarmiivektdl
eltéré, valamely tagallamban lajstromozott légi jarm( olyan balesetben vagy sulyos
replilbeseményben valik érintetté, amelyrél nem allapithaté meg egyértelmiien, hogy

2 NTSB — National Transportation Safety Board / Nemzeti Kézlekedésbiztonsagi Szervezet (USA);
3 EASA — European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Unié Replilésbiztonsagi Ugyndksége;
4 BFU - Bundesstelle fiir Flugunfalluntersuchung / Német balesetvizsgalé szervezet
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melyik allam teriiletén kbvetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam biztonsagi
vizsgalatokat végz6 hatésaga eseményvizsgalatot folytat.

(3) Az (1), (2) és (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalatok terjedelmét és az
eseményvizsgalatok soran alkalmazando eljarasokat a biztonsagi vizsgalatokat végzd
hatésag annak figyelembevételével allapitia meg, hogy a vizsgalatbdl a
replilésbiztonsag javitasa érdekében varhatéan milyen tanulsagokat fog levonni,
beleértve a 2 250 kg-nal nem nagyobb maximalis felszallo témegl légi jarmivekkel
tortént esetek vizsgalatat.

(4) Az eseményvizsgalatokat végzd hatésagok — a tagallamok nemzeti jogszabalyai
értelmében — dbénthetnek az (1) és a (2) bekezdésben emlitett repllbeseményeken
kiviili replilbesemények, vagy mas tipusba tartozo legi jarmiveket érinté balesetek
vagy sulyos replilbesemények kivizsgalasarol is, amennyiben ezekbdl varhatoan
biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokat vonhatnak le.”

A szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (1) bekezdése alapjan a
KBSZ vezetbje dontétt a vizsgalat meginditasarol.

A Vb a helyszini szemle, majd a szakmai vizsgalat soran:

— fényképeket készitett;

— tanukat hallgatott meg;

— beszerezte a légijarmi pil6étajara, valamint a légijarm(ire vonatkozo informaciokat;
— informacidkat gyujtott a 1égijarmu Iégi-Uzemeltetésére vonatkozoan;

— elemezte a rendelkezésére allé adatokat és informacidkat.

Szakmai vizsgalat alapelvei
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon Kkivil helyezésérél széldo 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a
tovabbiakban: 996/2010/EU),

— alégikozlekedésrél szold 1995. évi XCVII. térvényben,

— a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. térvény
mellékletében megjeldlt 13. Fliggelékben,

— a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikdzlekedési balesetek és a replléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint
az Uzembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szolé 70/2015. (XII. 1.) NFM
rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi
rendtartasrol szo6lo 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazdsaval folytatta le a Kodzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet hataskore és illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv
kijelolésérdl, valamint a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl
sz016 230/2016. (VII.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.
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A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas kortlmények kozott
legikbzlekedési balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fuggetlen minden olyan személytdl és
szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
utkdznek.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven készult.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev® személyek az adott Gigyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koételes megbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés tervezet szolgalt.

A megkuldétt zardjelentés tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén belll az érintettek
eltéré véleményeket nem fogalmaztak meg.

Szerzbi jogok

A zarojelentést kiadta:

Technoldgiai és Ipari Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.
www.kbsz.hu

kbszrepules@tim.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatdk, ha a részletek a tartalmi 6sszefliggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjeldlik.
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Ténybeli informaciok

A repulés lefolyasa

2021. 09. 28-an a N999U lajstromjelli, MOONEY M20M tipusu légijarmlvel a pilota két
utasaval Kijev Pivdenij repulétérrél (UKBD) felszallva atrepllt Rivne Nemzetk6zi repulétérre
(UKLR), majd onnan Debrecen Nemzetkdzi repulétérre (LHDC), ahol a pilétanak a repulétér
AFIS szolgalataval torténé radiokommunikacido soran mar problémai voltak. Debrecen
Nemzetkézi repulétérrél — a Magyarorszagra tortént beléptetést kovetéen — folytatta Gtjat
Tokol nem nyilvanos fel- és leszalldhelyre (LHTL), hogy sajat elmondasa szerint idében
megérkezzen egy Budapestre tervezett Uzleti talalkozéra két kiséréjével. A pilota ezen az
utvonalon a leszalldhely elérése el6tt LHBP FIC-el tartott zavartalan radidkapcsolatot, aki
megkozelitése soran a pildta megprobalta felvenni a kapcsolatot Tokol Radidval a
127,560MHz frekvencian, de nem jart sikerrel, ezért visszatért LHBP FIC frekvenciajara. Ezt
kévetden, a megkozelités és a leszallas soran a pilota LHBP FIC-el tartott radidkapcsolatot,
és a leszallashoz szilkséges informéacidkat is rajta keresztiil kérte/kapta meg. Igy a
radiokommunikacios problémaival elfoglalt piléta a (sajat elmondasa szerint viszonylag nagy
sebességgel és motorteljesitménnyel végrehajtott) leszallas soran elfelejtette kinyitni a
futdmiiveket és hasra szallt a Iégijarmivel a leszalldhely beton burkolati 32-es palyajara,
ahol megkdzelitéleg 350 méter egyenes csuszas utan kerllt nyugalomba. Az esemeény soran
személyi sérilés nem tértént, a légijarmi jelentésen megrongalodott.

A piléta elmondasa szerint a leszallas soran a nyomtatott ellenérzdlistat alkalmazta, azonban
a radiokommunikaciéos problémak elvonhattdk a figyelmét és elfelejtette a futdmivet
kiengedni. A bekdvetkezett eseményt sajat emberi tényezdjére vezette vissza.

Légijarmii sériilése
A szakmai vizsgalat soran nem merdlt fel arra vonatkozé informacio, hogy a légijarmi

szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva
az eset bekdvetkezéséhez vagy befolyasolva annak lefolyasat.

A hasraszallas soran a haromtollu légcsavar mindharom tolla elgorbilt és anyaghianyossa
valt. A légijarmi torzsének alsé részén elhelyezett fellépd és antenna letort, a torzs alsé
része megkopott, a lemezboritason folytonossagi hianyok (lyukak) keletkeztek (2. abra)

2. abra: A légijarmui lathato jelentés sériilései
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A pilota adatai

A piléta rendelkezett a l1égijarmi vezetéséhez szilkséges képesitéssel, jogositassal, valamint
orvosi mindsitéssel és ezek az eset idején érvényesek voltak. EImondasa szerint pihent volt
és repulésre alkalmasnak érezte magat.

2021. 05. 26-an szerezte meg maganpildta szakszolgalati engedélyét, a szakszolgalati
engedeély megszerzését kovetben 10,9 orat repult még C172 tipussal. Mindezt kbévetéen
2021. 08. 26-an repult els6 alkalommal a balesetben érintett légijarmi tipussal és 2021. 09.
09-én tett eredményes vizsgat. Az elsd felszallastol az esemény napjaig 6sszesen 24,4 érat
repult az érintett Mooney M20M tipussal. Az eset napjan a piléta harom felszallasbdl 3,5 6ra
repulést hajtott végre az eseménnyel végz6dott leszallasig.

Légijarmii adatai
A Mooney M20M négylléses, alsészarnyas, egymotoros dugattyus meghajtasu, légcsavaros
repulégép, amely orrfutds elrendezésl behuzhaté futémiivel rendelkezik.

A repulégép az esemeényt megel6zéen repllésre alkalmas volt, a rendelkezésre allo
dokumentumok szerint az el6irasoknak megfeleléen karbantartottak.

A légijarmU légilzemeltetési utasitasa szerinti leszallas el6tti ellenérzé listaban szerepel a
futdmi kinti helyzetének ellendrzése (1. szamu melléklet:).

A repllégép légilizemeltetési utasitasa szerint haromféle maédon jelzi a futdmi benti
helyzetét, egyrészt a pilota Ulése mellett, kozépen, a padldn talalhaté ablakban; masrészt a
miszerfal kozéps6 konzoljan elhelyezkedd piros ,GEAR UNSAFE” lampaval; harmadrészt,
ha a gazkar az alaphelyzettél mérten % inch-en bellil van és a futdmi nincs kint és
biztositva, akkor figyelmezteté ,dudaval’.

Az egységes eurdpai égbolton bellli beszédizeml kommunikacié csatornatavolsagara
vonatkozé kovetelmények megallapitasardl szold, a Bizottsag 1079/2012/EU végrehajtasi
rendelete (2012. november 16.) altal meghatarozottaktdl eltéréen a légijarmivon talalhatéd
radidberendezések egyike sem volt 8,33 kHz-es csatornaosztasu.

Meteorolégiai adatok

Az esemény nappal, jo latasi viszonyok mellett kdvetkezett be. Az eset idején 3-4 csomds,
valtoz6 irdnyu szél fujt. Az id6jaras az eset bekdvetkezéséhez nem jarult hozza, ezért
tovabbi részletezése nem szukseéges.

Osszekottetés

A légijarmi pilétaja LHBP FIC-el fel tudta venni és fenn is tudta tartani a radidkapcsolatot,
azonban Tokol Radioval a 127,560MHz frekvencian tobbszoéri prébalkozasra sem tudott
radidkapcsolatot létesiteni. Tékol Radié mellett szolgalatot teljesité személy szamitogépes
rendszeren keresztil hallotta LHBP FIC radiéforgalmazasat az érkezd pildtaval és azt is,
hogy az atkuldésre kerilt hozza (Tokol Radio frekvencigjara), de LHTL frekvenciajan a
légijarmi helyett csak két recsegés volt hallhatd. A Tokol Radiot kezeld személy vakadasban
megprobalt leszallasi informaciot kézolni, de a légijarmi pildtdja nem hallotta 6t. A
kapcsolatfelvételre iranyuld sikertelen kisérlet utan a pildta visszatért LHBP FIC
frekvencidjara és jelentette, hogy nem tud radiokapcsolatot létesiteni LHTL-el. Ezt a
forgalmazast a Tokol Radiét kezel6 személy is hallotta, és telefonon tajékoztatta LHBP FIC-
et a légijarmi leszalldsahoz szikséges repul6téri informaciokrol (palyairany, szél, forgalom
nincs), aki tovabbitotta a légijarmd felé.
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A helyszini szemle és a légijarmi dokumentaciéja alapjan a Vb megallapitotta, hogy a
légijarmi nem volt felszerelve 8,33 kHz-es csatorna l|épéskdz hasznalatara alkalmas
radidberendezéssel.

Repulétér adatai

Tokol Repuldtér Tokol varostol északra elhelyezked® nem nyilvanos fel- és leszalléhely
(LHTL). Tengerszint feletti magassaga 100 méter (328 ft). Egy 14/32 iranyu beton burkolatu
€s egy — attol észak-keletre parhuzamosan elhelyezkedd — fives futopalyaval rendelkezik. A
beton burkolatu futépalya hossza az athelyezett palyakiszobok figyelembevételével 799
méter, szélessége 60 méter, mig a flves palya mérete 1100x50 méter. A forgalmi kor iranya
14-es palya esetén jobb kor, 32-es palya esetén bal kor, tengerszint feletti magassaga 1700
lab AMSL.

A repuléteérrél forgalmi és egyéb informacidkat a repulétéren a meghirdetett id6ben (az eset
idején is) Tokol radiészolgalat ad.

Tokal Repliléter
nem nyilvanos fel- és leszallohely
(LHTL)

<

§:
| A légijarmii nyugalomba
keriilésének helye a
futopalyan

A leszallas
iranya

3. abra: T6kél Replilétér nem nyilvanos fel- és leszalléhely, valamint az esetben érintett légijarmii leszallasanak
iranya és nyugalomba kerlilésének helye a replil6téren (Forras: google.com/map).

Tokol Repuldtér nem nyilvanos fel- és leszallohely rendje, és a leszallbhelyr6l annak
honlapjan kdzzétett informaciok szerint, a leszallohelyre érkezé légijarmivekre ,a 32-es
palyara egyenesbdl térténd leszallasi szandékot a replilégép vezetének palyatengelyen —
légkésébb- az 51. Ut keresztezése elétt (3 NM, 5,5 km) jeleznie kell a TOKOL RADIO -nak.
Ez a ,tavoli 4.” vagy a ,hosszu final” kezdete.”.

Adatrogziték
A légijarmiivdn adatrégzitd nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra nincs elGirva.

A Vb beszerezte és értékelte az esettel kapcsolatban a Hungarocontrol altal rogzitett radar
és radiéforgalmazasi adatokat, valamint a repilésre feladott repllési tervet.
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Elemzés

A Vb rendelkezésére allé adatok alapjan a légijarmi nem volt felszerelve az el6irasok
szerinti frekvencia kiosztasu radidberendezéssel. Ez az allapot magaban hordozta annak
kockazatat, hogy a repulés soran a piléta nem vagy csak részlegesen tud radidkapcsolatot
létesiteni az utvonalaval érintett légiforgalmi szolgalatokkal, illetve nem jut hozza a
frekvenciakon mas légijarmivek altal adott informaciokhoz.

Ez a kockazatos allapot (a megfeleld radidberendezés hidnya) a vizsgalt repilés soran két
esetben is radiokommunikaciés problémahoz vezetett. A pilétanak mar Debrecen
Nemzetkézi repulétér (LHDC) AFIS szolgalataval is kommunikaciés nehézségei adodtak
(lasd: repiilés lefolyasa), de ott ez nem okozott szamottevd problémat. A Tékdl nem
nyilvanos fel- és leszalléhelyre torténd leszallas soran ismét jelentkezé radiokommunikacios
probléma azonban a normal leszallasi eljarashoz képest tobb, és a feltehetéen megszokottdl
eltér feladatot is adott a pilétanak. Ezen feladatok elvégzése — a leszallas megkezdésétdl a
féldetérésig rendelkezésre allé rdvid id6t is figyelembe véve - a szokasosnal nagyobb
mértékben megosztotta a pil6ta figyelmét.

Mivel a leszallas nem ellenérzétt repllbtérre és a latvarepilés szabalyai (VFR) szerint
tortént, igy a légijarmivezeté feladata volt az elkilonités fenntartasa is, ami a piléta
figyelmének tovabbi megosztasat igényelte.

Mindez egy hosszabb ut — esetinkben hataratlépéssel terhelt 3,5 ora repulés — utan lévé
piléta szamara az atlagosnal nagyobb kihivast, munkaterhelést jelentett.

A Vb rendelkezésére allé adatok alapjan a Iégijarmi pilotaja négy hdonappal az esemény elbtt
szerezte meg szakszolgalati engedélyét. Az esetben érintett, behuzhatdé futomivel
rendelkezd légijarmi tipussal az eset el6tt egy hoénappal repllt elsé alkalommal, azt
megel6z6en kizardlag a fix futdmivel rendelkezé C172 tipusu légijarmivel hajtott végre
repuléseket és szerzett gyakorlatot. Ezek alapjan a Vb arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a
piléta altalanossagban és behuzhaté futomiivel rendelkezd légijarmiivon is viszonylag kevés
gyakorlattal rendelkezett. A Vb allaspontja szerint a nagyobb gyakorlat (az 6sztdnds
beidegz6dés) hianya szintén hozzajarulhatott a megndvekedett munkaterhelés alatt
kihagyott futonyitashoz és végsd soron az esemény bekdvetkezéséhez.

A hasraszallas leggyakoribb oka az, hogy a pildta egyszerien elfelejti kinyitni a futomivet a
leszallas el6tt. Barmely behuzhatéd futdm(vi repllégépen a futdmi kiengedése a pildta
leszallasi ellendrzllistajanak része, amely segit a priorizalasban és olyan elemeket is
tartalmaz, mint példaul a fékszarnyak beallitasa, a Iégcsavar és a keverék szabalyozasa a
leszallashoz. Azok a pilotak, akik leszallas el6tt ritudlisan hajtjak végre az ilyen ellenérzé
listakat — ahogyan elmondasa szerint az érintett pilota is tette - kevésbé valdszinli, hogy
behuzott futomivel szallnak le. Egyes pilétak azonban figyelmen kivlul hagyjak ezeket az
ellendrzd listakat és emlékezetbdl (memdérigjukra hagyatkozva) hajtjak végre a feladatokat,
ndvelve annak esélyét, hogy elfelejtik kiengedni a futomilvet. Gyakorlott pilétaknal is
el6fordulhat, hogy valami eltereli a figyelmuket és elfelejthetik elvégezni az ellendrzélistaban
foglaltakat vagy kifelejthetnek abbdl részeket, mert félbeszakithatja annak végrehajtasat mas
feladat, mint esetiinkben a radiokommunikacioés probléma megoldasa.

Minden behuzhaté futémivel rendelkezd repllégépnek rendelkeznie kell futomi allapot
jelzéssel, amely altalaban olyan lampak halmaza, amelyek szine pirosrél zéldre valtozik, attdl
fuggben, hogy a futdmi benti, atmeneti vagy kinti helyzetben van. Ez tudatositja a pilétaban
a futomi aktuadlis helyzetét, illetve figyelmezteti a pildétat egyes repulési konfiguraciok
esetében a futdbmil kibocsatasanak szikségszerliségére. Abban az esetben, amikor a
futdmi benti helyzete mellett a gazkar a ,duda” jelzését kivalté érték folé van allitva —
ahogyan feltehetden esetiinkben is — a jelzés haszontalannak bizonyul.

A Vb allaspontja szerint a Tokol nem nyilvanos fel- és leszallohelyre torténd leszallas soran
eléallt radickommunikacios probléma a fentiek szerinti tényezdkkel egyltt mar annyira
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megzavarta a pilétat és elvonta a figyelmét (sajat elmondasa szerint is) a légijarmi
kiszolgalasatol, hogy elkerllte a figyelmét a légijarm(ivén rendelkezésére all6, a futomi benti
helyzetét jelz6 ablak és piros jelz6fény is. Azzal pedig, hogy a piléta (sajat elmondasa szerint
is) a megkozelités soran a motor teljesitményét egészen a kilebegtetésig magasan tartotta,
kizarta a futdduda megszolalasanak lehetéségét. Ezzel, ha nem is szandékosan, de kiiktatva
az amugy tobbszordsen biztositott rendszer utolsé biztonsagi elemét is. Mindez pedig oda
vezetett, hogy elfelejtette kinyitni a futdmuvet és hasra szallt.
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Kovetkeztetések

A piléta rendelkezett a légijarm{i vezetéséhez sziikséges képesitéssel, jogositassal valamint
orvosi mingsitéssel és ezek az eset idején érvényesek voltak.

A piléta altalanossagban és behuzhaté futomilvel rendelkezé Iégijarmivon is viszonylag
kevés gyakorlattal rendelkezett.

A szakmai vizsgalat soran nem merdlt fel arra vonatkozé informacio, hogy a Iégijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva
az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

A repllégép az eseményt megel6z6en repulésre alkalmas volt, a rendelkezésre allo
dokumentumok szerint az el6irasoknak megfeleléen karbantartottak.

A helyszini szemle és a légijarmi dokumentacidja alapjan a Vb megallapitotta, hogy a
légijarmi nem volt felszerelve 8,33 kHz-es csatorna l|épéskdz hasznalatara alkalmas
radidberendezéssel.

A Vb az esemény gyokér okanak az elbirt 8,33 kHz-es csatorna kiosztasu radiéberendezés
hianyat azonositotta, ami a repulés soran el6allt radiokommunikacios problémakhoz vezetett.
A bekdvetkezett esemény kdzvetlen kivaltd okaként pedig a Vb a pilétaval kapcsolatos
emberi tényezbket (hianyos helyzettudatossag, feladat tultelitédés) azonositotta.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a fentiek alapjan nem talalt olyan kérlilményt, ami biztonsagi
ajanlas kiadasat indokolna, mert a vonatkoz6é szabalyok betartasaval az ilyen esetek
elkertlhetdk.

Budapest, 2022. oktdber 19.

g Q ﬁufuo}; AN

dr.-Nacsa Zsuzsanna Dusnoki Kitti
Vb vezetje Vb tagja
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Mellékletek

1. szamu melléklet:

SECTION IV MOONEY
NORMAL PROCEDURES M20M
| NOTE |
MMDWQIWMMWWMMMM
Mmmmm.
~CAUTION~
DO NOT fiy In the YELLOW ARC speed range uniess the arr Is smooth.

NORMAL DESCENT - GEAR DOWN

Seats, Seat Belts/Shouider Hamess . . . . ADJUST AND SECURE
Arspead . . oecewwrsbuoxu\s
Throtte . . > ; AbOVElSIan(KeepCHTI!GthMJ
m "5 os ".....pea'm'
Cowl

T . . . Monitor (250 ° F (121°C) min
e e ol = e

INOTE |
Using the landing gear as 3 descent aid will result In a steeper descent rate (greater
" %mgmmm«x

| APPROACH FOR LANDING |
~CAUTION ~

R

must be within the aliowabl2 weight and balance m W‘lg
SECTIONV!).R‘I re 3 minimum of one hour of

lrammgga Ang Welgnt (3200 Lbe. 1452
) IS requirsd, see HT LANDING PROCEDURE. SECTION

Seats. Seat BatwShouder Hamsss . .  ADJUST AND SECURE
intemalExternal ights : AS DESIRED
Landng Gear . . . (c l9'l "EXTEND below 140 KIAS
Mocture. . . . L RICH (00 o

... L L L U . HIGHRPM (on final

Fosissier © . . L . . . L L FULESTTANK

s oot B R O " (FULL DOWN below 110 KIAS)
. A~

Tommummmmmmg , tmely nose-up

mmummmmmmm moment caused by

recuction of power andior extension of flaps.
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