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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténé
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamdara nem koételes hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrdl szoOl6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturardl;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl sz6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérél, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat flggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzodi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovaciés és Technolégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizik6zlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL

jelfeladas

KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.

MFB

psz.
Vb

Az Europai Unio Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kozelitett
jelz6 jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvet, adatrogzitd,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam

Vizsgalodbizottsag
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1.

OSSZEFOGLALAS

Hajduhadhaz és Ujfehértd allomasok kozétt, a jol mikédd AS 2527 jel
fénysorompoval biztositott utatjaroban a 6254 sz. vonat egy traktorral Utkdzott,
melynek darabjai a bal vaganyra sodrddtak, ahol a 6203 sz. vonat is Utk6zott
azokkal. A 6203 sz. vonat mozdonya és 3 kocsija kisiklott. Egy kocsi az oldalara
borult, a mozdony kisiklott, és a vaganyrol kb. 20 métert lesodrédott. A traktor
vezetbje életét vesztette, a mozdonyvezetd, és a vonat négy utasa konnyl
séruléseket szenvedett.

A vizsgalat megallapitotta, hogy az utatjaro kialakitasa a hatalyos szabalyoknak
megfelel, a vonatkozé koézuti és vasuti szabalyok az ilyen esetek
bekovetkezésének  elkeriilését  megfeleléen  szolgaljak, rendszerszint(
hianyossagot a Vb nem azonositott.

A baleset bekovetkezése a kdzuti jarmi vezetdjével kapcsolatos emberi tényezére
vezethetd vissza, melynek tovabbi elemzése nem hordoz magaban az altalanos
vasutbiztonsaggal kapcsolatos potencialis tanulsagot.
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2. A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

2.1 A vizsgalat meginditasa
A KBSZ Ugyeletéere az esetet 2021. aprilis 20-an, 15:43-kor (a bekovetkezés utan
13 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivuli Helyzetek Iranyitéja.
A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezetbje 2021. aprilis 20-an szakmai vizsgalat
meginditasarol dontoétt.

2.2 A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6zo6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,
b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,
C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,
d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;
e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.
A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. ¢) pont alapjan kerilt sor (6sszhangban
az EU 2016/798 vasutbiztonsagi iranyelv 20. cikk (2) ¢) pontjaval is), mert bar az
esemény soran a vasuti személyzet és az utasok kdrében sulyos sérlilés nem
kovetkezett be, de az eset annak nagyon magas kockazatat hordozta, és a
halézaton a hasonlé balesetek rendszeresek.
2.3 A vizsgalat terjedelme és korlatai
A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6érendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezOk feltarasa, a kozvetlen és kdzvetett okok
meghatarozasa
A jelen vizsgalat kiterjedt az utatjaré kialakitdsanak vizsgalatara, a biztositd
berendezés mikodésének vizsgalatara, az érintett vasuti személyzet, valamint a
kozuti jarmivezetd tevékenységének vasutbiztonsagi szempontbdl relevans
vizsgalatara, valamint a baleset idején a helyszinen érvényes pillanatnyi id6éjarasi
viszonyoknak a balesetre gyakorolt hatasanak feltarasara.
2.4 A vizsgaldébizottsag
A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgdalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:
vezetdje Demjén Péter balesetvizsgald
tagja Mokri Istvan balesetvizsgald
A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kiulsé szakertd bevonasara nem volt szikség.
6/23 ITM-KBSZ zarojelentés
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2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen meghallgatta a mozdonyvezetéket, a vonatszemélyzet tobbi
tagjanak meghallgatasara a kévetkez6 napon kertilt sor.
A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte az
- ITM Vasuti Hatésagi FGosztaly
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-Start Zrt.
részére.
A zaréjelentés tervezethez az érintettek észrevételt nem tettek.
2.6 Egyuttmiikodés
A palyahalézatot mikodtets MAV Zrt., és a vonatokat kdzlekedteté MAV-START
Zrt. a Vb altal szikségesnek latott és kért adatokat, és dokumentumokat
rendelkezésére bocsatotta.
2.7 Vizsgalati modszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta
- a2021. aprilis 20-an végzett helyszini szemle tapasztalatait;
- avonatok adatrogzitéit, és az MFB-k altal rogzitett adatokat;
- szemtanuk vallomasait;
- avonatszemélyzet altal elmondottakat;
- arendbrségi miszaki szakerté szakvéleményét;
- biztositoberendezési szakért6 altal készitett szakvéleményt.
2.8 A vizsgalat nehézségei
A vizsgalat soran kildénos nehézséget jelent6 feladattal a Vb nem szembesitilt.
2.9 Kapcsolattartas az igazsagugyi hatésagokkal
A vizsgalat soran a Vb bekérte és megkapta a rendérségtdl a gépkocsivezetd
boncolasanak jegyzOkonyvet, a miszaki szakért6 szakvéleményét a kozuti
jarmdrél, valamint szemtanuk vallomasait.
7123 ITM-KBSZ zaréjelentés
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa

Hajduhadhaz és Ujfehértd allomasok kodzott 2021. aprilis 20-an, 15 éra 30 perckor
az AS 2527 jelt fénysorompoval biztositott utatjaréban a 6254 sz. és a 6203 sz.
vonatok egy traktorral Utkdztek, melynek kovetkeztében a 6203 sz. vonat
mozdonya és 3 kocsija kisiklott, a mozdony kisiklott, €s a vaganyrodl kb. 20 métert
lesodrodott. A traktor vezetéje életét vesztette, a mozdonyvezetd, és a vonat négy
utasa kénnyl sériléseket szenvedett.

3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Jelentds vasuti baleset

Az esemény jellege: Vaslti atjaréban bekovetkezett baleset
Az esemény kovetkeztében a vonat mozdonya kisiklott, mely azonban nem 6nallé
kisiklasos baleset, hanem kovetkezmény. A vizsgalat célja az Utkdzés okainak
feltarasa.

3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény id6épontja:  2021. aprilis 20. 15 éra 30 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat ]
100 sz. vasutvonal, Hajduhadhaz - Ujfehérté
allomasok kozott, 2527 sz. szelvény

Hajdartias

Ny lrbeltek

©2021 ESRI - Map data ©2021 ArcGIS

1. &bra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)
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3.1.3

3.1.4

Az esemény helyszine

A vasutvonal fekvése E-D iranyd, sik terepen vezet, alapvetéen egyenes
vonalvezetési. Az atjard kdzelében a palya mindkét iranybdl enyhe ivben halad, a
palya mentén fas-bokros teriiletek és szantéféldek valtjak egymast.

A keresztez6 kodzut a 4 sz. féut felél dél-keleti iranyban halad. A féuttél kb. 200
méteren at az ut burkolata aszfalt, majd azt kévetdéen foldut a 320 méterre fekvd
atjaréig, egyenes vonalvezetéssel, sik terepen halad, az atjaro elétt a vasuti toltés
iranyaba kissé emelkedik. Az atjaré kdzelében az ut felllete vasuti betonaljakkal
meg van erdsitve. Az ut szélessége 4 m, az atjaré szélessége 6 m, burkolata
BODAN-elemes. A koOzut-vasut keresztezési szoge 75°. Az atjaréban a kozuti
forgalom részére iranyonként egy-egy db fénysorompé van telepitve, a menetirany
szerinti jobb oldalon. A fénysorompdk optikai izzés kialakitasuak, a baleset idején
épek voltak.

A baleset idején az évszaknak megfeleld idéjarasi viszonyok voltak, erés zapor
volt kialakuldban, mely a baleset bekdvetkezését még nem befolyasolta, de a
mentési munkalatokat jelentésen megnehezitette. A tavolbalatdas nem volt
korlatozott, a Nap az égbolton a baleset idején a traktor haladasi iranyat tekintve
jobbra-hatra jart, azonban az erds felh6sddés miatt annak vakité hatdsa nem
ervenyesdlt.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Utatjaro

Sériilés Személyzet Utas s
hasznalé

Idegen Egyéb

Halalos - - 1 - -

Sulyos - - - - -

Konnyi 1 4 - - -

Nem sériilt 3 15 - - -

A mezbBgazdasagi vontatd vezetbje az elsé Utkozés kovetkeztében a traktorbdl
kirepult, a helyszinen életét vesztette.

A 6203 sz. vonat mozdonyvezetdje konny( sérlléseket szenvedett, melyeket a
fels6vezetéki oszloppal vald Utkdzés, és a palyaelhagyas miatt szerzett.

A 4 6 utas konny( sériléseit a felborult kocsiban szenvedte el.

A COVID jarvany miatt nagyon kevés utas volt a vonatokon, a két vonat nyolc
kocsijaban minddssze 19 f6 utazott. Ezek a megyeszékhelyek kdzott, frekventalt
id6savban kozleked6 vonatok normal kérulmények kdzott jéval tobb utast szoktak
szallitani. Tekintettel a kocsik kisiklast kovetd helyzetére kijelenthetd, hogy a
kisebb személyi kdvetkezmény a vonatok kihasznalatlansaganak is készdnhetd
volt.

Anyagi karok

A mezdbgazdasagi vontaté javithatatlanul rongaloédott (2. abra).

9/23
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2. abra: A kettészakadt traktor

A 6203 sz. vonatot tovabbité 91 55 0431 364-3 psz. mozdony kisiklott, a palyardl
kb. 20 méterrel lesodrodott, fékerete meggdrbilt, a mozdonyt selejtezni kellett (3.
abra).

Az Utkdzés kdvetkeztében mindkét vonat valamennyi kocsijaban keletkeztek
karok. A sulyosabb rongalédasok:

— A 6203 sz. vonat elsé kocsija a vasuti palyan keresztbe allt, a masodik
kocsija az oldalara délt. A vonatban elsé és masodik kocsiként kézlekedd
50 55 2037 049-3, és 50 55 2037 168-1 psz. kocsik rongalédasa olyan
mértékd volt, hogy a kocsikat selejtezni kellett (4. abra).

— A 6254 sz. vonatban els6ként kozlekedé 50 55 2037 139-2 psz. kocsi
oldalaba egy nagyobb méreti targy csapddott jelentds rongalédast okozva.

3. abra: A mozdony rongalédasa

10/23 ITM-KBSZ zaréjelentés
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A jarmikar 6sszesen kb. 130 M Ft.
A daruzas koltsége 22 M Ft.

A palyaban jelentés rongalddas keletkezett, egy felsévezeték tartd oszlop kidolt,
tdmeges aljcsere, €s gépi vaganyszabalyozas valt szikségessé. Az atjaroban
BODAN elemeket kellett cserélni. A palyakar kb. 120 M Ft.

4. abra: Keresztbe fordult és felborult kocsik

Koérnyezeti karok

Kdrnyezeti kar nem keletkezett.

3.1.5 Egyéb kovetkezmények

Az esemény bekovetkezése utan mindkét vaganyt a forgalombdl kizartak. A jobb
vagany helyreallitasa aprilis 23-an 03 6ra 40 perckor fejez6doétt be, a bal vaganyt
aprilis 30-ra allitottak helyre. A vonatkozlekedés helyreallitasaig Hajduhadhaz és
Ujfehérto allomasok kdzott vonatpétld autdbuszok kdzlekedtek.

3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vasUti palyahalozat mikodtetsje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Az 6254 és a 6203 sz. vonatokat a MAV-Start Zrt. kdzlekedtette.

3.1.7 A vonatok
Az eseményben érintettek voltak az alabbi vonatok:

e Debrecen és Zahony kozott kézlekedd 91 55 0431 114-2 psz. mozdonnyal
tovabbitott 6254 sz. személyszallité vonat:

kocsiszam: 4 db
hossz: 114 m
elegytdmeg: 254 t

e Zahony és Puspodkladany kozott kozlekedé 91 55 0431 364-3 psz.
mozdonnyal tovabbitott 6203 sz. személyszallité vonat:

kocsiszam: 4 db
hossz: 114 m
elegytdmeg: 251 t
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3.1.8

3.1.9

Az infrastruktura

Hajduhadhaz és Ujfehértd allomasok kdzott a vasuti palya kétvaganyu, villamos
vontatasra berendezett, a vonatbefolyasolas szamara a jelfeladas ki van épitve, az
engedélyezett sebesség 120 km/h.

AS2546

ﬁ Ujfehérto

ﬂ Hajduhadhaz

5. abra: behatasi pontok

A kozuti jarmi

Az Utatjaro biztositasa pontszer(i vonatérzékelésd,
nyiltvonali, vonat &ltal vezérelt fénysorompdval
valosul meg, melynek behatasi pontjai kezdépont
fel6l a 2513+01, végpont fel6l a 2546+96 sz.
szelvényekben lévé sorompok kiszamlald szigetelt
szakaszaival azonosak (5. abra). A fénysorompéd
arbocai a kézuton menetirany szerint jobb oldalon
vannak elhelyezve, iranyonként egy-egy darab.

A sorompdberendezés Ujfehértd allomas forgalmi
irodajaba van visszajelentve, ahol szovjet
gyartmanyu jelfogd fliggéses tolato-vaganyutas

allomasi biztositoberendezés Uzemel. A
sorompoberendezések  kezeld,  visszajelentd
felllete az allomasi berendezés

kezel6készllékébe van épitve.

A vonali automata sorompdberendezéseket az
allomasi kezel6készulékrol nyomogomb
segitségével, kézzel is le lehet zarni, fel lehet
nyitni, és zavar allapotbdl ki lehet kezelni. A
nyomoégomb kezelését szamlalé készulék rogziti,
melyet szigoruan dokumentalni kell.

A balesetet szenvedett MTZ Belarus 820.4 tipusu (6. abra) mezégazdasagi
vonatatd gyartasi éve 2018, elsé forgalomba helyezése 2019. januarban tortént. A
balesetkor a traktor utan egy fliggesztett szant6foldi permetezé volt kapcsolva.
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6. abra: MTZ Belarus 820.4 (a kép illusztracio)

A traktor altalanos miszaki allapota a baleset el6tt a rendérség altal beszerzett
miszaki szakeértdi vélemeny szerint a koranak megfeleld, jol karbantartott, Gjszeri
volt. A balesetet megel6z6, azzal dsszefliggésbe hozhaté miszaki hiba nem volt
megallapithato.

3.2 Az esemény idérendje

Az adatrogzitékbdl, dokumentaciokbol, vallomasokbdl a kévetkezd tényadatok
allnak rendelkezésre:

3.2.1 Az esemény el6tti torténések

15:29:18
15:30:15

15:30:34

A 6203 sz. vonat elindult Ujfehérté allomasrol.

A 6254 sz. vonat athaladt a 2513 sz. szelveényben |évl utatjaron, ezzel
lezarta az AS 2527 jell fénysorompot, ekkor a 6203 sz. vonat Ujfehértd
kezd&pont feldli bejarati jelzéjénél haladt.

A 6203 sz. vonat athaladt a 2546 sz. szelvényben |évé utatjaron, amely
az AS 2527 jell fénysoromp6 végpont feldli inditasi pontja.

3.2.2 Az esemény lefolyasa

15:31:08

15:31:10

A traktor a 4 sz. féut felél egyenletes sebességgel kdzeledett az utatjard
felé. Az atjaré elétti emelkedén lelassult, de nem allt meg, hanem
behajtott az atjardba.

A 6254 sz. vonaton a mozdonyvezet§ gyorsfékezése kdvetkeztében a
févezeték nyomasesése megkezd6dott, az utatjard elétt 55 méterrel. A
vonat sebessége ekkor 95 km/h.

A 6254 sz. vonat az atjaréban Utk6zott a traktorral, 92 km/h
sebességgel.
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15:31:26 A 6203 sz. vonaton a mozdonyvezetd gyorsfékezése kdvetkeztében a
févezeték nyomasesése megkezdddott, az utatjard eldtt 210 méterrel. A
vonat sebessége ekkor 114 km/h.

15:31:27 Az (tatjaro elétt kb. 150 méterrel a 6203 sz. vonat (itk6zott a
vaganytengelyben Iév8 roncsdarabokkal.

15:31:30 A 6203 sz. vonat az utatjaroba ért, ahol kisiklott kb. 90 km/h
sebességgel.

15:31:38 A 6254 sz. vonat megallt az utatjaré utan 330 méterrel.

6254 sz. \ig utkbzése a traktorral (v = 92 km/h)

-

a traktor roncsanak kivetodése a masik véa’mr

7. abra: a baleset

3.2.3 Az eseményt koveto torténések

2123 A segélyszerelvény a vasuti daruval megérkezett Hajduhadhaz
allomasra.

22:28 A 6254 sz. vonat mozdonyat és szerelvényét Ujfehértd allomasra
bevontattak.

2021.04.21.

05:28 Az egyik kocsi beemelése befejez6dott.

14:43 A masodik kocsi beemelése befejez6dbtt.

19:23 Mindharom kisiklott kocsi vaganyra visszahelyezése befejez6dott.

23:00 Az 50 55 2037 168-1 psz. kocsi Ujfehérté allomasra behizas kdzben, a

baleset soran elszenvedett rongalédasaira visszavezethetd okbdl a 8 sz.
valtén kKisiklott.

2021.04.22.

18:08 A kisiklott mozdonyt a palyara visszaemelték.

19:28 Az utolsd balesetet szenvedett személykocsit is behuztak Ujfehérté
allomasra.

19:47 Ujfehértd allomasrél a géplanc elindult a sériilt jobb véaganyra, a
helyredllitast megkezdeni.

20:39 A kisiklott 431-364 psz. mozdonyt Ujfehérté allomasra behtiztak.

21:35 A jobb vaganyrél a darumenet Hajduhadhazra beérkezett.

2021.04.23.

02:43 Ujfehértdé - Hajduhadhaz kozott a jobb vaganyon a helyredllitasi

munkalatokat befejezték.
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03:40 Ujfehértd - Hajduhadhaz kozott a jobb vaganyt a forgalomnak 60 km/h
sebességkorlatozassal visszaadtak.

2021.04.30. A bal vagany helyreallitasanak befejezése.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

4.2
42.1

4.2.2

Személyek és szervezetek feladatai

A palyahalézatot mikodtetd MAV Zrt. feladata a sorompdberendezések
uzemeltetése. A rendelkezésre allé dokumentacio szerint az utatjarot biztosito
fénysorompo berendezés utolsé févizsgaja 2020. aprilis 23-an volt. A févizsga 6t
évig érvényes, tehat az lUzemeltetd a kotelezden elbirt felllvizsgalatot elvégezte.

A kozuti jarmi vezetdjének kozforgalomban torténé kdzlekedése soran az 1/1975.
(II. 5)) KPM-BM egyittes rendelet (KRESZ) elbirasai alapjan kell a jarmivét
vezetnie. A KRESZ vonatkozo el6irasai (2. melléklet) szerint a vasuti atjaronal
minden esetben meg kell allni, ha az atjaro felé vasuti jarmi kozeledik, tovabba,
ha a fénysorompd villogé piros jelzést ad. A baleset kdzelében tartdozkodd
szemtanu elmondasa alapjan a traktor az atjar6 elétt nem allt meg, hanem
folyamatos haladassal kozelitett az atjaré felé, majd abba behaladt.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

Adatrogzitok

Mindkét vonat mozdonyan Teloc RT-9 tipusu mechanikus menetird berendezés és
MFB uzemelt. A Teloc készllékek szalagjai a helyszinen kinyerheték voltak, azok
rogzitett adatai ertékelésre alkalmas allapotban maradtak. A 6203 sz. vonat 431-
364 psz. kisiklott mozdonyan lzemelé MFB az Utk6zésben megsérilt (a jarmi
MFB akkumulatora a helyérdl leszakadt és a vezetdallas padldjara repilt, az
akkumulator leszakadasat kovetéen pedig az MFB energiaellatasa megsziint),
abbdl nem volt lehetséges minden adatot kinyerni, a kinyerhet6 adatokat a Vb
felhasznalta az esemény rekonstrualasahoz.

A sorompo mikodése

A pontszerl vonatérzékelési, nyiltvonali, vonat altal vezérelt fénysorompoét a
haladé vonatnak a vonatérzékelési ponton torténé athaladasa zarja le, és vezérli ki
a fénysorompoéra a villogd piros jelzést a kdzut felé. Az AS 2527 jelii sorompd
behatasi pontjai a szomszédos utatjarokkal vannak egybeépitve. A sorompodk
zavar dllapotat az Ujfehértd allomas forgalmi irodajaban lévé berendezés
visszajelzi, azt eltordlni csak szamlalt kezeléssel lehet. A helyszini szemle soran a
berendezésen mindharom sorompdé visszajelzése zavart jelzett, a szamlalok allasa
megegyezett a Hibaelbjegyzési Konyvben dokumentalttal, ami kizarja, hogy a
forgalmi személyzet kézi kezeléssel a soromp6 mikdédésébe beavatkozott volna. A
zavar jelzés oka az volt, hogy a vonatok nem hagytak el a sorompdk kiszamlalasi
pontjait, ezért az idézités lejarta utan a berendezés a fénysorompd jelzéseit
lekapcsolta, és a visszajelentd készlléken mikodni kezdett a ,,zavar” jelzés.

Két szemtanu hatarozottan allitotta, hogy a baleset utdan néhany perccel a
fénysorompon villogé piros fényt lattak, ami a sorompdéberendezés miikddési
elvébdl fakaddan azt jelenti, hogy az a balesetet megel6zden is pirosan villogott.

A sorompdé miszaki naplojaban a berendezés hibas mikodésére, illetve a
kozelmultban elvégzett javitasra utald bejegyzés nem volt.

Fentiek alapjan a baleset idején a fénysorompé Gzemszer(i miikddése ellen szolé
bizonyitékot a Vb nem talalt.
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4.2.3

424

Az utatjaro forgalomtechnikai kialakitasa

Az atjard 0 fejezetben bemutatott forgalomtechnikai kialakitdsa a 2. mellékletben
részletezett jogszabalyoknak megfelel. A vasuti atjaré kezdete jelz6tabla, és a
fénysorompo jelzése a folduton az atjarohoz kbdzeledve tobb mint 50 méterrdl
folyamatosan észlelhetdk, ezért a vasuti atjaréra figyelmezteté tablak kihelyezése
mellézhetd. A fénysorompo félsorompéval vald kiegészitését a jogszabaly 80 km/h
palyasebesség felett, kétvaganyu palya esetén szilard burkolatu utak esetén teszi
kotelezdvé. A beleset helyszinén 1évd gyér forgalmu foldut forgalma félsorompé
telepitését nem indokolja.

A baleset rekonstrualasa

A rendelkezésre all6 adatok szerint az Ujfehértd allomashoz kdzeledd 6254 sz.
vonat kifuttatasi szakaszaban 95 km/h sebességnél, az utatjaré el6tt 55 méterrel
gyorsfékezés kezdddott. Az atjaroig érdemi fékhatas nem tudott kialakulni, a vonat
92 km/h sebességgel Utkozott az atjaroban menetirany szerint balrol érkezé
mez&gazdasagi vonatatéval. Az Utkdzés a traktor elejét leszakitotta, alkatrészei
szétrepultek, néhany alkatrész a bal vaganyra kerult. A nagyméreti elsé kerekek a
vonat menetiranyanak megfeleléen elpattantak, az egyik kerék a jobb oldali
szantoéfoldon, az Utkdzés helyétdl kb. 200 méterre allt meg, a masik kerék a bal
vaganyon, a két sinszal kozétt, az atatjarotol Ujfehértd felé kb. 150 méterre
allapodott meg. Ez a kerék a helyszinelés soran az utatjar6 kezdépont felbli
oldalan a 6203 sz. vonat harmadik kocsija alatt volt fellelhetd (9. abra). Az
Utkdzéskor a traktor és a hatuljara csatolt permetezé tartaly és gép a vonat bal
oldalan okozott karokat, néhany alkatrész a kocsik oldalat atszakitva az utastérbe
is bejutott (8. abra).

8. abra: Sériilések a 6254 sz. vonat oldalan

A traktor fulkéje az atjaroban a bal vagany mellett az oldalara borult. Az Gtk6zés
kovetkeztében a traktor vezetdje a fulkébdl kirepult, a két vagany kozé esett, az
élettel 6sszeegyeztethetetlen sériiléseibe a helyszinen belehalt.

A 6203 sz. vonaton a févezeték nyomasanak drasztikus esése az atjaro elétt 210
mérettel kezd6dott, ami arra utal, hogy a bal vaganyban 1évé nagymeéreti
leszakadt alkatrészek egyikét (ami nagy valdszin(iséggel a késébb a harmadik
kocsi alatt fellelt kerék volt) ekkor észlelte a mozdonyvezetd. A kereket a mozdony
maga el6tt tolta az utatjardig, ahol a BODAN elemekben megakadva az a
mozdonyt ki tudta emelni, ezért a mozdony a vaganyt menetirany szerint jobbra
kb. 90 km/h sebességgel elhagyta. A Kkisiklott mozdony nekiltkdzott egy
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4.3
43.1

4.3.2

fels6vezeték tartd oszlopnak, azt kidontve a vasuti toltésrél lehaladva a vaganytol
kb. 20 méterre, a bozétosban allt meg.

AR ¥ g
ot g LY |
,'i: g “4‘ 1&_

9. abra A traktor kereke a vonat harmadik kocsija alatt
Emberi tényezok

Emberi és egyéni jellemzék

A baleset bekovetkezése a mezbgazdasagi vontatdé vezetbjével kapcsolatos
emberi tényezbre vezethet6 vissza. A szemtanu altal elmondottak alapjan az
atjarohoz kozeledve a traktor féklampaja rovid idére felvillant, majd alacsonyabb
sebességi fokozatba kapcsolva a traktor tovabb haladt az atjaré elétti emelkeddn.
A jarmQ vezetdje a kdzeled6 vonat, és a pirosan villogoé fénysorompod ellenére az
atjaré el6étt a traktort nem allitotta meg, aminek okat feltarni tulmutat a jelen
Zargjelentés ceéljain.

A munkakorhoz kapcsolodé tényezék

A mozdonyvezetbk szamara az utatjaré felé, kis sebességgel kdzeled6 kozuti
jarmi nem jelent feltétlen veszélyforrast, joggal szamithatnak arra, hogy a jarmi a
fénysoromponal, a ,Vasuti atjar6 kezdete” jelzétabla elbétt meg fog allni.
Veszélyhelyzet akkor alakul ki, amikor egyértelmlvé valik, hogy a jarmi nem fog
megallni. A 6254 sz. vonaton az Utk6zés el6tt kb. 55 méterrel kialakult févezeték
nyomasesés arra utal, hogy a reakci6idét, és a fékkésedelmi idét figyelembe véve
az Utkdzést megel6zd kb. 80 méterrel valt egyértelmiivé a 6254 sz. vonat
mozdonyvezet6je szamara, hogy a traktor nem fog megalini az atjarénal.

A traktor utkozés el6tti sebességét a miszaki szakért6i vélemény 5 — 10 km/h
értékek kozott valdszinlsiti. A vonat altal megtett 80 méter idejét 3 masodpercre
kerekitve a gyorsfékezés megkezdésekor a traktor 4 és 8 méter kdzotti tavolsagra
volt az Utkoézési ponttol, ami mar veszélyes kodzelség, mivel a ,Vasuti atjarod
kezdete” tabla a jobb vaganytdl 6 méterre van.
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4.3.3

4.3.4

4.4

Szervezeti tényezok és feladatok

Szervezeti tényez6k a baleset kialakulasaban nem jatszottak szerepet.

Kornyezeti tényezék

A 0O fejezetben leirt meteoroldgiai jellemzék alapjan az id6jarasi korulmények a
baleset lefolyasara nem voltak hatassal.

Korabbi hasonlé események

A magyar vasuti halézaton a 2016 és 2020 kozotti 5 évben évente kb. 70 — 80
olyan baleset kdévetkezik be kozut-vasut szintbeli keresztezésekben, amikor az
atjarot biztosité berendezés jol mikodik. Ezen balesetek tobb mint 99%-anak oka
a koézuton kozlekedbkkel kapcsolatban felmertlt emberi tényezére vezethetd
vissza, akik annak ellenére kisérelték meg az atkelést az atjarén, hogy a sorompé
jol mikodott, és a kozut felé felvaltva pirosan villogo jelzést adott. A vasuti
atjarokban bekdvetkezd balesetek nagy tobbségében a kdzuton kdzlekeddk
szenvednek komolyabb sériléseket, de amint ezen eset is ramutat, egy nehezebb
kozuti jarmavel valo Utk6zés a vonatokra és utasaikra is komoly veszélyt jelenthet.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

51.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a mezBgazdasagi vontaté a fénysorompd pirosan villogé jelzése
ellenére nem allt meg a ,Vasuti atjaré6 kezdete” jelzétablanal és
behaladt az utatjaréba.

Hozzajarulé tényezdék

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az eseményt, hogy novelték a bekovetkezés valoszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) a kovetkezmények sulyossagat jelentésen novelte, hogy az utkdzés
kovetkeztében a traktorrdl leszakadt kerék a bal vaganyba kerdlt,
ahol a szembdl érkez6 vonat annak nekiutkdzott, majd ennek
hatasara kisiklott.

Rendszerszintii tényez6

Olyan szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegl ok-okozati vagy
hozzajarulé tényezbket, amelyek a jovdben valdszinlleg hatassal lehetnek
hasonlé és kapcsolédd eseményekre, kildnésen ideértve a szabalyozasi
keretfeltételeket, a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a
személyzet készségeit, az eljarasokat és a karbantartast a Vb nem azonositott.

Megtett intézkedések

A palyahal6zat mikodtet a palya helyreallitasan kivil egyéb intézkedést nem tett
a baleset kapcsan.

20/23

ITM-KBSZ zarojelentés



2021-0365-5

6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a KRESZ szabalyok betartasaval elkerilheték, ezért a Vb
biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kulénvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2021. november 30.

N

Demjén Péter Mokri Istvan
Vb vezetéje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zarojelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A vasuti jarmivek adatrogzitoi
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Kékkel a 6254 sz. vonat sebességgdrbéje, megjeldlve az utatjardba (AS2527) valo érkezeés,
azaz a traktorral valé Utkdzés id6pontjat, pirossal a 6203 sz. vonat sebességgdrbéje,
sargaval megjeldlve a két vonat mozdonyainak talalkozasat, azaz a traktor bal vaganyba
kerilt kerekével val6 Utkdzés feltételezett idépontjat.

2. melléklet A hivatkozott jogszabalyok, utasitasok

A 83/2004 (VI.4) GKM rendelet melléklete ,A koézuti jelz6tablak
megtervezésének, alkalmazasanak és elhelyezésének kbévetelményei”
miiszaki szabalyzata (JETSZ)

9.9.2. A vasuti atjaro el6tti veszélyt jelzé tablak

A vasuti atjar6 el6tt a megfelelé veszélyt jelzd tablat el kell helyezni. Mell6zhetd a
veszélyt jelz6 tabla elhelyezése olyan félduton, amelyen a ,Vasuti atjaré kezdete”
jelzétablat az atjarotél szamitott 50 méterrél és azon bellil a jarmivezetd
folyamatosan lathatja.

,,,,,

b) olyan vasuti atjaré el6tt, amelyben menetrendszeri kdézforgalmu autébuszjarat
kozlekedik,

c) olyan vasuti atjaré elétt, ahol az uttest jobb oldalan elhelyezett ,Vasuti atjaré
kezdete” jelz6tablat az atjarotol szamitott 100 méterrél és azon beldl folyamatosan
a jarmivezet6 nem lathatja,

d) olyan vasuti atjaré elétt, amelyben a mértékado vasuti atjaré-forgalom 1000-nél
nagyobb.
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Melléklet a 20/1984. (XII. 21.) KM rendelethez: Forgalomszabadlyozasi miiszaki
szabalyzat (FMSZ2)

26.8. Félsorompdval kiegészitett fénysorompdt kell 1étesiteni, ahol

a) normal vagy széles nyomtavu, 80 km/éranal nagyobb engedélyezett sebességl
két- vagy tobbvaganyu orszagos, el6varosi és térségi vasuti palyahalézat részét
képezd vasuti palyat szilard burkolatu ut keresztez,

b) normal vagy széles nyomtavu orszagos, elévarosi és térségi vasuti palyahalézat
részét képezd vasuti palyan a mértékado vasuti atjaroforgalom 3000-nél nagyobb,

c) azt kdzlekedésbiztonsagi indokok sziikségessé teszik.

1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kézuti kozlekedés szabalyairdl
(KRESZ)

39.§ (1) A vasuti atjarot megkdzeliteni csak fokozott dvatossaggal szabad. A
vasuti atjaro megkozelitésekor, illetve a vasuti atjaron torténd athaladas soran

(2) A vasuti atjaron csak folyamatosan — megallas nélkil — legalabb 5 km/6ra
atlagsebességgel szabad athaladni.

(3) A vasuti atjaré elétt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél, vagy a
megallas helyét jelzd utburkolati jel elé6tt meg kell allni, ha

a) barmely iranybdl vasuti jarma kozeledik,

b) a telies soromp6é vagy a félsorompd sorompd rudja nem teljesen nyitott
helyzetben all vagy mozog,

c) a teljes sorompot kiegészité fényjelzd berendezés, illetéleg a_fénysorompd
vagy félsorompéval kiegészitett fénysorompa villogé piros jelzést ad,
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