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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténé
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamdara nem koételes hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szold vizsgalati jelentések esetében kdévetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyittesen az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kbzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas koézigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok

A zarojelentést kiadta:

Technolégiai és Ipari Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket megtartjak és a
forrast pontosan megjeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szolo
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL
ETCS

FOR

hivojelzés

jelfeladas

KBSZ

Kbvt.

Az Europai Unio Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa

egységes europai vonatbefolyasold berendezés (European
Train Control System)

Forgalmi Vonatkdzlekedési Informaciés Rendszer

A f6jelz6kdn alkalmazhatd jelzés, mely a f6lap alatt kildn
jelz6lapon villogd fehér fény, és egy vords fény a félapon.
Hivodjelzés mellett az F.2. sz. Forgalmi Utasitasban szabalyozott
modon szabad koézlekedni olyan sebességgel (legfeljebb
15 km/h), hogy a vonat a jelentkez6 akadaly el6tt megallithato
legyen. Hivojelzés esetén a biztositdberendezés semmilyen
biztonsagi fuggéséget nem vizsgal.

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kozelitett
jelz6 jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

Technologiai és Ipari  Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyeb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

latszolagos foglaltsag

MAV Zrt.
mh.
MFB

psz.
Vb

a biztositéberendezés kezel§ és visszajelentd fellletén egy,
vagy tobb vaganyszakaszon, vagy valton a tényleges szabad
allapot ellenére foglaltsag jelentkezik

Magyar Allamvasutak Zrt.
megallohely

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdveté, adatrdgzitd,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam
Vizsgaldbizottsag
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1.

OSSZEFOGLALAS

Bicske és Szarliget allomasok kdzott 2021. aprilis 10-én, 21 6ra 20 perctél a jobb
vaganyon vaganyzar volt érvényben, ezért a vonatok kdzlekedése a két allomas
kozott csak a bal vaganyon volt lehetséges, ami kapacitassziikilést
eredményezett.

A Bicske allomasra 22 éra 58 perckor hivojelzéssel a bal vaganyrél bejaré 4951
sz. vonat el6zetes értesités nélkil a 4948 sz. vonat altal elfoglalt IV. vaganyra jart
be. A két vonat kdzotti tavolsag kb. 200 méter volt megallas utan, személyi sérilés
nem toértént.

A 4951 sz. vonat el6tt kdzlekedd 14977 sz. vonat kozlekedése utéan az allomas
5 sz. valtoja latszolagos foglaltsagban maradt, ezért a vaganyut 6nmikédé oldasa
nem ment végbe. A latszélagosan foglalt valtdé miatt a bejarati jelz6re
tovabbhaladast engedélyezé jelzés nem volt kivezérelhetd, ezért a forgalmi
szolgalattevé hivoéjelzéssel kivanta bejaratni a vonatot az V. vaganyra. A vonat
behaladasa kézben a vonat elétt a lezart vaganyut 6nmikoédéen feloldédott, amit a
szolgalattevd ugy értékelt, hogy a vonat behaladt az allomasra, ezért megkezdte a
4948 sz. vonat kijarati vaganyutjaban érintett valtékat atallitani a 1V. vaganyrdl a
bal vaganyra. A valték a behaladd, mozgasban 1év6 4951 sz. vonat elbtt alltak at,
igy az a tervezett V. helyett a foglalt IV. vaganyra jart be.

Az esemény bekovetkezése a forgalmi szolgalattevével kapcsolatban felmerdilt
emberi tényez6re vezethetd vissza. A kapacitasszikilt vonalon a forgalom minél
kisebb zavartatasa érdekében kapkodva cselekedett. Tévedéséhez hozzajarult a
biztositoberendezés  korabbrdél ismert megtéveszté visszajelzésre valo
hajlamossaga, aminek tudataban fokozottabb koriltekintéssel kellett volna eljarnia
a vaganyut beallitasakor.
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2. A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

2.1 A vizsgalat meginditasa
A KBSZ dugyeletére az esetet 2021. aprilis 10-én, 23 o6ra 18 perckor (a
bekdvetkezés utan 17 perccel) jelentette a MAV Zrt. Haldzati Féiranyitdja.
A KBSZ azonnali helyszini szemlét nem tartott, de a beérkezett informaciok
alapjan a KBSZ vezet6je 2021. aprilis 11-én szakmai vizsgalat meginditasardl
dontott.

2.2 A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,
b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,
C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,
d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;
e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.
A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. ¢) pont alapjan kerUlt sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv EU 2016/798 20. cikk (2) c. pontjaval is), mert az
esemény soran bar személyi seérllés, és anyagi kar nem keletkezett, de a
biztositoberendezés bizonytalan visszajelzése vasutbiztonsagi kockazatot hordoz.
A vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval lehetség nyilik mérsékelni a vasuti
kozlekedés baleseti kockazatat.
2.3 A vizsgalat terjedelme és korlatai
A vizsgalat célja volt az esemény lefolydsanak feltardsa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasoldé emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltardasa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, a szikséges tanulsagok bemutatasa.
A jelen vizsgalat kiterjedt az érintett személyzet munkavégzésére és a
biztositoberendezés miikodésének elemzésére is.
2.4 A vizsgalbébizottsag
A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:
vezetéje Mokri Istvan balesetvizsgalo
tagja Demjén Péter balesetvizsgalo
A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kils6 szakérté bevonasara nem volt szikség.
6/24 TIM-KBSZ zard¢jelentés
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2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb meghallgatta az érintett allomasi személyzetet.
Zarojelentés-tervezet

A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte a

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.,
-  MAV-Start Zrt.,
- ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly

részére.

Fenti szervezetek a megkuldétt zaréjelentés-tervezethez észrevételt, kiegészitést,
javaslatot nem tettek.

Egyuttmiikodés

A MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. a Vb altal szilkségesnek latott és kért adatokat
rendelkezésére bocsatotta; a vizsgalat soran biztositotta a betekintést az dsszes
szlkséges irataba.

Vizsgalati moédszerek

A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a biztositdberendezés rogzitett adatait;

- aZ2.5fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat;

- ajarmivezetok eseménykonyvi jelentéseit;

- avonatok adatrogzit6je altal rogzitett adatokat és MFB adatait;

- aMAV Zrt. altal a biztositoberendezésen végzett proba tapasztalatait.

A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran kilénos nehézséget jelent6 feladattal a Vb nem szembesitilt.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

Az igazsagugyi hatosagokkal kapcsolattartas nem volt szukséges.

7124
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa

A Bicske allomasra 2021. aprilis 10-én, 23 éra 01 perckor, hivojelzéssel bejard
4951 sz. vonat el6zetes értesités nélkul a 4948 sz. vonat altal elfoglalt IV.
vaganyra jart be. A két vonat kozétti tavolsag kb. 200 méter volt megallas utan,
személyi sérilés nem tortént.

3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény

Az esemény jellege: Egyéb

3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény id6pontja:  2021. aprilis 10. 23 6ra 01 perc

Helye: 1 sz. vasutvonal, Bicske allomas

o

N\

P ovasbereny
Moha-Rakodo j

1. abra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)

3.1.3 Az esemény helyszine

Bicske allomas a Budapest — Hegyeshalom oh. vasuti févonal kézépallomasa. A
vasutvonal kétvaganyu, villamositott, a vonatbefolyasolas palyaoldali elemei ki
vannak épitve. A palya vonalvezetése az &llomas végponti bejarati jelz6jétél
jobbos ivben halad a valtékdrzetig, onnan az allomas vaganyzata egyenes. Az
esemeény idején Bicske és Szarliget allomasok kdzott a jobb vaganyon vaganyzar
volt érvényben.

8/24 TIM-KBSZ zard¢jelentés
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2. abra Kék szinnel a tervezett, voros szinnel a ténylegesen bejart vaganyut
Az eset idején az évszaknak megfelel6 id6jaras volt, természetes éjszakai
fényviszonyok mellett a tavolbalatas nem volt korlatozott.

3.1.4 Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas #at sa:j:;ﬁ,) Idegen Egyéb
Halalos - - - - i
Sulyos - - - - -
Konnyii - - - - -
Nem sérilt 2 n.a. - - -

Anyagi karok
Anyagi kar nem keletkezett.
Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

3.1.5 Egyéb kovetkezmények

Egyéb kdvetkezmény nem volt.

3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vasUti palyahalézat mikodtetsje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
A 4948 és 4951 sz. vonatokat a MAV-Start Zrt. kzlekedtette.

9/24 TIM-KBSZ zard¢jelentés
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3.1.7

3.1.8

3.1.9

A vonatok
Az eseményben érintettek voltak a:

— Bp. Déli és Gyér allomasok kozott kdzlekedd 94 55 1415 051-1 psz.
motorvonattal tovabbitott 4948 sz. regionalis személyszallité vonat:

szerelvény: 1 egység
hossz: 75m
elegytémegq: 154 t

— Gybr és Bp. Déli allomasok kozott kozlekedd 94 55 1415 060-2 psz.
motorvonattal tovabbitott 4951 sz. regionalis személyszallité vonat:

szerelvény: 1 egyseg
hossz: 75m
elegytdomeg: 154 t

Az infrastruktura

Az allomason DOMINO 55 tipusu jelfogofliggéses biztositoberendezés lizemel, a
valték allitasa egy kdzpontbdl, villamos hajtémivek segitségével torténik, a jelzk
fényjelz6k. Valamennyi bejarati jelz6re és valamennyi kijarati jelz6re hivéjelzés
vezérelhetd ki. Az Osszesen 17 vaganybol 9 févaganyként, 8 pedig
mellékvaganyként van szamon tartva, 6 vagany vonatfogadé févagany, a
févaganyokon 75 Hz-es jelfeladas tzemel. Az atmend févaganyok a IV. (jobb), és
V. (bal) vaganyok. SK+30 peron van kiépitve az |. vagany mellett, valamint a Ill.-
IV. és V-.VI. vaganyok kozott.

A nyiltvonalon térkdzi kozlekedési rend van érvényben, onmikodd biztositott
térkozjelzékkel. A vonatbefolyasolas (EEVB-EVM 75 Hz, ETCS L1) szamara a
jelfeladas ki van épitve. Az eseményben relevans ,D” jellG bejarati jelzd a
486+10 szelvényben van feldllitva.

Egyéb informaciok

A 4948 sz. vonat a menetrendjének megfeleléen 22 6ra 54 perckor allt meg Bicske
allomason, a 4951 sz. vonat 4 perc késéssel kozlekedett.

10/ 24
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3.2 Az esemény idérendje

A rogzitett adatokbol és a személyzet altal elmondottakbol az eseménysor
idérendje a kdvetkez6képpen irhaté le:

3.2.1 Az esemény elotti torténések

21:20

22:47

22:49

22:53:35

Bicske és Szarliget kdzott a jobb vaganyon vaganyzarat vezettek be
palyakarbantartasi munkalatok miatt;

az V. vaganyon athaladt a 14977 sz. mozdonyvonat, ami utan az 5 sz.
valté latszolagosan foglalt maradt;

az 5sz. valtdo foglaltsagat a forgalmi szolgalattevé bejelentette a
biztésitoberendezési diszpécsernek;

A 4951 sz. vonat elindult Szar mh-rél.

3.2.2 Az esemény lefolyasa
(az id6éadatok az MFB 6rajahoz vannak szinkronizalva)

22:53:54 a 4948 sz. vonat megallt a IV. vaganyon;

a forgalmi szolgalattevé a ,D” jelz6re hivéjelzést vezérelt ki;

22:54:07 a ,D” jelzbn megjelent a hivéjelzés;

a forgalmi szolgalattevé vonateseményeket rogzitett a FOR rendszerben
és kezelte a gépi utastajékoztatdé berendezést

22:58:18 a 4951 sz. vonat 14 km/h sebességgel elhaladt a hivojelzést adé ,D” jel
bejarati jelz6 mellett, a megalljra ejt6 szakasz foglaltta valt;

22:58:52 az 5 sz. valté foglaltsaga megsziint, ezzel egyidében a 14977 sz. vonat
utan fel nem oldott vaganyut lezarasa is megszint a 33 sz. valtoig
bezardlag, és a fehér fények elaludtak a kezel6pulton);

22:59:18 az 5sz. valtd egyenes iranyban foglaltta valt, a 4951 sz. vonat ekkor
haladt at rajta, majd a foglaltsag megsziint;

a forgalmi szolgalattevé kitérd iranyba allitotta a 11 és 17 sz. valtokat;

22:59:29 a biztositéberendezésen iranyforditas tortént Szarliget felé kijaratra, a
11 és 17 sz. valtok kitéré iranyba végallasba kerdltek;

22:59:38 a 11 sz. valto foglaltta valt;

22:59:52 a 17 sz. valto foglaltta valt;

23:01:17 a 4951 sz. vonat megallt a IV. vaganyon.

11/24 TIM-KBSZ zard¢jelentés
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

4.1.2

4.1.3

4.2
42.1

Személyek és szervezetek feladatai

A mozdonyvezet6

A 4951 sz. vonat mozdonyvezet6je a hivojelzést add bejarati jelz6 mellett
vonataval 14 km/h sebesseggel haladt el, j6 1atasi viszonyok mellett ez a sebesség
megfelel az utasitasokban el6irt sebességnek. A valtokrol lehaladva a vonat
sebességét 52 km/h-ra ndvelte, majd mikor egyértelmiivé valt, hogy a IV. vagany
foglalt, Uzemi fékezéssel az all6 4948 sz. vonat el6tt kb. 200 méterrel megallt. A
veszélyhelyzet felismerésekor (nevezetesen, hogy el6zetes értesités nélkul foglalt
vaganyra jart be a vonattal) a mozdonyvezeté nem alkalmazott gyorsfékezést. Az
Uzemi fékezéssel torténd megallassal a veszélyhelyzet nem fokozodott, tekintettel
arra, hogy egyértelmiien megallapithaté volt, hogy a vaganyon a 4948 sz. vonat
allé helyzetben volt.

A forgalmi szolgalattevo

A kialakult miszaki meghibasodas (5 sz. valtd latszélagos foglaltsagban van)
melletti vonatforgalom lebonyolitdsra a forgalmi szolgalattevének a berendezés
kezelési szabalyzatdban (2. melléklet) leirtak alapjan lett volna lehetésége.
Ezekkel a kezelési lehet6ségekkel tisztaban volt, az adott berendezést 22 éve
kezeli.

Az V. vaganyon megmaradt vaganyut kényszeroldasara a berendezés alkalmas a
megfeleld6 nyomoégombok hasznalataval. Mivel a korabban kozlekedett
mozdonyvonat a vaganyon ténylegesen teljes terjedelmében végighaladt, igy a
kezelésnek nem lett volna akadalya.

Ezzel szemben a vaganyutat lezartnak tekintette, mivel a ,valté nem allithatd”
jelzéfények vilagitottak minden érintett valté visszajelz6 fellletén. Ugyanakkor a
vaganyutban fekv®d latszélagosan foglalt valtd, és a tdbbi érintett valtok
allitébiztositékait a hivojelzés kivezérlése el6tt le kellett volna kapcsolni (Kezelési
Szabalyzat 7.2.4.c), annak érdekében, hogy a bizonytalan mikoédési valtdén
esetlegesen a vonat kozlekedése soran tovabbi hiba miatt alavaltas ne
kovetkezzen be.

Szervezeti tényezdk és feladatok

A berendezésen jelentkezett latszolagos foglaltsag okainak feltarasa, és annak
elharitasa a biztositoberendezési szakemberek feladata, de a tapasztalat azt
mutatta, hogy sok esetben a hiba a kdvetkezé vonat hatasara megsziinik, ezért a
biztositoberendezési diszpécser azt tanacsolta a forgalmi szolgalattevének, hogy
varjak meg a kdvetkez6 vonatot, hatha az ,elviszi” a foglaltsagot.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

A biztositoberendezés

A 14977 sz. mozdonyvonat V. vaganyon tortént lekdzlekedése utan az V.
vaganyrol kezdépont felé a bal vaganyra beallitott kijarati vaganyut feloldodott,
azonban az 5 sz. valtdé (latszolagosan) foglalt maradt, ezért a vonat bejarati
vaganyutja a kijarati jelz8ig lezarva maradt. A fehér vaganyuti csik (kivéve az 5 sz.
valtét, ami vorés maradt) megmaradt, talpponti fény nélkul.
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A DOMINOS5S tipusu biztositdberendezés kapcsolasi alaplogikajabdl kévetkezik,
hogy a vaganyut egyes szakaszainak oldasi feltétele, hogy a megel6z6 szakasz
foglaltsaga is megsz(injon, ezért az 5 sz. valtdn megmaradé foglaltsag miatt az azt
kovetd teljes bejarati vaganyut lezarva maradt, annak ellenére, hogy azon a vonat
végigkdzlekedett. Az allomas masik végén a kijarati vaganyut tekintetében ilyen
tényez6 nem allt fonn, ezért az oldddni tudott.

Az dllomason a jelz6 utani elsdé valtd oldasanak feltételei a kovetkezdk (2.
melléklet, Kezelési Szabalyzat):

a) ajelzé ,Megallj!”-ra kapcsolodott;
b) a valté foglalt, majd szabad lett;
c) a kovetkezb szigetelt szakasz foglaltta valt.
A fenti logikai sorrendet vizsgalva a kdvetkezdk allapithatok meg:

ad a) Amennyiben a jelzbn megmaradt a tovabbhaladast engedélyezé
jelzés, a bejarati jelz6 a vaganyutban 1évé 5 sz. valté foglaltta valasa
miatt esett volna vissza. (Ez a gyakorlatban azt jelentette volna, hogy a
berendezés szamara nem volt érzékelhetd a vonatnak a jelzd és a
valté kozotti mozgasa, ellenben a vaganyut megsértését érzékelte,
ezért a jelzd tovabbhaladast engedélyezé jelzési képét lekapcsolta
volna). A biztositoberendezés 22:46:38-kor a Megallj!-ra ejt6 szakasz
foglaltsagat, majd szabadulasat regisztralta, igy ez a hiba kizarhaté.

adb) A valton athaladé jarmlG foglaltta tette a valtét, de annak
felszabadulasa nem ment végbe, ezért flggetlenil attél, hogy a
vaganyut tobbi eleme foglaltta, majd szabadda valt, az oldasi folyamat
megakadt. Az 5 sz. valtd 22:46:44-kor valt foglaltta, majd 22:58:52-kor
valt ismét szabadda. Ezzel igazolhatd, hogy a 14977 sz. gépmenet
athaladasa utan a valtd foglaltsaga nem sziint meg, az kdzvetlendl a
4951 sz. vonat érkezése el6tt szabadult fel.

ad c) A vaganyut iranyanak megfeleléen kdvetkezé szigetelt szakasz nem
érzékelte a jarmUvet, nem valt foglaltta. A 11 sz. valto foglaltta valasat,
majd szabadulasat a biztositéberendezés napldzta, igy ez a lehetéség
is kizarhato.
Az 5 sz. valtd latszolagos foglaltsagban maradasanak miszaki okat a vizsgalat
soran nem sikerllt megallapitani.

A fel nem oldédott vaganyut miatt a 4951 sz. vonat részére a ,D” jell bejarati
jelzére nem lehetett tovabbhaladast engedélyezd jelzést kivezérelni, ezért a
vonatot hivojelzéssel lehetett bejaratni az allomasra. Lehetéség lett volna a
vaganyut kényszeroldasara, majd ujbodli bedllitasara és lezarasara a hivojelzés
kivezérlése el6tt a foglalt valtd ellenére is, erre azonban nem kertilt sor.

A hivojelzés mellett elhaladé 4951 sz. vonat a ,D” jelz6 Megallj!-ra ejtd szigetelt
szakaszat foglaltta tette, majd kb. fél perc mulva az 5sz. valté foglaltsaga
megszilnt, ezzel teljesultek a mar felhasznalt vaganyut tekintetében az oldas
feltételei, hiszen a kdévetkezd szakaszon mar korabban végbement a foglaltta,
majd szabadda valas. Az V. vaganyra beallitott vaganyut oldodni tudott a 33 sz.
valtéig bezardlag (3. abra), majd ujabb kb. fél perc mulva az 5 sz. valté ismét
foglaltta valt, a ténylegesen azon haladé vonat miatt.
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4.3
43.1

3. abra a biztositoberendezés kezeléfeliiletének részlete az esemény utan

A berendezés a Kezelési Szabalyzatban leirt mikodési elvek és sorrend szerint
mikodott, azonban az, hogy ismeretlen okbdl a 4951 sz. vonat behaladasakor
foglaltta valé Megallj!-ra ejté szakasz az 5 sz. valté foglaltsagat, és igy a vaganyut
lezarasat részlegesen megszintette, nagyban hozzajarulhatott a berendezést
kezel§ forgalmi szolgalattevé tévedéséhez. A bejarati jelz6, és az 5 sz. valtd
kozotti szakasz valédi foglaltsaganak az 5 sz. valtd latszélagos foglaltsagara
gyakorolt felold6é hatasa a berendezés hibas mikédésére utal, melynek oka a Vb
szamara ismeretlen maradt.

A biztositoberendezés 2.7 pontban leirt prébdja soran a berendezés az el@irt
fuggdségek szerint mikodott, azonban a Vb egy masik idépontban dokumentalt
olyan mikodési rendellenességet, amely a visszajelent fények megbizhatésagat
joggal kérddjelezi meg (4. abra). Ez kulénésen azért probléma, mert a
visszajelentd fények kiértékelésével kell elvégezni szinte az 0Osszes
biztonsagkritikus feladatot.

Emberi tényezék

Emberi és egyéni jellemzok

A Vb beszélt az allomason rendszeresen szolgalatot teljesité forgalmi
szolgalattevdkkel, akik egybehangzdan elmondtak, hogy a berendezésen az
allomas végponti oldalan gyakran visszatér6 hiba, hogy a foglaltsagok
visszajelzése bizonytalanul mikoédik, ,ugralnak a foglaltsagok”. Az allomasi
biztositoberendezés kezelbfeluletén a prébak soran a Vb is tapasztalt — és
dokumentalt — rendellenes mikddésre utald visszajelzést. A bal vaganyon végpont
feldl kézlekedd vonat athaladasakor az 5 sz. valtoé foglaltsaga el6bb sziint meg,
mint a bejarati jelz6t megalljra ejté szakasz foglaltsaga, és a ,valté nem allithaté”
visszajelz§ fény is kialudt (4. abra). Ez a Vb altal is tapasztalt jelenség
alatdmaszthatja a forgalmi szolgalattev8k hibas visszajelzésekrdl sz6l6
beszamolojat.

A Bicske és Szarliget k6zott a jobb vaganyon érvényben [évé vaganyzar miatt a
munkavégzés a vizsgalt eseményt megeléz6en eltért a megszokottdl. A
kozlekedés rendje megvaltozott, nagyobb odafigyelést kdévetelve a forgalom
lebonyolitasaban részt vevOktdl, ugyanakkor a menetrend fenntartasanak
nyomasa konnyen kapkodashoz vezethetett. A kapacitasszikult vonalon
bekovetkezd varatlan miiszaki hiba (mint példaul egy valté latszélagos foglaltsaga)
ezeket a negativ hatasokat tovabb fokozta.
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4. abra Hibajelenség a kezel6feliileten

4.3.2 A hibak elfogadasa

Hibas mikoddés normalizalasardl akkor beszéllink, amikor egy berendezés vagy
egy folyamat rendszeresen ismétlédé hibas mikodését altalanosnak, normalisnak
tartjuk. Azért tesziink igy, mert a korabbi tapasztalataink azt mutatjak, hogy

- ahibas mikddésnek nincs komolyabb negativ kovetkezménye, vagy

- rendelkezésre allnak, vagy kialakitasra kerultek olyan pot-eszk6zok vagy
eljarasok, amelyekkel a hibas mikddésl berendezés vagy folyamat elvart
funkcioinak megfelel6 eredményt el tudjuk érni.

Egy id6 utdn a hibas mikddést természetesnek taldljuk, altalanossa valik annak
figyelmen kivll hagyasa, athidalasa. Sok esetben a rendszerbe bekerlld U
kezel6személyzet vagy résztvevé mar a hibas mikoédéstu folyamattal vagy
eszkozzel taldlkozik, azon tanulja meg a munkafolyamatokat.

A hiba normalizaldsa azonban balesethez vezethet’, ha nem mikddik a
potcselekvés, vagy a szokasosnal kedvezbtlenebb tényezbék a kdvetkezmények
sulyossagat novelik.

A vizsgalt eseményben a Dbiztositoberendezés bizonytalan foglaltsag
visszajelentésének lehet6sége ismert volt a forgalmi szolgalat elétt, valamennyien
a szokasos, ,normalis” mikddés részének tekintették ezt, és mivel 6nmagaban a
mindennapi munkavégzés soran nem jelentett kockazatot, ezért ezt a hibat a
biztositoberendezési szakszolgalatnak egy id6 utan mar be se jelentették. A
normalizalt hibas mikoédés egy latszolagosan foglalt valtdé varatlan
felszabadulasaval kiegészilve azonban balesetveszélyes helyzethez vezetett,

% A hiba normalizalasarol a NASA beszélt elészor a Columbia Ursiklé balesete kapcsan, ahol a levalo
habdarabok nekiltédtek az Ursiklot védd hdszigetelésnek és egy darabot kitdrtek belble. Ez vezetett
az Ursiklo visszatéréskori pusztulasahoz. A mérndkok tisztaban voltak azzal, hogy a habdarabok
nekiltédnek az (rsikl6 testének, de korabbi tapasztalataik alapjan ezt normalis, kdvetkezmény nélkali
folyamatnak tekintették. A kedvezdtlen tényezd ez esetben az volt, hogy a Columbia Ursiklon a
jellemzéen 6 cm vastag hdvédd fellletnek, egy minddssze 2,5 cm vastag terliletéhez Ut6dott
felszallaskor a habdarab. Ez a kedvezétlen korilmény azonban mar tragédidhoz vezetett. (Julianne G.
Mabhler: Organizational Learning at NASA (The Challenger and Columbia Accidents), Georgetown
University Press, Washington, D.C., USA, 2009, 147. oldal)
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4.3.3

mert a visszajelentd fellletrdl révid idére ,elting” vonat, és felszabadulé valté miatt
a behaladé vonat elétt allithatova valtak a valtok.

A munkakorhoz kapcsolédé tényezék

Az allomason vaganyfoglaltsagot jelzé biztositéberendezés Gizemel. A berendezés,
és a hatalyos forgalmi szabalyok lehetévé teszik, hogy a vaganyut ellenérzést a
berendezés visszajelentései alapjan lehessen elvégezni (2. melléklet / F.2.
utasitas 2.7.4.1.). A 4951 sz. vonat bejarati vaganyutjanak beallitasakor a bejarati
jelzbére tovabbhaladast engedélyezd jelzés nem volt kivezérelhet6, mert a
berendezés az 5 sz. valton foglaltsagot jelzett. Ebben az esetben a forgalmi
szolgalattevének a vaganyut tényleges attekintésével kellett volna vaganyut
ellendrzést tartania a forgalmi iroda el6tti térrél. Ennek elmaradasa ebben a
helyzetben nem hordozott biztonsagi kockazatot, mivel a valton az utolsé mozgas
az egy mozdonybdl allé vonat kozlekedése volt, és annak tényleges athaladasat
megfigyelte, tudta, hogy a valtdé a valésagban nem foglalt. Ebben a
meggy6z6désében nem zavarta meg, hogy a valté szarcsikja vords volt, hiszen
tudta, hogy a berendezésen rendszeresen bizonytalan a foglaltsag-visszajelentés.

A biztositoberendezés és a 4951 sz. vonat adatrogzit6jének adatai szerint a
hivéjelzés megjelenése és a vonatnak a jelz6h6z érkezése kdzott kb. 4 perc telt el.
Ennyi id6 elegendé lett volna a vaganyut kényszeroldasahoz, és a vaganyut
ismeételt beallitdsahoz, a vaganyutban fekvd tobbi valté egyéni lezarasaval. Ezen
eljiaras kovetkeztében a varatlanul elindult 6nmikoédé vaganyut oldasi folyamat
nem ment volna végbe. Ennek ellenére a forgalmi szolgalattevd ugy itélte meg,
hogy mivel a vaganyut ténylegesen le volt zarva, és a valtok egyénileg nem voltak
allithatdk, ezért a vonatot hivéjelzéssel jaratja be az el6zb, beragadt lezaras
felhasznalasaval az V. vaganyra.

A szolgalattevd jelentette a lezarva maradt vaganyutat és az 5sz. valto
latszélagos foglaltsagat a biztositdberendezési diszpécsernek, aki azt javasolta,
hogy varjak meg a kdvetkez6 vonatot, hatha az megszlnteti a hibajelenséget. A
hivéjelzés kivezérlése utan a FOR-ban naplézta a vonatokat, kezelte a hangos
utastajékoztatd berendezést, majd tovabbi adminisztrativ tevékenységek utan a
berendezésre tekintve az V. vaganyt foglaltnak latta, mikdzben az 5 sz. valtd
foglaltsaga és a valtok lezarasa megszint. A vagany foglaltsagara vonatkozo
adatot a biztositoberendezés napléja nem tartalmaz. Amennyiben a vagany (akar
tévesen is) foglalttd, majd szabadda valt volna, teljesiltek volna az utolsé érintett
valtd (33 sz.) felszabadulasi feltételei, és a bejarati vaganyut a teljes mértékben
oldddott volna. Ebben az esetben az eseményt kdvetd helyszini szemlén az V.
vagany visszajelentésén nem lett volna lathaté a fehér vaganyuti csik. (Id:
cimlapkép).

Feltételezve, hogy a 4951 sz. vonat behaladt az V. vaganyra, a szolgalattevd
megkezdte a 4948 sz. vonat kijarati vaganyutjanak beallitasat. Nem tudatosult
benne, hogy az eltelt id6 nem volt elegendd ahhoz, hogy a hivdjelzéssel bejard
vonat az V. vaganyon a megallasi helyéig eljuthasson, megelégedett azzal, hogy a
berendezésre pillantva az V. vaganyt foglaltnak vélte latni, holott a vonat ekkor
még az 5 sz. valtd és a bejarati jelz6 kdzott volt.

A 4948 sz. vonat kijarati vaganyutjanak beallitdsakor a berendezés a szolgalattev6
fellletes megfigyelése alapjan latszdlag jol mikodott, az V. vaganyt foglaltnak
vélte, a 17, 11, 5 sz. valtdkat pedig szabadnak, ezért a vaganyut ellen6rzést a
fények kiértékelésével hajtotta végre. A 4951 sz. vonatnak a peron mellé
érkezését az iroda ablakan at nem tudta ellendrizni, mivel a IV. vaganyon allé
szerelvény kitakarta az V. vaganyt. A vaganyutbedllitast a valtok egyéni
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4.3.4

4.4

allitégombjaival végezte. A valtok atallasa utan az 5, 11 és 17 sz. valtok foglaltak
lettek az akkor mar ténylegesen behaladé vonat hatasara.

A forgalmi szolgalattev6k korabbi tapasztalatai, és a Vb altal is tapasztalt
hibajelenség (4. abra) alapjan az ,ugralé foglaltsag” jelensége nem zarhatd ki,
éppen ezen tapasztalatok miatt kellett volna fokozott dvatossaggal eljarni a 11 és
17 sz. valtok allitasakor.

Kornyezeti tényezék

Az esemény idején természetes éjszakai latasi viszonyok voltak, az allomason
térvilagitas mikodott. A tavolbalatas nem volt korlatozott. A forgalmi szolgalattevéi
iroda ablakan keresztul a IV. vaganyon all6 motorvonat egy részletére lehetett
ralatni, ami eltakarta a tavolabbi V. vaganyt. Az V. vagany foglaltsaga nem volt az
iroda ablakan at szemrevételezéssel megallapithato.

Biztonsagi eljarasok
A latszélagosan foglalt, igy bizonytalan allapotu valton a biztositéberendezés nem

engedett jelzOkezeléssel vonatot kozlekedtetni, ezért a vonatbefolyasold csak
jelentésen csoOkkentett sebességgel vald haladast tett lehetdvé.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna elézni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a forgalmi szolgalattevd a behaladé vonat elétt atallitotta a valtokat;

b) a korabban kdzlekedett vonat utan édnmikdédéen fel nem oldédott
vaganyut kényszeroldasa a Kezelési Szabalyzatban el6irtak szerint
nem tortént meg, a bejaré6 vonat el6tt ment végbe az oldasi
folyamat, ezért a valtok allithatoak lettek;

c) arendellenes miikddést a forgalmi szolgalattevd nem ismerte fel.

Hozzajarulo tényezok

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az eseményt, hogy novelték a bekodvetkezés valdszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) a biztositdberendezés régota ismert hibaja, hogy a
vaganyfoglaltsagokat esetenként nem megfeleléen jelzi vissza a
kezel6pulton;

b) az ismeretlen okbdl a vonat behaladasakor felszabaduld 5 sz. valté
a vaganyut lezarasat részlegesen megszuntette.

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegli ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényez6k, amelyek a jovében valészinlileg hatassal lehetnek hasonlé
és kapcsol6dé eseményekre, killdndsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) a biztositoberendezésen jelentkez6 eseti foglaltsag visszajelentési
zavarait a személyzet megszokta, a biztositoberendezési
szakszolgalat pedig megtri.

Tanulsagok

Az esemény tanulsagul szolgal arra, hogy a hosszu ideje fennallo, a kezeld
személyzet altal ismert, és megszokott jelentéktelennek tiind berendezési hiba
(,ugrald foglaltsag”) 6nmagaban nem teremt veszélyes helyzetet, azonban egy
ezzel egyutt jelentkez6 rendellenes mikodés (latszélagos foglaltsag)
kapacitasszlkult forgalmi helyzetben a forgalmi szolgalattevére az atlagos
munkaterhelésnél nagyobb nyomast helyez, ezzel megné a hibazas, és a
forgalombiztonsagot veszélyeztetd helyzet kialakuldsanak esélye.

Az esemény a bizonytalanul mikodd visszajelzések ellenére is elkerulheté lett
volna a vaganyut szabalyszer(i kényszeroldasaval, és annak egyes elemeinek
egyedi, Ujbdli lezarasaval.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a Forgalmi Utasitasban, és a berendezés Kezelési
Szabalyzataban elbirtak betartasaval és a személyzettdl elvarhatd figyelemmel
elkeriilhetdk, ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kilénveleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2022. julius 5.

\,M‘f Q,\./\M ( -\_.\_ C - \7/

Mokri Istvan Demjén Péter
Vb vezetdje Vb tagja
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MELLEKLETEK

1. melléklet

22:53:20

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

A vasuti jarmivek adatrogzitoi
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5. abra a 4951 sz. vonat MFB adatai alapjan késziilt sebesség grafikon

A hivatkozott jogszabalyok, utasitasok

F.2. Forgalmi Utasitas

A vaganyut ellendrzése: 2.7.4. A vaganyut beallitdsakor meg kell gy6zédni arrdl,
hogy:

a) nincs-e meg nem engedett vonatmozgas vagy tolatas,

b) vaganyutban nincsenek-e jarmuvek,

c) a vaganyuttal kézvetlenul szomszédos két vaganyon lévé jarmivek biztonsagi
hatarjelzén belul alinak-e.

A vaganyut beadllitdsara utasitott dolgozék a vaganyut beadllitdsa alkalmaval
mindezekr6l a vaganyut attekintésével, ha az attekintés barmely ok miatt nem
lehetséges, akkor a vaganyut tényleges bejarasaval kotelesek meggy6zédni.

(...)

A palyahalézat mikddtetd terlleti forgalmi szolgalati fels6bbsége altal a KH-ban
kijelolt févonalakon a kdzvetlen visszajelentésre inditott:

— ugyanazon a vaganyuton koézlekedd megalld, vagy athaladé személyszallitd
vonat, és

— athalad6 nem személyszallitd vonatot kovetd vonatok esetében

az el6l halado vonat zarjelzdjének megtekintése potolhatja a vonat vaganyutjanak
ellenérzéséhez szikséges tényleges bejarast akkor, ha a vaganyut a
biztositoberendezés kezeléséhez szikséges mértékig zarva maradt és nem
végeztek a vonat vaganyutjat veszélyezteté mozgast.

2.7.4.1. Ha az allomason vaganyfoglaltsagot jelzd biztositéberendezés van és az
jol miikédik, akkor a vaganyut 2.7.4. b) és c) pontja szerinti ellenérzését az
ellen6rzd berendezés megtekintésével kell elvégezni.

A vaganyutellenérzést a 2.7.4. pontban elGirtak szerint kell megtartani akkor ha:

— az ellenérz6 berendezés nem mikodik,

(...)

20/ 24

TIM-KBSZ zaréjelentés



2021-0330-5

Ha a vaganyutellen6rzés a helyi sajatossagok miatt (egyallitokdzpontos
biztositoberendezéssel rendelkezd szolgalati helyek, valamint tavkezelt,
tavvezérelt személyzet nélkuli szolgalati helyek) nem hajthaté végre a 2.7.4.
pontban elirtak szerint, akkor a vaganyutellenérzést az AVU-ban el&irtak szerint
kell megtartani.

Allomasi Végrehaijtasi Utasitas

2.21.2. A forgalmi szolgalattevé(k) vaganyut attekintési kotelezettségének
szabalyozasa.

Az allomason vaganyfoglaltsagot jelzd biztositdé berendezés van, a
vonatfogado/inditd févaganyok szigeteltek. A forgalmi szolgalattevé az F. 2
Utasitas. 2.7.4. és a 2.7.4.1. pontjaiban felsorolt esetekben a forgalmi iroda elétti
térrél, vagy ahonnan a vaganyut szabadon attekinthet6 a vaganyutat teljes
hosszaban attekinteni kdteles. Ha az attekintés barmely ok miatt nem lehetséges,
akkor a vaganyut tényleges bejarasaval koteles meggy6z8dni, ezt a Fejrovatos
el6jegyzési naploban el kell jegyezni és alairni.

Kezelési Szabalyzat:

- végdnyut t8rléee
00900000000100000000
/Egylitemti kétnyyomdgombos kezelés/

Kezelendd nyomogombok V&SQEYUL kezdéponti és =
"TI5riés® jelll nyomégomboke

Az ogyldcauleg benyomoct két ryomogomb akkor en-
edhetd fel,  ha o apamyui lezdrist jelszd fény~

Ut legdrdet jelzd fény~

csik téljes hosezdban kislezik.

/Egyutomu kcinyomoromboq kezclds/

Kezelendd ﬁyomogombok a. ‘Kcnyqzoroldao“

jell nyomdgomb &g az oldeni kivdnt vaganvut kezdb-
ponti. nyombgombia. 4 kényszercldde hatdsosgdgdt

a végényﬁfi fechér esik cltindee jelzi.
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So o . Ommiik6dd slepdlldaba kapesolds vonstok utdn
50301s Allomégi biztositdberendezés
563elel Jelzdk Snmikdds "Megdlljn=be vcolda:
253858079 o,eano,O?T5599?oo¥§§§}}gbo?€o539959}’??; .

T
szakasz, a vonat els8 tengelyének ¥

4

A jelzd utdn, a védgdnyutban el8ezbr Srintett siigetelt
; 772 8 , : dlépé

jelzéai képet UnmitktdSen "Megdllji® 41

8.0/ Jelzd utdni elsd vd
- a gzébanforgd jel
= a valts foglal
=E kvvetkezd va

1j%=ra kepcsolddott,
ad lett €s
kosz/ Toglalt lett,

t6bbi /kSzbengs/ vALidndl ‘

a vigdnyutben - sorrendben eldzd - vdltd felw
oldddott, ‘ ’

= & gzobanforgd v4ltd foglalt, majd szebad lett és
a kovetkend vAltS /vegy szakasz/ foglalt lett.

b-/

1=

A fenti feltételek szerint a vdltdk -« a vonat halo~
ddei irdnyénak megfelclden - egymds utdn oldédnak,

A feloldott v4ltd egy mdsik vdgdnyut szdmdra szon-
nal felhaszndlhetd, A1lithatd, de ilyen esetben meg-
41lhat az e18z8 vigdnyut OSnmlikddé felolddsi folya~
mote. L teljes felolddshoz ez szikséges, hogy o lege
wtdljdra feloldddott valtd az 18zl végdnyutnak
megfeleld 811ldsba keriilisn, B

“

A vonat elheladdsa utdn a sorrendben utdlsdnak . erin-
tett vdltS felolddsa jelenti a vdgdnyut felolddsdt.
Bz utdn lehetséges = a szdbanforgd viganyut &l1-
tal kizdrt - mdsik védgdnyut bedllitdsa,

Kijdrat esetén, a vdgdnyut olddsi feltétele még -
az ntolebnak érinfett vdltd felolddsdn kiviil ~

hogy a vonat elsd tengelye elfoglalja az elsf ,
térkdrazakeszt. Bejdratndl = vdgdnyut olddsi felté-"
tele a fogadd végdny elfoglaldisa. '

Tole2s Végényut_visszavondsa [kényszerolddsa/ \
T Vonatvégdnyul VidezeVonds miiveletérdl akkor be-
ezdliink, ha valamely bedllitott végdnyut forgalmi
ok miatti felolddse sziikséges, mieldtt a vonat =
"Spabad®-ra &1litott jelzbt meghaladta volna.
A domind berendezédscknél a vigdnyut vieszavonas
mivelete azonos a kényszeroldds miiveletével.
A miivelet tényét de okdt fel kell tintelni a |
"Hibacl8jegyzdsi kbnyvben" a vonatkozd szdmldlo
d11desal egylitt. L.
A vonetvdganyut olddsa & kezelési miivelet hatdsdra
azonnal bektvetkezik,
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7.2, Miszeki ok miatti killonleges kezelémek ég elidrdsok
Altqlénos‘szabély, hogy amennyiben a kordbben jél
miik8ds berengezésnél valamely nem vért jelenség mu-
tatkozik elsdsorban arra kell gondolni, hogy forgal-~
mi kSrilmény jdtszik kozre a jelenség 1étrejsttében,
P1l. ha kfzlekedd vonat részére nem lehet a jelzlt ..
tovébbhaladdst engedélyezd d1ldsba 411litani, wminde-
nekel8tt azt kell megvizsgdlnd,. hogy & jelz8 41litds-
hoz szilksdges hiztonsdgi feltételek /vAltddllitds, -

- végényut szabad éd1lapota/ teljesllnckee, A berende-.
© zés muszaki meghibdsoddedra kizdrdlag ekkor szebad
 kbvetkeztotni, ha g forgalmi szolgdlattevd o forgal-. .
mi helyzet alapos SrtékeLéaével egyéricluiien meg- :
d1lepitje, hogy & biztonsdgi, feltéielek ténylcges
teljestilése ellendre a berendezés nmew hejtja vegre
2 kivdnt wiveleteket. T
L forgalmi smolgdlattevd a forgalmi helyzel pontos -
Srtékelését dltaldban az 4111tdkéeniiléken 14thatd
tdjékoztatd j@llegu”visszajelentések.utjén végezhetie
Hangsulyozandd, hogy :a visszajelentések megjelenése
nem tortalmaz biztonsdgl feltételeket kielégitd Tfig~:
gbségeket, igy csak a lathato visszojelentések alapjdn
intézkedémeket foganatositani /1. a 609, fejenstet ia/.
Migzaki okok miatt az eldbbl Xkiiltuleges kezelések el
. végeégére keriilhet sor:

To202e . NALEGE111T48 szigetelés kikapegoldgsal ,
‘ "R V4Tt34T1it%s szigetelés Fikepesoldasal torténd.
“Z11itédsa ezt jelenti, hogy e miivelet gordn a vdltd
 411itdg & vdlté /és az csetleges kiilondlld rafutdgl
éa kBzbezdrdal védelembenﬁérdekeltrszigeteltszakasz/
foglaltsdgdnak gépi whon torténd ellendrzése nélkul
‘kvvetkezik be. . R o
© 4 valtd szigetelés kikaposoléesal +Erténd d1llitdsdra
kizdréleg abban az esetben keriilhet sor, ha valamely.
ok folytanna‘kéxdéseg;vélté szigeteléei ktrzetéhez
tartozd vigdnyszakasz szigeteléaében olyan meghibé=
‘sodds 411 el8, smely mistt a tényleges szabad &llapot
- ¢1llendre foglaltedg jelentkezike. o :
‘Ezt a tényt a vélto sajdb, vagy réfutdsi, illetve kdz-
benmdrdei védelemben érdekelt szakossz vigsgajelentd
ibrdidban vords fény jelzi /amely akkor ig jelentke=-
. zik, ha ezek nincsenek. jdrmiivekkel ¢1foglalva./
‘Bérmely v&ltét szigetelés kikapcsoldssgel csak ak-
. kor szabad &llitani, ha a forgalmi azemélyzet kétadget
. kizdrdan: meggybzbdstt arrdl, hogy ez dlliteni ki=
vént - valt6.és gz aldvdltdavédelen szempontjdbdl i~
. gyelembe jthetd rdfutdsi grigeteltezakagzok mind sza-
. -badok, - azok jérmiivel ninceenek elfoglalva.

Pz _esetben o berendezds_a bizbtonsdgl feltdtelek megs.

o e v 0 T e W o e s e #2 K. i e $54 K 850 R L i 5 Nk G [ T A S B Y W B e o o ok i AL iy oy e FCE €

keriildedvel teljesiti g rendelkezgsts 4 biztonsdgi_ ...

s 5 e i 3 o R N G B R Y o o e S B 5 i e i gt e e 100 o o i by et k8 8 za Y RSB

N ’ r - r rd ) ’ e .
szempontok drvényegitéscért k¥izdrdlag o forgalmi.. ...

B L o 2 D o v o 2o o o s Sk s e i 0 By e e o i R s e 3 B sl 29 5 e

A szigetelée kikepcsold gombbal torténd valtod1litde~
kor ezigorusn lgyelni kell arra, hogy egyidejiileg ceak
az &1liteni kivant vAltd egyéni. nyomdgombjdt kezeljék,
mort mas va1lt6 egyénl nyomdgombjdnak egyidejil benyo-
misa aldvdltdst idézhet el,
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N el aPan e et e e

4 miivelet hatdsdra /az esetleg tovabbhmladaqt cnge—_
~ délyezd d1ldsben 16v8 jelzb azonhal "Megallg”—ra ‘
kapesolddik o véginyut szonnel feloldddik., = -

A kenyszeroldas miiveletét a forralom progre mjdnak terv-
szerid megvdltoztatdsn miatt, vegy kizd rolwg akkox. eze~-
bad alkalmazni, ha @ Vaganyut /vagy egy rés ze/ az ol=
halcdc vonat utdn s berendezés meghlbascdasa miatt new
01dddik fela a forgalul szolgalattevonek minden eget-
ben ketseget kKizdrdé médon meg kell gyozodnl qrrol
hogy ,vonat_ a vigdnyutat teljes egészében veg1g~
Jjérta és meghaladta.

‘_7&2&3: Vonqtvaganxut kenyszerol&aq

Szmgoruar tilos kcnyqzeroldéqt alkalmazni olysn eset-
- ben, emikor a vonat a jelzdhdz kdzeledik /elfog~
[‘%q%tg a kizelitdsl qzakqazt/, vagy a valtd korzotbop

alad. -

A kéeszerolds nyomogomb kezelésckor szigoruan

lgyelni kell arra, hogy egyldejileg csak az oldani

kivdnt vaganyuthoz tartozdé nyomégombot kezelaeko

T5bb végdnyuthoz tartozd goub egyideju kezeldése

qz:.gorurm tllos, mert igy neu kivdnt vavanyut ig

fololdodhqt ami kbzvetlen balesetveszélyt gelente

A nganyut kenyqzeroldaQﬁ gordn & berendezds a bizton~
, agl feltételek megkeruloqevel teljegiti a rendelke=
zégt, @ forgalom blztonqagaert klzaroln~ a forgalmi
szolgalattevo felellg, .

¢o/Ha vig gényutben érdckelt /er1ntef%~ ég Vedo/val-

3k ﬁUTOW“tlkU°an ugyen nem, de oayenl allltasswl v~
‘gunyutnak negfeleld 4114sba alllthﬂtok fa valtSk logew
- 1dbb héromszori Ide-oda ﬂlllta 1@ gordn a vigszajelen~
 teqbcn semmiféle rendellenesség nom mutatkozzk/ ugy

a altokqt haszndlhatdnak. lehet minSsiteni, A helyo°

alldsd valtdk mozdithatotlansdge drdekében /nem k1~

vint 411itds megellzdse vege%t/ az 411ité biztos

tékot ki kell venni. BEzutédn a vAltdk helyes a11a0~

ban lezdrtnak tekinthetlke

Te303e Uzemeltefoq qz1gotoleq1 hiba_egetén “h ) a~q ége
. vépdnyezigetelénsel EapcqolﬂtOO meghibdsodd -
iomquaggbangzlge%elasu vaganquﬂkﬂqzt, 1111;,1 val$6%

a berendezés foxlwlfnak Srnékeli akkor. 1qi kgné'
aloaabﬂn.qz ‘bad. 4 hibdrs az A1litSkészll elmeim
foglaltsdg v1qqzwgelonfeq hivje fel g fig yi e ;ny

A beallltana kivdnt vdgdnyutbon fékvd hibde vage
vapy Valtds szigetoléack hatdeas

yut bedllitdskor :
e/ ng:nialto, melynck a gajdt vagy vedo«zokasza .

ve kézbewnardel védelmi szigetolése meg-
ii%gtodo tt; nem ALL at a merfelelo dllds boakEiq _
" emetbon a valtoL az egyenl és a ”Sereteleq ltip
cg0l13" nyomdgombok kezeldgdvel kell a vagd nyg01elo
nak megfelolo 4114sbs dllitani. Lzuuan a meg fivom
nyoundgombok igmételt bCﬁyOMWS”Vﬁl a vapwnyuL

zorelheto. /

.
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