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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zardjelentés csak az esemény idején betdltétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

A Zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrél szo6l6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturardl;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl sz6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altaldnos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz06l6 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé megfelelést szolgaljak.

A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérdl szoldé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat flggetlen a koézlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési esemény kapcsan
indult mas kdzigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve blntetéeljarastol.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan

2120 ITM-KBSZ zarodjelentés
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Szerzbi jogok

A zarojelentést kiadta:

Innovacids és Technolégiai Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefluggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AvU

ERAIL

jelfeladas

KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.

MFB

psz.
Vb

Allomasi Végrehaijtasi Utasitas

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositéja a boriton a KBSZ azonositdja alatt
zarojelben feltintetett szam)

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kozelitett
jelz6 jelzési képére utald informaciot tovabbitja a vezetdallasra

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrdgzitd,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam

Vizsgalodbizottsag
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1.

OSSZEFOGLALAS

2021. aprilis 7-én, 17 6ra 35 perckor, Rakosrendezd allomason a korabban az
,AB1” jeli vaganyon athaladd, majd miiszaki hiba miatt a ,V1” jell kijarati jelz6
utan kb. 130 méterrel megallt 2376 sz. vonat a hiba elharitasat kdvetéen elindult, a
19/a sz. valtot felvagta és a 2386 sz. vonat vaganyutjaba kerult. A 2376 sz. vonat
mozgasat észlelve a 2386 sz. vonat mozdonyvezetdje a 33 sz. valtén, kb. 170
méterrel a 19 sz. valtd el6tt megallitotta a vonatat. Az esemény soran személyi
sérilés nem tortént.

103

T

1. dbra: az esemény helyszine, Radkosrendezd végponti valtékorzete

Az esemény bekdvetkezését a Vb a 2376. sz. vonat mozdonyvezetdjével
kapcsolatos emberi tényezére vezette vissza, aki a hibaelharitas befejezése utan
engedély nélkdl indult el, és igy kerllt az id6kézben — az ,AB3” jelii vaganyon
keresztll — a vonatat megel&zni szandékozo 2386 sz. vonat vaganyutjaba.

Az esemény soran szerepet jatszott a biztonsagkritikus kommunikacié alacsony
min6ésége és a mozdonyvezetfét ért stressz is.

Biztonsagi ajanlas kiadasat a Vb nem tartotta szukségesnek, azonban az esettel
kapcsolatosan tanulsagokat fogalmazott meg.

6/20
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2021. aprilis 7-én, 17 dra 49 perckor (a
bekovetkezés utan 14 perccel) jelentette a MAV Zrt. haldzati féiranyitdja.

A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je szakmai vizsgalat meginditasardl dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sutlyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel biré6 eseménysorozat
részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat miikédtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti biztonsagi
hatéséagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. ) pont alapjan kertlt sor (6sszhangban
az (EU) 2016/798 vasutbiztonsagi iranyelv 20. cikk (2) e. pontjaval is), mert a
varatlan vasuti esemény soran bar dsszeltkdzés nem kovetkezett be, de az eset
annak magas kockazatat hordozta. A vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval
lehetéség nyilik mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6rendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a milszaki berendezések mikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényez6k feltarasa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, a szilkséges tanulsagok bemutatasa.

A jelen vizsgalat kiterjedt az érintett személyzet kozotti kommunikacio
biztonsagkritikus szempontbdl torténd elemzésére is.

A vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetbje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Gula Florian balesetvizsgalo
tagja Sarik Csaba balesetvizsgalo
tagja Duli Adam balesetvizsgald

A KBSZ vezetbje altal Kkijelolt Vb a vizsgalat elvégzéséhez sziikséges
kompetenciakkal rendelkezett, ezért kiils6 szakérté bevonasara nem volt szikseég.
Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a helyszinen meghallgatta az eseményben érintett vonatok személyzetét és
az allomasi személyzetet.

7120
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A vizsgalat soran a Vb bekérte és meghallgatta az eseménnyel kapcsolatban
rogzitett, a személyzet tagjainak valamennyi, egymas kozt lefolytatott, relevans
kommunikaciojat.

Zarodjelentés-tervezet

A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte a

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.,
-  MAV-Start Zrt.,
- ITM Vasuti Hatésagi Féosztaly

részére.
A zardjelentés tervezethez irasban észrevételt, kiegészitést, javaslatot tett az
- ITM Vasuti Hatésagi F6osztaly

akik észrevételeik egyeztetése céljabol a KBSZ altal 2022. marcius 8-an tartott
zaré megbeszélésen is képviseltették magukat.

Az észrevételek elsésorban kisebb pontositasokat tartalmaztak, a zarodjelentésben
megfogalmazott levezetéseket, kdvetkeztetéseket nem érintették.

2.6 Egyuttmiikodés

A MAV Zrt és a MAV-START Zrt. a Vb altal szilkségesnek latott és kért adatokat
rendelkezésére bocsatotta.

2.7 Vizsgalati modszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a 2021. aprilis 7-én végzett helyszini szemle soran begydjtott
bizonyitékokat és a szemle tapasztalatait;

- az eseménnyel kapcsolatban az allomas rogzitett vonalain lefolytatott
telefonbeszélgetések és radidforgalmazasok hangfelvételeit;

- az érintett vonatok MFB adatait;

- @ 2376 sz. vonat adatrogzitéjet;

- aZ2.5fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat.

2.8 A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran kiloénds nehézséget jelent6 feladattal a Vb nem szembesitilt.

2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

A helyszini szemle soran a Vb egyuttm(kodott a Budapesti Rend6rfékapitanysag
helyszini szemlét végz6 munkatarsaival. A vizsgalat soran a tovabbiakban az
igazsagugyi hatosagokkal valé kapcsolattartds nem volt szikséges.

8/20 ITM-KBSZ zarojelentés
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa
2021. aprilis 7-én 17 6ra 35 perckor a korabban Rakosrendezé allomas ,AB1” jell
vaganyan athaladd, de miszaki hiba miatt az allomas ,V1” jell kijarati jelz6je utan
kb. 130 méterrel megallt 2376 sz. vonat a hiba elharitdsa utan engedély nélkuil
elindult, a 19/a sz. valtét felvagta és — az idékozben az ,AB3” jeli vaganyon
keresztul a vesztegld vonatot megel6zni tervezett — 2386 sz. vonat vaganyutjaba
kerult. A 2376 sz. vonat megindulasat észlelve a 2386 sz. vonat mozdonyvezetdje
a 33 sz. valton megallitotta a vonatat. Az esemény soran személyi sérilés nem
tortént.

3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény
Az esemény jellege: Egyéb esemény

3.1.2 Az esemény idépontja és helye
Az esemény id6épontja:  2021. aprilis 7. 17 6ra 35 perc
Helye: orszagos vasuti palyahalézat

70 sz. vasutvonal
Rakosrendezd allomas
2. dbra: az esemény helye Budapest vasuti halézatan

3.1.3 Az esemény helyszine
Rakosrendezé allomas a 70 sz. Budapest-Nyugati — Szob orszaghatar vonalon
fekszik. A vasutvonal jobb jaratu, kétvaganyu, villamositott vonal. Az allomas
szomszédos allomasai a kezd6pont feldli oldalon Budapest-Nyugati, illetve
Varosliget elagazason keresztul Kobanya-Teher allomas, a veégponti oldalon
Réakospalota-Ujpest, Angyalfdld, iletve Angyalféld elagazason at
Réakosszentmihaly allomas.

9/20 ITM-KBSZ zarojelentés
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Az eset idején szeles, csapadékmentes id6 volt. A hémérséklet 8-10°C kordl
alakult, a felhdézet szérvanyos volt. Természetes nappali fényviszonyok mellett a
tavolbalatas nem volt korlatozott. Az eseményre az id6jaras nem volt hatassal.

3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sériilés

Az esemény soran sem a 2376 sz., sem a 2386 sz. vonaton tartézkoddk nem
szenvedtek személyi sérulést.

Anyagi karok
Az esemény soran a 19/a sz. valté felvagasaval minimalis anyagi kar keletkezett.
Kornyezeti karok

Kdrnyezeti kar nem keletkezett.

3.1.5 Egyéb kovetkezmények
Az esemény miatt teljes utvonalon 6, részlegesen pedig 29 személyvonat
elmaradt, tovabba 13 szemeélyszallitdé vonat dsszesen 829 percet késett.
3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vasuti palyahalézat miikddtetéje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Az 2376 sz. és a 2386 sz. vonatokat az MAV-START Zrt. kozlekedtette.

3.1.7 A vonatok

Az eseményben érintett volt az alabbi két vonat:

— a Budapest-Nyugati — Szob kozott kozlekedd 91 55 0432 345-1 psz.
mozdonnyal tovabbitott és a 50 55 8005 451-6 psz. vezérlbkocsirol
tavvezérelt 2376 sz. (Z70 jelzésl) regionalis személyszallitdé vonat;

— a Budapest-Nyugati — Szob kozott koézlekedd 91 55 0432 255-2 psz.
mozdonnyal tovabbitott és a 50 55 8005 405-2 psz. vezérlékocsirol
tavvezérelt 2386 sz. (G70 jelzési) regionalis személyszallitd vonat.

501? 31:00  17:31:20 17:31:40  17:32:00 17:32:20 17:3240  17:33:00 17:33:20 17:33.40  17:34:00  17:34:20 17:34:40 17:35:00  17:35:20 17:35:40 17:36:00
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3. abra: a vonatok menetdiagramja és az egymashoz képesti helyzetiik

3.1.8 Az infrastruktura

Az 3dllomas biztositoberendezése fényjelzés, jelfogé fuggéses, mechanikus
biztositoberendezés. A rendelkez6 készulék a rendelkezé forgalmi szolgalattevéi
irodaban van, a végponti valtokdrzet valtoit és jelzéit a | sz. valtéallitd érhelyrél (,B
kdzpont”) allitjiak. Az eset helyén a vonatbefolyasolas szamara a vasuti palyaban a
jelfeladas nincs kiépitve.
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3.2

3.2.1

Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

Az esemény el6tti torténések

17:14:29

17:16

17:17
17:20

17:20

17:22

17:24

A Ré&kosrendezé allomas ,AB1” jeli vaganyan athaladdé 2376 sz.
vonat mlszaki hiba miatt megallt a ,V1” jeli kijarati jelz6é utan kb. 130
méterrel, majd a mozdonyvezetd hibaelharitasba kezdett. A
hibaelharitast el6szér a vezérlbkocsin kisérelte meg, majd
sikertelensége miatt hatrament és a mozdonyon folytatta.

Rakosrendez6 allomas forgalmi szolgalattevéje telefonon megkérte a
forgalmi vonaliranyitét, hogy érdeklédjon a 2376 sz. vonat
mozdonyvezetéjénél, miért allt meg.

A forgalmi vonaliranyité felhivta a 2376 sz. vonat mozdonyvezetdjét.

A forgalmi vonaliranyit6é tajékoztatta Rakosrendezd allomas forgalmi
szolgalattevdjét, hogy fémegszakitd és aramszedd hibaja van a
2376 sz. vonatnak.

A 2376 sz. vonat mozdonyvezetdje (a mozdonyrdl) felhivta ismerdsét,
a 2386 sz. vonat mozdonyvezetdjét, hogy technikai segitséget kérjen,
de a hibat tovabbra sem tudta elharitani.

A 2376 sz. vonat mozdonyvezetdje (a mozdonyrél) felhivta
Rakosrendez6 allomas forgalmi szolgalattevéjét, akivel kdzolte a
szolgalatképtelenséget. A  forgalmi szolgalattevé  el6szor
szamonkeérte, hogy miért nem hivta 6t hamarabb, majd azt valaszolta
neki, hogy ,jol van, szoljél, ha tudsz indulni”.

A mozdonyiranyité felhivta a 2376 sz. vonat mozdonyvezetdjét, és
megproébalt neki segiteni a hibaleharitasban, végul a hiba még a
telefonbeszélgetés alatt, 17 6ra 26 perckor elharult.

17:26-17:34 A 2376 sz. vonat mozdonyvezetdje a vonat menetirany szerinti jobb

17:26

17:28:42

oldalan elérement a vezérl6kocsiba. Miutan atért, eszébe jutott, hogy
a hibaleharitas soran a mozdonyon atkapcsolta a SAJAT/CSATOLT
kapcsolét SAJAT allasba, ezért visszament a mozdonyra atkapcsolni
CSATOLT Aallasba. Az atkapcsolas utan a vonat menetirany szerinti
jobb oldalan ismét elérement a vezérlékocsiba.

A mozdonyiranyité telefonon kdzdlte a forgalmi vonaliranyitéval, hogy
a 2376 sz. vonat hibaja elharult, a mozdonyvezet6 visszament a
vezérlékocsiba.

Rakosrendez6 allomas forgalmi szolgalattevéje kdzoélte az allomas
valtdkezelbivel, hogy a 2386 sz. vonat a harmadik (,AB3”), a 2063 sz.
vonat a masodik (,AB2”) vaganyon fog kézlekedni. Ezt a valtokezeldk
nyugtaztak.

17:29-17:32 Rakosrendezd allomas ,V1” jell kijarati jelz6jét ,Megallj!” allasba

17:32:03

17:32:32

allitottak és a 2376 sz. vonat kijarati vaganyutjat kényszeroldottak.

A 2386 sz. vonat az ,AB3” jelli vaganyon utascsere céljabdl megallt
Réakosrendez6 allomason.

Rakosrendezd &llomas forgalmi szolgalattevéje kozdlte a kulsé
forgalmi szolgalattevével, hogy a 2386 sz. vonat ,meneszthetd”.
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3.2.2

3.2.3

Az esemény lefolyasa

17:33:15

17:34

17:34

17:34:20

17:34:43
17:34:55

17:35

17:35:01

17:35:15

17:35

17:35

A 2386 sz. vonat mozdonyvezetbjét az utascsere befejezése utan
felhatalmaztdk az inditasra, a vonat elindult. A vonatot a
mozdonyvezeté 40 km/h sebességig gyorsitotta, majd kifuttatasba
kezdett.

Rakosrendez6 allomas forgalmi szolgalattevéje Budapest-Nyugati .
torony forgalmi szolgalattevéjével értekezett a forgalmi helyzetrél.
Rakosrendez6 allomas forgalmi szolgalattevdje kézoélte, hogy a terve
szerint segélygéppel el fogja huzatni a 2376 sz. vonatot Rakospalota-
Ujpestig, de nem tudja biztosan, mert ,most félkapcsolta a lampét,
lehet, hogy tud menni” (a 2376 sz. vonat — szerk. Vb).

Rakosrendez6 allomas forgalmi szolgalattevéje megkérdezte a kiilsé
forgalmi szolgalattevét, hogy a 2386 sz. vonat elindult-e mar, aki azt
valaszolja neki, hogy igen.

A 2376 sz. vonat mozdonyvezetdje elindult vonataval. (A 2386 sz.
vonat ekkor még kb. 120 méterrel hatrébb volt a 2376 sz. vonathoz
képest.) A vonatot a mozdonyvezet6 két Gtemben 38 km/h, majd 48
km/h sebességig gyorsitotta, majd kifuttatasba kezdett.

A 2386 sz. vonat mozdonyvezetbje Uzemi fékezést kezdeményezett.

A 2386 sz. vonat mozdonyvezetdje gyorsfékezést alkalmazott. (A
2386 sz. vonat ekkor kb. 18 méterrel a 2376 sz. vonat el6tt volt.)

A 2376 sz. vonat mozdonyvezetdje (elindulas utan) felhivta a forgalmi
vonaliranyitét, aki azt mondta neki, hogy hivja fel Rakosrendezd
allomas forgalmi szolgalattevéjét.

A 2386 sz. vonat megallt a 33 sz. valtdé csucsanal (kb. 159 méterrel a
19 sz. atszelési kitérd elbtt).

A 2376 sz. vonat — kb. 400 méter megtétele utan — felvagta a részére
helytelendl allé 19/a sz. valtét.

A Rakosrendezd allomas ,B’-kézpontban szolgalatot teljesitd
valtokezel6 kodzolte a forgalmi szolgalattevdvel, hogy a 2376 sz. vonat
felvagta a 19/a sz. valtét és kihaladt az allomasrol.

Rakosrendez6 allomas forgalmi szolgalattevéje felhivta Budapest-
Nyugati |. torony forgalmi szolgalattevéjét, és kozolte vele a
torténteket, valamint, hogy emiatt vonatot nem fogad.

Az eseményt koveto torténések

17:36

17:36

17:36:30
17:36:40

17:39

A 2386 sz. vonat mozdonyvezetdje felhivia Rakosrendezd allomas
forgalmi szolgalattevdjét, és kdzolte vele, hogy megallt, harom
valtéval hamarabb (a veszélyeztetett ponthoz, a 19 sz. atszelési
kitér6hoz képest). A forgalmi szolgalattevé utasitotta, hogy a
tovabbiakban is maradjon allva.

A 2386 sz. vonat mozdonyvezetéje felhivta ismer6sét, a 2376 sz.
vonat mozdonyvezetéjét, hogy alljon meg.

A 2376 sz. vonat mozdonyvezetbje gyorsfékezést alkalmazott.

A 2376 sz. vonat — 0sszesen kozel 1400 méter megtételét kovetden —
a Marcheggi hid utan, Rakosrendez§ elagazasnal megalit.

A 2376 sz. vonat mozdonyvezetdje felhivta Rakosrendezd allomas
forgalmi szolgalattevéjét, akivel tisztaztak a torténteket, és a forgalmi
szolgalattevd kdzolte vele, hogy maradjon allva.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

4.2

4.3
43.1

4.3.2

Személyek és szervezetek feladatai

Az eseményben kozvetlendl érintett voltak a 2376 sz. vonat és 2386 sz. vonat
mozdonyvezetbi, Rakosrendez6 allomas forgalmi szolgalattevéje, valamint a
70 sz. vasutvonal forgalmi vonaliranyitdja. Feladataikat, tevékenységuiket és az
egymassal valé kapcsolattartast a jelentés a 4.3 és 4.4 fejezetekben elemzi.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

Az eset idején az allomasi biztositdberendezés Uzemszerlen mikddott. A
2376 sz. vonat vezérlékocsija a ,V1” jell tovabbhaladast engedélyez6 jelzést add
egyéni kijarati jelz6 utan kb. 130 méterrel allt meg. A vonatba hatul mikoédé
mozdonyként besorozott mozdony ekkor a jelzd elbtt volt. A vonat a Megalljra-ejtd
szakaszra még nem haladt ra, ezért a jelz6 a nem esett vissza ,Megallj!” allasba. A
V1" jeli jelzd a vonat 5. kocsijanak vonalaban volt. A biztositoberendezés
mikddésének tovabbi elemzése nem szukséges.

Az éallomason a vasuti palyaban a 75 Hz-es jelfeladas nincs kiépitve, igy a
vonatokon vonatbefolyasolas nem mikodott.

A 2376 sz. vonat miszaki hibajat a jelentés részletesebben a 4.3.2 fejezetben, a
mozdonyvezetd hibaelharitasi tevékenységének elemzése soran targyalja.

Emberi tényezék

Emberi és egyéni jellemz6k
A 2376 sz. vonat mozdonyvezetdje

A mozdonyvezet§ (férfi, 25 éves) az esetet megel6zéen kb. 2,5 honappal fejezte
be a mozdonyvezet6i tanfolyamot és kezdte meg 6nallé szolgalatait
jarmlvezetéként (vonalismereti vizsgaira a tanusitvanya szerint 2021. januar
masodik felében kerult sor). Mozdonyvezetdi munkakore ellatasara
egészségugyileg alkalmas volt, a munkakdréhez és a 2376 sz. vonat
tovabbitasahoz szikséges vizsgai érvényesek voltak. A mozdonyvezetd aznapi
szolgalatat délel6tt 10 6ra 34 perckor kezdte meg, ekkor az el6z8 szolgalatanak a
befejezésétdl tobb, mint 24 6ra telt el, ami id6 alatt volt lehetésége kipihennie
magat. Aznapi szolgalatdban egy masik szerelvénnyel egy fordulét tett meg
Budapest-Nyugati és Szob kézdtt, majd Budapest-Nyugatiban munkakdzi sziinet
utan vette at az érintett szerelvényt. Az esemény a szolgalat 8. orajaban
kovetkezett be.

A 2386 sz. vonat mozdonyvezetdje

A mozdonyvezet6 (férfi, 23 éves) az esetet megel6z6en kb. 2 honappal fejezte be
a mozdonyvezetdi tanfolyamot és kezdte meg 6nallé szolgalatait jarmivezetékeént
(vonalismereti vizsgaira a tanusitvanya szerint 2021. februarban kerult sor).
Munkakore ellatasara egészségugyileg alkalmas volt, a munkakéréhez és a 2386
sz. vonat tovabbitasahoz szukséges vizsgai érvényesek voltak.

A mozdonyvezeték tevékenysége

A 2376 sz. vonat mozdonyvezetdje

A 2376 sz. vonat Rakosrendezd allomason valdé athaladasa kozben a
fémegszakitd kikapcsolt, az aramszedd levezérl6dott. A mozdonyvezetd a vonatot
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megallitotta, majd a vezérl6kocsibol megprobalta felvezérelni az aramszedét és
visszakapcsolni a fémegszakitét, de ez sikertelennek bizonyult. Ezek utan a
mozdonyvezeté hatrasétalt a mozdonyhoz, meggy6z6détt rola, hogy az
aramszedd nincs letorve, a felsGvezeték nem sérllt, ezért a mozdonyon folytatta a
hibaelharitast. Atkapcsolta a mozdony SAJAT/CSATOLT kapcsoldjat ,SAJAT”
allasba, belzemelte a mozdonyt, a jarmivezérl6 ekkor ugyanazt a hibat
(,fbmegszakitdo hiba”) jelezte. A hiba eltoriésével a hiba megszint, és az
aramszed6 felvezérelhetd lett. A mozdonyvezeté ezutan el6rement a
vezérldkocsiba, ahol eszébe jutott, hogy a SAJAT/CSATOLT kapcsolét nem
kapcsolta vissza ,CSATOLT” allasba, ezért Gjra hatrament, atkapcsolt, majd ujbdl
elérement a vezérlbkocsiba. A 2376 sz. vonat mozdonyvezetdje a hibaelharitas
soran tehat kétszer tette meg oda-vissza gyalogosan a vezérlékocsi és a mozdony
kozotti tavot. EImondasa alapjan mindannyiszor a vonat menetirany szerinti jobb
oldalan, a vonat mellett haladt. Vissza iranyban (a vezérl6kocsi felé haladva) mind
a kétszer ratekintett az 5. kocsi mellett 1év6 ,V1” jell kijarati jelz6re, amin egy z6ld
fényt latott. Az esemény idérendje (3.2 fejezet) alapjan a mozdonyvezetd a jelz6
allasat két izben valamikor 17 éra 26 perc és 17 6ra 34 perc kdzott figyelhette
meg, mig a jelz6t valamikor 17 6ra 29 perc és 17 ora 32 perc kozott allitottak
.Megallj!” allasba, igy akar attol fliggéen, hogy masodszor mikor ért vissza a
vezérl6kocsira, valéban lathatott a jelz6n mind a két alkalommal egy zdld fényt.

A mozdonyvezet6 a hibaelharitas befejezése utan, amint annak miszaki akadalya
mar nem volt elindult vonataval. Elindulaskor, majd utana sem észlelte az ,AB3”
vaganyon kozleked® 2386 sz. vonatot, valamint a valtdk allasat sem figyelte meg,
mert a mobiltelefonjan probalt hivasokat inditani. Mikor ismerése, a 2386 sz. vonat
mozdonyvezetbje felhivta, hogy alljon meg, mert Rakosrendez6n felvagott egy
valtét, a vonatat megallitotta.

A mozdonyvezetd tevékenységét elemezve megallapithaté, hogy stressz® Iépett fel
nala. A stressz olyankor alakul ki az egyénekben, amikor a velik szemben
tamasztott elvarasoknak valamilyen vélt vagy valds hianyossag miatt nem tudnak
megfelelni, ezaltal bels6 fesziltség alakul ki. A vizsgalt eseményben tébb ilyen
tényez6t tudott azonositani a Vb. Az egyik, hogy mar a képzés soran és késébb a
munkavégzés soran is hangsulyozzak szamara, hogy a menetrend betartasa
nagyon fontos. A mozdonyvezetd tudataban volt, hogy egyrészt sajat vonatanak is
késése lesz, és tudataban volt annak is, hogy feltartja a févonal forgalmat. Ez arra
késztette, hogy a lehetd leghamarabb végezze el a hiba elharitasat, és ily médon
mivel ugy érzékelte, hogy azonnali hibaelharitast varnak el téle, minden egyes
perccel a stressz ndvekedett. A masik ilyen tényezé volt, hogy nem volt gyakorlata
a hibaelharitasban, ami Ujabb egyensulytalansaghoz vezetett: szakmai tudasanak
hianyossagai alltak szemben a gyors hatarozott intézkedés megtételének
igényével.

A stresszt fokozni tudjak kilsé tényezék is. Ebben a helyzetben egyrészt az utasok
jelenléte novelte a stresszt, hiszen a mozdonyvezeté meg szeretett volna felelni az
6 elvarasaiknak is. Masrészt a forgalmi szolgalattevé kioktatasa is erésitette azt az
érzését, hogy nem tud megfelelni az elvarasoknak, ezzel pedig nétt a stressz
szintje.

A személyes és kulsé eredetl stresszorok (megoldandd helyzet, bizonytalan
tudas, idékényszer, rendelkezd forgalmi szolgalattevé kioktatdsa stb.) miikédése,
tudatositasa a munkameméria véges kapacitasat nem meghatarozhaté mértékben
igénybe vette, és az aktudlis feladat végrehajtasahoz szikséges lényeges adatok
tudatossa tételét akadalyozta, a helyzeti tudatossagot csokkentette.

2 A helyes szakmai elnevezés a distressz, azonban a Vb a kdzbeszédben elfogadott kifejezést
hasznalja
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4.3.3

A 2386 sz. vonat mozdonyvezetdje

A 2386 sz. vonat mozdonyvezetdje, mivel korabban mobiltelefonon beszélt a
2376 sz. vonat mozdonyvezetdjével, tisztaban volt vele, hogy a 2376 sz. vonat
Rakosrendezdn szolgalatképtelen lett, és hogy varhatéan azt meg fogja el6zni.
Rakosrendez6n, miutan az utascsere utan felhatalmaztak az inditasra, a vonatat
40 km/h sebességig gyorsitotta, majd kifuttatasba kezdett. Ekdzben a kozelitett
,V3” jell kijarati jelz6 sarga-zold fénnyel tovabbhaladast engedélyezé allasban
volt. Amikor a mozdonyvezetd a kijarati jelz6 kornyékén a vonataval beérte az
»,AB1” vaganyon vesztegl6é 2376 sz. vonatot, latta, hogy az megindul, majd amikor
azt is észlelte, hogy a parhuzamosan mellette kdzleked6 2376 sz. vonat meg fogja
sérteni a vaganyutjat, gyorsfékezést alkalmazott és megallt. A mozdonyvezet6
helyzeti tudatossaganak koészonhetéen a két vonat Osszelitkdzése nem tortént
meg.

Kommunikacio

A Vb az esemény idérendje (3.2 fejezet) alapjan elkészitette az eseményben
érintett felek kommunikaciojat grafikusan bemutatd abrat (1. melléklet). Az dbran
altaldban nem sz6 szerint, de a kozlenddk I|ényegét megtartva kerultek
feltintetésre a beszélgetések tartalmai. A szemléltetésen jol latszik, hogy a
kialakult helyzet megoldasaban kozvetlenul érintett felek, a 2376 sz. vonat
mozdonyvezetbje és Rakosrendezd allomas forgalmi szolgalattevbje kozott a
szolgalatképtelenség bekodvetkezését kovetd negyed ora alatt 6sszesen kétszer
jott 1étre kommunikacio, ebbdl egyszer mar csak az esemény bekovetkezése utan.
Ugyan a forgalmi szolgalattevd kdzolte a mozdonyvezetdvel, hogy ,szdlj, ha tudsz
indulni”, a mozdonyvezetének — talan rutintalansagabdl fakadéan — ez nem
jelentette egyértelmliien azt, hogy maradjon allva a tovabbi utasitasig, illetve
késébb arrdl sem kapott tajékoztatast, hogy ez azt is jelenti, hogy visszavették a
jelzbjét. Az is lathatd, hogy a 2376 sz. vonattal kapcsolatos informaciok leginkabb
a forgalmi vonaliranyitonal 6sszpontosultak, aki viszont ehhez képest keveset
kommunikalt Rakosrendezé allomas forgalmi szolgalattevdjével. Amikor elharult a
hiba, ezt az informacié6t nem is tovabbitotta neki. A koéztik lévé gyér
kommunikaciénak kdszénhetéen a forgalmi szolgalattevé csak talalgatott a
2376 sz. vonattal kapcsolatban, inkabb (utdlag mar lathatéan foloslegesen)
megprébalta megszervezni a segélyezést.

Miutan a varatlan vasuti esemény bekovetkezett, és a 2376 sz. vonat kihaladt az
allomasrol, a forgalmi szolgalattevé a szomszédos (mogottes) allomas forgalmi
szolgalattevdjével beszélte ezt meg, ahelyett, hogy akar a forgalmi
vonaliranyitonal, akar a mozdonyvezet6nél személyesen intézkedett volna az
engedély nélkili mozgas beszintetésérél. Az ilyen esetekben (egy allomas
terlletén bekdvetkezbé szolgalatképtelenség) elvart kommunikacios csatornak
kiépitése helyett jol lathatdban minden résztvevd sorozatosan egy kevésbé
kompetens  résztvevOvel probalt meg kommunikalni, ami  altalanos
informaciohianyhoz vezetett, és hozzajarult az esemény bekdvetkezéséhez.

A biztonsagkritikus kommunikacio tobb elembdl épul fel. Ezek kdzul a megfeleld
személyek kozotti kommunikacié, a kommunikacié tartalma, a kommunikacié
maodja és végul a megértés ellenbrzése is sérult az események soran. A fentiekbdl
latszik, hogy pont a két legfontosabb személy kdzott: a mozdonyvezetd (aki a
legtdbb informacidval rendelkezett a helyzetrél és annak varhaté megoldasardl) és
Rakosrendezd rendelkez6 forgalmi szolgalattevdje (akinek a legnagyobb sziiksége
lett volna mozdonyvezet§ birtokdban 1évé informaciokra) kozott valosult meg
utoljara a kommunikacio. A fenti elemzés mutatja, hogy a ,szdlj, ha menni tudsz”
kifejezés nem tartalmazott egyértelimli rendelkezést (pl. ,Maradj allva tovabbi
engedélyig!”), azt a rendelkez6 forgalmi szolgalattevé és a mozdonyvezetd is
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4.4

4.5

45.1

masképp értelmezte. A rendelkez értelmezése szerint ez egyértelmi utasitas volt
az dallva maradasra, a mozdonyvezet6 értelmezése szerint azonban csak egy
tajékoztatast kéré felszélitas. Ez a kilénbség akkor nem okozott volna problémat,
ha a beszélgetés soran a rendelkezé meggy6zddik arrdl, hogy a mozdonyvezet§ is
ugyanugy értette a mondanddjat, azaz annak ellenére, hogy a kommunikacios
csatorna koztik rendben felépllt, az Gzenet egyértelmi atviteléhez az azonos
koédrendszer szerinti dekddolas lett volna szikséges. A vasuti kdzlekedésben ez a
kodrendszer az utasitasrendszer szerint meghatarozott.

Biztonsagi eljarasok

Mivel az allomas teriletének az allomas bejarati jelzdi kozotti terllet értendd, a
2376 sz. vonat pedig a ,V1” jell kijarati jelz6 és a végponti valtokorzet kdzott, tehat
az allomas teruletén allt meg, a vonat tovabbindulasahoz a mozdonyvezetét a
killsé forgalmi szolgalattevének kellett volna felhatalmaznia. A MAV Zrt. F.2. sz.
Forgalmi Utasitas ,15.17. A vonatok mozdonyvezetdinek felhatalmazasa inditasra,
athaladasra” c. fejezetének vonatkozo elGirasai:

A felhatalmazas alapszabalyai:

,15.17.2.6. A szolgalati helyen forgalmi okbol megallo, vagy menetrend szerint
athaladé, de a menetrendtél eltéerben barmely ok miatt megallo
személyszallitd vonat mozdonyvezetdjét a kijarati jelz6 tovabbhaladast
engedélyezd jelzése esetén a szolgalati menetrend 2. sz. rovataban kérrel
megjelélt szolgalati helyeken a vezetd jegyvizsgald ,Indulasra készen” jelzés
adasat kévetben a forgalmi szolgalattevd vonatindité jelzbeszkézzel [...]
kételes inditasra felhatalmazni. [...] Ha a vonat altal hasznalt vagany mellett
nincs kiépitett peron, a vezetd jegyvizsgalo és a jegyvizsgald a sziikséges
Jelzéseket (,Vonatkisérbk a helyiikre”, ,Indulasra készen”) adhatja a jarmdi
ajtajabdl, lépcséjérél is, ha onnan a felhatalmazashoz sziikséges valamennyi
biztonsagi intézkedés megtehetd.”

Felhatalmazas, ha a kijarati jelz6 illetve az ismétlé jelzd jelzése nem lathaté:

»,156.17.11. Ha a kijarati jelzé illetve az ismétlbjelzé jelzése a felhatalmazéas
helyérél barmely ok miatt nem lathato, akkor a felhatalmazast végzé dolgozé a
felhatalmazas el6tt koételes meggybzbédni arrdl, hogy a kijarati jelz6
tovabbhaladast engedélyezé, illetve az ismétiGjelz6 tovabbhaladast
engedélyezd allasra utald jelzést ad-e.”

Korabbi hasonlé események

A KBSZ korabban tdbb olyan eseményt vizsgalt, amikor mozdonyvezet6k
figyelmét egy, a munkajukhoz kapcsolodd, de az addigi tevékenységétdl
valamiben eltér6, egyéb munkafolyamat karosan befolyasolta, és ily médon, a
gondolatmenetikbdl kizokkenve a vonattal engedély nélkili mozgast folytattak. A
Vb az alabbiakban két ilyen esemeény ismertet:

2020. februar 21. Lékoéshaza (2020-0211-5)

2020. februar 21-én a Kurtds allomasrol Szolnok allomasig kdzlekedd 27355 sz.
mozdonyvonat 15 éra 4 perckor L6kdshaza allomas Il. vaganyan valé megallas
utan felhatalmazas nélkul elindult, és engedély nélkil meghaladta a ,Megallj!”
jelzést ado ,K2” jelt kijarati jelz6t, a 2. sz. valtét felvagta és a valté utan 74
méterrel megallt. A KBSZ az esemény okat a mozdonyvezetével kapcsolatos
emberi tényezbre vezette vissza, miszerint a mozdonyvezetd késén figyelte meg a
K27 jeli kijarati jelz6 jelzési képét, amihez hozzajarult, hogy figyelmét tobb
tényez6 megzavarta, ami miatt megfeledkezett tobbek kozott a kijarati jelzére
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45.2

eléjelzést ado bejarati jelzd jelzésképérdl is. Kurtds és Lékdshaza kozott egy, a
diszpécserrel folytatott telefonbeszélgetés a figyelmét mar korabban elterelte
(ekkortdl gondolataiban a Szolnokon elvégzendé munkakat tervezte), majd egy
masik munkafolyamat, amivel megszakitotta addigi munkamenetét — amikor
Lékoshazan, a felvételi épuletnél megallva a menetokmanyok atvétele céljabdl
leszallt, majd visszaszallt a mozdonyra — szintén elésegithette az el6jelzés
elfelejtését, és a kijarati jelz6 megfigyelésének elmulasztasat.

2019. marcius 1. Miskolc-Repulétér (2019-0235-5)

2019. marcius 1-én 14 6ra 49 perckor a 35425 sz. személyvonat nem allt meg a
-Megallj” jelzést ado ,L” jell bejarati jelz6nél, engedély nélkll elhaladt mellette, és
felvagta az 5416 sz. személyvonat kijarati vaganyutjaban levé 15. sz. valtét. A két
vonat kb. 320 méterre allt meg egymassal szemben. A bejarati jelzbre egy sarga
fénnyel elbjelzést ado el6jelzd és a ,Megadll]!” allasu bejarati jelz6 kdzotti
kozlekedés folyamatat egy masik munkafolyamat szakitotta meg. A
mozdonyvezetének Szirmabesenyd megalldhelyen — amely a két jelz6 kozott
helyezkedik el — utascsere miatt meg kellett allnia a vonattal. Ennek
kovetkezményeként az allo6 helyzetbél vald elindulas miatt az addig az el6jelzé
felUlirodott. Emellé a tényez6 mellé pérosult még az is, hogy a monoton
munkafeladatoknak kdszénhetéen a mozdonyvezetd figyelme elkallédott, és a
kozeljovében elvégzendd tovabbi feladatain gondolkodott.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.3

5.4

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacioi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valdszinliség szerint
meg lehetett volna elézni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a Rakosrendezd allomas teriletén miszaki hiba miatt megallé 2376 sz.
vonat mozdonyvezetéje a hiba elharitasa utan felhatalmazas nélkdl elindult
(4.3.2és4.4).

Hozzajarulo tényezok

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az eseményt, hogy novelték a bekovetkezés valdszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztdk a kdvetkezmények sulyossagat, de Kkiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) a szolgalatképtelenség okan kialakult helyzet megoldasaban kozvetlenl
érintett felek, a 2376 sz. vonat mozdonyvezetdje és Rakosrendezé allomas
forgalmi szolgalattevéje kozott a kommunikacid mennyiségileg és
tartalmilag sem volt kielégit6 (4.3.3);

b) a 2376 sz. vonat mozdonyvezet6jének figyelmét — rutintalansagabdl
fakaddan — tulsagosan lekéototte a hibaelharitasi tevékenység és a palya
felszabaditasara valé torekvés (4.3.2).

Rendszerszintii tényez6

Olyan szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegl ok-okozati vagy
hozzajarulo tényez6t, amelyek a jovben valdszinlleg hatassal lehetnek hasonlo
és kapcsolodoé eseményekre, killdnésen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a Vb nem azonositott.

Megtett intézkedések

Az esettel kapcsolatban megtett biztonsagot javitd intézkedésekrél a Vb nem
szerzett tudomast.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével kozvetlenll Osszefliggésbe nem hozhatd, de
kockazatnoveld tényezék:

a) a rogzitett vonalakon elhangzottak alapjan a forgalom szervezése és
lebonyolitasa sordan a  biztonsagkritikus  kommunikacié tartalmi
kovetelményeit gyakran nem elégitik ki az adott kozlemények (4.3.3).

Jol mikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset koOvetkezményeinek csoOkkentését, sulyosabb kimenetel elkerulését
szolgalta, hogy

a) a 2386 sz. vonat mozdonyvezetbje, amikor észlelte, hogy a 2376 sz. vonat
meg fogja sérteni a vaganyutjat, gyorsfékezést alkalmazott és megalit
(4.3.2).
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5.5 Tanulsagok

Az esemény tobb tanulsagra is ramutat:

Egyrészt egy rendkivili vagy szokatlan helyzetben lévé munkatarsat
segiteni kell a probléma megoldasaban, ahogy ezt a mozdonyiranyité is
tette. Ez segit a stressz szintjének alacsonyan tartasaban és a munkatars
is azt érzi, hogy tdmogatd kérnyezetben, nem egyediil kell megbirkdznia a
problémaval.

Az eset tovadbba megmutatja, hogy milyen fontos a biztonsagkritikus
helyzetben a kommunikacié soran a helyes megértés ellendrzése
feltételezések és szokasokra valo hivatkozas helyett.

6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval és a személyzettél elvarhaté figyelemmel
elkertlheték, ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kulénvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltérd
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2022. marcius 8.

(A /,/"')

Duli Adé\rn Sarik Csaba
Vb tagja Vb tagja

\(\J{ 2 /l/f | i
Gula Fl
Vb vez%%e
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MELLEKLETEK

1. melléklet

Az érintett felek kozti kommunikaciot szemléltet abra, az esemény idérendje (3.2 fejezet) alapjan:

Kommunikacios abra

Iddpont Mozdonyirdnyitd Mozdonyvezetd (2386) | Mozdonyvezetd (2376) | Rakosrendezd fszt. | R.rendezd helyi komm. | Myugati I. torony fszt. Vonalirdnyito (70)
2376 miszaki
| 17:14 I ; ” 7
hiba miatt megallt
Miért allt meg a 23767 > Nagm tudom, megkérdeze
L
17:16 . 52
2876, miért allsz? » Azélrt, mert fémegszakitd s aramszedd hibam van|.
17:17 ¢ i
A 24?5 azért all, mert éramLzedé hibdja van. > Dklé,
]
17:20 Aramszedd hibdm van. Tudsz G !
P tand : |
1720 segiteni? - [Nem igazén. g, ladlatképtelen
’ “wagyok. 3 Ha kordbban
hl'v‘..-'i nem verjik e'!a
17:22 2476-0st| de ren n,
2376, tydok segiteni? > Mér mlegjavult. szolj, ha fudsz indulnil
17:24 :
| A 23?4}3 hibat elhdritotta, @ mozdonyvezetd megy vissza a vezérlékocsira. 5 Oké.
17:26 . v
) 2386; AB3 g¢s 2063: AB2
17:28 T
2386 memneszthetd.
17:32 T - =
Mar szeredtem segélygépet, de a 2376 most
17:34 : kapesolt [Empat, nem tudom hogyan lesz. :>
| 2386 elment? = lgen.
17:34 T
2376 A miiszaki hibg elharitva. - Rakosrendezst hivd fell
| 17:35 I - - )
elindult i o
2376 felvagta a valtot. |
17:35 )
2376 felvagtp a valtot, engedély nélkiil kihaladt.
. L
17:35 Idében miegélltam, mi tértént? = A 2376 T v
felvdgta a|valtot és kihaladt. Marhdj allva!
17:36 v
s Megalltam.
Felvagtam egy valtot?
17:39 ; Fel. Ma raﬁj a"\ra. I
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