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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarojelentés csak az esemény idején betdltétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheté.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kézigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrol szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonséagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl sz6lé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kbzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok
A zarojelentést kiadta:

Technoldgiai és Ipari Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizik6zlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL

jelfeladas

KBSZ

Kbvt.
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MAV Zrt.
MAV-START Zrt.
MFB

Mt.
psz.
Vb

Az Eurépai Unié Vasuti Ugynokségének baleseti adatbazisa

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kdzelitett
jelz6 jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

Innovacios és Technolégiai Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi
CLXXXIV. torvény

a MAV Zrt. hatarozatlan idétartamra sz616 Kollektiv Szerzédése
Magyar Allamvasutak Zrt.
MAV - START Vasuti Személyszallito Zrt

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvet, adatrdgzitd,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

2012. évi |. térvény a munka torvéenykonyverdl
palyaszam

Vizsgalobizottsag
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1.

2.
2.1

OSSZEFOGLALAS

2021. marcius 25-én a 20627 sz. szerelvényvonat Budapest-Nyugati palyaudvarra
valé behaladas kézben a masodik forgévazanak elsé tengelyével kisiklott a 2/a jell
valton.

A 1l. sz. Allitokdzpontban dolgozék a ,Cegléd bal” vaganyrél érkezé
szerelvényvonatot a ,Megallj!” jelzést adé ,M” jelG bejarati jelz6 melletti
elhaladasrol valé élészdban kapott engedély utan, lezaratlan vaganyuton jarattak
be a palyaudvar terlletére. A valtokezelbk a vonat behaladasa utan tervezett
tolatasi mozgashoz akartak el6késziteni a tolatasi vaganyutat a szerelvény
részére, de mivel lezaratlan vaganyuton haladt be a vonat a palyaudvarra, igy a
biztositoberendezés nem tartotta lezarva a bejarati vaganyuthoz tartozo valtdkat
és a valtdkezeld at tudta allitani a bejarati vaganyutban fekvd 2/a jell valtot is. A
valtét anélkul allitotta at a valtdkezeld, hogy meggydz6détt volna arrdl, hogy azon
a szerelvény teljesen athaladt-e. A valté allitasa akkor tortént, amikor a szerelvény
elsé forgdévaza mar egyenes iranyban athaladt a valton, igy a szerelvény masodik
forgovaza kitéré iranyba terel6détt, majd a masodik forgévaznak az elsé tengelye
Kisiklott.

Az esemény kozvetlen oka a valtdkezel6vel kapcsolatban felmerilt emberi
tényez6, mert a valtot anélkul allitotta at a valtokezel, hogy meggybz6dott volna
arrol, hogy vonat teljesen athaladt-e az érintett valton.

Hozzajarult, hogy a szolgalatot teljesitd valtdkezel6k kdzul az egyik valtokezelének
csupan két és fél honap tapasztalata volt, a masik pedig a baleset napjan a
kilencedik szolgalatat latta el tizenegy napon belil. A srli munkabeosztas oka az
volt, hogy Budapest-Nyugati palyaudvar valtékezelbi Iétszamaban hiany volt, és ez
a létszamhiany a COVID-jarvany miatt megbetegedett munkavallalok szamaval
még nagyobb lett. A valtdkezel6i hiany megszintetésére ugyan nyolc
munkavallalé be volt iskolazva tanfolyamra, de a jarvanyhelyzet miatt ezeket a
tanfolyamokat is felfliggesztették, vagy el sem inditottak.

Az esemény jol ramutat arra, hogy révid idényereség miatt kialakult és a
munkavallalok kérében elfogadotta valt, nagy kockazattal jard, helytelen gyakorlat
alkalmazasa balesethez vezethet.

A KBSZ biztonsagi ajanlast nem ad ki, mert az ilyen balesetek a szabalyok
betartasaval és a személyzettdl elvarhato figyelemmel elkertlhetdk.

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa
A KBSZ ugyeletére az esetet 2021. marcius 25-én, 6 o6ra 50 perckor (a
bekdvetkezés utan 22 perccel) jelentette a MAV Zrt. haldzati f6uzemiranyitdja.

A KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je 2021. marcius 25-én a
KBSZ/42598-1/2021-ITM sz. ugyirataval szakmai vizsgalat meginditasardl dontott.
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2.2

2.3

2.4

2.5

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti esemeényeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6zo6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sutlyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
esemeénysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. ¢) pont alapjan kerUlt sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 2016/798/EK 20. cikk (2) c. pontjaval is), mert az
esemeény soran bar személyi sérllés nem keletkezett, de egy vonat kisiklasa
annak nagyon magas kockazatat hordozza. A vizsgalattal és a tanulsagok
levonasaval lehet6ség nyilik mérsékelni a vasuti kozlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6érendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kdzvetlen és kdzvetett okok
meghatarozasa, a szilkséges tanulsagok bemutatasa.

A jelen vizsgalat kiterjedt az érintett személyzet munkakoralményeire, munkaidé-
beosztasara, az allomasi technolégiara és annak gyakorlatban torténé
alkalmazasara, valamint a vasuti palya és a jarmlvek miiszaki allapotanak
vizsgalatara.

A vizsgalobizottsag

A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Mokri Istvan balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kils6 szakeérté bevonasara nem volt szikség.

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a helyszinen meghallgatta a Il. sz. 6rhely forgalmi személyzetét. Az
eseményt kdvetéen meghallgatta Budapest-Nyugati palyaudvar Allomasféndkség
vezetbjét, az allomasi technoldgia alkalmazasanak kérdésében és megbeszélést
folytatott a teruletileg illetékes biztositéberendezési blokkmesteri szakasz beosztott
mesterével.

A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkuldte a

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

- MAV-Start Zrt.

- ITM Vasuti Hatosagi F6osztaly
részére.
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A zaréjelentés tervezethez irasban észrevételt, kiegészitést, javaslatot tett a

- TIM Vasuti Hatosagi FGosztaly
- MAV-Start Zrt.

Az észrevételek elsésorban kisebb pontositasokat tartalmaztak, a zarojelentésben
megfogalmazott levezetéseket, kovetkeztetéseket nem érintették, a biztonsagi
ajanlassal egyetértettek.

A KBSZ a megkulldott észrevételek egyeztetése céljabol 2022. julius 5-én zaré
megbeszélést tartott, melyen a

- TIM Vasuti Hatosagi FGosztaly
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-Start Zrt.

képviseltette magat.

2.6 Egyuttmiikodés
A MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. a Vb altal szilkkségesnek latott és kért adatokat
rendelkezésére bocsatotta.
2.7 Vizsgalati modszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta
- a2021. marcius 25-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;
- Budapest-Nyugati palyaudvar biztositoberendezésének Kezelési
Szabalyzatat;
- avagany meért adatait;
- a 20627 sz. szerelvényvonaton talalhaté MFB altal rogzitett adatokat;
- aZ2.5fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat.
2.8 A vizsgalat nehézségei
A vizsgalat soran kilénos nehézséget jelentd feladattal a Vb nem szembesiilt.
2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal
A Vb megérkezésekor a renddrség a helyszinen tartozkodott, de a helyszini
szemlén nem vett részt..
7127 TIM-KBSZ zardjelentés
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa
2021. marcius 25-én 6 ora 28 perckor a 20627 sz. szerelvényvonat egy tengellyel
kisiklott Budapest-Nyugati palyaudvar 2/a jeli valtéjan.

3.1.1 Az esemeény tipusa
Az esemény tipusa: Vasiti baleset

Az esemény jellege: Kisiklas

3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény id6pontja: 6 6ra 28 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
100A (Budapest-Nyugati — Szolnok) vasutvonal

Budapest-Nyugati palyaudvar

(Szob) (Vacratof
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1. dbra: az esemény helye
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Budapest-Nyu gati

2. abra: az esemény kozelebbi helye

3.1.3 Az esemény helyszine

Budapest-Nyugati palyaudvar a 70. sz. Budapest Nyugati pu. — Szob oh. és a 100
sz. Budapest Nyugati pu. — Cegléd — Szolnok — Zahony oh. févonal fejallomasa
(0+00 — 23+11 szelvények kozott), valamint rendelkezé és vonatindité allomas.
Mindkét vasutvonal jobbjaratu, kétvaganyu, villamos felsévezetékkel ellatott.

Budapest Nyugati — Rakosrendezé koézott egyvaganyu, helyi (Local) vagany,
villamos felsévezetékkel ellatott.

Az esemény a Il. sz. Allitékdzponthoz tartozé valtokdrzetben (2.4bra) tortént,
amely a korzetéhez tartozd valtdkon és a Hideg bal, Hideg jobb, Local,
Réakosrendezé jobb, Rakosrendezd bal, Cegléd jobb és Cegléd bal vaganyokon
keresztul a vonatforgalom lebonyolitdsaban jatszik szerepet a vonatfogadd
févaganyok és az |. sz. Allitékdzpont korzete, illetve a nyiltvonal koézott. A
parhuzamos vaganyok kozoétt az 1, 2, 3, 4, 212 és 213 atszelési, illetve 208, 209,
210 és 211 sz. egyszerd kitérék biztositanak kapcsolatot.

Rakosrendezd allomas felél, a 70 sz. vasutvonalon, illetve a Local vaganyon
egyenes vonalvezetésl palyaszakaszon lehet megkoézeliteni Budapest — Nyugati
palyaudvart. Az eseményben érintett 20627 sz. szerelvényvonat a 100 sz.
vasutvonalon Varosliget elagazas felél a bal vaganyon kozlekedett. A vasuti palya
a vonat haladasi iranyat tekintve az ,M” jeli bejarati jelz6td6l kb. 400 méteren
keresztll egyenes vonalvezetés(i, ezt kdvetéen egy 400 m sugaru, kb. 720 m
hosszusagu balra iveld szakasz kovetkezik.

Az esemény helyszinén, Budapest-Nyugati palyaudvar Il. sz. Allitékdzpontjahoz
tartozé valtokorzetben az ,M” jell bejarati jelz6tdl a 2. sz. kitérd felé kb. 1,1 %o
emelkedd van a vasuti palydban. A vasuti palya tiszta volt.

Az esemény idején az évszaknak megfeleléen csendes, derilt volt az id6jaras, kb.
14 °C volt a h6mérséklet, a tavolbalatas nem volt korlatozott.
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3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sériilés
Sériilés | Személyzet |  Utas Utatjare | 0o Egyéb
hasznalé
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Konnyii - - - - -
Nem sérult 2 - - - -
A szerelvényvonaton 2 fényi személyzet tartozkodott, személyi sérulés nem
tortént.
Anyagi karok
A VB megkeresésére a MAV Zrt. az alabbi tajékoztatast adta:
- Asiklas kévetkeztében az infrastrukturaban csekély kar keletkezett (egy darab
talpfa sérilt), a karérték 81.983 Ft volt.
- A motorvonat beemelésének koltsége 1.167.576 Ft volt.
- Avvasuti jarm{iben 3.250.000 Ft anyagi kar keletkezett.
- Az elmaradt, lemondott vonatok okozta bevételkiesés 3.669.903 Ft volt.
Kornyezeti karok
Kdrnyezeti kar nem keletkezett.
3.1.5 Egyéb kovetkezmények
Az esemény bekodvetkezésével, jelentés forgalmi zavartatas alakult ki a siklas,
valamint a szerelvény beemelése miatt, melynek kévetkeztében 19 személyvonat
472 percet késett, teljes utvonalon elmaradt 3 vonat, részlegesen elmaradt 183
vonat, kerUl6 utirdnyon at kozlekedett 19 vonat. A zavartatas idejére kizarasra
kerult Budapest-Nyugati palyaudvar és Varosliget-elagazas kézétt a ,Cegléd bal’
vagany, valamint Budapest-Nyugati palyaudvar és Rakosrendezd allomasok kozott
a ,Rakosrendezd jobb” vagany. A fenti korlatozasok 2021. marcius 25-én 6 éra 25
perc és 15 6ra 21 perc kozotti idészakban alltak fonn.
3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vasUti palyahalézat miikodtetsje a MAV Zrt.
A 20627 sz. vonatot a MAV-Start Zrt. kdzlekedtette.
3.1.7 A vonatok
Az eseményben érintett volt a Kébanya-Kispest — Budapest-Nyugati allomasok
kozott 20627 vonatszamban kozlekedd, 95 55 1416 028-7 psz. motorvonat:
szerelvény: 1 egység
hossz: 46 m
elegytomeg: 80t
A vonat megfékezettsége megfeleld volt.
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3.1.8

Az infrastruktura
Budapest-Nyugati palyaudvar a Budapest — Vac — Szob, és a Budapest — Cegléd

— Szolnok - Debrecen - Nyiregyhdaza — Zahony orszagos févonalak
kezdballomasa, fejpalyaudvar. A palyaudvar, jelentés személyforgalmat bonyolit
le. Vonatfogadé és inditd vaganyai az |. — XVII. vaganyok, ezek mellett szamos

tarold és egyeéb Uzemi vaganyok alkotjak az allomas vaganyhalozatat.

A siklasban érintett 2 sz. atszelési kitér6t 2020-ban épitették be, B54 XIV
rendszer(. A megengedett sebesség a kitérén egyenes iranyban 80 km/h, kitérd
iranyban pedig 40 km/h. Az ivsugar a kitérében 200 m.

A Il. sz. Allitékézpontban és a hozzatartozé kérzetben FM Siemens-Halske
rendszeri biztositoberendezés talalhaté.

A Dbiztositoberendezés feladata, hogy a vonatoknak a palyaudvarra torténé
behaladasat, illetve a palyaudvarrdl torténé kihaladasat az egyértelmien kijeldlt,
rogzitett és lezart vaganyuton, jelzékkel szabalyozza, tovabba hogy a kézlekedd
vonatok alatti alavaltas lehetéségét, valamint a kdzlekedé menetekre nézve a
tovabbi veszélyes menetek engedélyezését kizarja.

A biztositoberendezés kezelése, illetve vezérlése az allitdkdzpontban elhelyezett
kozponti allitokészulékrdl torténik. A menetek beallitasa, a valtok allitasa, a
vaganyut lezarasa, a megfeleld jelzési képek kivezérlése a kapcsoldgombok
segitségével torténik. A menetek oldasa, azaz a biztositoberendezésnek a
szabvanyos alaphelyzetbe valdé visszakapcsolasa a kdzlekedd vonatok hatasara
és a kezel6személyzet kdzremikddésére torténik.

A 1l. sz. Allitokdzpont korzetéhez tartozd févaganyokban fekvd valtdk
vonovezetékes, kdzpontbdl allithatd, reteszelhetd valtok. Kivételt képeznek a 200
és 201 sz. valtok, amelyek helyszini allitasuak és egyenes iranyban valtézarral
lezarhatdak.

A bejarati jelz6k ,hivojelzével”” vannak kiegészitve. ,Hivojelzés” kivezérlésekor a
berendezés semmiféle biztonsagi fliggéséget nem ellenériz. A forgalombiztonsag
feltételeir6l a forgalmi szolgalatot ellatd személyzetnek kell gondoskodnia. A
bejarati jelz6k ,Hivéjelzés”-einek kezelését a forgalmi szolgalattevék végzik.

% Budapest-Nyugati palyaudvar biztositoberendezésének Kezelési Szabalyzataban leirtak szerint
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok (Fejrovatos el6jegyzési napld, rogzitett hangfelvétel II.
sz. Allitékdzpont mobiltelefon, a vonat adatrdgzitéjének adatai és a forgalmi
személyzet elmondasa) alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény lefolyasa

06:22:12

06:24:32
06:26

06:26:08

06:26:52
06:26:54

06:26:57

06:27:05

a forgalmi szolgalattevd mobiltelefonon élészéval engedélyt adott a
.Megallj!” jelzést add ,M” bejarati jelzé6 melletti elhaladasra a Varosliget-
elagazas felél, ,Cegléd bal’ vaganyon kozeledd 20627 sz.
szerelvényvonat részére és kozolte a tervezett tolatasi mozgast

A 20627 sz. vonat athaladt Varosliget-elagazason

az IC 650 sz. vonat kihaladt Varosliget-elagazas felé a ,Cegléd jobb”
vaganyon

a 20627 sz. szerelvényvonat elhaladt az ,M” jel(i bejarati jelzé mellett;

az IC 650 sz. vonat kihaladasa és a kijarati vaganyut feloldasa utan az
egyik valtdkezel6 oldotta a reteszt az 1/b és 1/a valtékon, és atallitotta a
101, illetve az 1/a valtékat

a 20627 sz. szerelvényvonat a 2 sz valtohoz ért

a 20627 sz. szerelvényvonat els6é forgbvaza athaladt a 2 sz. valtén
féiranyban;

a masik valtokezeld, (az 1/b valté helyett) atallitotta a 2/a valtot

a vonat masodik forgbvaza a 2 sz. valtéhoz ért, és mellékiranyban
haladt tovabb:;

a vonat masodik forgovazanak menetirdny szerinti hatsé tengelye
kisiklott

a vonat megallt.

3.2.2 Az eseményt koveto torténések

14:12
14:36
15:21

A balesetet a Il sz. Allitékdzpontban szolgalatot teljesité munkavallalék
az elGirasok szerint jelentették a férendelkezd forgalmi szolgalattevonek,
aki azt az Ertesitési rend alapjan tovabb jelentette.

Mivel a vonat szerelvényvonatként kozlekedett, ezért utasok mentésére
nem volt szukseg.

A baleseti helyszin a Vb kiérkezéséig valtozatlan maradt.

Az esemény bekovetkezését kovetd mentési és karelharitasi
tevékenység rendben megtortént, a MAV-START Zrt. Budapest
Ferencvaros Balesetelharité Egység kdzremiikddésével.

A megtortént a siklott tengely visszaemelése.
Visszahuzas utan a szerelvény 0sszes tengelye azonos vaganyra kerdlt

Megtortént a palya bemérése. Valamennyi érintett vagany a forgalom
részére korlatozas nélkul visszaadasra kerult .
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

Személyek és szervezetek feladatali

A MAV-Start Zrt.-nek a vonatok lekdzlekedéséhez elegendd vonatszerelvényt és
személyzetet kell biztositania, aminek el6segitésére menetrendi id6szakonként
szerelvény-, illetve  személyzetforduldkat készit. A  szerelvényforduld
elkészitésénél figyelembe kell venniutk a szerelvényeknek az el6irasokban
szerepl6 vizsgalatokra torténé utalasat, illetve a napszaknak megfelel6
utasaramlatot is.

A palyaudvar vezetdésége altal elmondottak alapjan minden éven jelzik a MAV-
Start Zrt. felé, hogy a palyaudvar kapacitasa véges, és ki kellene dolgozni egy
kedvezdbb szerelvényfordulét a tolatasi mozgasok, ezzel a palyaudvar
leterheltségének csdkkentésének érdekében, de eddig erre még nem Kkertilt sor.
Régebben irasban jelezték, de ma mar csak szdéban jelzik. Idével lassan
elfogadtak, hogy nem tudnak ezen valtoztatni.

A palyaudvarra a délelétti érakban sok olyan vonat érkezik, aminek a szerelvényét
csak délutan allitjak be vonatnak, vagy pedig kettd egységes motorvonatokat kell
szétcsatolni, majd a kilénallé részekbdl mas vonatszerelvényeket 6sszeallitani.

1. sz. Allitékdzpont forgalmi személyzet:

A forgalmi szolgalattevé:

- (..)

- Kezeli a biztositoberendezést, melyet masra at nem ruhazhat. Tavkozlési
berendezéseket az elbirtak szerint kezeli.

- Felsétarolo felé torténd mozgasok esetén a Felsétarolo  6Orhely
valtdkezeldjétdl koteles engedélyt kérni.

- Valté- és vaganyut ellendrzést tart, engedélyezi a tolatasokat a |IlI.
Allitékézpont ~ korzetében és gondoskodni  koteles azok idébeni
befejezésérdl.

- )

A valtokezelbk:

- Vezényelt munkarendben teljesit szolgalatot.

- A forgalmi szolgalattevd utasitdsa alapjan az ablaknal szolgalatban lévd
valtokezel6 figyeli a tolatasi és vonatmozgasokat, diktalja az allitando
valtok szamat, feligyelet alatt tartja a teret, kezeli a térhangos
berendezést, és a telepitett mozdonyradié kezel6 gombijat.

- A masik valtokezeld ez id6 alatt allitta a diktalt valtok allito-,
reteszemeltydit, kezeli a vaganyuti kallantyukat. Minden kapott
rendelkezést, kdzleményt igy az allitdsra bemondott valtdk szamat is
koteles visszaismételve nyugtazni.

- A valtdékezelbk 6 orankeént tevékenységet cserélnek.

- Szolgélatatadas  alkalmaval egyikik részt vesz a k6zds
valtéhasznalhatésagi ellenérzés megtartasaban, melynek tényét a forgalmi
szolgalattevd a Fejrovatos el6jegyzési naploba el6jegyez, valamint a
szolgalatot atado és atvevd valtdkezeld koteles alairni.

A lI. sz. Allitékézpontban szolgalatot teljesité munkavallalok megszakitas nélkiili
fordulé szolgalatban jarnak dolgozni. A munkaidd beosztdsukat Budapest-Nyugati
forgalmi csomoponton készitik. A munkaidé beosztas elkészitésénél figyelembe
kell venni a MAV Zrt. hatarozatlan idétartamra sz6l6 Kollektiv Szerz6désében és a
Munka Torvénykonyverél szold, 2012. évi |. torvényben elbirtakat.
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4.2

4.3
43.1

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

A Vb a bekért dokumentumokbdl megallapitotta, hogy a balesetben érintett 95
551416 028-7 psz. vasuti jarmi és a 2 sz. kitér6 miszaki allapota nem volt
hatassal a baleset kialakulasara.

Emberi tényezok

Emberi és egyéni jellemzék

A Il. sz. Allitokdzpont forgalmi szolgalattevéje huszonharom éves szakmai
tapasztalattal rendelkezett. Nyolc év valtokezel6i szolgalat utan végezte el a
segédtiszti tanfolyamot, azodta forgalmi szolgalattevi munkakdrben dolgozik.
Budapest-Nyugati palyaudvar O6sszes szolgalati helyén szerzett tapasztalatot a
szolgalati ideje alatt.

A 1. sz. Allitokdzpont egyik valtokezeldje 2020 marciusaban kezdte a valtokezelsi
tanfolyamot. A tanfolyamot a jarvanyhelyzet miatt felfiggesztették, ezért
elhuzodott, 2020. november elsd hetében vizsgazott le. A tanfolyam alatt a
gyakorlati idejét Hatvan allomason toltotte, ahol leginkabb helyszini allitasu
valtokkal talalkozott. Vonovezetékes valtéval, a vizsga utan, Budapest-Nyugati
palyaudvar 1. sz. Allitokdzpontjaban ismerkedett. Biztositdberendezés és AVU
vizsgat 2021. januar 14-én, az eseményt megel6zéen 2 honappal tett.

A kdézpont masik valtdkezelbje 2002 novemberétél MAV alkalmazott, mint
valtokezel6, a kezdetekidl Budapest-Nyugati palyaudvar létszamaba tartozott.
Biztositdberendezés vizsgaja az |. és a Il. sz. Allitékdzpontba is érvényes. A
balesetet megel6z6 kb. ketté évben kertilt at az I. sz. kdzpont 1étszamabdl a Il. sz.
kdzpont létszamaba, addig csak tartalékosként kellett a Il. sz. kdzpontba jarnia.
Szolgalatba egy, a Budapest-Nyugati palyaudvartol , tébb mint 170 km tavolsagra
Iévd telepullésrél jar be. Nappalos szolgalatba a lakéhelyérél 3 6rakor indul a
vonattal és a szolgalat befejezése utan 20 éra utan szall le a vonatrol. Ejszakai
szolgalatba a lakéhelyérél 15 éra utan indul a vonattal és a szolgalat befejezése
utan masnap 9 6ra utan szall le a vonatrél. A 2021. marcius hénapra kiadott,
tervezett munkaid6é beosztdsa a KSZ. és az Mt. el6irdsainak megfelelt. A honap
folyaman a jarvanyhelyzet miatt sokan betegszabadsagra kerlltek Budapest-
Nyugati palyaudvar végrehajto létszamabol, ezért 2021. marcius 17-én, 21-én és
25-én is rendkivili munkavégzést rendeltek el szamara. A rendkivdli
munkavégzések miatt 2021. marcius 14 és marcius 25. kozott eltelt tizenegy nap
alatt a kilencedik szolgalatat kezdte meg, igy az Mt. 106§-ban (1. melléklet) elGirt
heti pihend idé nem volt biztositva részére.

A baleset a szolgalatanak els6 orajaban tortént. A megfelelé pihendidé nélkali
szolgalatok hatranya, hogy a nem megfelel6 pihenésnek koszénhetéen a
faradtsag kumulalodik és a munkavallalé egyre faradtabban kezdi meg a soron
kovetkez6 szolgalatat, igy a faradsagi szintje is hamarabb éri el a kritikus szintet.
Ezt a kritikus szintet elérve mar nehezebb a munkafolyamatok el6iras szerinti
végrehajtasara koncentralni, és csokkennek a kognitiv képességek is.

A pihend mennyisége mellett annak minésége is nagyon fontos a szervezet
szamara. A lakohelylktél nagyobb tavolsagrol tomegkdzlekedéssel bejard
munkavallalok legtobbszor azt mondjak, hogy az utazas alatt is tudnak pihenni.
Egy tdmegkozlekedési eszkdzon Uléhelyzetben utazva nem lehet olyan minéségi
pihenésben része egy embernek, mint otthon halészobdjaban, fekvé helyzetben.

A munkaadoknak a munkavallalok munkaid6 beosztasat a munka
torvénykonyvérél sz6lo 2012. évi . torvény elbirasai, vagy eltérés esetén kulon
szerz6dés alapjan (pl. Kollektiv Szerzédés) készitik el. A kuldon szerz6dések
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4.3.2

alapjan elkészitett munkaid6 beosztasoknal a Mt. meghatarozott pontjaitdl a
munkavallalé rovasara eltérni nem lehet. A Mt. 97. § szerint a munkaltatonak, a
munkavallalé munkaidd beosztasat az egészséges és biztonsagos munkavégzés
kovetelményére, valamint a munka jellegére figyelemmel kell beosztania.

A munkakorhoz kapcsolédoé tényezék

A MAV ZzZrt. forgalomszabalyozasban résztvevd munkavallaldinak a
szerelvényfordulokat is figyelembe véve kell egy szolgalatban az elvégzendd
feladataikat megtervezni.

Az érkez6 vonatok szerelvényei gyakran feloszlatasra keriinek, vagy a délel6tti
orakban érkezett vonatok szerelvényei csak a délutani 6rakban kerlilnek ismét
forgalomba.

A 20627 sz. szerelvényvonat a menetrend szerint 9 6ra 18 perckor Lajosmizse
allomasra indulé 2942 sz. vonat szerelvénye lett volna. Azért, hogy egy
szerelvényvonat érkezés utan, ne foglaljon el tobb éran keresztil egy
vonatfogadd/indité vaganyt érkezés és indulas kézott, tarolé vaganyon varakozik.
Az érkez6 vonatok szerelvényeinek szétvalasztasaval és ujra 0sszerendezésével
jaré tolatasi munkalatok elvégzéséhez is a tarolé vaganyokat veszik igénybe.

A tarolé vaganyokra kozvetlenul jelzbkezeléssel vonat nem jarathatd be. A tarold
vaganyokra csak tolatasi mozgassal lehet szerelvényt bedllitani, a Il. sz.
Allitékézpont felél az allatkerti csonkavaganyon keresztiil, vagy az |. sz
Allitékézponton keresztiil, a vonatfogadd vaganyra torténé megérkezés utan.
Amennyiben minden tarolévaganyra/-rél torténé tolatasi mozgast az . sz
Allitokdzponton  keresztiil  folytatnak le, akkor a két Allitokdzpont
munkaterhelésének aranya jelentésen eltérd lenne. Ezért az I. sz. Allitdkdzpont
leterheltségének  csOkkentése érdekében, az utasok nélkal érkez6,
motorvonatokbol allé szerelvényvonatokat nem szoktak bejaratni a vonatfogadé
vaganyokra, hanem a Il. sz. Allitékdzpont korzetében megallitva az allatkerti
csonka vaganyon keresztul tolatasi mozgasként allitjiak be a tarolévaganyokra.

A vonatszemélyzettel, illetve tolatécsapattal torténé kommunikacié céljabdl
tolatoradio és mobiltelefon van telepitve a Il sz. kbzpontban.

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas elGirasai szerint, ha valami oknal fogva egy vonatot
az Utasitas 15.18.5. — 15.18.5.4. pontjaiban meghatarozott megallasi helytdl
eltér6 helyen kell megallitani, akkor a vonat személyzetét az el6z6 szolgalati
helyen, ahol a vonat megall, irasbeli rendelkezésen, de legkés6bb a bejarati
jelzénél élészdban értesiteni kell (1. melléklet).

A forgalmi szolgalattev6, a 20627 sz. vonat mozdonyvezet6jét — a hangrogzité
berendezés adatai alapjan — 06:22:12-kor mobiltelefonon értesitette, hogy:

,Gyere el légy szives Maria jelii véros jelz6 mellett, eqgy angol valton keresztlil,
uténa figyeld a kézi jelzést és kivesziink Allatkerti csonkéaba.”

Vonatként val6 kézlekedés esetében a vaganyut elrendelése utan a valtokezeldk a
valtd és reteszemeltylik segitségével beallitjak és lezarjak a kijeldlt vaganyutat (az
egyik valtokezeld az ablaknal all és figyeli a kulsd teret, illetve sorolja az atallithatéd
valtokat, a masik valtdkezel6 pedig visszaismétli az allithatd valtok szamat és
kozben Allitja a valtdkat.

Ezutan a forgalmi szolgalattevd kezeli a jelz6t. A berendezés a vonatoknak a
kijelolt vaganyuton toérténd végighaladasa alatt lezarva tartja a vaganyut altal
érintett valtokat, ezzel megakadalyozva az alavaltast, illetve az oldaliranybdl
torténd veszélyeztetést.
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A balesetnél az IC 560 sz. vonat kihaladasa utan, bar az AVU-ban le van irva,
hogy vonat, illetve tolatasi mozgasok kdzben a két valtdkezelének mi a feladata
(4.1), az egyik valtokezeld a leirtak ellenére kireteszelte az 1/a és 1/b valtdkat,
majd atallitotta a 101 és 1/a valtdkat. A masik valtokezel§ kireteszelte a 2/a valtot,
majd az 1/b valté helyett atallitotta az 2/a valtot.

3. abra: valtéallito és reteszeldé emeltyiik a II. sz. Allitokdzpontban

A 3. abra, a valtéallitd és -reteszelé emeltyliket mutatja (a kép mar a ,,Cegléd jobb”
vaganyon torténé vonatforgalom lebonyolitasa kézben készlilt, ezért az 1/a és 1/b
valtokhoz tartozé valtéallitd és a reteszel6 emeltylik alldsa nem egyezik a baleset
pillanataban 1évé allasukkal). A képen lathatd, hogy az 1/b valté allitéemeltylije az
1/b, illetve a 2/a valtok reteszel6 emeltylje k6zott helyezkedik el. Amennyiben egy
valtokezelbnek még nincs meg a kelld rutinja (a rutint nem a vizsga el6tti néhany
felligyelet alatti szolgalat alatt szerzi meg egy munkavallald, hanem az azt kdvetd,
onallé szolgalati hetek, esetleg hénapok alatt), megeshet, hogy az 1/b reteszel6
emelty(jétél balra lévé 1/b valtéallitd emeltyl helyett a jobbra 1évé 2/a valtéallitd
emelty(t allitja at.

Amennyiben a 20627 sz. vonatot az el6irasoknak megfeleléen lezart vaganyuton,
jelz6kezelés mellett jarattak volna be az allomasra, a vaganyut oldasanak az lett
volna a feltétele, hogy a vonat az ,M” jelii jelz6 megalljra ejtd szigetelt szakaszan
athaladva, a szakasz foglaltta valjon, majd felszabaduljon. Ezutan a 2 sz. valton
athaladva, a 2 sz. valtéhoz tartoz6 2X, 2, illetve 2Y szigetelt szakaszok foglaltta
valjanak és utana felszabaduljanak, majd végul az ellenkezé iranyu ,K” jell jelzd
megalljra-ejtd szakasza foglaltta valjon (1. melléklet,).

A berendezés a vaganyut feloldédasaig lezarva tartotta volna az 1/b, 2/a, 2/b és
3/a valtokat tehat az IC 650 sz. vonat Cegléd jobbra torténd kihaladasa utan csak
a 101 és 1/a valtékat engedte volna atallitani.

Mivel a 2 sz. valté és a K" jelli jelz6 kdzott csupan 187 m tavolsag van, ezért a Vb
véleménye szerint indokolatlan volt a vonatot lezaratlan vaganyuton bejaratni, mert
az el6iras szerinti, jelzbkezeléssel torténd bejaratashoz képest, minddssze
legfeljebb 1 perc volt az idényereség.
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4.3.3

4.3.4

4.4

4.5

45.1

Szervezeti tényezok és feladatok

A MAV Zrt.-nek, mint a palyahalézatot miikddtetének a feladata a vonatforgalom
lebonyolitasanak tervezése és szervezése, melynek végrehajtasahoz megfeleld
technolégiai létszam sziikséges. A létszam biztositasahoz folyamatos munkaeré
utanpotlasra van sziikség.

A palyaudvar vezet6ségenek elmondasa szerint altaldban valtdkezel6kbél van
hiany, a baleset idején nyolc munkavallalé volt valtdkezel6i tanfolyamra
beiskolazva. A korabban meghirdetett, altalaban harom hénapig tarté tanfolyam
mar egy eve huzodott a jarvanyhelyzet miatt. Ennek eredményeként a valtokezelbi
munkakoérben létszamhiany alakult ki, amelyet a korabban emlitett pandémia
tovabb sulyosbitott.

Budapest-Nyugati palyaudvar Il. sz. Allitékézpontban a nagy vonatforgalombdl
adoéddéan nagy a munkaterhelés, a munkafeladatok ellatdsahoz szikséges
technolégiai Iétszam egy szolgalatban 3 6.

A sziukséges létszam meglétekor a munkavallalok munkaidd-beosztasanal
feldllithatd a négyes, illetve az 06tds forduld szolgéalat és vannak tartalékos
munkavallalék. Szikség esetén (nyari szabadsag igénylések, illetve egy
jarvanyhelyzet idején) a fordulészolgalat rendszeressége felborulhat, am még
ilyenkor is figyelembe kell venni a KSZ. és az Mt. elGirasait (1. melléklet).

Kornyezeti tényezék

Kdrnyezeti tényez6t a Vb nem allapitott meg.

Biztonsagi eljarasok

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas el6irdsai alapjan a vonatokat a
menetrendjegyzékben el6irt vaganyra kell bejaratni, ettél eltérni csak indokolt
esetben szabad. A balesetben érintet vonatnal — mivel az szerelvényvonat — nem
szerepel a menetrendjegyzékben vaganyszam. Az ilyen vonatokat az allomasi
technolégia szerint nem jaratjak be a vonat fogadd/indité vaganyokra, csak a ll. sz.
Alll'tékézpont korzetébe, ahonnan a megallast kovetben az Aallatkerti
csonkavaganyon keresztil a tarolé vaganyokra allitjak at, tolatasi mozgasként.

Az allomasi technolégia a vonatok bejaratasat jelz6kezelés mellett, lezart
vaganyuton irja el6.

A Il. sz. Allitékdzpontban és a hozza tartozé kdrzetben telepitett, FM Siemens-
Halske rendszerll biztositoberendezés jelz8kezelés mellett, lezart vaganyuton
torténd vonatkodzlekedés esetén kizarja az alavaltast, illetve a meg nem engedett
egyideji menetek lehetbségét.

Korabbi hasonlé események

2017. januar 18. Esztergom (2017-0094-5)

Egy Esztergom allomasra hivojelzéssel behaladd személyvonat az allomas 2 sz.
valtéjan kisiklott. Személyi sérulés nem tortént, az érintett infrastrukturaban és
jarmlvekben kisebb anyagi karok keletkeztek.

A Vb a helyszini szemlék, probak, a begyUjtott adatok és informacidk alapjan arra
a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset bekoOvetkezése az allomasi
biztositoberendezés meghibasodasara és a forgalmi szolgalattevdé részérdl
felmerdlt emberi tényez6re vezethetd vissza:
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- A forgalmi szolgalattevé annak ellenére kezdeményezte a 2 sz. valto
atallitasat, hogy azon vonat haladt. A biztositoberendezés a valté foglalt
allapota ellenére a kezelést végrehajtotta, az ilyen moédon megnyilé és
allitodo valtén a vonat kisiklott.

A KBSZ nem adott ki biztonsagi ajanlast a belesettel kapcsolatban.

Bar jelen eseményben nem egy miiszaki meghibasodas miatt nem volt
tovabbhaladast engedélyezd jelzés a bejarati jelzbére kivezérelve, a hivojelzés
mellett torténd kdzlekedés esetében szintén a biztositoberendezés nem figyeli a
biztonsagi fuggéseket, igy a berendezést kezel§ személyzetnek kell figyelnie a
kozlekedésbiztonsagi feltételekre (oldalbiztositas, szembemenet, kdzbezaras és
alavaltas elleni védelem, stb.).
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacioi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a Il. sz. Allitokdzpontban szolgalatot teljesité forgalomszabalyozd
személyzet lezaratlan vaganyuton, a ,Megallj!” jelzést ad6 ,M” jell
jelz6 mellett jaratta be a vonatot az &llomas terlletére, igy a
biztositoberendezés nem felligyelte a kdzlekedésbiztonsagi
feltételeket (4.3.2);

b) az egyik valtékezelé az AVU-ban leirtakkal ellentétben, nem figyelte
meg az ablakban a vonatot behaladas kézben, igy nem lathatta,
hogy hol jar a vonat és nem tgjékoztatta berendezést kezeld
valtokezel6t, hogy melyik valtokat lehet atallitani (4.3.2);

c) a valtékat allité valtokezel6 a behaladd vonat alatt allitotta at a 2/a
valtét az els6 forgdovaz athaladasa utan, de még a masodik
forgovaz el6tt (4.3.2);

ezért a masodik forgovaz elterel6dott és kisiklott.

Hozzajarulo tényezok

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az eseményt, hogy novelték a bekodvetkezés valdszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) Budapest-Nyugati palyaudvaron valtokezel6i munkakorben tobb
betdltetlen allashely is van. A Il. sz. Allitékézpontban a
tapasztaltabb valtékezeld a baleset napjan a kilencedik szolgalatat
latta el tizenegy napon belll, igy az Mt. 106§-ban (1. melléklet)
el6irt heti pihené idé nem volt biztositva részére, ezért a kifaradas
miatt csokkent a koncentraldé képessége. A tapasztalatlanabb
valtokezel6 csupan kett6 és fél hénap gyakorlattal rendelkezett
(4.3.3);

b) a valtokezel6i tanfolyamokat (amire a leend6 valtokezelbket
beiskolaztak) a jarvanyhelyzet miatt felfiggesztették, vagy azokat el
sem inditottak, igy az allomason kialakult, valtokezeldi Iétszamhiany
allandosult (4.3.3).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegli ok-okozati vagy
hozzajarulo tényez6k, amelyek a jovében valdészinileg hatassal lehetnek hasonld
és kapcsol6dé eseményekre, kiilldndsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) a baleset utani ellendrzések (5.2) eredményei azt mutattak, hogy a
balesetnél alkalmazott, a technoldgiatdl eltér6 munkavégzés, a
balesetet megel6z6en munkavallalék korében elfogadott és
alkalmazott volt.
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5.2 Megtett intézkedések
A teriletileg illetékes Palyavasuti Igazgatésag a balesetet kdvetéen rendkivili heti
ellendrzést rendelt el Budapest-Nyugati palyaudvaron. Az ellenérzés alatt tébbszor
is el6fordult, hogy a szerelvényeket a balesetnél alkalmazott ,Megallj!” jelzést add
f6jelz6 mellett, le nem zart vaganyuton jarattak be az allomasra.
A balesetet kdvetd idészakban az allomas vezetéség elmondasa szerint nagy
figyelmet forditottak arra, hogy az allomas személyzetének figyelmét felhivjak arra,
hogy a rutinszerlen kialakult helytelen gyakorlatok alkalmazasa milyen
veszélyekkel jar, ezért a baleset bekerult a gyakorlati oktatasok tematikajaba.
Az alloméas vezet6ség elmondasa szerint, a helytelen gyakorlat a munkavallalok
korében megszlnt.

5.3 Tovabbi észrevételek
Tovabbi észrevételeket a Vb nem allapitott meg.

5.4 Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok
Joél mikoédé gyakorlatot a Vb nem allapitott meg.

5.5 Tanulsagok
Az esemény tanulsagul szolgal arra, hogy egy szolgalati helyen kialakult és rutinna
valt, utasitasok el6irasainak nem megfeleld tevékenység balesethez vezethet,
még akkor is, ha hosszu idén keresztul nem kovetkezik be. Ez megtorténhet, ha
egy faradt és egy tapasztalatlan munkavallalé egylttesen akarja a feladatot
megoldani.
Ugyancsak tanulsagul szolgal arra, hogy nagyon révid idényereség érdekében
vallalnak magas kockazattal jaré tevékenységet a személyzet tagjai.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval (1. melléklet) és a személyzettdl
elvarhato figyelemmel elkertlheték, ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem
tartja indokoltnak.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kildnvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2022. julius 5.

f

I. .V /
Mokri Istvan Kapocsi Jozsef
Vb vezetdje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zardjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.
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5. &bra: az eseményben érintett, le nem zart vaganyut szigetelt vaganyszakaszai
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3. melléklet A hivatkozott jogszabalyok, utasitasok

2012. évi l. térvény a munka torvénykonyvérél

97. § (1) A munkaltaté a munkaidét az egészséges és biztonsagos munkavégzés
koévetelményére, valamint a munka jellegére figyelemmel osztja be.

106. § (1) A munkavallalét - a heti pihenénapok helyett - hetenként legalabb
negyvennyolc orat kitevé, megszakitas nélkili heti pihenéidé illeti meg.

2) A munkavallalé szamara a heti pihen6idét - a 101. § (1) bekezdés f) pont
kivételével - havonta legalabb egy alkalommal vasarnapra kell beosztani.

(3) Egyenlétlen munkaidd-beosztas esetén - az (1) bekezdésben meghatarozott
heti pihendid6 helyett és a (2) bekezdésben foglaltak megfeleld alkalmazasaval - a
munkavallalénak hetenként legalabb negyven orat kitevé és egy naptari napot
magaba foglald6 megszakitas nélkuli heti pihendidé is biztosithaté. A
munkavallalénak a munkaidékeret vagy az elszamolasi idészak atlagaban
legalabb heti negyvennyolc 6ra heti pihenéidét kell biztositani.

Kollektiv Szerz6dés
42.§

1. A forduloszolgalatot ellatok heti pihend idejét oly modon is ki lehet jeldini és ki
lehet adni, hogy két szolgalat k6zott legalabb 42 éra megszakitas nélkuli pihendidé
legyen. Ebben az esetben azonban a munkavallalénak a munkaidékeret atlagaban
legalabb 48 d6ra heti pihenbidében részesulnie kell.

F. 2. sz. Forgalmi Utasitas
2.7. A vaganyut beallitasa és ellenérzése

2.7.1. A forgalmi szolgalattevé vonat érkezése, indulasa illetve athaladasa el6tt
kételes az allomas két végén, tovabba az AVU-ban kijelolt kbzbeesd valtokezeldi
és sorompokezelbi szolgalati helyiségben dolgozodkat, utsorompo
hasznalhatatlansaga esetén — ha azt jelz66r fedezi — a jelz66rt (jelz66roket)
utasitani a vonat vaganyutjanak beallitasara.

(...)

Ha az utasitast vezet6 valtokezeld, kulsd forgalmi szolgalattevdé nyugtazza, akkor
koteles azt az érdekelt valtokezelbknek élészbval tovabbitani.

Vaganyut beadllitdsanak elrendelésekor és bejelentésekor k6zoIni kell a szikséges
forgalmi jellemzéket (pl. ki/bejarat a helyes/helytelen, foglalt, elzart, vaganyzarolt
vaganyra/rol, a vonat kapcsolt/kapcsolatlan tolémozdonnyal kézlekedik, rendkivali
kildeményt tovabbit, valamint, hogy a vonatot a visszajelentés vétele elétt inditott
egység koveti, tovabba 6000 kg-nal kdnnyebb jarma kdzlekedik).

2.7.2. A vonat vaganyutjanak beallitasara olyan id6ében kell utasitast adni, illetve a
forgalmi szolgalattevd olyan idében kételes a vaganyutat bedllitani, hogy a 2.7.3.
pontban felsorolt munkdk a vonat visszatartdsa, sebességének csdkkentése,
megallitasa nélkul elvégezhetbk legyenek.

2.7.3. A vaganyut beallitasanak elrendelése utan:
(-..)
c) meg kell gy6zddni a vaganyutban fekvé valtok hasznalhatésagarol,

d) a valtékat a kijelolt vaganyra vezetd allasba (helyes allasba), a vaganyuthoz
tartoz6 védovaltdkat véddallasba kell allitani, a lezarando valtokat le kell zarni,
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f) ellendrizni kell a valték és védelmi berendezések helyes allasat,

0) jelenteni kell a forgalmi szolgalattevének a vaganyut beallitasat,

(-..)
i) allitani kell a helyhez kotott jelzdket és
J) el kell foglalni a vonatfogadasra kijelolt helyet.

2.10.1. A lezarhat6 valtokat vonatkdzlekedési, valamint tolatasi sziinetekben — az
allanddan zarva tartando valtok kivételével — nyitott allapotban kell tartani, a vonat
vaganyutjanak beallitasakor helyes allasukban le kell zarni, a vonat teljes
elhaladasa utan fel kell nyitni.

2.10.2. Erkezé és athaladd vonat részére le kell zarni a vaganyutban fekvé
valamennyi lezarhaté valtot.

(...)

2.10.2.1. A biztositott véddévaltokat csak akkor kell véddallasukba lezarni, ha a
biztositoberendezést e nélkil nem lehet kezelni, a valtézaras nem biztositott
véddvaltdkat csak akkor, ha a vonat teljes be-, ki- vagy athaladasa koézben a
véddvaltdékon is vonat fog kozlekedni, vagy tolatni fognak rajta. Egyébként a
védobvaltdkat csak védballasba kell allitani.

(...)

2.10.4. A vaganyut helyes bedllitasanak ellendrzése céljabdl valamennyi forgalmi
irodaban és a valtéallitdé dolgozdk szolgalati helyiségében, helyiség hidnyaban a
tavbeszélé kozelében Lezarasi tablazatot kell elhelyezni. A Lezarasi tablazatrél
vaganyutanként leolvashatok az érintett és a védévaltdk, valamint a vellk
fuggésben levdé vaganyzaré sorompodk és Kkisiklasztésaruk helyes alldsa. A
véddvaltdk helyes allasanak jelét a Lezarasi tablazaton be kell karikazni (9.sz.
Fluggelék).

Vonévezetékes kdzponti allitasu illetve helyszini allitasu kdzpontbdl reteszelt
valtoknal a valtok helyes allasanak ellen6rzésére a berendezésen Elzarasi
tablazatot kell elhelyezni (10.sz. Fliggelék).

(...)
2.12. Valtéellenérzés (Meggybzbdés a valtdk helyes allasardl)

2.12.1. A vonatok érkezése, indulasa illetve athaladasa el6tt a valtdk allitasara
kételezett dolgozok minden esetben koételesek valtéellendrzést tartani. A
valtéellenérzés alkalmaval meg kell gy6z8&dni arrél, hogy a vaganyutban fekvé
valtok a Kkijeldlt vaganyra vezetnek-e és hogy a figyelembe jov6é véddvaltok
védsallasba allnak-e. A valtok allitasara kotelezettek munkajat az AVU-ban kijeldlt
dolgozo (masodik személy) ellenérizni koteles.

2.12.2.1. Vonovezetékkel allitott kdzponti allitasu valtdok helyes allasat a
valtokezel6 a vaganyut beadllitasa utan az allitdemeltylk helyzetének az Elzarasi
tablazat adataival térténé egyeztetésével, a forgalmi szolgalattevé a vaganyut
villamos lezarasa utan a forgalmi irodaban Iévé ellen6érzé berendezés (tolégomb,
kallantyu és vaganyuti blokkmezd) helyzetének kiértékelésével koteles ellendrizni.

(...)

15.18.5. Erkez® vonatot az allomason ugy kell megallitani, hogy mas vonatok
kozlekedését ne akadalyozza, ne veszélyeztesse és ugyanakkor a vonat eleje
mindig, vége pedig lehetbleg a biztonsagi hatarjelzén beldl legyen.
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(...)

15.18.5.6. Ha valamely vonatot a 15.18.5. — 15.18.5.4. pontokban meghatarozott
megallasi helytdl eltérd helyen kell megallitani, akkor a vonat személyzetét az
el6zd szolgalati hely dtjan értesiteni kell. Ha ez nem tértént meg, akkor a
vonatszemélyzetet errél legkésébb a bejarati jelz6 elbtt élészoval kell értesiteni és
a forgalmi szolgalattevé vagy az altala kijelolt munkavallald, az utazok6zonség
biztonsagat figyelembe véve, a napszaknak megfelel6 kézi jelz6eszkozzel a
behaladé vonat mozgasat az F.1. sz. Utasitas 6.1.1.8 — 6.1.1.11 pontjaban leirt
jelzésekkel koteles szabalyozni, és azt a kivant helyen megallitani. A behaladé
vonat mozdonyvezetéje a vonat sebességét ugy koteles szabalyozni, hogy a vonat
az adott jelzés szerinti helyen biztonsagosan megallithato legyen.

15.18.5.7. A megallas helyének kijelélésekor elsésorban a vonatforgalom
biztonsagat, a személybiztonsagot kell figyelembe venni és csak masodsorban a
vonattal végzendo tolatasi munkat, illetve a vonatnal végzendd kezelést. 15.18.5.8.
Ha a vonat a megallas utan kozuti utatjarét 5 percnél hosszabb idére zar el, akkor
a vonatot az utatjaron meg kell osztani.

Kezelési Szabalyzat

A forgalmi szolgalattevé szoban elrendeli a vaganyutat. A vezetd valtokezeld
vaganyut ellenérzést tart, és jelenti a forgalmi szolgalattevének, a vaganyut
szabad voltat. A valtékezeld a vaganyutban érintett valtdkat a kapott rendelkezés
alapjan allitta — amelyek allitisa nem szukséges, ott probaallitassal
hasznalhatosagi ellenbrzést tart — és a reteszemeltylkkel elreteszeli. Ezutan a
kijelolt vaganyutnak megfeleléen a valtokezel6 a vaganyuti gomb elforditasaval
lezarja. Ekkor a gomb még visszaforgathato.

Amikor a forgalmi szolgalattevé a voros szinl jelz6kapcsolé gombot elforditja, a
vaganyuti gomb mar nem forgathato vissza. A jelz6kapcsoldé gomb 90 fokrdl csak
45 fokig fordithatd vissza. Ez estben a jelz6 megallj allasba keril, de a vaganyut
lezarva marad.
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