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ZAROJELENTES

Piper PA-34-200, HA-YCI
Békéscsaba repulétér (LHBC), 2021. augusztus 4.

sulyos repuléesemény
2021-0286-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repliléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya sulyos repuléesemény

tipusa Piper PA-34-200
Légijarm{ _ )

lajstromjele HA-YCI

idépontja 2021. augusztus 04., 09:39 LT*
Esemény

helye Békéscsaba repulétér — LHBC
Replilés célja: nem-kereskedelmi (oktatas)
Személyi sérilések: személyi sériilés nem tortént

Az eseményben érintett I1égijarm

sérillésének mértéke: jelentésen megrongalédott

Tobbmotoros osztalykiterjesztés megszerzéséhez folytatott képzés soran Békéscsaba
repulétér 170 jelzésl futdpalyara tortént talajérintéses atstartolas (touch and go) kézben az
oktatd piléta (tovabbiakban: Oktatd) és a ndvendék (tovabbiakban: Névendék) elmulasztottak
a futdmi kiengedését és annak ellenbérzését, melynek kdvetkeztében behuzott futomivel
hasra szalltak (1. abra). Az esemény soran személyi sériilés nem tortént, a légijarmi
jelentésen megrongalodott.

A sulyos replléesemény kdzvetlen okat a Vizsgalobizottsag az Oktatdval kapcsolatos emberi
tényezdkre vezette vissza. Az esemény kdzvetlen oka a futdmi kibocsatas-, annak
ellen8rzése- valamint korrekciéjanak elmaradasa volt, de hozzajarult a Novendék elméleti és
kabin ismereti képzésének hianya, a NoOvendék gyakorlatlansaga az ellendrzélistak
hasznalataban, és a magyar nyelv( feliratok is a kabinban.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgaldbizottsaga nem talalt olyan koértulményt, ami
biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

1. bra: a légijarmii az esemény utan

1 Local Time / helyi id6é
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Altalanos informaciok

A jelentésben minden id6pont helyi id6ben (LT) értendd. Az eset id6pontjaban LT= UTC+ 2
ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendd.

A jelentés a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyeb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. toérvény 7.§ (1) bekezdés k) pontja alapjan az
esemény sulyossaganak és jellegének megfelelé formaban késziilt.

A vonatkozo jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések (pl.
leégijarmi) helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Intézete
altal elfogadott helyesirastél, azonban a szakterlilet hagyomanyait szem elétt tartva, ezeket a
szakmailag megszokott helyesirassal k6zoljuk.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ ulgyeletére az eseményt 2021. augusztus 04-én 09 6ra 36 perckor a légijarmivet
Uzemeltetd szervezet repllésbiztonsagi szakértéje jelentette be.

A KBSZ lgyeletese:

— 2021. augusztus 05-én 12 6ra 27 perckor értesitette az EASA-t.

— 2021. augusztus 05-én 12 d6ra 30 perckor értesitette a tervezd allam kivizsgald
szervezetét.

— 2021. augusztus 05-én 12 6ra 38 perckor értesitette az egyeéb érintett allam kivizsgald
szervezetet.

Vizsgalbbizottsag
A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte
ki:

vezetbje  Ferenci Miklds balesetvizsgald

tagja Jod Klementina balesetvizsgald

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kdvetben a KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el.

A polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivll helyezésérél sz616, az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktober 20.) 5. cikke szerint:

(1) ,A polgari repiilés teriiletén kbzb6s szabalyokrdl és az Eurdpai Replilésbiztonsagi
Ugynékség létrehozéasardl szolo, 2008. februar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti
és tanacsi rendelet Il. mellékletében meghatarozottaktol eltéré légi jarmiiveket érinté
valamennyi  polgari légikbzlekedési baleset vagy sulyos repiil6esemény
vonatkozasaban eseményvizsgalatot kell végezni azon tagallamban, amely terliletén a
baleset vagy sulyos repliléesemeény tortent.

(2) Amennyiben a 216/2008/EK rendelet Il. mellékletében meghatarozott légi jarmiivektdl
eltéré, valamely tagallamban lajstromozott légi jarmi olyan balesetben vagy sulyos
reptilbeseményben valik érintetté, amelyrél nem éllapithaté meg egyértelmiien, hogy
melyik allam teriiletén kévetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam biztonsagi
vizsgalatokat végz4 hatésaga eseményvizsgalatot folytat.

(3) Az (1), (2) és (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalatok terjedelmét és az
esemeényvizsgalatok soran alkalmazando eljarasokat a biztonsagi vizsgalatokat végzd
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hatésag annak figyelembevételével allapitia meg, hogy a vizsgalatbél a
replilésbiztonsag javitasa érdekében varhatéan milyen tanulsagokat fog levonni,
beleértve a 2 250 kg-nal nem nagyobb maximalis felszallo témegl légi jarmivekkel
tértént esetek vizsgalatat.

(4) Az eseményvizsgalatokat végzé hatésagok — a tagallamok nemzeti jogszabalyai

értelmében — dbénthetnek az (1) és a (2) bekezdésben emlitett replilbeseményeken
kivili repllbesemények, vagy mas tipusba tartozo légi jarmiiveket érinté balesetek
vagy sulyos replilbesemények kivizsgalasarol is, amennyiben ezekbdl varhatban
biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokat vonhatnak le.”

A szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (1) bekezdése alapjan a KBSZ
vezetbje dontott a vizsgalat meginditasaral.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:

helyszini szemlét tartott;

tanukat hallgatott meg;

beszerezte a légiforgalmi iranyitas altal rogzitett radar adatokat;

beszerezte Békéscsaba repllétér altal rogzitett radidforgalmazast;
beszerezte az Oktatdé dokumentumait;

beszerezte a Névendék dokumentumait;

beszerezte az oktatdészervezet mikodéssel és képzéssel kapcsolatos
dokumentumait;

a képzb szervezet repulésbiztonsagi szolgalatatol dokumentumokat kért be.

Szakmai vizsgalat alapelvei

Jelen vizsgalatot

a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kival helyezésérdl szolé 2010. oktéber
20-i 996/2010/EU eurépai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a tovabbiakban:
996/2010/EV),

a légikdzlekedésrél sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagbéban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. térvény mellékletében
megjeldlt 13. Fuggelékben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarodl szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),
a légikdzlekedési balesetek és a repuléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
Uzembentartdi vizsgalat részletes szabalyairdl szold 70/2015. (XII. 1.) NFM
rendeletben,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianydban az altalanos kozigazgatasi
rendtartasrol szo6lo 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl,
valamint a Koézlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal valdé megsziinésérdl szélo
230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos repuls-
esemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléesemeényeket, amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott
légikdzlekedési balesethez vezethettek volna.
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A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytél és szervezettél,
akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgal6 szervezet feladataival (itkdznek.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarm( balesetek
Kivizsgalasi Kézikdényvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd erdével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven készult.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben 06sszeférhetetlenség nem mertlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev® személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb kételes megdrizni €s mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetdve tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés tervezet szolgalt.

A megkuldott zardjelentés tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén belll az érintettek
eltéré véleményeket nem fogalmaztak meg.

Szerzbi jogok

A zarojelentést kiadta:

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.
www.kbsz.hu

kbszrepules@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi 0sszefuggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.
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Ténybeli informaciok

A repulés lefolyasa

Az eseményben részt vevé Novendék és Oktatd kozos repulésének célia a Novendék
tobbmotoros osztalykiterjesztés képzése volt. A szervezetnél kialakult gyakorlatnak
megfeleléen a képzés els6é napjan replltek at a képzé szervezet bazisrepuléterérdl (Godolld
repulétér - LHGD) Békéscsabara. A képzés elsé feladata az atrepulés és 4 darab leszallas
volt, majd egy 45 perces szlnet utan folytattak a képzést Békéscsaba repulétéren, ekkor 6
leszallast hajtottak végre. A Névendék ezen a napon replilt el6szér az eseményben érintett
repulégép tipussal.

Az esemény napjan — a képzés masodik napjan — repulésiket a délel6tti rakban kezdték
meg, a Novendék az Oktato feligyelete alatt vezette a légijarmiivet. Két eseménymentes
talajérintéses atstartolas utan, a harmadik talajérintéses atstartolas repulése kozben a
megkozelitést és a harmadik fordulét a szokasosnal nagyobb magassagban kezdték meg a
17L palyara. A Noévendék elmondasa szerint sullyedés kézben elmondta az ellenérzé lista
szerinti teendéket, kiengedte a futémliveket és ellendrizte a futdmi kibocsatott helyzetét jelz6
lampakat. Az Oktaté beszamoloja szerint 6 nem ellenérizte maradéktalanul a Novendék
mozdulatait, illetve a futomi kibocsatott helyzetét jelzé lampakat sem. Landolas kézben az
Oktato azt vette észre, hogy a forgd légcsavartollak beleérnek az aszfalt burkolatba, ekkor
atvette a légijarm( vezetését, ezutan a légijarmil hasaval, behuzott futomivel értek foldet. A
féldetérés utan az Oktaté a futdmi vezérlbkart kibocsatott helyzetbe, a tdébbi vezérlékart
alaphelyzetbe allitotta, majd aramtalanitotta a futdpalyan nyugalomba kerlt |égijarmUvet.

A légijarmi mindkét motorjanak légcsavarjai megsériltek, tovabba a repllégép hasan
elhelyezett antennak letortek, az ezen a részen elhelyezett csuszé lemezek megsériltek.

A foldet érés kozben a még forgd légcsavar tollak kisebb belitédési nyomokat hagytak az
aszfalt fellletén, amitdl az aszfalt burkolatu futépalya fellilete kismértékben karosodott. Egyéb
kar nem jutott a Vb tudomasara.

Személyzet adatai

Oktato adatai

Az Oktaté rendelkezett a replilégép vezetéséhez sziikséges jogositasokkal, tapasztalattal és
gyakorlattal. Dokumentumai alapjan kdzel 2000 repult 6rabdl az eseményben érintett tipuson
330 repult 6raja volt. EImondasa szerint, az esemény idején pihent volt és a repulésre
alkalmasnak érezte magat, semmilyen zavaré korulményrdl nem szamolt be.

Novendék adatai

A Novendék — magyarul nem beszéld gruz allampolgar — tébb, mint 300 repdilt éraval tapasztalt
pilétdnak mondhat6. Az eseményben érintett tipuson tdbbmotoros Iégijarmi képzésben vett
részt. A hasraszaéllassal végz6dott replilése a képzés 2. napjan tortént, a 3. feladat
végrehajtasakor, a tipuson ekkor dsszesen 3 repult o6raval rendelkezett. A Vb-nek nincs
informacidja arrél, hogy az esemény elétt rendelkezett-e behuzhaté futdmives repulégép-
vezetési tapasztalattal.

A képzési dokumentacio alapjan minden repulését a balesetben érintett oktatéval repulte. Az
oktatd az eseményig lerepllt feladatok végén a megjegyzések rovatba tdbbek kdzott felhivta
a novendék figyelmét a ,memo item?’-ek és az ,SOP?®” elsajatitasara.

2 memory item / emlékezetb6l végrehajtando teenddk
3 Standard Operating Procedures / Szabalyos Uzemeltetési Eljarasok
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Légijarmii adatai

A Piper PA-34 Seneca egy kétmotoros, alsoszarnyas repul6gép. Kereskedelmi és magan célra
is jol hasznalhatd, az lUlések elrendezése lehetdve teszi a személyszallitast, és emellett pildta
képzésre is alkalmas. A repulégép 2 db, egyenként 220 I6erés dugattyis motorral rendelkezik.
Legnagyobb repllési sebessége 370 km/h, hatétavolsaga kdzel 1500 km. A Iégjiarml a
tervezett repulésre alkalmasnak bizonyult, az eset idején a légilizemhez szikséges érvényes
dokumentumokkal rendelkezett.

A légijarm( fedélzetén tobb jol lathatd helyen megtalalhato a fel- és leszallashoz hasznalandé
angol nyelvi ellendrz6 lista, azonban a futomi karnal talalhaté feliratok csak magyar nyelven
szerepelnek ,Futomd”, ,Be”, Ki”, ,Futomi vésznyitas” (2. abra).

2. abra: a futomii karnal szereplé magyar feliratok

A futdmdi visszajelz6 zold lampak a jobb elsé Ulésen (Oktatd helye) IS latoterébdl kiesnek,
azok észleléséhez szandékos testtartas valtoztatas szikséges, mig a bal els§ Ulésbdl a
lampak a személyzet természetes helyzetébdl is megfigyelhetdk.

A légijarmi berendezéseinek nem volt olyan meghibasodasa, mely az esemény
bekdvetkezésében szerepet jatszott volna.

Az eseményt kdvetben a karbantartd szervezet a Vb jelenlétében a repllé6gépet daruval
felemeltette. A futdbmi kibocsathatd volt, és kinti helyzetben a zold visszajelzd lampak
vilagitottak, ez igazolta a futdomi mikoddképességét. A repuld vontatva, a sajat futdmivén
hagyta el a futopalyat.

Meteorolégiai adatok

Az esemény napjan tdbbnyire napos és szaraz id6 volt, kevés gomoly- és fatyolfelhé volt az
égen. A szél mérsékelt, valtozo irdnyu volt, a levegd hémérséklete a reggeli 6rakra 15-16 C°-
ig hilt, az esemény idépontjaban korulbeltl 25°C-ra melegedett. Az esemény nappal, jo latasi
viszonyok kozott kovetkezett be.
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Repiilotér adatai

Békéscsaba repulétér a 44-es szamu foéut mellett — Békéscsaba és Gyula kozott — 226
hektaron tertl el, tengerszint feletti magassaga 86 meéter (286 lab). A repulétér szilard
burkolatu futdpalyaja (17L/35R) 1300x30 méter, a vele parhuzamos flives futépalya (17R/35L)
790%40 méter.

Adatrogzitok

Az eseményben érintett repllésre adatrogziték hasznalata nem volt el6irva, a repllégép nem
volt adatrogzitékkel felszerelve.

Az LHBC AFIS* szolgalat radiokommunikacioja rogzitésre kerilt, a Vb az abban megismert
informaciokat a vizsgalathoz felhasznalta.

Az indulasi informaciokat a Névendék az AFIS szolgalattdl angol nyelven kérte meg, melyre
magyar nyelven egy ismétlési kérés érkezett. Erre Novendék angolul kért ismétlést: ,Say
again”, majd Oktaté magyar nyelven atvette a radié6 kommunikacioét. Ez utan a kommunikacio
nyelve folyamatosan angol volt, de valtozé volt, hogy a fedélzeten tartézkodok kozal ki
kommunikalt.

Szervezeti és vezetési informaciok

A képzbszervezet a képzeési engedélye alapjan jogosult volt a képzés megszervezésére és
megtartasara.

A képzési dokumentacio alapjan Novendék a képzését az eseményt megel6z8 napon, 2021.
08. 03-an kezdte meg. A Vb a képzési dokumentaciéban szamos hianyossagot fedezett fel,
tobbek kdzt nincs dokumentalva sem az osztaly elméleti (class), sem a tipus ismereti elméleti
és a kabin ismereti képzés sem.

A képzbszervezet repllégép tipus lzemeltetési kézikonyvének® elsé oldala szerint (a Vb
forditasa): ,A normal eljarasokat emlékezetbdl, elbirt sorrendben kell végezni, amelyet a
megfelel6 ellendrzélista felolvasasa kévet. A ellendrzé listak laminalt formaban megtalalhatoak
a fedélzeten. Ezenkiviil a FELSZALLAS UTAN, MEGKOZELITES, LESZALLAS norméal
ellenérzé listak a miiszerfalon is el vannak helyezve”.

A képzbszervezet angol nyelven folytat pilotaképzést, magyar kézikdnyvvel nem rendelkezik.

4 Aerodrome Flight Information Service / repUlétéri repliléstajékoztato és riasztd szolgalat
5 PIPER PA-34-200 Seneca |. and FNPT Il MEP STANDARD OPERATIONAL PROCEDURES
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Elemzés

c sy

képzés terv/tematika szerinti folytatasahoz, és a Vb véleménye szerint Osszefliggésbe
hozhatdk az esemény bekdvetkezésével. Az elmaradt elméleti és kabin ismereti képzés a Vb
véleménye szerint hozzajarulhatott a Névendék nem megfeleléen kivitelezett leszallasahoz,
valamint a képzés soran elkdvetett korabbi hibaihoz is.

Minden légijarmi vezetése kdzben kilonds figyelemmel kell eljarni a felszallas, a megkozelités
és a leszallas soran. A légijarm{ komplexitasanak névekedésével, illetve a pilétak névekvd
munkaterhelése miatt az ellenérzd listak (,checklists”) hasznalata elengedhetetlen. Ezek a
listdk tartalmazzak roviditett formaban a kotelezben elvégzendé feladatokat, melyek
hasznalataval csdokkentheté annak kockazata, hogy lényeges teenddk kimaradjanak.

A Noévendék beszamoldja alapjan a Vb arra kdvetkeztet, hogy a repllés soran a Novendék
emlékezetbdl, az ellendrzé listat nem alkalmazva hajtotta végre a leszallas el6tti teendbket.

Az ellen6rzd lista alapjan végrehajtando teend6k kozul kimaradt a futdmi kiengedése,
melyhez hozzajarulhatott a szokasosnal magasabban megkezdett harmadik forduld, ami miatt
a Novendék figyelmének egy részét lekdthette a gyors slllyedéssel jaré megndvekedett
munkaterhelés is.

A Vb véleménye szerint, mivel a képzdszervezet kézikdnyvei angol nyelven kerultek kiadasra,
igy az altaluk oktatasra hasznalt légijarmivekben szerepld feliratoknak is angol nyelven
kellene megjelennie, illetve az ellenérzé listaknak a feliratokkal egyezé kifejezéseket kellene
tartalmaznia. A Pil6ta nem tud magyarul, igy a Vb véleménye szerint a futdmi kezel6szerve
mellett csak magyarul szerepl6 ,Futémi’/,Be”/ Ki"/,Futdmi vésznyitas” felirat értelmezése téle
nem varhato el.

Az oktato egyik feladata a képzés soran az, hogy ellenérizze, és sziikség esetén korrigalja a
novendék tevékenységét. Az Oktatd beszamoldja szerint 6 a megkodzelités soran nem
ellendrizte a futoma nyitott helyzetét, a Novendékre hagyatkozott, vizualisan nem gy6z8dott
meg az ellenérzé lista szerint végrehajtandé feladatok tényleges elvégzésérél. Az Oktatod
cselekedetei a foldet érés pillanataban és kdzvetlenll utana, olyan 6sztonos és reflex-szeri
mozdulatok voltak, melyek a hasra szallas tudatosulasanak kovetkezményei. Elmondasa
szerint, ebben a ,felfokozott” allapotban allitotta at a vezérlé karokat alaphelyzetbe és a futomi
kiengedd karjat ,ki” helyzetbe, azonban a leszéllas kimenetelét ezen cselekedetek mar nem
tudtak befolyasolni.
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Kovetkeztetések

A Vb az esemény bekovetkezését az Oktatoval kapcsolatos emberi tényezbékre vezette vissza.
A sulyos repuléesemény kozvetlen oka a futdmi kibocsatas- és a futdmi kibocsatas
ellenérzésének hianya és korrigalasanak elmaradasa volt, amelyhez a Novendék a futomui
kibocsatas elmulasztasaval jarult hozza.

A ndvendékek esetében az ellenérzé listak helyes hasznalataval, az oktatok esetében pedig
a nOvendék cselekedeteinek, valamint mozdulatainak tudatos és hianytalan ellenérzésével a
hasonl6 esetek kialakulasanak kockazata csokkenthetd.

A fentieken tul a Vb az alabbi kdzvetett okokat, hozzajarulé tényezdket azonositotta:

— Noévendék elméleti és kabin ismereti képzésének hianya;
— Noévendék gyakorlatlansaga az ellenérzélistak hasznalataban;
— magyar nyelvi feliratok a kabinban.

A KBSZ Vizsgalbdbizottsaga nem talalt olyan korilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2022. december ,13.,

o Qual

Ferenci Miklés Jod Klementina
Vb vezetéje Vb tagja
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