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ZAROJELENTES

2021-022-6
Nagyon sulyos vizikozlekedési baleset

Rackevei-(Soroksari) Duna-ag
2021. aprilis 10.

H-34757 lajstromszamau,
SAS 620 tipusu kisgéphajo

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikozlekedési esemény okanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelsség
vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikozlekedésrol szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,,Eletbiztonsag a tengeren” targyt
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyzokonyv (SOLAS 1974/1978)
kihirdetésérdl szol6 2001. évi XI. térvény,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a vizikozlekedési balesetek és vizikozlekedési események vizsgalatanak részletes
szabalyairdl szol6 77/2011.(X11.21.) NFM rendelet,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz016 2016. évi CL. térvény rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérol,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdo megsziinésérol szolo 230/2016.
(VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a nagyon sulyos vizikozlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

A szakmai vizsgalat fiiggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési esemény
kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve biintetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az A.849 IMO Code-
ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents) foglaltakat kell
alkalmazni.

Jelen Zarojelentés kotelezo erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott {igyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Szerzoi jogok

A Zarojelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kdér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszhajozas@ekm.gov.hu

A Zardjelentés vagy annak részei barmely formaban — jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével — felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.

EKM - KBSZ Zarojelentés 2/43


http://www.kbsz.hu/
mailto:kbszhajozas@ekm.gov.hu

2021-022-6

Jelen Zaraojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott —
érintettek szamara megkiildott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ vezetdje értesitette az érintetteket,
hogy részvételi szandékuk jelzése esetén a Vb zardé megbeszélést tart, melyre meghivja az
érintett személyeket, szervezeteket.

Az érintettek részérél a zard megbeszélésen vald részvételi szandék jelzése a jogszabaly
biztositotta hatariddig nem érkezett a KBSZ-hez, ezért zardo megbeszélésre nem keriilt sor.

A Zardjelentés-tervezet tartalmaval kapcsolatban
— a Budapest Fovaros Kormanyhivatala - Orszagos Kozuti és Hajozasi Hatosagi
Foosztaly - Hajozasi Engedélyezési €s Ellenorzési Osztaly, valamint
— aKozép Duna-volgyi Vizligyi Igazgatdsag
részérél érkezett irasbeli észrevétel, amely észrevételekkel a Vb egyetértett, és a végleges
Zardjelentést azok figyelembevételével készitette el.
A VDb jelen Zarojelentésben a Zardjelentés-tervezet tartalmat a tovabbi pontokban modositotta:

— A Zarojelentés-tervezetben tévesen szerepld adatokat a Vb a jelzett pontositasoknak
megfelelden helyesbitette.

— A Vb a Zarojelentés-tervezet kikiildését kovetden megtett intézkedések fiiggvényében
modositotta a ,,4. MEGTETT INTEZKEDESEK?” ¢és az ,,5. BIZTONSAGI AJANLAS”
fejezetet.

— A Kkozlekedéssel kapcsolatos feladatok tekintetében a Technologiai és Ipari
Minisztérium jogutodja - Magyarorszag minisztériumainak felsorolasar6l szolo 2022.
évi II. torvény 2022. december 1-jetdl hatalyos modositasara tekintettel - 2022.
december 1. napjatol az Epitési és Kozlekedési Minisztérium. A valtozasra tekintettel a
Vb moddositotta a Zarojelentés-tervezetben szerepl6 szervezeti megnevezéseket.

Eltéro vélemények

A Vizsgalobizottsag tagjai, tovabba a rendeletben meghatarozott érintettek a
Zardjelentés-tervezet megallapitasaira vonatkozoan eltérdé véleményt nem fogalmaztak meg.
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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a jogszabalyi eldirdsokkal 6sszhangban a vizsgalt esemény ismételt
el6fordulasanak megel6zése.

A szakmai vizsgalat két alapvetd célt szolgal:
a) magyarazza az esemény lefolyasat, bekovetkezésének okait (megértés) és
b) javaslatot tesz az ismételt bekovetkezést megakadalyozo intézkedésekre (megel6zés).

A szakmai vizsgalat soran a Vizsgalobizottsag (Vb) figyelembe veszi a vizikézlekedési agazat
vonatkoz6é irott és iratlan szakmai szabalyait, szokasait. A Vb az eseményben érintettek
tevékenységét kizarolag a szakmai szabalyok €s szokasok alapjan értékeli. A szakmai vizsgalat
nem irdnyul a vétkesség vagy feleldsség megallapitdsara, igy sem biintetdjogi, sem munkaiigyi,
sem kartéritési feleldsséget nem allapit meg. A szakmai vizsgalatnak nem feladata tovabba, az
erkolcsi és etikai vélemények megfogalmazasa sem.

A szakmai vizsgalat azokra az objektiv tényekre, okokra, koriilményekre terjed ki, amelyek az
esemény bekovetkezésében jelentGséggel birtak, abban szerepet jatszottak. A Vb térekszik
valamennyi, az eseménnyel kapcsolatos informacio, bizonyiték beszerzésére, és fiiggetlen,
elfogulatlan szakmai vizsgalatara. Alaposan, tovabba az ésszerliség keretein beliil hianytalanul,
a valosagnak megfelel6en tar fel és értékel minden olyan tényt, okot, koriilményt, amely az
esemény bekovetkezését kivaltotta, befolyasolta vagy azt meghatarozta. A szakmai vizsgalatban
a Vb sajat mérlegelése alapjan minden olyan bizonyitékot felhasznal, amely alkalmas a
tényallas tisztazasara.
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Meghatarozasok és roviditések

ADCP

BFKH-
OKHHF

EKM
fkm
hajéiit
IMO

KBSZ

Kbut.

KDVVIZIG
RSD
SOLAS

Vb

vizitt

Acoustic Doppler Current Profiler / Aramlaselemz6 szonar

Budapest Févaros Korméanyhivatala

Orszagos Kozuti és Hajozasi Hat6sagi Féosztaly

Epitési és Kozlekedési Minisztérium

folyamkilométer

A vizi atnak az adott vizallasnal hajozasra hasznalt és jelzésekkel
kittizott része.

International Maritime Organization / Nemzetkozi Tengerészeti
Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. torvény

Ko6zép Duna-volgyi Viziigyi Igazgatésag
Rackevei-(Soroksari) Duna-ag
Safety of Life at Sea / Eletbiztonsag a tengeren

Vizsgalobizottsag

A hajozas részére megnyitott természetes vagy mesterséges felszini
viz.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja Nagyon sulyos vizikozlekedési baleset
gyartéja Haj6épitd egyéni vallalkozo
tipusa SAS 620 kisgéphajo
lobogoja magyar
Vizi jarmii lajstromjele H-34757
gyari szama HU-SAS62040B818
tulajdonosa é . .
ﬁl;eljrl(i)oen(iirt(:ia Magdnszemely
Vizi jarmii rongalédasianak mértéke a hajocsavar megsériilt
Lajstromozo allam Magyarorszag
Lajstromozo hatésag Hajo6zasi Hatosag (BFKH-OKHHF)
Gyartast feliigyel6 hatosag -
napja és idépontja 2021. aprilis 10-én 15 6ra 50 perckor
Eset helye A Réckevei.—(Sorokséri) Duna-ag 29+850
fkm-nél, Szigetcsép térségében.
elhunytak szama 1
Eset kapcsan eltiintek szama 0
stlyos sériiltek szama 0

Eset helyszine alapjan illetékes kivizsgalo

EKM - KBSZ
szervezet

Bejelentések, értesitések

A KBSZ iigyeletére az esetet 2021. aprilis 10-én 18 ora 28 perckor az illetékes renddrhatosag
ligyeletese jelentette be.

A szakmai vizsgalat meginditasa

A KBSZ a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyeb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény 7.§ (1) bekezdése szerint meghatarozott
vizsgalati kotelezettségére tekintettel - amely alapjan a lajstromozésra kotelezett
uszolétesitményekkel bekovetkezett nagyon sulyos vizikdzlekedési baleseteket ki kell
vizsgalnia -, a balesettel kapcsolatban szakmai vizsgélat meginditasarol dontott.

A KBSZ vezetdje a Vizsgalobizottsag (tovabbiakban: Vb) vezetdjének és tagjainak kijeldlésével
meginditotta a szakmai vizsgalatot.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2021. aprilis 11-én helyszini szemlét végzett, és ennek soran:
— megvizsgalta az eset helyszinét és vizi kornyezetét,
— megvizsgalta az esetben érintett kisgéphajot,
- fotokat készitett az esemény helyszinérol és a kisgéphajorol.

A VDb 2021. aprilis 13-an utdlagos helyszini szemlét végzett, és ennek soran:
— vizbdl kiemelt, partra tett allapotban megvizsgalta az esetben érintett kisgéphajo vizszint
alatti részein és a hajtomiivén 1évo sériiléseket,
- fotokat készitett a kisgéphajo vizszint alatti részein €s a hajtomiivon 1évo sériilésekrol.
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A VDb 2021. majus 10-én utdlagos helyszini szemlét végzett, és ennek soran:

— egy motoros kishajoval bejarta a balesetben érintett kisgéphajo tutvonalat, és
fényképfelvételeket készitett a baleset helyszinérol,

— abaleset helyszinén ultrahangos méréeszkdzzel (szonar) atvizsgalta a vizteriiletet,

— rdgzitette a mederben 1évo, mérémiszerrel felkutatott vaskarok koordinatait és helyzetét,
valamint fényképfelvételeket készitett a karok viz alatti helyzetét mutatod szonarképekrol,

— dokumentalta a vaskarok kiemelését a mederbdl,

- fényképfelvételeket készitett a partra szallitott karokrol, és rogzitette a karok méreteit,

- meghallgatta a kishajo épitdjét.

A Vb a vizsgalat sordn beszerezte:

— az eset idején mért iddjarasi és vizrajzi adatokat,

— a balesetben ¢rintett vizteriiletet kezelé Vizligyi Igazgatosagtdl bekérte a vizteriilet
hidrolégiai adatait,

— hajozasi igazsagiligyi szakértdi jelentést

— az orvosi igazsagiigyi szakért6i jelentést

- az illetékes rendérhatosagtél bekérte az esettel kapcsolatos, altaluk  készitett
jegyzékonyveket és fényképfelvételeket, valamint az altaluk lefolytatott vizsgalat soran
keletkezett valamennyi iratanyagot.

A Vb tanulmanyozta:

- a kishajok kialakitasara, felszerelésére, terhelhetdségére vonatkoz6 eldirasokat,

- a kishajok kozlekedésére vonatkozd szabalyokat,

— a balesetben érintett vizteriilet hidrologiai adatait,

— a balesetben érintett kisgéphajo felhasznaldi kézikonyvét,

— baleset helyszinére vonatkozo kozlekedési szabalyokat,

— korabbi, hasonlo jellegli balesetecknek a KBSZ altal elvégzett vizsgalatainak
megallapitasait.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga az eseménnyel kapcsolatban biztonsagi ajanlasokat fogalmazott
meg a jovébeni hasonlo balesetek elkeriilése érdekében. (A biztonsagi ajanlasokban javasolt
intézkedéseket a cimzettek a végleges Zarojelentés kiadasa eldtt végrehajtottak, ezért a
biztonsagi ajanlasok a ,,4. MEGTETT INTEZKEDESEK?” fejezetben olvashatoak.)

Az eset rovid attekintése

Egy motoros kishajoval a vizteriileten kdzlekedve - egy fordulé mandver soran - a fedélzeten
1év6 mindkét személy a vizbe esett. A jarmii motorja nem allt le, a kisgéphajo az utasai nélkiil
ment tovabb, végiil a parti nadasban allt meg.

A kozelben tartozkodok csonakokkal a vizbeesettek segitségére siettek. A két személy koziil az
egyiket épségben kimentették, azonban a masik személy mar eszméletlen allapotban Volt,
amikor a vizbdl kiemelték. Azonnal megkezdték az ujraélesztését, amit a kiérkezé mentdk
tovabb folytattak, de nem jartak eredménnyel, a sériilt a helyszinen elhunyt.
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1. abra: A baleset helyszine
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1. TENYBELI INFORMACIOK

11

Az esemény leirasa

A 2021. aprilis 10-én a kisgéphajo tulajdonosa 15:00 6ra utan a Szigetcsépen 1évo
ingatlanjanak stégjérdl indulva, a baratjaval egyiitt kihajozott a Rackevei—Soroksari Duna-
ag vizteriiletére. A partkozeli nadszigeteket elhagyva, a nyilt vizre kiérve tettek néhany
probakort, amely soran a kishajo kifogastalanul mitkodott, utkdzben semmiféle problémat
nem észleltek. Volgymenetben, siklasban haladtak.

Koriilbeliil 15 6ra 50 perckor, az RSD 29+850 tkm szelvényébe érve a Hajovezetd levette a
gazt, és forduldo manéverbe kezdett. EKKor egy varatlan 16kés érte a kisgéphajot, amitdl az
er6sen oldalra billent, és a rajta tartozkodd mindkét személy a vizbe esett. A motor nem allt
le, ezért a Kisgéphajo az utasai nélkiil ment tovabb, végiil a parti nadasban allt meg.

A vizbeesett személyek Osztonosen az egyre tavolodo Kisgéphajo utan probaltak tuszni,
mentémellény nem volt rajtuk. A kozelben 1évok észlelték az esetet, és csonakokkal a
vizbeesettek segitségére siettek, kdzben értesitették a mentOket és a renddrséget.
Kiilonbozo irdnybol, harom csonak is a helyszinre érkezett, és a mentésbe bekapcsolddva,
egyiittes erdvel probaltak a vizbeesetteket kimenteni, valamint a balesetet szenvedett
kishajot biztonsagba helyezni.

A kisgéphajé vezetéje mar vizet nyelt és elmeriilt, amikor a vizbdl kiemelték. Ot sikeriilt
kimenteni, és amikor a partra értek, mar oner6bdl hagyta el a csonakot. A kisgéphajo utasa
azonban mar mozdulatlanul lebegett a vizben, amikor hozza odaértek, és eszméletlen
allapotban volt, amikor a vizbdl kiemelték. Mar a csonakban megkezdték az ujraélesztését,
amit a kiérkez6 mentdk a parton tovabbfolytattak, de 6k sem jartak eredménnyel, a személy
a helyszinen elhunyt.

SN

-2

2. abra: A balesetben érintett motoros kishajé

EKM - KBSZ Zaréjelentés 11/43



2021-022-6

1.2 Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Haléalos 0 1 0

Eltiint 0 0 0

Sulyos 0 0 0
Konnyi 1 0 0

Nem sériilt 0 0

Rakomanyban keletkezett kar
A kishajoban nem volt rakomany, ezért abban nem keletkezett kar.
Az tszolétesitmény sériilése
e A hajotest orran, aljan és az oldalan feliileti sériilések és karcolasok lathatok.
e A haromleveld, fehér szinli hajocsavar egyik levelének a keriiletén kb. 4,0 mm
szélességli, V alaku anyaghiany, kitorés van. A belépé élen 110,0 mm hosszban, az
iveléssel parhuzamosan deformalddott, meggorbiilt, a festés sériilt. A masik levélen a

belépd élen sériilés lathatd, kismértékben deformalodott és a festék hianyos. A
harmadik levél belépd €lén a festés sériilt.

e A baleset soran a vizijarmiiben 1év0 rogzitetlen targyak valamelyike nekilitkozott a
hajo faranal 1évé villamos kabelek csatlakozasara szolgaldé miianyag doboznak, amely
fedele Osszetorott.

e A nyitott utastérben 1év6 iilépad és 2 db irodaszék az iitkozéskor a vizbe esett, és
elsiillyedt.

3. abra: Sériilésnyomok a hajécsavaron
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5. abra: Az iitkozéskor elszabadult rogzitetlen targyak altal okozott sériilés a kishajo utasterében

Tekintettel arra, hogy a baleset bekovetkezését kovetéen a vizijarmii tovabbment, és -
tovabbra is jaréo motorral - a parti nadasban allt meg, utdélag mar nem lehetett
egyértelmiien megallapitani, hogy a hajotesten és a hajocsavaron 1évo sériilések koziil
pontosan melyek voltak azok, amelyek a baleset bekovetkezésekor, és melyek, amelyek a
kishaj6 partra futasabol eredden keletkeztek.

Vizikozlekedési infrastrukturaban keletkezett kar

A vizikozlekedési infrastruktirdban a baleset soran nem keletkezett kar.
Kornyezeti karok

Nem keletkezett kdrnyezeti kar.
Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.3 Az érintett személyek adatai

1.3.1 A vizi jarmii vezetéje (a tovabbiakban: Hajovezet6)

Kora, neme, allampolgarsaga 40 éves férfi, magyar allampolgar
Képesités megnevezése kedvtelési célu kishajo vezetd
Szakmai Képesités érvényessége 2024.10.07.
képesitése | Egészségiigyi alkalmassag 2024.10.07.
Egyéb szakmai bizonyitvany -

A kishaj6 vezetdje rendszeresen vezette a balesetben érintett vizijarmiivet, a kishajo a sajat
tulajdona volt. Kifejezetten jol ismerte az adott vizteriiletet (mar 5-6 éve hajozott ott, heti
2-3 alkalommal).

Egyéb hajovezetési tapasztalat: az Adriai-tengeren is szokott hajozni, ahol tobb alkalommal
vezetett 50 lab (~16,5 méteres) hosszasagh hajot is.

A Kishajo vezetéje sajat elmondasa szerint nem volt jo 0szo.

1.3.2 A vizi jarmii utasa (a tovabbiakban: Utas)

Kora, neme, dllampolgarsaga 65 éves férfi, magyar allampolgar

Képesités megnevezése
Szakmai Képesités érvényessége Hajos szakmai képesitéssel nem
képesitése | Egészségiigyi alkalmassag rendelkezett

Egyéb szakmai bizonyitvany

A Hajovezetd tudomasa szerint az Utas tudott Giszni.

1.3.3 A vizijarmii iizemeltetéséhez sziikséges személyzet
A vizijarmii rendeltetésszerti hasznalatdhoz eldirt személyzet:

Legalabb 1 6, kedvtelési célu kishajo vezetdi képesitéssel rendelkez6 személy. A baleset
idén a hajovezetd rendelkezett érvényes hajozasi képesitéssel.

Eléirt minimum személyzet 116

Személyzet a baleset idején 1 {6 hajovezetd

1.3.4 A személyzet esettel osszefiiggésbe hozhaté tevékenysége

A személyzet csak a hajovezetbol allt, ezért mas személy tevékenysége az esemény
bekovetkezésének menetét nem befolyasolta.

1.3.5 Az utasok, egyéb személyek esettel dsszefiiggésbe hozhato6 tevékenysége

A Vb-nek nincs arra utalé informacidja, amely alapjan az Utas tevékenysége a baleset
bekovetkezésének folyamatat befolyasolta volna.
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1.4 Az uszélétesitmény adatai
1.4.1 A hajotest adatai

A kishajo gyartoi tanusitassal rendelkezd, hatosag altal jovahagyott hajotipus.

Rendeltetése - jellege kedvtelési célu kisgéphajo
Tipusa SAS 620

Gyartas helye Magyarorszag

Gyartas éve 2018.

Utolso szemle helye, ideje Szigetszentmarton, 2020. 02. 19.

Uzemképességi bizonyitvany érvényességi

ideje a baleset bekovetkezésekor 2030.02. 19. napjéig

Legnagyobb hossz 6,20 m
Legnagyobb szélesség 1,65m
Hajétest meriilése 0,12m
Oldalmagassaga 0,52m
Szabadoldal 0,40 m
Ures tomege: 220 kg
Befogadé képessége: 516

Gyarté altal ajanlott legnagyobb

motorteljesitmény: 51,5 kW (70 LE)

1.4.2 A Kkishajé felépitése

Miianyag testli, felépitmény nélkiili, részlegesen fedett fedélzetli kisgéphajo, tavvezérelt
kormanyzasu kiilmotorral. A kishajo épitdje altal kiadott CE megfelelGség tantsitas szerint
a kishajo stabilitdsa és a kialakitasa megfelel a balesetvédelmi kovetelményeknek. Az 5.
szamu felszerelés jegyzékben a kishajok szamara el6irt kotelezd felszerelés rendelkezésre
allt.

A balesetben érintett kisgéphajon a benne tartozkodok il6helyeként a kereskedelmi
forgalomban beszerezhet6 2 db irodaszéket és 1 db iilépadot hasznaltak. A Hajovezetd és
az Utas iil6helyei allithaté magassagu, forgd {ilésii, 5 helyen alatamasztott, acél talpazatu,
milanyagbol gyartott, allithatd magassagli irodaszékek voltak. A székek nem voltak a
fenékszerkezethez rogzitve. A hajovezetd lildémagassaga 42 cm volt. A balesetben érintett
kishajo gyartojanak tajékoztatasa szerint a horgaszatra, haldszatra torténé hasznalat esetén
a vevok nem kérnek beépitett iiléhelyet (a hely jobb kihasznalhatosaga érdekében).
Altalaban maguk oldjak meg az iilések rogzitését sziikség szerint. Erre a hajotesten
megfeleld lehetdség van kialakitva.
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6. abra: A kisgéphajoban iilohelyként hasznalt irodaszék tipusa
(az eredeti példany a baleset sordn a vizbe esett, és elsiillyedt)

7. abra: A kisgéphajoban iilohelyként hasznalt iilopad tipusa
(az eredeti példany a baleset sordn a vizbe esett, és elsiillyedt)

1.4.3 A vizi jarmii fémotor adatai

Gyartas éve 2018 (nulla tizemoras 1j motor)
Gyarto Selva S.p.A.

Tipus SELVA AETL70
Teljesitmény 51,5 kW (70 16erd)

Korabban egy 50 16erds karburatoros motor volt a kishajon, amit a tulajdonos a balesetet
megelézéen egy 70 16erds injektoros motorra cserélt le.

A motorcsere kivitelezését és a miiszaki vizsgaztatasat a kishajo épitdje végezte.
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1.4.4 A vizijarmii terhelési adatai

Meriilés a baleset idején (hajtémii lenyulasa) 0,55 m

Megengedett legnagyobb befogadoképesség 516

A vizijarmiivon tartézkodok létszama 216

a baleset idején (1 hajovezeto és 1 utas)

Az Uszolétesitmény terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem sziikséges.

1.5 A meghibasodott berendezés adatai

Az eset soran nem hibdsodott meg berendezés.

1.6 Navigacios berendezések

A navigicios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.

1.7  Osszekottetés

Kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.

1.8 Adatrogzitok

Az Gszdlétesitményen adatrogzité nem volt.

19 Tz

Az eset kapcsan tiiz nem keletkezett.

1.10 A roncsra vonatkozo adatok

Az esemény kovetkeztében roncs nem keletkezett. A balesetben érintett kishajot az
illetékes rendérhatosag szakértdi vizsgalatra lefoglalta.

1.11 A vizterilet leirasa
1.11.1 Altalanos leiras

A baleset helyszine a Rackevei-(Soroksari) Duna-ag - a tovabbiakban: RSD — 29+850 fkm
szelvényénél, Szigetcsép térségében helyezkedik el. A teriilet lakott, mindkét parton
hétvégi hazak és horgéaszstégek sorakoznak. A folydomeder mindkét oldalan, a vizitt széle
¢s a part vonala kozott nadszigetek futnak végig, egyfajta nadfalat képezve a nyilt
vizteriilet és a part kozott. A viziutat ezen a nadfalon at vagott csapasokon lehet
megkozeliteni. Az RSD zsilipekkel szabalyozott vizteriilet, ahol a vizteriiletet kezeld
viziigyi igazgatosag a folyoag lizemvizszintjét mindig az adott idénynek megfeleld, allando
szinten tartja.

1.11.2 A vizteriilet és a viziat besorolasi osztalya

Az RSD 3. belvizi zénaba sorolt vizteriilet, amelyen a 17/2002. (III. 7.) K&6ViM rendelet
alapjan III. osztalyl nemzeti, nem kitlizott viziit taldlhatd. Leginkabb kedvtelési célu
kishajoval, horgaszcsonakkal és vizi sporteszkozzel torténd vizikozlekedés jellemzd a
vizteriiletre.
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8. abra: A baleset helyszine

1.11.3 A vizteriiletre érvényes korlatozas

A 30/2003. (IIl. 18.) Korm. Rendelet 2. § (2) bekezdés b) pontja alapjan, a Rackevei-
Soroksari Duna-agnak a baleset altal érintett vizteriiletére érvényes korlatozas szerint, belsé
€gésti motorral hajtott kedvtelési céli kishajo hulldmkeltés és szivohatds okozasa nélkiil
legfeljebb 5 km/h sebességgel haladhat 4t a baleset helyszinét képezd vizteriileten.

Tovabbi részletek...

1.11.4 Forgalmi adatok

A Dbaleset iddpontjaban a vizteriileten nem kozlekedett mas vizijarmi, ezért a baleset
bekovetkezését a hajoforgalom nem befolyasolta.

1.12 Meteorologiai adatok

Az esemény bekdvetkezésekor az iddjaras enyhén szeles, az évszaknak megfeleld volt. A
levegd hémérséklete 17 °C volt, mérsékelt déli szél fujt.

Az égbolt deriilt volt, természetes nappali latasi viszonyok voltak, a tavolbalatast id6jarasi
koriilmény nem korlatozta.

Az id6jarédsi koriilmények az esemény lefolydsara nem voltak hatdssal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.
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1.13 Hidrolégiai informaciok

A foly6 a meder természetes esésének megfeleléen észak-déli iranyba halad, a vizfolyas
sebessége csekély, mert a folydag zsilipek altal szabalyozott vizteriilet.

A baleset napjan a viz hémérséklete 10°C volt, a vizfelszinen 5-10 cm magassagu
hullamok voltak.

A viziutban a viz mélysége jellemz6en 2 méternél is t6bb, a baleset helyszinén 2,5 m mély
volt. A foly6 kdzépvonalatdl tavolabbra esd, a part irdnyaba szélesen elteriild viztertilet
mélysége azonban kifejezetten sekély volt.

A baleset napjan a napi vizallas értéke a rackevei vizmércén 154 cm volt.

A Duna-ag vegetacios iddszakban tartandd lizemvizszintre torténd felemelése a korabbi
évekhez hasonldan 2021. aprilis 01. napjan, 7:00 orakor befejez6dott. A baleset napjan a
vizallas az idénynek megfeleld volt, az aznap mért vizszint nem tért el szamottevoen (5 cm)
az el6z6 évben mért értékhez képest.

Tovabbi reszletek...

1.14 Az orvosi vizsgalatok adatai
1.14.1 A Kkisgéphajé vezetdje

A Dbaleset utan 16:17-kor a helyszinre érkezé renddrjarér légalkohol mérd késziilékkel
ellendrizte a Hajovezetd esetleges alkoholos befolydsoltsagat. A mérés soran a szonda
passziv lizemmodban pozitiv eredményt jelzett, azonban az aktiv iizemmodban torténd
méréshez sziikséges nagyobb nyomasu és mennyiségli levegét a Hajovezetd a mentést
kovetden nem tudta produkalni.

A Hajovezetd véralkohol szintjének mérése kettds vérvétellel tortént: az elsé vérvétel 18
ora 10 perckor, a baleset idépontja utan 2 6ra 20 perccel, a masodik vérvétel pedig egy
oraval késobb, 19 ora 10 perckor tortént. Vérvételkor a vizsgaléorvos a klinikai tlinetek
alapjan enyhén ittasnak tartotta a Hajovezetot.

A vérmintdk vizsgalata alapjan, az igazsagiigyi-orvosszakértdi vélemény szerint a
Hajovezetd véralkohol szintje a baleset idépontjaban legalabb 1,65 g/l lehetett.

Tovabbi reszletek...

1.14.2 A Kkisgéphajé utasa

Az igazsagiigyi-orvosszakértdi vélemény alapjan a kishajé utasa vizbe fulladas
kovetkeztében vesztette €letét. A bekovetkezett vizbe esés és a néhai bekovetkezett halala
kozott ok-okozati Osszefiiggés allapithatd meg. Az elvégzett kémiai laborvizsgalat alapjan
az Utas a halal idépontjaban nem volt alkohol altal befolyasolt allapotban.
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1.15 A talélés lehetosége

1.15.1 A mentémellény viselésének hianya:

Vizbe eséskor a talélés lehet6ségét jelent6sen eldsegiti, ha a vizbe esett személy
mentOmellényt visel, ezért ez a koriilmény a baleset kimenetelét jelentdsen befolyasolhatja.
A Vb tapasztalatai alapjan azonban a csonakokat és egyéb kisebb vizijarmiiveket hasznalok
korében a mentdmellény viselése nem elterjedt gyakorlat, kiemelkedd életmentd szerepére
nem iranyul kell6 stlyu figyelem.

1.15.2 A viz hofoka:

A vizbe keriilve az egyik legnagyobb veszélyt a kihtilés jelenti. Az esetek dontd
tobbségében a baleset haldlos kimenetelének bekovetkezése a kihiilés folyamatanak
végkovetkezménye.

1.15.3 A kihiilés folyamata:

A hideg vizbe meriilés utani els6 2-3 perc kritikus iddszak, mert ,,hideg sokk™ 1éphet fel az
emberi szervezetben, mely gatolja az emberi aktivitast. Ilyenkor ellendrizhetetlenné valik a
1égzés liteme €s nehéz Osszehangolni a karok és a labak mozgasat. A hirtelen fellépo
alacsony hémérsékleti hatas talzott reakciot is kivalthat, pl.:

- szivritmus-zavar, szivelégtelenség, azonnali szivmegallas

- légzési gorcs, gége gores

- eszméletvesztés

- belso fiill egyensulyszervét éré hohatas miatti szédiilés, hanyas, tajékozodasi zavar.

~3-15 perc: Kifaradas — faradékonysag, szotlansag, lassuld 1égzés és pulzus, hideg
tapintasu bor, fajdalomérzet csokkenése, kozombosség, remegés megsziinik — ,,elsddleges
fulladas™.

Tekintettel arra, hogy a balesetben érintett személyek vizbeesése és a kimentése (csonakba
emelése) kozott eltelt idé - a mentésiikre sieték gyors reagalasanak koszonhetden - csak
néhany perc volt, ezért jelen esetben a Vb csak a ,,hideg sokk” és a , kifaradas” szakaszokat
vette figyelembe a vizsgalat soran.

1.15.4 A ruhazat szerepe:

A réteges, meleg 6ltozkodés a kihiilés megel6zése szempontjabol nemcsak a szarazfoldon,
a vizben is novelheti a tulélési id6t. Ugyanakkor fennall annak a veszélye, hogy a vastag
ruhazat vizzel telitédve olyan stlytobbletet okoz, hogy az illetd képtelen lesz a felszinen
maradni. A ruhézat tehat csak akkor segiti a tulélést, ha a vizben [évének nem 6nerobol kell
a felszinen maradni (pl. mentdmellényt visel).

A balesetben érintett személyek az idéjarasnak megfelelé meleg ruhazatot és cip6t viseltek,
amelyek a vizbe esést kovetden vizzel telitdtek, és jelentésen akadalyoztak a vizbe esettek
uszasat.

1.16 Probak és kisérletek

A vizsgalat soran a Vb probakat és kisérleteket nem végzett.

1.17 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

2021. majus 10-én a Hajovezetd altal felkért kutatdcsapat (a Vb jelenléte mellett) - a
balesetet szenvedett kisgéphajo vezetdjének Utmutatasa alapjan - egy ultrahangos keres6
berendezéssel felszerelt kisgéphajoval atvizsgalta a baleset helyszinét a folyomederben
1év6, vizfelszin alatti akadalyok utan kutatva.
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1.18 Erintett szervezetek jellemzése

A baleset maganszemélyekkel tortént, az eseményben nem voltak érintve szervezetek, ezért
azok tovabbi elemzése nem sziikséges.

1.19 A munkaszervezés jellemzése
A baleset kedvtelési célu kozlekedés kozben kovetkezett be, az esemény soran nem tortént

munkavégzés, ezért annak tovabbi elemzése nem sziikséges.

1.20 Vonatkozo szabalyok

1.20.1 A balesetben érintett kishajo felépitése, miiszaki megfelelosége:

A kedvtelési célu vizi jarmivek és a motoros vizi sporteszkdzok alapvetd biztonsagi
kovetelményeirdl szol6 21/2016. (VI1. 12.) NFM rendelet szabalyozza.

A rendelet alkalmazasaban kedvtelési célu vizijarmii:
a motoros vizi sporteszkozoket kivéve barmely olyan sport- és szabadidds célokat szolgalo
vizi jarmi, fiiggetleniil a meghajtasi modjatol, amelynek hajotesthossza 2,5 m és 24 m

kozott van, beleértve azokat a vizi jar miveket, amelyek bérelt vagy oktatohajoként
is felhasznalhatok, amennyiben azok kedvtelési céllal keriiltek forgalomba az Eurdpai
Unidban.

1.20.2 A balesetben érintett kishajo vizikozlekedésre valo alkalmassaga:
A vizikozlekedés rendjérdl szold 57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet 1. melléklete, a Hajozasi
Szabalyzat szabalyozza.

1.20.3 A vizteriileten érvényben 1évo sebességkorlatozas

A Rackevei-Soroksari Duna-agnak a baleset altal érintett vizteriiletére érvényes korlatozas
a 30/2003. (11l. 18.) Korm. Rendelet 2. § (2) bekezdés b) pontja alapjéan:

Bels6 égésti motorral hajtott kedvtelési célu kishajé a vizteriileten hullamkeltés és
szivohatas okozasa nélkiil legfeljebb 5 km/h sebességgel haladhat at.

1.20.4 Horgaszrend:
1. A Magyar Orszagos Horgasz Szovetség Orszagos Horgaszrendje

Ervényes: valamennyi, a MOHOSZ szervezeti rendszerébe tartozo
horgaszszervezet altal horgészati célra hasznositott halgazdalkodasi vizteriiletre,
kiilon kikotés hidnyaban a helyi horgaszrendek szabalyozasaval egyiittesen.

111 Specialis horgaszrendi eldirasok

41. A horgészat sordn a hely jelolésére hasznalt eszkdzoket, targyakat a horgészat
befejezése utan a vizbdl minden esetben el kell tavolitani.”

2. A Rackevei (Soroksari) Duna-ag (RSD) és mellékvizeinek horgaszrendje

LI A teriilethasznalatra és kornyezetvédelemre vonatkozo eldirasok, teriileti és
id6beli korlatozasok:

9. A horgaszat sordn a hely megjelolésére hasznalt eszkozoket, tdrgyakat a
horgaszat befejezése utan a vizbol minden esetben el kell tavolitani. Kivételt
képeznek a miianyag cs6bdl késziilt n. d6l6bojak.”
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1.21

1.22
1.221

1.22.2

Kiegészité adatok

A Vb-nek a vizsgalat soran tovabbi érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kiviil mas informaciot nem kivan nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlé események

A 2011-019-6 eseményszamon vizsgalt halalos kimenetelii csonakbaleset

Egy férfi 2011. majus 08-an, a Balatonmariafiird6-also elétti vizteriileten, II. fokt viharjelzés
kezdetekor csonakkal kozlekedett. Mentémellényt nem viselt, a csonakban elhelyezett
aluminiumkeretes vaszon kempingszéken iilt. Az 50-60 cm-es hullamzas hatasara a csonak
megbillent, a férfi kiesett a csonakjabol és a vizben életét vesztette.

http://www.kbsz.hu/j25/dokumentumok/2011-019-6.pdf

A 2020-021-6 esetszamon rogzitett vizikozlekedési baleset

A Duna 1615 folyamkilométerénél 2020. marcius 27. napjan egy kisgéphajobol menet kozben
kiesett annak vezetdje. A balesetet szenvedett vizijarmii szintén egy 70 loerés kiilmotorral
szerelt, SAS 620 tipusu kisgéphajé volt.

A kishajo vezetdje a balesetet megel6zOen nagy sebességgel, és erdteljes mandvereket
végezve kozlekedett. A baleset egy fordulé manéver kozben tortént.

A motor vészleallitd zsinorja nem volt bekdtve a hajovezetohdz menet kdzben. A hajovezetd
vizbeesése utan a kisgéphajo nem allt meg, hanem iranyitas nélkiil ment tovabb, a vizbeesett
utasat magara hagyva. A vizijarmi végil a part kozelében rafutott a vizfelszin alatti kdvekre,
ekkor felborult és elsiillyedt. A kishajo vezetdje kiuszott a partra, személyi sériilés nem tortént.

Az alkoholszondas vizsgalat eredménye alapjan, az eset soran a hajovezetd ittas allapotban
volt.
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2. ELEMZES

2.1

2.2
2.2.1

Az esemény lefolyasa

A Dbaleset napjan Szigetcsép térségében két személy kedvtelési célbol egy kisgéphajoval
kihajozott a Rackevei-(Soroksari) Duna-agra. Az id6éjaras hajozasra alkalmas volt, jo latasi
viszonyok voltak.

A Hajovezetd a kormanyallasnal 1évo széken iilt, az Utas pedig a kormanyallas el6tti széken,
arccal a menetiranynak. Indulds utan semmilyen problémat nem észleltek, menet kozben
lendiiletes sebességgel haladva meg is siklattak a hajot.

A 29,85 fkm-nél volgymenetben haladva a hajo vezetdje levette a gazt, és bal oldali forduld
mandverbe kezdett. A Hajovezetd elmondasa szerint fordulas kézben egy varatlan 16kés érte a
kisgéphajot. A hajo erésen oldalra billent, és a vizijarmiivon tartdzkodd mindkét személy a
vizbe esett. A meghajté motor nem allt le, a kishajo az utasai nélkiil ment tovabb.

A vizbe esett személyek 6szténdsen az egyre tavolodd Kisgéphajo utan probaltak uszni. A
Hajovezetd tobbszor segitségért kialtott, de kdzben vizet nyelt, és végiil elmeriilt. Ekdzben az
Utas uszva probalta utolérni a tavolodé kishajot.

A kozelben 1év6 emberek csonakokkal a vizbeesettek segitségére siettek, kézben értesitették a
mentdket és a rendérséget. Eloszor a Hajovezet6t mentették, mert lattak, hogy elmeriilt (az
Utas ekkor még tszott az elszabadult kishajo utan). Mire az Utashoz odaértek, ¢ mar
mozdulatlanul lebegett a felszin kozelében. Az Utas eszméletlen allapotban volt, mikor
beemelték a csonakba.

A kimentett személyeket csonakkal partra juttattdk. A Hajovezetd mar Onerdbdl szallt ki a
csonakbol, de az Utas mar nem mutatott életjeleket, ezért azonnal elkezdték az jraélesztését.
A kiérkez6 mentok atvették az Utas ellatasat, de életét mar nem tudtdk megmenteni.

A Hajovezeto balesetrdl szolo beszamoloja

Az esemény okozati 0sszefiiggéseinek elemzése
A vizteriilet jellemzdi és a Hajovezeto helyismerete

A vizteriilet alapos ismerete egyfelél a balesetmentes kozlekedés valoszinliségét erdsiti,
masfelél viszont csokkentheti a hajovezetd éberségét, és egy nem vart esemény
bekovetkezéséig hamis biztonsagérzetet adhat.

A Réckevei-(Soroksari) Duna-dgra jellemz6 modon, a balesetben érintett vizteriileten tobb
helyen is, egykor horgaszallas céljabol levert, régi vaskarok vannak a mederben. Némelyik
kard vége a viz alatt van, a felszinr6l nem lathat6. Tobbségiik bojaval sincs megjeldlve, igy
azok pontos helye nem ismert.

A Hajovezetd ugy gondolta, hogy jol ismeri a vizteriiletet. Tudomasa szerint a stég vonalatol a
bal part iranyaba, a stégtdl folyasiranyban folfelé kb. 50 méterre vaskarok vannak a mederbe
leverve. A baleset helyszinén a 2021. majus 10-én megtartott utdlagos szemle eredménye
alapjan azonban a stég vonalatol beljebb - de még a hajouton kiviil - is voltak vaskarok a
mederben.

A vaskarok felkutatdsa

A baleset helyszinén sebességkorlatozas volt érvényben, amely szerint belsé égésli motorral
hajtott kedvtelési célu kishajé ezen a vizteriileten legfeljebb 5 km/h sebességgel
kozlekedhetett, azonban - a szemtanuk elmonddasa alapjan - a balesetben érintett motoros
kishajé a megengedett értéknél nagyobb sebességgel, a vizbol kiemelkedve, siklasban haladt.
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2.2.2 A vizi jarmii sebességének valtozasa

A Hajovezeté elmondasa szerint, a baleset bekovetkezését megel6zden, a forduld mandver
megkezdése elbtt nagyobb sebességgel, siklasban haladt a kisgéphajoval a vizteriileten. A
fordulas megkezdése eldtt a motor teljesitményét kozel alapjaratig visszavette.

A baleset pillanataban hirtelen bekdvetkezé nagymértékii lassulasra és iranyvaltozasra utal,
hogy a jarmiiben tartozkodd személyek és az ott elhelyezett iilések szinte ,kirepiiltek” a
kisgéphajobol. Szintén ezt igazolja az utastér berendezésében tapasztalt sériilés mértéke is,
amit a rogzitetlen targyak elmozdulasa okozhatott.

A Vb megitélése szerint ezeket a nagymértékli er6hatasokat magas kezdeti sebességrol
torténd, hirtelen lassulas valthatta ki.

2.2.3 A vizijarmii jellemzdi és a Hajovezetd jarmiismerete

A hajotest medersora szogletes, az oldalfala meredek, az alja pedig lapos. A hajotest
kialakitasa és a raszerelt motor teljesitménye miatt a vizijarmii képes a viz felszinére
emelkedve, nagy sebességgel siklasban kozlekedni. Fordulémandver esetén, amikor a
gazlevétel torténik, a vizijadrmii siklasbol vizkiszoritasos allapotba keriil, lelassul, és
megndvekedik a hajotest meriilése. Mivel a hajo medersora szogletes, ezért nagy az
alakellenallasa, emiatt lendiiletes sebességgel, viszonylag kis sugarti koron térténé fordulas
esetén a hajo sebessége hirtelen lecsokken. Az igy keletkezett sebességvesztés mértékét
tovabb ndveli, hogy a hajotest oldaliranyban nekilitkozik az altala még a fordulomandver
elott  keltett farhullamainak. A hirtelen torténé lassulds miatt a hajotest er6sen
megbillenhet, igy a benne tartozkodo személyek is nagymérték(i dinamikus er6hatasoknak
lehetnek kitéve. A megtorpanas érzését, amelyr6l a Hajovezetd a baleset utan beszamolt, ez
a folyamat is kivalthatta.

A Hajoévezetd elmondésa szerint, a baleset bekdvetkezésekor nem keresztezte a jarmii a
korabban keltett farhullamait.

A balesetben érintett, 220 kg lires tomegii kishajora korabban egy 50 16erds kiillmotor volt
felszerelve, amit kodzvetleniil a baleset el6tt a tulajdonos (a Hajovezetd) egy 70 1derds
kiilmotorra cserélt le. Eredeti szandéka szerint a motorcserével nem a teljesitmény novelése
volt a cél, hanem a régi karburatoros motort egy ugyanilyen teljesitményii, de modernebb,
injektoros motorra szerette volna lecserélni. Azonban gazdasagi megfontolas alapjan, végiil
egy 70 loerds uj motor beszerzése mellett dontott, tekintettel arra, hogy az még nem haladta
meg a gyartoi tanusitdsban ajanlott legnagyobb motorteljesitmény értékét. A Hajovezetd az
er6sebb ) motorral csak a baleset napjan vezette eldszor a jarmiivet, igy nem tudhatta
pontosan hogyan viselkedik majd a jarmi menet kdzben a vizen (kiilondsen a lendiiletes
sebességgel végrehajtott forduldmandverek esetén).

A Vb megitélése szerint, a 40%-os teljesitményndvekedés kdvetkeztében a jarmil az egyes
mandverekre a korabban megszokotthoz képest joval intenzivebben, dinamikusabban
reagalhatott.

2.2.4 A vizijarmii felszerelése és azok hasznalata
Uléhelyek

A kedvtelési célu kishajokban az utasok szamara kialakitott rogzitett tilohelyek és szilard
kapaszkodok novelik az utazas biztonsagat, tovabba csokkentik a vizijarmiiben tartézkodok
vizbeesésének kockazatat. A baleset soran fellép6 dinamikus eréhatasok miatt elszabaduld
rogzitetlen {ilések (székek, padok) kedvezdtlen esetben még tovabbi sériiléseket is
okozhatnak. A balesetben érintett kishajoban rogzitetlen irodaszékeket hasznaltak
il6helyként, ezért fennallt annak a lehetésége, hogy az utazas kdzben esetlegesen fellépd
dinamikus erék hatasara azok a helyiikr6l elmozduljanak. Tovabba, az irodaszékeken iilve
a hajoban tartdzkodd személyek sulypontja magasabbra keriilt, mint a hajo utasterének
oldalmagassaga, amely szintén ndvelte a vizbeesés kockazatat.
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Vészledllito gyujtaskapcsolo

A Kkedvtelési célt motoros kishajok meghajtasaba beépitett vészleallitd gytujtaskapcsolo -
ugynevezett ,,buko slussz” - rendeltetésszerti hasznalata esetén a hajovezetd vizbeesésekor
a meghajtd motor leall, és az addig mozgasban 1év6 vizijarmi - kis tavolsagon beliil —
megdall, nem hagyja el a vizbeesés helyszinét, ugyanis a vészledllito kioldozsinodrja a
hajovezetohdz van rogzitve. A vészleallitdé gyhjtaskapcsold hasznalata egyrészt segit
megeldzni, hogy a vezetdjét vesztett, iranyitas nélkiil tovabbhaladd vizijarmi még tobb
balesetet okozzon, masrészt a baleset helyszinén maradva lehetoséget ad a kishajo
vizbeesett utasainak, hogy a segitségiikre sietdk érkezéséig a kishajoba kapaszkodva a viz
felszinén maradjanak (vagy akar kiils segitség nélkiil a vizijarmiire visszajussanak). A
balesetben érintett kisgéphajé miszertablajaba szintén be volt épitve vészleallito
gyujtaskapcsold (amely az utdlagos proba eredménye szerint miikdddképes volt), azonban
a baleset bekovetkezésekor a vészleallitd zsindrja nem volt menet kdzben a hajévezetohdz
rogzitve.

Mentémellény

A mentdmellény a kedvtelési célu kishajok szdmara eldirt kotelezd felszerelés, de annak
menet kdzbeni viselése csak a 14 éven aluli és az Gszni nem tudd személyek szamara
kotelezo, ettdl eltérd esetben hasznalata a hajovezetd megitélése szerint torténik a
mindenkori koriilmények figyelembevételével. A mentémellény vizbeeséskor vagy
borulaskor fenntartja a vizbeesett személyt, és akar eszméletlen allapotban is a vizszint
felett tartja a fejét, biztositva ezzel a szabad 1égzést. Ezaltal nagymértékben ndveli a talélés
esélyeit. A Hajovezetd tudomasa szerint az Utas tudott uszni, ezért a balesetkor a
kisgéphajon tartozkodok nem viseltek mentémellényt. A baleset idején volt egy
mentdpatkd a hajoban, amit a kormanyallasra rogzitve taroltak. Mivel a baleset soran
mindkét személy a vizbe esett, a hajoban mar nem maradt senki, aki az életmentd eszkozt
nekik bedobhatta volna.

(Jellemzé6 modon, a KBSZ adltal a korabban mar kivizsgalt vizbefulladassal jaro
vizikozlekedési balesetek esetében a vizbeesett személyek nem viseltek mentomellényt.)

2.2.5 A jarmii vezetésére alkalmas allapotot befolyasolé koriilmény

A Hajovezeté elmondasa szerint, az indulast megel6z6 id6szakban ivott néhany pohar bort,
de nem érezte ittasnak magat. Véleménye szerint az elfogyasztott alkohol mennyisége nem
befolyasolta a hajovezet6i képességét, azonban az orvosi igazsagiigyi szakért6i vizsgalat
eredménye alapjan, a baleset idején legalabb 1,65 g/l volt a Hajovezet6 véralkohol szintje,
amely kozepes szintli alkoholos befolyasoltsagnak minésiil.

2.2.6 A vizbe esés koriilményeinek hatasa a baleset kimenetelére

A balesetben érintett személyek varatlanul, hirtelen keriiltek a 10°C hémérsékletti vizbe.
Ennek hatasara szervezetiik a ,hideg sokk™ allapotaba keriilhetett, ami révid idon beliil
eszméletvesztést okozhat.

A Hajovezetd egy hullam miatt vizet is nyelt, igy szinte azonnal kritikus allapotba kertilt.
Oner6ébol mar nem tudott a viz felszinén maradni €s mentémellény sem volt rajta, igy életét
csak a segitségére sietOk gyors beavatkozasa mentette meg.

A Vb véleménye szerint az Utas szamara - tekintettel életkorara - a ,,hideg sokk™ élettani
hatéasai tal nagy megterhelést jelenthettek, ezért még kimentése el6tt eszméletét veszithette
a vizben. Az Utas nem viselt mentémellényt, igy az eszméletvesztés bekdvetkezése utani
testhelyzetében mar nem volt biztositott a szabad 1égzés lehet6sége. Annak ellenére, hogy a
mentésre érkezOk rovid idon beliil (1-2 perc alatt) az Utashoz érkeztek, életét mar nem
tudtak megmenteni.
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2.2.7 A baleset bekovetkezését és annak kimenetelét befolyasolé tényezok

A baleset bekdvetkezésének kockazatat noveld tényezok

Vizteriilet: o Vaskarok voltak a mederben

Vizijarmii: o A kishajoban 1év6 iilések nem voltak vizijadrmiihoz
rogzitve.

Emberi tényezok: o A hajovezetd nem ismerte pontosan a vizben 1év6

vaskarok elhelyezkedését.

« A hajovezetd eloszor probalta ki az Uj
meghajtomotort, nem volt eldzetes tapasztalata, hogy
a korabbindl nagyobb teljesitményli motorral
felszerelt vizijarmii hogyan fog reagalni a kiilénb6zd
mandverekre.

« Tl nagy sebességgel kozlekedtek.
« Fordulomandévert hajtottak végre.

« A hajovezet6 az indulés el6tt fogyasztott alkoholt.
A vizbeesett személyek talélési esélyeit csokkentd tényezok

Viztertilet: « Nagy volt a viz mélysége.
« Hideg volt a viz hdmérséklete

Vizijarmii: o A vizijarmiiben 1évé személyek vizbeesése utan a
kishajé motorja nem allt le, igy a kishajo iranyitas
nélkiil, iiresen ment tovabb, magukra hagyva a
vizbeesett személyeket.

Emberi tényezok: o A vizijarmiiben tartozkodd személyek nem voltak
felkésziilve a vizbeesés bekovetkezésének esetére.

+ A motor vészleallitd zsinorja menet kozben nem volt a
hajovezetohoz rogzitve.

o A vizijarmiiben tartdzkodd személyek nem viseltek
mentomellényt.

A vizbe esett személyek talélési esélyeit noveld tényezok

o A baleset idején mas személyek is tartozkodtak a balesetben érintett vizteriilet
ko6zelében, akik észlelték a baleset bekovetkezését.

o A kozelben 1év6 személyek haladéktalanul csonakba tiltek, és a vizbeesett személyek
segitségére siettek (egymds utdan érkezve dsszesen 3 csonak vett részt a mentésben,).
Mindkét vizbeesett személyt sikeresen csonakba emelték.

o A vizbdl torténd kiemelését kovetden, azonnal megkezdték az dntudatlan allapotban
1év6, életjeleket nem mutatd személy Ujraélesztését, tovabba értesitették a
mentdszolgalatot és a rendorséget.

« A mentészolgalat egysége rovid idon beliil a helyszinre érkezett, és a jelenlévoktol
atvette a sériilt ellatasat, az Gjraélesztésre iranyuld tevékenység folytatasat.
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2.3 Egyéb észrevételek
2.3.1 Mederben lévo elhagyott karok

A Rackevei-(Soroksari) Duna-ag a horgaszok korében igen népszer(i vizteriilet. Sokan
koziilik csonak tulajdonosok is, akik a vizen horgasznak. Korabban a vizteriileten bevett
gyakorlat volt, hogy a horgaszok a csonakjukat az altaluk leszlrt karokhoz rogzitették
(ezek a karok jellemzben hasznalt vizvezeték csovek voltak). Ha allandéan ugyanazon a
helyen horgasztak, akkor a karokat altalaban nem huztak ki, hanem ott hagytak a
horgaszhelyen.

Jelenleg mind az orszdgos, mind a vizteriiletre érvényes helyi horgéaszrend kifejezetten
eldirja, hogy az ilyen eszkozoket a horgaszat befejezése utdn a vizbdl minden esetben el
kell tavolitani. A helyi horgasz szdvetség tajékoztatasa szerint a haldrok a jardrhajoikkal
rendszeresen bejarjak a vizteriiletet, és az észlelt, szabalytalanul otthagyott kardkat
eltavolitjak.

A vizikozlekedés biztonsagara azonban elsésorban nem ezek a vizfelszin f61¢ nyuld - jo
latasi viszonyok kozott szabad szemmel is ldathato - kardk jelenik a veszélyt, hanem azok a
régi, elhagyott karok, amelyek mar teljes hosszukban a vizszint alatt helyezkednek el,
ugyanis ezek a ,,viz alatti akadalyok” a vizen kozleked6k szamara vizualisan egyaltalan
nem érzékelhetdek.

Az elhagyott, évek ota hasznalaton kiviili karok idékozben eldélnek, elgdrbiilnek, jobb
esetben a mederfenékre siillyednek. A rozsdas, elgyengiilt oldalfalu csé karokat a téli
jégmozgas az alacsonyabb téli vizszint vonalaban elnyirja, a karok megmaradt csonkjat a
tavasszal megemelt vizszint pedig ellepi.

Szintén a veszélyes viz alatti akadalyok ko6zé tartoznak a régebben elbontott, dsszedolt
stégek mederben hatrahagyott ldbazatai is, melyek az idok sordn megsiillyedtek vagy
kidéltek, ezaltal a vizszint ala keriiltek.

Az ilyen mederben hagyott karok és stéglabazatok a vizszint alatt helyezkednek el, nem
latszanak ki a vizb6l. Mivel nincsenek megjeldlve, észlelésiikre még nappali, jo latasi
viszonyok esetében sincs lehetéség, ezért veszélyforrast jelenthetnek a vizikozlekedés
minden résztvevdje szamara.

2.3.2 Kishajora szerelt meghajté motor

A Vb véleménye szerint kockazatot jelent, ha egy eredetileg nem nagysebességi
kozlekedésre tervezett, hanem horgaszat céljara épitett Kisméretii hajotestre sziikségteleniil
nagy teljesitményii meghajté motort szerelnek fel.

Az ilyen ,talmotorizalt” vizijarmiivek nagy sebesség elérésére képesek, azonban nem
rendelkeznek a biztonsagos nagysebességli kozlekedéshez sziikséges stabilitassal és
menettulajdonsagokkal, valamint a megfeleld utastér kialakitassal (rogzitett iilések,
kapaszkodok).

A nagyteljesitményli meghajté6 motorok nagy forgatonyomatékkal is rendelkeznek, ami a
Vb megitélése szerint a kisméretli, konnyli hajotestek esetében tovabbi kockazatot
jelenthet. A hajocsavar akadalyba titkozése esetén a motor a forgatonyomatékat a megakadt
hajocsavar helyett a kisméretii, konny(i hajotestre adja le. Ilyen szituacioban a hajotest
hirtelen megbillenhet és fara fiiggdleges, illetve oldal iranyban ,,megugorhat”.
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2.3.3 Rogzitetlen iil6helyek

A vonatkozo jogszabaly a kedvtelési célu kishajok és csonakok esetében nem nevesiti az
iléhelyek rogzitésének sziikségességét, azonban a vizen valo kozlekedés soran a nem
rogzitett iildhelyeken valo tartézkodas megnoveli az utasok vizbeesésének — sot, esetleg a
vizijarmi boruladsanak — a kockazatéat.

A kedvtelési célu motoros kishajok lizemképességre vald alkalmassaganak vizsgalatakor a
Hajozasi Hatosag a biztonsag iranyaba vald eltérés érdekében a gyakorlatban megkoveteli
a vizijarmiivek wl6helyeinek rogzitését. Ennek ellenére a Vb a kiilonb6zé vizparti
telepiilések kikotdiben jarva rendszeresen azt tapasztalja, hogy az elsésorban horgaszas
céljabol hasznalt kishajokat és csonakokat sok esetben nem rogzitett il6helyekkel
hasznaljak. A horgaszok korében elterjedt rossz gyakorlat a kereskedelmi forgalomban
beszerezhetd irodaszékek, valamint a kerti butorok alkalmazasa.

Képek megtekintése

Osszehasonlitisképpen:

A nagy sebességli hasznalatra tervezett kedvtelési céli motoros kishajok testkialakitdsa a
nagy sebességli haladas kdzben fellépd dinamikus er6hatasok figyelembevételével torténik,
annak megfeleld stabilitasi jellemzokkel és menettulajdonsagokkal rendelkeznek.

Az ilyen jellegli kishajokat a gyartok mar eleve rogzitett {ildhelyekkel hozzak forgalomba,
tovabba a benne tartozkodd személyek biztonsdgos elhelyezésével, kapaszkodok
kialakitasaval igyekeznek minimalisra csokkenteni a vizbeesés kockazatat.

A Vb véleménye szerint jelentdsen csokkenthetné a vizbe esés kockazatat, ha a
kishajokban és csonakokban tartozkodd személyek menet kozben rogzitett ilbhelyeken
tartozkodnanak. Ezért a Vb a vizikozlekedés szabalyainak erre vonatkozo kiegészitését
tartja indokoltnak.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhaté
megallapitasok

A hajon tartézkodo személyek a hajotest varatlanul bekdvetkezd, rendellenes mozgasa
kovetkeztében a vizbe estek.

A vizbe esett személyek a ,hideg sokk™ élettani hatasai miatt rovid ido alatt olyan
allapotba kertiltek, hogy 6ner6bdl mar nem voltak képesek a partra jutni.

A jarmil Utasa még kimentése eldtt eszméletét veszitette a vizben.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe hozhato
megallapitasok

A viz felszine alatt vaskarok voltak a folydmederbe leszurva, amelyek a vizteriileten
kozleked6k szamara nem volt lathatdak, és a helyiik sem volt jelolve, ezért a Hajovezetd
nem ismerhette azok pontos helyét.

A folyodag lizemvizszintje a vegetacios idészakban kozel allandd, azonban a mindenkori
koriilményektdl fliiggden kisebb mértékii ingadozasok el6fordulnak. A baleset napjan a
vizszint alacsonyabb volt, mint az el6z6 két év ugyanazon napjan (-14 cm-es és -5 cm-
es eltéréssel), ezért a mederbe levert viz alatti régi vaskarok végei kozelebb kertiltek a
vizfelszinhez.

A kishajora 1j, a korabbinal 40%-kal nagyobb teljesitményli motor lett felszerelve,
amellyel a Hajovezetd a baleset napjan vezette el0szor a vizijarmiivet, ezért nem tudta
pontosan hogyan reagal majd az a mandverekre.

A kisgéphajoval lendiiletes sebességgel kozlekedtek, emiatt a vizijarmli €s a benne
tartozkodd személyek nagyobb mértékii eréhatasoknak voltak kitéve, kiillonosen egy
fordul6 mandver vagy egy varatlan iitkdzés esetén.

A Hajovezeto az indulas el6tti idészakban alkoholt fogyasztott, a baleset idején kozepes
szinti alkoholos befolyasoltsag alatt allt, amely hatassal lehetett a reakcioidejére,
valamint a vizijarmii sebességének és iranyanak megvalasztasara.

A kisgéphajo utasai rogzitetlen iiléhelyeken (irodaszékeken) tartézkodtak menet
kdzben, ami a hajotest megbillenése vagy hirtelen ,,megugrasa” esetén elmozdulhatott
aloluk, tovabba a sulypontjuk feljebb keriilt, mint az utastér oldalmagassaga, mindezek
egylittesen novelték a vizbeesés kockazatat.

3.3 Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhato, egyéb
kockazatnovelo tényezok

A viz mélysége nagy volt, a vizbeesett személyek csak uszva tudtak a felszinen
maradni.

A viz hémérséklete hideg volt, ami csokkentette a vizbeesett személyek talélési esélyeit.

A kisgéphajon tartozkodd személyek nem viseltek mentdmellényt, ami vizbeesés esetén
csokkentette a talélés esélyeit.

Menet kozben nem volt a Hajovezet6hoz rogzitve a motor vészleallitdo zsindrja, ezért
nem volt biztositva, hogy a vizijarm{i megalljon a Hajovezet6 vizbeesése esetén.
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3.4 Azeset oka

Az eset soran egyszerre tObb, a baleset bekdvetkezését befolyasold tényezd egyidejii
fennallasa, és azok egyiittes, egymasra épiild hatdsa vezetett a stilyos végkifejlethez.

Az emberi tényezok kozott dontd szerepet jatszott a varhatod kockazatok alulértékelése vagy
figyelmen kiviil hagyasa a vizikdzlekedés soran.

A baleset soran a kisgéphajo rendellenes mozgasa az alabbi két szakaszbol allo folyamatra
vezethetd vissza:

1. A kisgéphajoval lendiletes sebességgel (siklasi helyzetben) kozlekedtek. A
Hajovezet6 fordulomandverbe kezdett. Bar a fordulas eltt majdnem iiresjaratig
visszavette a gazt, a hajo korabban szerzett lendiilete még a kanyarodas szakaszaban
sem sziint meg teljesen. A gazelvételt kdvetden a vizijarmu siklasbol vizkiszoritasos
allapotba keriilt, és megnovekedett a hajotest meriilése. A Kialakitasabol adodoan a
hajotestnek nagy volt az alakellenallasa, ezért fordulaskor a hajo sebessége hirtelen
lecsokkent. Az igy keletkezett sebességvesztés mértékét tovabb ndvelhette, ha a
hajotest oldaliranyban nekiiitk6zott az 4ltala még a fordulomandver eldtt keltett
farhullamoknak (a Hajovezetd szerint ez nem tortént meg).

2. Az igy keletkezett er6hatasokhoz hozzdadddhatott, hogy a mar egyébként is megddlt
uszasi helyzetben 1év0 kishajo hajtomiive vélhetéen egy viz alatti vaskaronak
titkozhetett. A hajocsavar elakadasa kovetkeztében keletkezett forgatonyomaték
hirtelen megbillentette és megdobta a kishajo farat, és az oldalirAnyban szinte
»kiugrott” a benne tartdzkodok alol.

A vizsgalat soran utoélag mar nem volt megallapithatd, hogy a fenti okok a baleset
bekdvetkezésében milyen aranyban jatszottak szerepet, azonban a Vb megitélése szerint, a
karénak iitkdzés dnmagaban nem vezetett volna a baleset bekovetkezéséhez.

A Dbaleset lefolyasanak eseményei arra utalnak, hogy a jarmii a fordulo mandver
megkezdése eldtt nagy sebességgel haladt, majd a forduld6 mandver végrehajtasakor - a
fentiekben mar leirt modon — hirtelen torténd lassulas és iranyvaltozas kovetkezett be. Az
ebbol fakado eréhatasok kovetkezménye lehetett, hogy a kishajo fedélzetén 1évé mindkét
személy a vizbe esett.

A Hajovezet6 nem volt felkésziilve erre a varatlan eseményre, a motor vészleallitd zsinorja
nem volt hozzarogzitve menet kdzben. A vizbeesést kovetden a meghajtdé motor nem allt
le, a kishajo iranyitas nélkiil, iresen ment tovabb, magukra hagyva a vizben 1év6 utasait.

A baleset bekovetkezésekor a vizbe esett személyeken nem volt mentémellény, a hideg
vizben eszméletét vesztett Utas oner6bol mar nem volt képes fejét a vizfelszin felett tartani.

3.5 Tanulsagok

Kiilonosen a csonakok és a kisméretii motoros kishajok esetében fel kell késziilni egy
esetleges varatlan helyzet bekovetkezésére, amely sordn a vizijarmii Gszasi helyzete és
stabilitasa hirtelen kedvezétlentil megvaltozhat, ami rossz esetben akar vizbeeséshez is
vezethet.

Egy elore nem lathato varatlan esemény hatasara bekovetkezd balesetkor is csokkenthetd
az abbol fakado sulyos végkifejlet kialakulasanak kockazata, ha a vizen torténd kozlekedés
soran felkésziiliink egy esetleges vizbeesés bekovetkezésére.

A VD a vizsgalat soran feltart koriilmények alapjan felhivja a vizikdzlekedésben résztvevok
figyelmét, hogy a jovobeni hasonlo balesetek megel6zését elosegitheti, ha:

— avizijarmiin tartozkodok altal hasznalt iil6helyek rogzitve vannak,

— a vizijarm{i vezetdje menet kézben magahoz rogziti a motor vészleallitd zsindrjat,
kiilonosen akkor, ha lendiiletes sebességgel kozlekednek a vizen,

— az utasok mentémellényt viselnek a vizen torténd kozlekedés soran.
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4. MEGTETT INTEZKEDESEK

1)

2)

3)

A balesetben érintett Hajovezetd kezdeményezésére és szervezésében, a baleset helyszinén
a folyémederbe leszurva 1év6, a vizfelszinr6l nem lathaté vaskardkat ultrahangos
mérdmiiszerrel (szondrral) felszerelt kishajdval felkutattak, és azokat onnan eltavolitottak.

A Vb az altala készitett és az érintettek szamara megkiildott Zardjelentés-tervezetben
Biztonsagi Ajanlast fogalmazott meg az érintett vizteriilet kezeldje szamara, a viz alatti
akadalyok felderitésére vonatkozdan:

BA2021-022-6-1 A Vb szerint a vizikézlekedésben résztvevik biztonsdaga érdekében a
Rackevei-(Soroksari) Duna-ag teljes szakaszan a meder megtisztitasara, a viz alatti
akadalyok felderitésére és eltavolitasara lenne sziikség.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a vizteriiletet kezelo Kozép-Duna-
volgyi Viziigyi Igazgatosag részére, hogy vizsgilja meg a Rackevei-(Soroksari)
Duna-ag teljes medrének megtisztitasa, a viz alatti akadalyok felderitése és
eltavolitasa vonatkozisaban a megvalosithat6sag lehetséges modjait.

Az ajanlas elfogadasa és a viz alatti akadalyok eltavolitasanak megvalosuldasa esetén
a Vizsgalobizottsag véleménye szerint javulhat a vizikozlekedés biztonsaga a
Rackevei-(Soroksari) Duna-ag vizteriiletén.

A Biztonsagi Ajanlas cimzettje (KDVVIZIG) a Zardjelentés-tervezet kikiildését kovetden
tajékoztatta a Vb-t, hogy az ajanlasban kért intézkedés megvalosithatosaganak lehetséges
modjait megvizsgalta, az RSD fémedrének és mellékagainak ADCP technologiaval torténd
felmérését a 2021-2022. években elvégezte. Ismertette tovabba a Rackevei (Soroksari)
Duna-ag medrében 1éve viz alatti elhagyott kardk felderitésére iranyulod vizsgalat
elvégzésének akadalyait, koriilményeit.

Tovabbi reszletek...

A Vb a megtett intézkedésekre €s a részletes tajékoztatasra tekintettel ugy itélte meg, hogy
a KDVVIZIG szamara megfogalmazott biztonsagi ajanlast a cimzett a lehetdségeihez
mérten teljesitette.

A Vb az altala készitett és az érintettek szamara megkiildott Zardjelentés-tervezetben
Biztonsagi Ajanlast fogalmazott meg a jogalkotd szamara, a vizikozlekedés rendjérél szolo
57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet 1. mellékletét képezé HAJOZASI SZABALYZAT
veszteglésre vonatkozo szabalyaival kapcsolatban:
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BA2021-022-6-2 A Vb a szakmai vizsgalata soran megallapitotta, hogy nem csak a
horgaszat, hanem barmely mas okbdl térténd veszteglés céljabol a mederbe levert és
hatrahagyott karok veszélyforrdst jelenthetnek a vizikozlekedés minden résztvevidje
szamara. Ezért az orszagos és a helyi horgaszrendek mellett a Hajozasi Szabalyzatban
is sziikségszerii lenne olyan szabdlyozds bevezetése, amely a karok haszndlatat csak a
vesztegles idejére teszi lehetéveé. llyen korldatozas a Hajozasi Szabalyzatban jelenleg
csak a Balaton vizteriiletére van érvenyben. *

A Vb véleménye szerint azonban minden Magyarorszag teriiletén levd viziutra indokolt
lenne a Balatonra vonatkozo rendelkezés kiterjesztése.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az épitési és kozlekedési miniszter
részére, hogy a vizikozlekedés rendjérol szolo 57/2011. (XI1. 22.) NFM rendelet 1.
mellékletét képezd HAJOZASI SZABALYZAT-ban minden Magyarorszag
teriiletén levd viziutra kiterjedd érvényességgel irja eld, hogy ha a vizijarmi
kardhoz kikotve vesztegel, a veszteglést kovetéen a karét a mederbdl el kell
tavolitani.

Az ajanlas elfogaddsa és végrehajtasa esetén a Vizsgadlobizottsag véleménye szerint
Javulhat annak lehetésége, hogy a vizikézlekedés biztonsagat veszélyeztets, vizben
hatrahagyott karok szama a jovoben csokkenjen.

* A Hajozasi Szabalyzat a I1. Rész, C fejezet, 9.12 cikkének 8. pontjaban eldirja:

,.Kikoton kiviil vizijormi a nadas allomanyanak karositdsa nélkiil vesztegelhet. Amennyiben a
vizijarml karéhoz kikotve vesztegel, a vesztegld vizijarmiivon 1évé adatokat a kardn is — tartésan
rogzitve vagy jelolve — fel kell tiintetni. A veszteglést kdvetden a karét a mederbdl el kell
tavolitani.”

A Biztonsagi Ajanlas cimzettje az ajanlast elfogadta €s az ajanlasban kért intézkedést a
Zarodjelentés-tervezet kikiildését kovetden végrehajtotta.

Az épitési és kozlekedési miniszter a vizikdzlekedés rendjérdl sz6lé 5T/2011. (XI. 22.)
NFM rendelet 1. mellékletét képez6 HAJOZASI SZABALYZAT vonatkozd pontjat
2023.11.28-i hatallyal modositotta.

4) A Vb az altala készitett és az érintettek szamara megkiildott Zarojelentés-tervezetben
Biztonsagi Ajanlast fogalmazott meg a jogalkoto szamara, a vizikdzlekedés rendjérél szolo
57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet 1. mellékletét képezé HAJOZASI SZABALYZAT
csonakokra vonatkozo szabalyaival kapcsolatban:

BA2021-022-6-3 A Vb a szakmai vizsgadlata soran megallapitotta, hogy a vizen valo
kozlekedés soran, menet kézben a nem rogzitett tilohelyek haszndlata megnoveli a
jarmiiben tartozkodo személyek vizbe esésének a kockazatat.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja az épitési és kozlekedési miniszter
részére, hogy a vizikozlekedés rendjérol szolo 57/2011. (XI1. 22.) NFM rendelet 1.
mellékletét képezd HAJOZASI SZABALYZAT kishajokra és csénakokra
vonatkoz6 biztonsagi eléirasait egészitse ki azzal, hogy a vizi jarmiiben
tartozkodo6 személyek menet kozben rogzitetlen iilohelyen nem tartézkodhatnak.

Az ajanlas elfogaddsa és végrehajtasa esetén a Vizsgalobizottsag véleménye szerint
Javulhat annak lehetosége, hogy csokkenjen a vizbe eséssel jaro vizikozlekedési
balesetek szama.

A Biztonsagi Ajanlas cimzettje az ajanlast elfogadta és az ajanldsban kért intézkedést a
Zarojelentés-tervezet kikiildését kovetden végrehajtotta.

Az épitési és kozlekedési miniszter a vizikézlekedés rendjérdl szolo 57/2011. (X1 22.)

NFM rendelet 1. mellékletét képez6 HAJOZASI SZABALYZAT vonatkozd pontjat
2023.11.28-i hatallyal modositotta.
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5. BIZTONSAGI AJANLAS

5.1 Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas
A szakmai vizsgalat soran azonnali, megel6z0 intézkedést javasold biztonsagi ajanlas
kiadasara nem volt sziikség.

5.2 Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A Zérojelentés-tervezet kikiildését kovetden beérkezett informaciokra és megtett
intézkedésekre tekintettel, a KBSZ Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként
tovabbi biztonsagi ajanlasok kiadasara nem tesz javaslatot.

Budapest, 2023. november 29.
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6. MELLEKLETEK

6.1

A Hajovezeto nyilatkozata

2021. aprilis 10. napjan (szombaton) otthon, a Rackevei—Soroksari Duna-ag partjan fekvo
ingatlanaban volt, és idejét pihenéssel toltotte, amikor a baratja latogatast tett nala.

A baratja még sohasem latta a kornyéket a vizrol, ezért a beszélgetésiik soran felajanlotta
neki, hogy elviszi a kishajgjaval, és megmutatja neki a tajat.

Hajo6zasra alkalmas, kellemes id6 volt, nem volt semmilyen zavar6 iddjarasi koriilmény. A
Hajovezetd a vizteriiletet jol ismerte. Megitélése szerint a vizéllas eltért az évnek ebben a
szakaszaban megszokott értéktdl, gy tiint szamara, mintha alacsonyabb lenne, mint ahogy
az elmult években ilyenkor, Husvét utan lenni szokott.

A SAS 620 tipustu kishajo a sajat tulajdona volt, amelyre nemrég egy 70 loerds, uj
meghajtd motor lett felszerelve. A hajo tulajdonsagait ismerte, de az 1j motorrél még nem
voltak tapasztalatai.

Elmondasa szerint, bar az indulés el6tt ivott néhany pohar bort, az elfogyasztott alkohol
hatasa nem befolyasolta a hajovezetdi képességét. Nem érezte ittasnak magat.

Koriilbeliil 15:00 6ra utan hajoztak ki, tettek néhany kort, egy kicsit még meg is siklattak a
hajot, amely menet kdzben kifogastalanul viselkedett, utkézben semmilyen problémat nem
észleltek. A kishajoban 1év6 irodaszékeken iiltek, amelyek nem voltak fixen a hajotesthez
rogzitve. Menet kdzben nem viseltek mentémellényt, és a motor vészleallitdé zsindrja nem
volt a Hajovezet6hoz rogzitve.

A baleset elott félgazzal haladtak, volgymenetben. A vizfelszinen kialld targy nem latszott.
Semmi rendkiviili eseményre nem szamitottak. Fordulomandverbe kezdett, ezért levette a
gazt alapjaratra. Volgymenetbdl fordult balra a szigetcsépi part fel6l, hogy tegyen egy
teljes kort.

Mivel mar sokszor jart ezen a helyen, tudta, hogy a haj6zoutbdl nem ajénlatos a stég
vonalanal kijjebb kimenni, mert ott karok vannak a mederbe leverve, folyasiranyban a stég
folott kb. 50 méterre.

Ez alkalommal is igy tett, azonban fordulas kézben egy varatlan 16kés érte a kishajot,
aminek kovetkeztében a hajotest oldaliranyban kiugrott aloluk. A kishajobol mindketten (a
hajovezetd és az utasa is) a vizbe estek. A kishajoban 1évé iilopad és a székek (amiken
iiltek) szintén a vizbe estek, és elsiillyedtek. A motor nem fulladt le, a kishajé iiresen ment
tovabb, végiil a parti nadasban allt meg a szigetcsépi oldalon.

Elmondisa szerint nem igazan j6 0sz6. Osztondsen megprobalt a kishajé utan Gszni.
Amikor latta, hogy a motor nem 4llt le, és a vizijarmu egyre tavolodik tdle, akkor eszmélt
rd, hogy mar nem tudja azt utolérni.

Latta a vizben 1év0 baratjat is, aki a kishajo utan uszott, akit6l 6 Uszas kozben lemaradt.
Amikor odaértek hozza a kishajo farhullamai (amit még a volgymenetben keltett) tobbszor
is vizet nyelt. Panikba esett, segitségért kialtott, majd végiil elmeriilt.

A stégen 1év6 horgaszok lattak az esetet, és csonakba szallva, kimentették 6t a vizbol. A
segitségére sietOk a baratjat is kiemelték a vizbdl, aki azonban akkor mar eszméletlen
allapotban volt. A partra érve, a stégen probaltak Gjraéleszteni, de nem jartak eredménnyel.
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Véleménye szerint a kisgéphajé megbillenését az idézhette eld, hogy egy viz alatti
vaskaronak litkdztek. A baleset napja utan visszament a baleset helyszinére, és megtalalta
azt a vaskarot (csovet), amibe vélhetden beleiitkoztek, ez kb. 1-1,5 méterrel beljebb volt a
hajozout felé a mederben, mint a stég vonala. Ugy gondolja, hogy a vizben 1év6 vaskarok
még a helyismerettel rendelkezék szamara is veszélyesek, egy helyismerettel nem
rendelkez6 hajovezetd szamara pedig kifejezetten veszélyes ezen a vizteriileten kozlekedni.
Tapasztalata szerint a RSD folyoag 29-31 fkm kozotti szakasza a legkritikusabb ebbdl a

szempontbol.

Viz alatti karok

§
Q
=5

Rackevei (Sorokssr .

9. dbra: A kisgéphajo6 utvonala a baleset bekévetkezésekor
(a Hajovezetd tudomasa szerinti biztonsagos vizteriilet hatdra sarga szinnel jel6lve)

Vissza a zardjelentés ,, Esemény lefolydsa” pontjahoz:

Vissza a 2.1 ponthoz

6.2 A vaskarok felkutatasa

A 2021. majus 10. napjan a Hajovezetd altal felkért kutatocsapat - a Vb jelenléte mellett - a
balesetet szenvedett kisgéphajo vezet6jének utmutatasa alapjan, egy ultrahangos keresd
berendezéssel felszerelt kisgéphajoval atvizsgalta a baleset helyszinét a folyémederben
1év0, vizfelszin alatti vaskarok utan kutatva.

A vizteriilet atvizsgalasa soran két viz alatti vaskard keriilt beazonositasra a baleset
helyszinén. A vaskarok megtalalasanak helyén a Vb fényképfelvételeket készitett a
helyszinr6él, az ultrahangos keres0 berendezés kijelz6jén lathatd szonarképekrdl, és
rogzitette a feltarasi hely pontos GPS koordinatait.

35/43
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1. szamu vaskaré
E:47°15,173’
K: 18°58,759’

2. szamii vaskaré ‘}
E: 47°15172" Y
K: 18°58,757’

'”‘00,,
&l

kevei (Soroksari

10. abra: A vaskarok feltarasanak helyei

A KDVVIZIG tajékoztatasa szerint, a megtalalt vaskardk a pozicioik GPS adatai alapjan, a
hajout kontarvonalan kiviil helyezkedtek el.

6.2.1 Az 1.szamu vaskaro:
A karot még a balesetet kdvetd napon felkutattak és kiemelték (tovabbi hasonlo balesetek
megeldzése céljabol), de nem vitték el a helyszinrdl, hanem a megtalalasi helyén a mederbe
elfektetve a vizbe visszatették, ezért a kard legmagasabb pontjanak a vizfelszint6l valo
eredeti tavolsdga nem volt mérhetd. A megtalalasi hely a GPS koordinata szerinti északi
szélesség 47°15,173” / keleti hosszasag 18°58,759’ pozicional volt. Itt a viz mélysége 2,5

méter volt.

Az 1. szamu vaskar6o két darab, egymassal lazan Gsszedrotozott csébdl allt. A csovek
hossza 4080 mm és 2050 mm. A csdvek anyaga vas, feliiletiik erésen korrodalt. A
hosszabbik csé atmérdje 28,4 mm, egyik vége ,,T” alakzatban, egy 200 mm hosszl

merdlegesen elhelyezett csOszakasszal zarul le. A rovidebbik csé atmérdje 35 mm. A két

csO a vizbdl vald kiemeléskor 1380 mm hosszban fedésben volt egymassal, azonban a laza
drotozasban a csovek szabadon elmozdulhatnak, igy az eredeti allapot mar nem

megallapithato.

11. abra: Az 1. szamu vaskaré
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6.2.2 A 2.szamu vaskaroé:

A 2. szamu vaskaré a mederbe leszrva allt a GPS koordinata szerinti északi szélesség
47°15,172° / keleti hosszlisag 18°58,757° pozicional, ahol a vizmélység 1,8 méter volt.

Megtalalasakor a kar6 a kelet-nyugati sikban a fiiggblegestél koriilbeliil 10-15 fokos
szogben a keleti iranyba megddlve, ferdén allt ki a mederbdl (az észak-déli sikban 1évo
dolése nem volt megallapithatd a szonarkép 1atdszogébdl). Kiemeléskor a vizszint
elérés¢hez sziikséges emelési magassag 30-40 cm volt, azonban a kiemeléshez sziikséges
elokésziiletek soran az eredeti helyzete megvaltozhatott.

A 2. szamu vaskaro kiemelés el6tti helyzetére csak a szonarkép utal, azonban a felvételen
lathatd allapot mar nem feltétleniil egyezik a kard baleset idOpontjaban elfoglalt
helyzetével. A kar6 szonarképen lathato helyzete és a legmagasabb pontjanak vizfelszintol
vald tavolsaga akar a baleset soran (amennyiben a kisgéphajo a kardt a baleset soran
érintette), akar az azt kdvetden eltelt idészakban egyéb okbol kifolyodlag is megvaltozhatott.

[ e esiimet e d et A SEERUR IR AR o

.

12. abra: A 2. szamu vaskaro szonarképe
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A 2. szamu vaskard egy csobol allt. A csé hossza 2700 mm, atmérdje 37,9 mm volt. az
anyaga vas, feliilete er6sen korrodalt. Az als6 ~1000 mm-es szakaszan sziirkés szinii
iszapnyom volt lathat6. A cs6 als6 szakasza 880 mm hosszban, 15°-0s szogben el volt
hajolva az eredeti hossztengelyhez képest.

13. abra: A 2. szamu vaskaré

A megtalalt két vaskarodt a kutatast végzok kiemelték a vizbol, és a csonakba helyezték. A
Vb rogzitette a vizbdl eltavolitott vaskarok méreteit, és fényképfelvételeket készitett roluk.

A megtalalt karokon 1évo elvaltozasok ¢és a balesetben érintett motoros kishajo
hajocsavarjan keletkezett sériillések Osszehasonlitasa soran nem voltak egyértelmiien
azonosithatoak a karonak torténd titkdzés kiilsérelmi nyomai.

Vissza a zardjelentés ,, vizteriilet jellemzdi és a Hajovezetd helyismerete” pontjdhoz:

Vissza a 2.2.1 ponthoz
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6.3 A Hajovezeto orvosi vizsgalatanak eredménye

Esemény Id6pont
Tényként elfogadhaté alkoholfogyasztas )
r 1 : 15:00
utolsé idépontja
A baleset idépontja 15:50
Az elsd vérvétel iddpontja 18:10
19:10

A masodik vérvétel idépontja

Véralkohol-koncentracio

Legalabb 1,65 g/l
1,65 g/l
1,40 g/l

14. abra: A baleset idépontjaban fennallo véralkohol-koncentraciéra valé visszaszamolas

A 1,65 g/l véralkohol-koncentracidos érték koézepes szintii alkoholos befolyasoltsagnak
minésiil. Bar az egyéni alkoholtiiré-képesség személyenként igen eltérd lehet, de az élettani
hatésat tekintve az alkohol megndveli a reakcididot, tovabba rossz hatassal van a latéidegekre,
és erdsen szlkiil a periférialis latas. Kozepes befolyasoltsag esetén mar mozgaskoordinacios
zavarok (szédiilés) is eldfordulnak. Ezzel egyiitt parhuzamosan csokken a veszélyérzet is,
amely kihathat a kozlekedési magatartasra, valamint a vizijarmi sebességének és iranyanak

megvalasztasara.
Meért Ver? lkohol Klinikai tiinetek A befolyasoltsag foka
g/l (%o)
0.2 Nincs Az alkoholfog’yasz'tas
nem bizonyithatd
Annak ellenére, hogy szeszes italt fogyasztott Ivott, de alkoholosan
0,21-0,50 . L ,
nincs klinikai tiinet nem befolyasolt
Alkoholos lehelet, arcbdr kipirul, szemek laen envhe alkoholos
0,51-0,80 csillognak, gatlasok oldddnak, fokozott beszéd, 9 y . ,
. befolyasoltsag
fesztelenség
Kotéhartya vérbd, szapora pulzus, verejték,
0,81-1,50 bobeszédiiség, figyelem, oOnkontroll csokken, Enyhe ?Ikthlc,),S
h befolyasoltsag
enyhe felhangoltsag
Egyensuly =zavar, célkisérleteknél tévesztés,
151-250 érzékelés ¢és felfogds romlik, izgatottsag, Kozepes alkoholos
' ' agresszivitas, kritikatlan magatartds, érzelmi befolyasoltsag
kitorések, megnott reakcioido
Konnyen elnyomhat6d pulzus, émelygés, hanyas,
2 51-350 csokkent  fajdalomérzés, elkent  beszéd, Stlyos alkoholos
' ' dezorientaltsag, labilis emocionalis allapot, befolyasoltsag
emlékezetzavar
Elnyomhat6 pulzus, hdmérséklet és tenzid esik,
>351 ingerekre csokkent vélasz, kifejezett izom | Igen sulyos alkoholos

inkoordinacio, allas- és jarasképtelenség, apathia,
1égzésbénulas, pitvarfibrillacio

befolyasoltsag

15. dabra: Véralkohol-értékek, klinikai tiinetek és a befolyasoltsag foka
Forras: Igazsagiigyi Orvostan (szerkesztette: Sotonyi Péter - negyedik, dtdolgozott,

Vissza a zardjelentés ,,a Hajovezetd orvosi vizsgadlata” pontjahoz:

bovitett kiadas - Semmelweis Kiado)

Vissza a 1.14.1 ponthoz
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6.4 Rogzitetlen iilohelyek

16. abra: Régzitetlen iil6helyek, irodaszékek mas vizijarmiivekben (illusztrdcio)

Vissza a zardjelentés ,, Rogzitetlen iiléhelyek” pontjahoz:

Vissza a 2.3.3 ponthoz
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6.5

6.5.1

Viziigyi igazgatosag intézkedései a vizikozlekedés biztonsaga
érdekében

Az RSD folyoag iizemvizszintjének fenntartasa

Az RSD zsilipekkel szabalyozott vizteriilet, ahol a KDVVIZIG a foly6ag tizemvizszintjét
allando szinten tartja. Azonban figyelembe kell venni, hogy nincs olyan vizteriilet, amelyek
- akar egy napon beliil — alland6 lenne a vizszintje. Az aktualis vizszintet szdmos tényezo6 —
egyebek mellett példaul a széltevékenység is - képes viszonylag jelentdsen befolyasolni,
hiszen az RSD gyakorlatilag toként funkcional. Tovabba a Duna folyam alacsony vizallasa
esetén az RSD gravitacios vizpotlasanak megsziinése esetén kényszerli lizemvizszint
csokkenés allhat el6. Amennyiben a gravitacios vizpotlas megszinik, abban az esetben a
Duna-ag vizpotlasat a Kvassay-vizlépesd turbindjanak szivattyu iizemmoddban torténd
mikodtetésével biztositjak (a Sajo Elemér tébbfunkcioju miitargy 2021. juniusi tizembe
helyezése ota az RSD mar délrol is potolhato tapvizzel, mellyel az iizemvizszint csokkenés
megallithato). A Vizigyi lIgazgatésag az Un. ,vegeticids idészakban™ (dprilis 1-t6]
szeptember 30-ig) tartja a Duna-agban a legmagasabb lizemvizszintet.

Vissza a zardjelentés ,, Hidrologiai informaciok” pontjahoz:

Vissza a 1.13 ponthoz

A KDVVIZIG tajékoztatasa szerint, a biztonsagos vizikozlekedés érdekében a Viziigyi
Igazgatosag mar tobb alkalommal is kérte a hajozout II. osztalyba torténd visszasorolasat,
tekintettel az alabbiakra:

- Az RSD vizteriiletén bizonyos koriilmények kdzott nem biztositott a II1. osztalyba
sorolt viziuthoz sziikséges vizmélység, ugyanis a Duna folyam vizallasatol jelentds
mértékben fligg a Duna-ag aktualisan — fizikailag - biztosithato tizemvizszintje.

- Tovabba belvizi késziiltség elrendelésekor a Duna-ag tizemvizszintjét kozel 60 cm-el
kell csokkenteni a vegetacids iddszakban tapasztalhatdo maximalis lizemi vizszinthez
képest, mely id6szak alatt a III. osztalyba sorolt vizitt sziikséges vizmélysége
szamos helyen nem biztositott, mar csak a meder folyamatos feliszapolodasa miatt
sem.

6.5.2 A vizikozlekedésben részt vevok sebességkorlatozasrol valo tajékoztatasa

A KDVVIZIG kifejezetten az RSD folydagban torténd vizikozlekedés biztonsaganak
elosegitése érdekében a weboldalan kozzétette a belsd égésli motorral hajtott kishajok és
csonakok kozlekedésére vonatkozo sebességkorlatozasi zonak szoveges ismertetését:

http://kdvvizig.hu/kozep-duna-volgyi/vizgazdalkodas-
vizszolgaltatas/togazdalkodas/vizikozlekedesi-korlatozasok-az-rsd-n/vizikozlekedesi-
korlatozasok-a-rackevei-soroksari-duna-agon
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17. 4abra: A belsé égésii motorral hajtott kishajok és csénakok kozlekedésére vonatkozé
sebességkorlatozasi zonakat abrazolo térkép

Vissza a zardjelentés ,, Vizteriiletre érvényes korldtozdas” pontjahoz:

Vissza a 1.11.3 ponthoz
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6.5.3 Az RSD fémedrének és mellékagainak felmérése

Az RSD fOmedrének és mellékagainak ADCP technologiaval torténd felmérését a
KDVVIZIG a 2021-2022. években mar elvégezte. Ez a technologia azonban nem
kifejezetten alkalmas a viz alatti objektumok felkutatdsara, csupan a mederfenék
vizmélység alapu magassaganak a meghatarozasara alkalmas (kivételt képez ez aldl, ha a
mérdfej kimutathato nagysdagu objektum folott halad at éppen). Figyelembe véve, hogy a
Viziigyi Igazgatdsag lizemeltetésében allo ,, Dr. Csoma Janos” nevii méréhajé NORBIT
kétfejes multibeam szonar rendszere szintén nem alkalmas a kis atméréji csévek (amelyek
atmeraoje kisebb, mint 1°) észlelésére, az igazgatdsdg kezelésében jelenleg nincs olyan
eszkdz, amely az ilyen kisebb karokat képes lenne észlelni.

A KDVVIZIG véleménye szerint tovabbi probléma, hogy a vizteriilet teljes felmérése - és
a csovek kiemelése — sem nyUjt teljes garanciat arra, hogy a meder ,, megtisztitott” allapota
sokdig megmarad, mert a viz alatti akadalyoktol t6rténd mentesités elvégzése utdn — akdr
néhany napon beliil - a horgaszok tevékenysége soran ujabb karok keriilhetnek vissza a
mederbe. Allaspontjuk szerint, a Viziigyi Igazgatosagnak nem feladata - és lehetdsége sincs
is arra -, hogy bizonyos id6éintervallumonként a teljes Duna-ag vizfeliiletét bejarja és a
mederbe jogellenesen engedett, vagy telepitett elemeket felkutassa, kiemelje.
Tajékoztatasuk szerint, a horgaszok altal ideiglenesen vagy véglegesen elhelyezett karok
iigyében a Viziigyi Igazgatosag tobb alkalommal is kérte a helyi horgasz szovetséget, hogy
szolitsa fel a tagjait azon helyek megjeldlésére, ahol a mederben siill6tartasok, karok, stb.
talalhatoak, annak érdekében, hogy azokat a mederbdl el lehessen tavolitani. Azonban,
mivel ezek az ,, illegdlisan telepitett, balesetveszélyes elemek” vagy a csOnakok kikotésére,
vagy a szintén illegalisan mederfenékre siillyesztett ,, siillotartasok” megjelolésére
szolgalnak, melynek helyét a tagok értelemszertien eltitkoljak, igy a KDVVIZIG nem
kapott visszajelzést az ilyen elemek helyérol.

A KDVVIZIG tijékoztatasa alapjan, a leszirt karoknak a horgéaszat befejezése utani
vizteriileten hagyasrél szolo tiltas kifejezetten a Viziigyi Igazgatosag kérésére keriilt bele a
tertiletileg illetékes horgasz szovetség horgaszrendjébe, tekintettel arra, hogy az elhagyott -
sokszor jol lathato modon meg nem jelolt - karok nem csak a vizteriileten kozlekedokre és a
fird6zokre nézve balesetveszélyesek, hanem a mederkotrdsok soran is veszélyt vagy
anyagi kart okozhatnak.

Vissza a zardjelentés ,, Megtett intézkedések” pontjahoz:

Vissza a 4. fejezethez
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