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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonlo esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a vétkesség vagy a
feleldsség vizsgalata és megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

— a polgari légikdzlekedési balesetek €s repiiléesemények vizsgalatarol és megelézésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szol6 2010. oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben (a tovabbiakban: 996/2010/EU),

— alégikozlekedésrol szolo 1995. évi XCVIL térvényben,

— a nemzetkozi polgari repiilésr6l Chicagoban, az 1944. évi december hd 7. napjan alairt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérol szolo 2007. évi XLVI. torvény mellékletében
megjeldlt 13. Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
iizembentartdi vizsgalat részletes szabalyairol szold 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hidnyaban az altalanos kozigazgatési rendtartasrol szolo
2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérol, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megsziinésérol szolo 230/2016. (VIL29.)
Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a stlyos repilildeseményt
ki kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott légikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettol, akinek,
vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkoznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
talmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi
Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértoként nem jarhatnak el.

A VD koteles megdrizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetéve tenni a szakmai vizsgalat
soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Jelen zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A megkiildott zarojelentés-tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén beliill az
érintettektdl megjegyzés nem érkezett.

Szerz6i jogok
A zardjelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, Koér u. 2/A.
www.kbsz.hu
kbszrepules@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AD
AFM
AGL
AMP
ARP

AT

CAMO

CAO
Cloud flying

EASA

FAI
Fl

ICAO

Im™
KBSZ

Kbvt.

LAPL

LAPL(S)
LT
MTOM
NFM

NKH LH

Airworthiness Directive / légialkalmassagi utasitds

Aircraft Flight Manual / légiiizemeltetési utasitast

Above Ground Level / foldfelszin feletti magassag

Aircraft Maintenance Program / légijarmii karbantartdsi program
Aerodrome Reference Point / repiilétér vonatkozdsi pontja

Aero Tow Launch Method Rating / repiilégépes felvontatdssal torténd felszallas
jogositas

Continuing  Airworthiness Management
légialkalmassag-iranyito szervezet

Organisation / folyamatos

Combined Airworthiness Organisation / kombinalt légialkalmassagi szervezet
Felhorepiilés jogositas

European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Unié Repiilésbizionsagi
Ugyndkség

Feédération Aéronautique Internationale / Nemzetkozi Repiil6 Szévetség
Flight lnstructor / repiilésoktato

International Civil Aviation Organization / Nemzetkézi Polgari Repiilési
Szervezet

Innovacios és Technologiai Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Light Aircraft Pilot Licence / konnyii légi jarmiire érvényes pildta-
szakszolgalati engedély

vitorlazorepiilogépre vonatkozo LAPL engedély

Local Time / helyi id6

Maximum Take-Off Mass / maximdalis megengedett felszallo tomeg
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatosdag Légiigyi Hivatal (2016. december 31-ig)
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piléta-tulajdonos

repiil6tér

SL
SPL
UTC
Vb
VFR

WL

A Bizottsag a légi jarmiivek és repiiléstechnikai termékek, alkatrészek és
berendezések folyamatos légi alkalmassdaganak biztositasarol és az ezzel
osszefiiggo feladatokban részt vevé szervezetek és személyek jovahagydsarol
1321/2014/EU rendeleténck M.A.803. pontja alapjan. (tovabbiakban: a Pilota
és a Tulajdonos szavak is a pilota-tulajdonost jelzik)

barmely olyan kijel6lt teriilet (beleértve mindenfajta épiiletet, berendezést és
felszerelést) a foldon, vagy a vizen, illetve régzitett, parthoz régzitett vagy uszo
épitmeény feliiletén, amelyet részben vagy teljes egészében légi jarmiivek
leszallasdhoz, felszallasahoz és foldi mozgasahoz hasznalnak

self launch rating / onerobdl torténd felszallas jogositas

Sailplane Pilot Licence / vitorlazorepiildgép-pilota szakszolgadlati engedély
Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagido
Vizsgalobizottsag

Visual Flight Rules / ldtvarepiilési szabdlyok

winch launch rating / csorléses felszallas jogositas
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Bevezetés
Esemény osztalya 1égikozlekedési baleset
gyartdja SCHEMPP HIRTH
o tipusa DISCUS bT
Légijarmi : :
lajstromjele D-KIBT
iizembentartoja maganszemély
) idépontja 2021. julius 3., 16:45 LT / 14:35 UTC
Esemény
helye Apostag DK 1 km (1. dbra)
Az esemény kapcsan elhunytak / sulyosan | 0 f6 /1 f6
sériiltek szama:
Az  eseményben  érintett  Iégijarmii | jelentGsen megrongalodott
sériilésének mértéke:

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értend6. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2 ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendd.

A D) SRARSLAVA

1. dabra: az esemény helyszine Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ iigyeletére az eseményt 2021. julius 03-an 17 6ra 30 perckor a Magyar Légiment6k Nonprofit
Kft. tigyeletese jelentette be.

A KBSZ:

— 2021. julius 05-én 14 6ra 08 perckor értesitette a lajstromozod, egyben a tervezo €s gyart6 allam
kivizsgalo szervezetét
— 2021. jalius 05-én 14 6ra 06 perckor értesitette az EASA-t

— 2021. julius 13-4n 16 ora 17 perckor értesitette a légialkalmassagi feliilvizsgalatot végzd
szervezet allamanak balesetvizsgalo szervezetét

ITM-KBSZ zérdjelentés 7132
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Az értesitést kovetden az alabbi kiilfoldi szervezetek jeldltek ki meghatalmazott képvisel6t a
vizsgalathoz:

— Légijarmiivet lajstromozo, egyben a tervezd és gyartd allam (Németorszag): Bundesstelle fiir
Flugunfalluntersuchung (tovabbiakban: BFU)

— Légijarmii 1égialkalmassagi feliilvizsgalatat végz0 szervezet allama (Szlovakia): Ministry of
Transport Construction and Regional Development of the Slovak Republic Specializied Unit
(tovabbiakban: MINDOP)

— EASA

Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jelolte ki:

vezetdje Nagy Zsigmond balesetvizsgalo
tagja Joé Klementina balesetvizsgalo

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kovetoen a KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el.
A jelen vizsgalat meginditdsara a Kbvt. 7.§ (1) bekezdés a) pont aa) alpontja alapjan keriilt sor.
A Vb a szakmai vizsgalat soran:
— beszerezte a 1égijarmti milszaki és karbantartasi dokumentaciojat;
— tanukat hallgatott meg;

— utolagos szemle soran megvizsgalta a 1égijarmiivet;

—  szakértd segitségével megvizsgalta és elemezte a GPS alapu adatrogzité berendezés adatait.

Az esemény rovid ismertetése

2021. jalius 3-an a D-KIBT lajstromjeld, Discus bT tipusu vitorlazorepiil6gép pilétaja a Dunatjvarosban
megrendezett 66. Magyar Vitorlazorepiil6 Nemzeti Bajnoksagon vett részt. Koriilbeliil 4 6ra 20 perc és
300 km repiilés utan nem tudott visszatérni a versenynek otthont ad6 repiilétérre — Dunatijvarosba —,
ezért terepre szallas mellett dontott. A kivalasztott leszallohelyen a terepre leszallas végso fazisaban az
ott munkat végz0 betakaritogép magtarozé ajtajanak iitkozés utan a foldnek {itkozott. A balesetben a
pilota sulyosan megsériilt, a légijarmii jelentdsen megrongalodott, a betakaritogépben jelentds anyagi
kar keletkezett, a benne tartozkodo6 2 f6 nem sériilt meg.

A Vb az esemény okat a repiil6gép pilétajaval kapcsolatos emberi tényezokre vezette vissza.

A Vb nem talalt olyan koriillményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.
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1. Ténybeli informaciok
1.1. A repiilés lefolyasa

2021. julius 3-an a D-KIBT lajstromjelii, Discus bT tipusu vitorlazorepiilégép (2. abra)
pilotaja, aki egyben a 1égijarmi tulajdonosa is (tovabbiakban: Pilota), a Dunaitijvarosban
megrendezett 66. Magyar Vitorlazorepiilé Nemzeti Bajnoksagon repiildgépével FAI klub?
osztalyban vett részt. A verseny els6 feladatszdma egy 3 6ras AAT? tipust tavrepiilés volt
Dunatijvaros repiilstér — Kaloz — Nagyveleg — Bataszék — Solt E — Dunatjvaros repiiltér
utvonalon. A Pilota a tavrepiilés igazolasahoz GPS alapt adatrdgzitét (tovabbiakban:
logger) hasznalt, amely altal rogzitett adatokat a Vb a szakmai vizsgalathoz felhasznalta
(1.112).

2. abra: D-KIBT az eseménnyel végzddott repiilés felszalldsa kdzben
(kép forrasa: Kolos Ferenc)

A vontatéasos felszallas® utan, 12:52:03-kor, a Pilota a motorzaj regisztracioja miatt rovid
idére (korilbeliil 20 masodpercre) beinditotta a segédmotort, majd a motor visszacsukasa
utan folytatta vitorlazo tavrepiilését a kiirt tAvon. Kés6bbi meghallgatisa soran a Piléta
elmondta, hogy a tavrepiilés alatt kedvezd termikus viszonyok kozott repiilt, nagyobb
magassagban az északnyugati sz¢&l sebessége elérte a 30 km/orat is.

Koriilbeliil 300 km repiilés utan (16:41-kor), a Duna nyugati oldalan, Bélcske térségében,
GPS szerint 420 méteres magassagban a Pilota ugy dontott, hogy keresztezi a Dunat a
kedvezobb termikus teriiletek elérése céljabol. A folyo keresztezését kovetden (Harta E 2
km) a Piléta GPS szerint 250 méteres magassagig siillyedt, amikor ugy dontott, hogy
megszakitja addigi tavrepiilését és 16:49-kor segédmotort indit. A motor nyitasat kovetden,
annak beindulasa utan AGL 79 méterr6l kezdett emelkedni, majd hozzavetdleg 5 perc
miikddés utan a Pilota elmondasa szerint a segédmotor teljesitménye jelentdsen csokkent.

1 Az FAI versenyszabalyzat tdbb vitorlazorepiilgép-osztalyt kiilonboztet meg, ezek egyike az FAI klub, amelyben az érintett
légijarml is versenyzett. (B&vebb informacio: http://www.soaringhungary.hu/e107_files/downloads/sc3ah_20190703.pdf)

2 AAT (Assigned Area Task/Kijelolt teriileti feladat): Sebességi tavrepiild feladat két vagy tobb kijeldlt teriileten vald
atrepiiléssel, majd leszallassal a kijelolt teriileten. (forrds: FAI 3. szakasz A melléklete, A vitorlazorepiild versenyek
szabadlyzata)

3 GPS szerint 163 méteres magassagbol
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A meghibasodott motor becsukasa utan a Pilota ismét siklorepiiléssel folytatta utjat abban
bizva, hogy egy termikben olyan magassagba emelkedhet, amelybdl visszaérhet az indulasi
repiil6térre. A motorcsukas utani magassaga koriilbelill AGL 480 méter volt.

ot N - -
1: Bal spiralozas

befejezése a terep felett

S51-es szamu foat

-

4: Foldetérés helye

3: Utkozés helye

3. abra: A D-KITB balesetet megel6zd repiilése

17 érakor, Dunaegyhdza keleti részénél, AGL 139 méteres magassagra siillyedve a Pilota
ismét megprobalkozott a gyenge teljesitményli motor hasznalataval, elmondésa szerint 4-5
masodperc normal lizem utan a segédmotoron ismét jelentkezett a korabbihoz hasonld
teljesitménycsokkenés. Ezt kovetéen a Pilota a motort nem allitotta le, hanem a
rendelkezésre allo csokkent teljesitményt kihasznalva, kozel allando (90-130 méteres)
magassagot tartva tudott tovabbutazni északi iranyba. 17:04:58-kor a Pilota repiilogépével
Apostag délkeleti részéhez ért, AGL 117 méteres magassagban, ahol magassagnyerés
reményében bal spirdlozasba kezdett. Kozel 3 perc probéalkozas utan a Pilota AGL 28
méteren fejezte be a bal spiralozast (3. abra: 1. pont) és oldal-hatszélben repiilt a kiszemelt
terep déli vége felé, mindekdzben ledllitotta a motort és megkezdte annak becsukasat.
17:08:18-kor a terep végéhez kozeledve, AGL 8 méteren a Pilota ismét bal forduldba
kezdett (3. abra: 2. pont), amelyet azonban mar nem tudott befejezni, mivel 17:08:30-kor a
repiil6gép futdmiivével a terepen kozleked6 betakaritdgép magtarozo ajtajanak titkozott (3.
abra: 3. pont), majd az orr-résszel elére foldet ért (3. abra: 4. pont).

2000 1000
1800 900
£
g 1600 800
g 1400 700
1200 600
1000 ) BRI 500
800 400
600 /‘,{ 300
400 ‘\'\\_«’\/ /_/—/ ‘ ; 200 (&
s ! 1181 i
200 | .‘-W_»,.-.__b.-»_rv—,\\\-v— 100 18
16:45:00 16:50:00 16:55:00 17:00:00 17:05:00 17:10:00
Helyl 146

4. abra: A D-KITB loggerébdl kinyert magassdag- és zajszint adatok a becsapodast
megeldzo 30 percben
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1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1.

Személyi sériilések

Seriilések . Személyzet Utasok E g}féb
Hajozo Utaskisérd személyek
Halalos - - - -
Sulyos 1 - - -
Konnyti - - -
Nem sériilt - - -

A légikozlekedési balesetben érintett betakaritogépen tartdzkodd 2 személy nem sériilt
meg.

Légijarmii sériilése

A légijarmi a folddel {itk6zés soran jelentdsen megrongalodott (5. abra), a szarnyon a
folddel titkdzés kozben fellépd hirtelen lassulasbol fakadod sériilések keletkeztek. A bal
szarny kilép6éle — a tébordatol kb. 26 cm-re — szétnyilt, valamint ezen a teriileten a boritas
is tobb helyen megrongaldodott. A bal szarny fétarto-téborda talalkozasanal a miianyag
szerkezet a deformacid jeleit mutatta, eliilsé bekotési csapja megmozdult, a csiird
szarnyvég feldli oldalan a csiirélap sériilt. A jobb szarnyon feliileti karcolasok keletkeztek.

A torzs orr-része jelentOsen megrongalodott, a miiszerfal a helyérdl kiszakadva, a torzs
el6tt volt fellelhets. A légijarm{i akkumulatorai a repiilégépen kiviil, a repiil6gép
rendszereihez mar nem kapcsolodva voltak fellelhetok. A futdomii bekotésének kdrnyezete
jelentds mértékben megrongalddott. A torzs a farokrész eldtt eltdrt, a vizszintes vezérsik a
bekotési helyén maradt.

5. abra: a légijarmii roncsa

Egyéb kar

Az litkozés kovetkeztében a mezdgazdasagi munkagépben a magtartaly-lemezek és azok
zsanérjai megsériiltek.

Személyzet adatai

Légijarmii parancsnok adatai

‘ Kora, allampolgarsaga, neme 55 éves, magyar, férfi
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tipusa SPL

Szakszolgalati

engedélyének nem lejar6

Sailplane, FI(S)

Cloud flying; Sailplane: AT, SL, WL;
FI(S): Cloud flying, FI, LAPL(S), SPL

1/2/LAPL, 2022. majus 10.

szakmai érvényessége

jogositasai

Szakmai képesitései

Orvosi mindsités tipusa, érvényessége

megel6z6 24 oraban 4 ¢6ra 18 perc
megel6z6é 7 napban 4 6ra 18 perc
Repiilt ideje megel6z6 90 napban 17 6ra 41 perc
Osszesen: 1574 6ra
érintett tipuson dsszesen: 181 ora

A Piléta repiilési naploja nem volt naprakész, 2021-es bejegyzéseket nem tartalmazott. A
Pilota irasos nyilatkozata szerint — az eseménnyel végz6dott repiilésen kiviil — 2021-ben 8
felszallasbol 15 ora 38 percet repiilt, amelybdl a D-KIBT lajstromjelil repiilovel 5
felszallasbol 15 ora 6 percet. A fenti tablazat forrasa a Vb részére eljuttatott Repiilési naplo,
Repiil6gép lizemi naplo és a Pilota irasos nyilatkozata a 2021-es repiiléseirdl.

A Pilota meghallgatasakor elmondta, hogy repiiléseit nem szokta napi szinten bevezetni
sem a repiilési napldjaba, sem a légijarmii iizemi naplojaba, csak év végén egyben szokta
a repiiléseket dokumentalni. Vitorlazo-repiilégéppel 29 év alatt 6sszesen 2500 repiilt 6ra
tapasztalata van, melybdl koriilbeliil 300 6rat* a balesetben érintett 1égijarmiivel repiilt.
Emlitette, hogy tobb versenyen is részt vett, volt mar magyar nemzeti bajnok, illetve 2. és
3. helyezett is. Elmondasa szerint vitorlazo repiilégépen kiviil motoros gépen is van 6500-
7000 oranyi tapasztalata, melyet pilétaként és oktatoként szerzett.

A fenti tablazat nem tartalmazza a loggeren talalt, a pildta altal nem emlitett 2021-es
reptiléseket (1.11).

1.6. Légijarmu adatai
1.6.1. Altalinos adatok
Osztalya Vitorlazorepiilogép (segédmotoros)
Gyartdja Schempp-Hirth Flugzeugbau GmbH
Tipusa Discus bT
Gyartasi ideje 1994
Gyartasi szama 142/1994
Lajstromjele D-KIBT
Lajstromoz6 allam Németorszag
Lajstromozas idopontja | 2015. oktober 19. (Lajstromozasi bizonyitvany kiallitasa a
tulajdonosvaltaskor)
Tulajdonosa maganszemély (Pil6ta)
Uzembentartdja maganszemély (Pilota)
repiilt id6 felszallasok szama
Gyartas ota 3104:51 1714

4 A repiilt 6rakban 1év6 ellentmondas feloldasat lasd: 2.2. fejezetben.
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1.6.2.

1.6.3.

Utolso id6szakos karbantartas ota 15:06 5

A polgari 1égi kozlekedéshez kapcsolddd miiszaki kdvetelményeknek és igazgatasi
eljarasoknak a 216/2008/EK europai parlamenti és tanacsi rendelet értelmében torténd
rogzitésérol szolo, 2011. november 3-1 1178/2011/EU bizottsagi rendelet FCL.010 pontja
meghatarozza, hogy a segédmotoros vitorlazorepiilogép egy vagy tobb hajtomiives 1égi
jarmi, mely a hajtomiivek kikapcsolasa esetén egy vitorlazorepiilogép jellemzoivel
rendelkezik.

Az eseményben érintett vitorlazorepiildgép kivald siklasi tulajdonsaggal rendelkezik,
amelyet vitorlazo tavrepiilésre optimalizaltak. A terepre szallasbol adodé kockazatok
csOkkentése érdekében segédmotorral, tigynevezett hazatéré motorral szereltek fel. A
motor hasznalata — kedvez6 iddjaras esetén — a hazatéréshez nem sziikséges.

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szama L 19450
Légialkalmassagi kiaddsanak ideje 1994. 07. 28.
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata visszavonasig
bejegyzett korlatozasok nincs
szama 002/21
Légialkalmassagi | yiadasanak ideje 2021. 01. 12.
feliilvizsgalati 5
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata 2022. 01. 19.
legutobbi feliilvizsgalat ideje | 2021. 01. 12.

A beszerzett dokumentumok alapjan a 2021. 01. 12-én elvégzett légialkalmassagi
feliilvizsgalatkor a légitizemeltetési utasitas (tovabbiakban: AFM), a gyartoi karbantartasi
kézikonyvek és sziikséges dokumentaciok a feliilvizsgalat idopontjaban rendelkezésre
alltak. Ezen dokumentumok a Pilotatol megkapott dokumentaciok kozott nem voltak
fellelhetoek, a dokumentumok koziil csak az AFM-et tudta utdlag bemutatni. A Pildta
beszamoloja szerint a vizsgalatot Magyarorszagon végezte a német hatosag altal elfogadott
szlovak CAO alkalmazottja.

Légijarmii hajtomii adatai

Fajtaja kétiitemtl, kéthengeres benzinmotor
Gyartoja SOLO-Kleinmotoren GmbH
Tipusa SOLO 2350 (6. abra)
Gyartasi szdma 382
repiilt idé
Gyartas ota 148 6ra
Utolso6 nagyjavitas ota 0
Utolso id6szakos karbantartas ota 7 perc

A segédmotor kézikdnyve — mely sem a helyszinen, sem a Pilotatol megkapott
dokumentéciok kozott nem volt fellelheté — karbantartasra vonatkozo fejezete az 1.18
Kiegészité informaciokban talalhato.

A segédmotoros vitorlazorepiilogép hasznalatdhoz kiilon képzés nem sziikséges,
hasznalatdhoz elég, ha a pilota megismeri az AFM-ben ismertetett informaciokat,
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eljarasokat. A miikodtetés szempontjabol egyszerisitett kéthengeres kétiitemii segédmotor
inditasahoz sziikséges fordulatszamot a légcsavarkoron atdramld 1égaram biztositja.
Beindulast kovetéen a motor emelkedoteljesitményen mikddik, gazkar hianyaban a
fordulatszamot nem lehet szabalyozni. A Ssegédmotor kézikdnyve szerint a motor
emelkedételjesitményen 8,5 liter tiizelanyagot fogyaszt 6ranként.

A Pilota elmondasa szerint a motornak nincsenek kotelezé nagyjavitasai, ellenérzési
ciklusai, csak az 5 évenkénti karbantartast kell elvégezni rajta, amelyhez beszerezhet6 egy
javitokészlet, a ciklusait és lizemorat nem kell szamolni. Elmondasa szerint régen
maximum 200 6rat lizemelhettek ezek a motorok, de mar nincs ilyen korlatozas.

S i re

6. dbra: Solo 2350 tipusu motor (kép forrdsa: https://www.schempp-hirth.com)

1.6.4. Hajtomiire felszerelt 1égcsavarok adatai
Fajtaja Osszecsukhato légesavar (folding propeller)
Gyartoja Ingrid Oehler TB GmbH
Tipusa OE — FL 5.83/83 a5, v92
Gyartasi szama 417
Felépitési ideje az adott | a repiil6gép épitésével egy idében
pozicidra
repiilt id6
Gyartas ota 148 ora
Utols6 idészakos | 7 perc
karbantartas ota
1.6.5. Légijarmii terhelési adatai
Ures tomeg 303,20 kg
Tiizel6anyag mennyisége felszallas elott 12,5 liter

Maximalisan megengedett felszallo tomeg | 450 kg

Maximalisan megengedett leszallo tomeg 450 kg
Alkalmazhat6 tiizel6anyag-fajtak: min RON 95 vagy AVGAS 100 LL
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1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

Meteorologiai adatok

Az esemény napjan altalaban gomolyfelhos, napos id6 volt. A hdmérséklet csucsértéke 23
és 30 fok kozott valtozott. A baleset iddpontjaban Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi
Repiildtéren és a kecskeméti katonai repiil6téren kiadott iddjarasi jelentések szerint a sz¢él
a talaj kozelben 320-330 fokrol 12-14 csomds sebességgel fljt. Az esemény nappal, jo
latasi viszonyok mellett kovetkezett be.

A baleset helyszinén és idopontjadban a Nap helyzete a latohatar felett 58 fokrol és 231
fokos iranybol siitott.

A Pilota elmondéasa szerint tavrepiilés kozben, nagyobb magassagban az északnyugati szél
koriilbeliil 30 km/6ra erésségl volt.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem
sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikacidos berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Repiilotér adatai

A felszallas Dunatjvaros repiil6térrdl tortént 2021. julius 3-an. A tervezett célrepiilotér
szintén Dunatjvaros repiil6tér volt.

Repiil6tér elnevezése

Dunaujvaros repiil 6tér

Repiilétér ICAO kodja

LHDV

Repiil6tér iizemeltetdje

Baracs Repiilotér Kft.

Repiil6tér koordinatai (ARP)

N46°53°42,00”
E018°54°36,7” (WGS 84)

Tengerszint feletti magassaga 123 m/ 404 ft
Futopalya iranya 14/32
Futopalya mérete 950x60 m
Futopalya feliilete flives

A repiil6tér paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatdssal, ezért bovebb

részletezésiik nem sziikséges.

1.11. Adatrogzito

A Piléta tavrepiilés-igazolashoz Naviter OUDIE IGC (NAV-80Q) tipusu loggert hasznalt,
amelyet a Vb a helyszinen lefoglalt, majd az azon 1évd adatokat késobb szakértd
bevonasaval kiértékelte. Repiilés kozben a logger a GPS-pozicion tilmenden a légnyomas
mérése alapjan rogziti a magassagértéket, tovabba a kornyezet zajszintjét, melybdl a
segédmotor miikodési ideje is megallapithato.

A logger altal rogzitett adatokbol (7. abra) tobbek kozott kiolvashato, hogy:

— a Pilota 163 méter GPS-magassagrol 12:45:59-kor kezdte meg a felszallast és
4:22:51 repiilési id6 mulva 136 méteres GPS-magassagon 17:08:40-kor ért foldet;

— 12:52:46 és 12:53:13 ko6z6tt jelentds volt a motorzaj-szint;
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—  16:49:46 és 16:52:54, valamint 17:00:14 és 17:06:38 kozott a motorzaj-szint a
korabbinal joval gyengébb értékeket ért el.

2500
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12:45:00

GPS magassag (m)

-1000

-1500

-2000

-2500

13:45:00

Helyi id&

2000

1800
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Motorzajszint
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7. abra: A D-KIBT loggerébdl kinyert 07. 03-i GPS magassdg- és zajszint adatok

Idépont Cselekmény GPS . AGL n
Mmagassag Mmagassag
12:45:59 Felszallas megkezdése vontatassal. 163 m Om
12:52:46 - | Motor beinditdsa és jaratasa a zajszint 974 m - 811 m-
12:53:13 | regisztracidjahoz. 1001 m 838 m
16:49:30 - | Pilota talajtol kb. 128 méter magassagban | 229-487 m 128 m-79 m
16:52:54 Hartatol északra motort nyit, majd 79 -349m
méterrdl elemelkedve egyenes repiilésben
emelkedik Solt irAnyaba, amikor kb. AGL
500 méteren csokken a motor
teljesitménye.
16:54:46 Piléta leallitja a motort, majd azt becsukva | 644 m 506 m
siklik északi irdnyba.
16:59:54 - | Dunaegyhazatol 3km-re keletre, masodik | 277 m — 139 m-83m
17:00:14 | motornyitas és inditas. 221m
17:05:02 Piléta repiilogépével Apostag délkeleti 258 m 120 m
részéhez ér, ahol termikfogas érdekében
bal spiralozasba kezd.
17:06:38 | A motorzaj megszlinik, a motorfedél allasa | 259 m 121 m
ismeretlen, mert a teljes becsukashoz a
zard gombot végig nyomva kell tartani.
17:08:30 | A D-KIBT légijarmii nekiiitkozik a 142°m 49m
betakaritogépnek.
17:08:36 A D-KIBT légijarmii sebessége 0 km/h. 138 m Om

A repiilés elso félorajanak magassdgadatainal a Vb a repiil6tér magassagat vette AGL 0
méternek. A légijarmii nyugalomba keriilésének GPS alapu magassagat a Vb AGL 0
méternek vette és ezt referenciaként hasznalta az utolsd6 negyedora repiilési

5 A GPS adatrdgzitési modja miatt nem pontosan megmondhatd, az AGL magassag a betakaritdgép magassagabol szamolt
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magassagértékének kiértékeléséhez. A Google Earth alapjan a talajfelszin magassaga nem

valtozik mérvaddan a vizsgalt teriileteken.

A Vb a loggeren talalhato korabbi adatokat megvizsgalta (8-11. abra), a motorhasznalatot
mutatd gorbéket elemezte, illetve 5 darab olyan repiilés adatait lelte fel, melyeket Pilota a
2021-es repiiléseirdl szold nyilatkozatan nem tiintetett fel. Ezen repiilések koriilbeliil 13
ora repiilést tesznek ki. A repiildgép tulajdonosa elmondasa szerint idén, az 5 éves

karbantartas Ota zajszint regisztralasan kiviill még nem hasznalta a segédmotort.

GPS magassag (m)
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8. abra: 2020.03.29. repiilés motorzaj-szint gorbéje
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9. abra: 2021.04.25. repiilés motorzaj-szint gorbéje
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10. dbra: 2021.07.03. repiilés 1. motorzaj-szint gorbéje

GPS magassag (m)

Motorzajszint

Helyi 6

11. abra: 2021.07.03. repiilés 2. és 3. motorzaj-szint gorbéje

1.12. Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

Az eseményben érintett teriilet egy koriilbeliil 25 hektar nagysagl, egybefiiggd, sima
felszind, kulturnovény termesztésére hasznalt mezOogazdasagi teriilet, megkdzelitdleg
észak-déli barazdairannyal. A baleset a teriilet déli, az 51-es és 513-as szamu foutak altal
hatarolt részénél tortént. A kombajnnal vald 1itk6zés a 46.873200°, 18.977267°
koordinataju foldrajzi ponton tortént, a repiilégép innen 25,4 méterre északkeletre, a
46.873350°, 18.977517° koordinataju foldrajzi ponton csapddott a f6ldnek, majd innen 5,3
méter csuszas utan keriilt nyugalomba (12. abra).

A segédmotor tiizeldanyag-csapjat €s a futomiivet a Vb nyitott helyzetben taldlta. A
segédmotor a torzsben volt, azonban a gondolaajtok részlegesen nyitott allapotban voltak,
a légcsavartollak vége a torzs sikjan kiviil volt.
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1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

Utkozés helye N mast e iy

12. dbra: a baleset helyszine

Orvosi vizsgalat adatai

Nem meriilt fel adat arra vonatkozdan, hogy fiziologiai tényezOk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a Pildta cselekvoképességét.

Tz

Az eset kapcsan tiiz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége
Az eseményben érintett 1égijarmiire vészjelado alkalmazasa nem volt kételezo.

A Bacs-Kiskun megye tevékenységiranyitasi kozpontjat a betakaritdgép vezetdje az
esemény utan kozvetleniil, 17:10-kor értesitette. Az Orszagos Ment6szolgalat munkatarsai
a sériilt pilotat a helyszinen ellattdk, majd onnan helikopterrel a megyei korhazba
szallitottak.

Probak és vizsgalatok

2021. jalius 14-én a Vb a Pildta altal megbizott repiilégép-szerelé a rendérség és a
rendOrség altal felkért igazsagiigyi szakérto jelenlétében utdlagos szemlét tartott.

A szemle soran nem meriilt fel arra vonatkozo bizonyiték, hogy a légijarmii szerkezete
vagy valamely kormanyrendszere az eset elott meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az
eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

A repll6gép tiizeldanyag rendszerének atvizsgalasa soran megallapitasra keriilt, hogy a
tiizel6anyag-tartaly szintjelzéje ¥ toltottségi szintet mutatott, az elektromos benzin—
szivattyt megfeleléen mikodott. Nem volt jele annak, hogy a motor teljesitmény-
csokkenését a tiizel6anyag-rendszer rendellenes miikodése okozta, vagy ahhoz hozzajarult
volna.
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1.17.

1.18.

1.18.1.

1.18.2.

1.18.3.

Az elektromos halozatot felkapcsolva a segédmotor nyitasra és becsukasra is alkalmasnak
bizonyult. A Vb a kapcsolok helyzetébdl és a szerkezeti megrongalddasokbol nem tudta
bizonyossaggal hatarosan megallapitani, hogy a segédmotor gondolaajtok kissé nyitott
fellelési helyzetét a becsapodas miatti szerkezeti deformacio okozta, vagy a Pilota a motor-
csukés folyamatat az adott helyzetben szakitotta meg.

A motort kiszerelve lathato volt, hogy a hatsé henger dekompresszor-szelepe fellazult, az
els6 henger dekompresszor-szelepérdl a rogzitd anya hianyzott. A kapcsolodd menetek
sértetlenek mindkét szelepen sértetlenek voltak, a hatso szelep behajtas utan megfeleléen
rogzithetd volt. A szelepek tomitdfeliiletein hiba nem volt fellelhetd. A gyujtogyertyakat
megvizsgalva megallapithato volt a hatsé henger miikodési elégtelensége. A szikraképzést
manualisan megvizsgalva a Vb nem talalt hibat.

A poétszemlén a motornyitas 10 masodpercig, mig a motor visszacsukasa 9 masodpercig
tartott.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzdi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért azok
részletezése nem sziikséges.

Kiegészito informaciok

Vitorlazérepiilésre vonatkozé specialis szabalyok

A vitorlazo-repiilégépek lizemben tartdsira vonatkozé rendelet® 'SAO0.GEN.155 A
fedélzeten tartando dokumentumok, kezikonyvek és tajékoztatok’ része elbirja, hogy a
1égijarmit AFM-jét minden repiilés soran, eredeti példanyban vagy masolatban a reptilégép
fedélzetén kell tartani.

A ’SAO.GEN.130 A légijarmii-parancsnok feladatai’ része szerint pedig a légijarmi
parancsnokanak a vitorlazorepiilégép repiilési idejét, valamint az Osszes ismert vagy
feltételezett hibat a légijarmti miiszaki naplojaba vagy fedélzeti naplojaba a repiilés vagy
repiiléssorozat végén be kell jegyeznie.

Repiilés idotartama alatt kotelez6 dokumentumok

A vonatkozé rendelet® SFCL.045 pontja szerint a vitorlazorepiilégép-pilota jogosultsagai
gyakorlasa soran a kovetkez6 dokumentumokat koteles magénal tartani: érvényes
vitorlazorepiil6gép-pilota szakszolgalati engedély, érvényes orvosi mindsités; fényképes
személyazonositd okmany; hajozonapld, amely bizonyitja a kovetelményeknek valo
megfelelést (mint példaul a jogszabalyok altal elvart repiilési jartassag).

A meghatarozott dokumentumok a repiil6téren vagy a miiveleti teriileten is tarthatok, a
replil6tér vagy tizemeltetési teriilet latotavolsagan beliili repiilésnél.

A repiilési id6 nyilvantartasa

A polgari légikozlekedéshez kapcsolodd miiszaki kdvetelményeknek és igazgatasi
eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet értelmében torténd
rogzitésérdl szolo, a Bizottsag (EU) 1178/2011 rendeletének FCL.050 pontja szerint a
pilota koteles az Gsszes, repiilésével kapcsolatos megbizhatd adatot az illetékes hatosag
altal el6irt nyomtatvanyon és modon nyilvantartani. A pilota koteles a repiiléseivel
kapcsolatos nyilvantartast kézzel irottan a 1178/2011 EU rendelethez kiadott AMC and
GM to Part-FCL AMC1 FCL.050 Recording of flight time pontjaban meghatarozott

6 a vitorlazé repiilégépek lizemben tartasira, valamint a vitorlazé repiildgépekkel kapcsolatos hajozoszemélyzeti
szakszolgalati engedélyezésre vonatkozo részletes szabalyoknak az (EU) 2018/1139 eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet
értelmében torténd meghatarozasarol szo016, 2018. december 14-1 2018/1976/EU bizottsagi végrehajtasi rendelet
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formatumban és adattartalommal, az ugynevezett ,,Repiilési Naploban” vezetni, és
szakszolgalati tevékenysége soran maganal tartani.

A légijarmi karbantartasi kézikdnyvének 10.1 pontja rendelkezik a 1égijarmii lizemeltetési
idejének nyilvantartasarol, mely pont b) alpontja kiemeli, hogy a motor {izemeltetése is
nyilvantartand6, és 2 modszert ajanl az lizemidd kiszamitdsira. Az elsé moddszer a
repiilésenkénti motorhasznalat-rogzitést, mig a masodik moddszer a fogyasztas alapu
kalkulaciot irja le.

1.18.4. Piléta meghallgatasa

A Vb a szakmai vizsgalat soran meghallgatta a Pilotat, aki ugy nyilatkozott, hogy:

A versenyre kipihenten érkezett, 4 oras repiilés utan sem érezte magat faradtnak;
A fedélzeti naplot minden év végén, utdlag szokta kitolteni;

Megbizik a vitorlazorepiilo segédmotorjaban, mert az repiilés kozben eddig mindig
indult, ezért koriilbeliil AGL 200 m-en szokott motort nyitni;

»Ez a 200 méter azért alakult igy, mert évek soran mindenki nagyjabol igy 200
méteren szokott inditani, én ezt hallottam, mindenki akitél megkérdeztem az ezt
mondta”;

»Mindig megnézem a terepet elotte, nem 200 méteren, hanem magasabban, — most
is igy volt... megnézem, hogy ha nem indul, akkor hova szallok”,

Nyitott motorral nem lehet leszallni, kiszakad a helyérdl, be kell csukni”;
A repiilogeép kezikonyve nem javasolja a nyitott motorral térténd leszalldast”;

a D-KIBT lajstromjelii repiilégéppel volt mar terepre szallasa, amikor tudatosan
nem nyitott motort;

Korabbi versenyen el6fordult, hogy a terepre szallas elkeriilése érdekében 70
méteres magassagbol termikelt (emelkedett) el;

Ez az els6 motoros vitorlazogépe, eldtte motor nélkiili vitorlazorepiildkkel repiilt,
van terepre szallasi tapasztalata;

A segédmotor kiengedése és behtizasa is elmondasa szerint 4-5 masodpercet vesz
igénybe;

A D-KIBT lajstromjelii repiilogépet 5 éve vasarolta;

A motort és a repiil6gépet folyamatosan karbantartotta;

Az éves karbantartast csak szerel6 végezheti el;

A szerelOnek van egy listaja és felmegy a gyart6 honlapjara €s az alapjan csinalja
meg a karbantartést, ez a szerel6 kotelezettsége;

A motornak csak egy 6-8 oldalas papirja 1étezik, ami az 5 éves karbantartast irja
le, kézikonyv nincs hozza;

A német hatosag szakembere minden évben jon Magyarorszagra €s ellenérzi, hogy
a karbantartas végre lett-e hajtva, a feliilvizsgalati eljaras végén pedig kiallitja a
légialkalmassagi bizonyitvanyt;

A légijarmii AFM-je nem fellelhetd, nem tudja hol lehet, az is lehet, hogy nem
kapta meg a repiilégéppel, amikor a repiilogépet vasarolta. Ezt késobb, a szakmai
vizsgalat soran a Pildta utdlag megtalalta és atadta a Vb részére;

A motorcsukashoz el kell koptatni a sebességet 90 km/h ala, az alatt nem all meg
a légcsavar;
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— A repiil6gép dokumentumai német nyelven vannak, 6 beszél németiil, de szerinte
egyébként nem kotelez6, hogy beszélje a nyelvet;

— A napi atnézésben a motor foldon kinyitdsa, becsukasa nincs benne az
eldirasokban.

1.18.5. Discus bT segédmotor miikodtetése

Az AFM" alapjan akkor szabad csak a motort kinyitni és beinditani, amikor nyitott motorral
val6 siklasi teljesitmény mellett elérhetd, leszallasra alkalmas teriilet van. A segédmotor
miikddésének bizonytalansaga miatt a gyartdé AGL 300 méteres magassag alatt nem ajanlja
a motor nyitasat.

Az AFM szerint a segédmotor inditdsanak folyamata (a motor nyitadsanak pillanatdtol annak
beindulasaig) koriilbeliil 50-60 méteres magassagvesztéssel jar.

Az AFM 4.5.4. pontja felhivja a 1égijarmiivet hasznalok figyelmét, hogy nyitott motorral a
repiill6gép meriilésebessége megnd, ezaltal a siklasi teljesitménye jelentésen romlik. Az
AFM 4.5.5. b) pontja nem tiltja a nyitott motorral torténd leszallast.

1.18.6. Discus bT iizemeltetése

A légijarmii az eset idejében pilota-tulajdonos iizemeltetésben® volt, a Vb részére a Pilota
atadott egy 2016. 03. 11. datummal készitett karbantartasi programot, annak frissebb
verzidja nem allt rendelkezésre.

A légijarmii AFM-je és csatlakozd dokumentumai részletes leirast adnak a 1égijarmi és a
segédmotor napi, lizemorak szerinti €s éves ellendrzéséhez. Az AFM 4.3 pontja szerint
minden egyes repiilési napon ellenérizni kell tobbek kozott a dekompresszios szelep
allapotat és miikodését.

A légijarmii karbantartasi kézikonyve listazza azokat a dokumentumokat, melyek a
kiilonb6z6 gyartoktodl szarmazo beszerelt alkatrészek karbantartasi utasitasait tartalmazzak.

A motor karbantartasi kézikonyvének 5. pontja szerint a motor ellenérzését évenként vagy
25 tizemoranként (amelyik korabban bekovetkezik) kell végrehajtani.

A légijarmii segédmotorjanak kézikonyve (Manual for Engine 2350) az alabbi eljarasokat

irja eld:
eredeti szoveg Vb forditasa

4. Operating manual 4. Kezelési itmutato

In order to have best engine performance | A legjobb motorteljesitmény  elérése

available, it is absolutely necessary to | érdekében feltétleniil kovesse az alabbi

follow the following instructions: utasitasokat:

Before starting the engine A motor beinditasa eldtt

— Daily check done? —  Megtortént a napi ellen6rzés?

— Check fuel level in tank — Ellené6rizze az tlizeldanyagszintet a

tartalyban

— Airbleed fuel lines. Gently squeeze | — Légtelenitse a tiizeldanyagvezetékeket.
hand pump and at the same time press Lassan nyomja Ossze a kézi szivattyut,
on carburetor diaphragm. To do this mikozben nyomva tartja a porlasztd
use a pin and push through the small membranjat. Ehhez helyezzen egy tiit a

" AFM 4.5.3 része (Revision 1, March 1990)

8 A Bizottsag a 1égi jarmiivek és repiiléstechnikai termékek, alkatrészek és berendezések folyamatos légi alkalmassagénak
biztositasarol és az ezzel dsszefiiggd feladatokban részt vevd szervezetek és személyek jovahagyasarol szolo 1321/2014/EU
rendeletének M.A.803 pontja alapjan
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hole in the carburetor chamber covers
until fuel is injected. Listen if fuel is
injected.

5. Maintenance manual

Every 12 months or 25 operating
hours, whatever comes first, check the
following points in addition to the
daily checks:
o fuel lines
o All wiring, exhaust system and
spark plugs
o Clean engine
o Disassemble, wash and check the
decompression — valves
Special examination after 5 years.
This check can be carried out by the
manufacturer or a  certified
maintenance organisation or a
certified maintenance person.

Special examination after 200
operating hours. This check has to be
done by the manufacturer.

Special examination after shock —
loading. This check has to be carried
out by the manufacturer or an
approved maintenance facility.

Conservation and storage: If an
engine is not used for 2 months or
more, the following work must be
done:
o Empty fuel system
o Inject approx. 5 ccm of 2-stroke
oil into each inlet manifold. Turn
the engine over by hand 10 times.
Make sure, ignition is in “Off*
position and compression release
valves are open.
o Cover intake
openings.

and exhaust

porlasztokamra fedelén talalhatd kis
lyukba, amig a tiizel6anyag-
befecskendezés  megkezdédik. A
tiizeldanyag-befecskendezés megtor-
téntét hallas utan ellendrizze.

5. Karbantartasi atmutato

12 havonta vagy 25 {lizemoranként —

amelyik elobb kovetkezik be — a napi

ellenérzések mellett ellendrizze a

kovetkez6 pontokat:

o lizemanyagvezetékek

o Minden elektromos vezeték, a kipu-
fogdérendszer és a gyujtogyertyak

o Tisztitsa meg a motort

o Szerelje szét, mossa at és ellen-
Orizze a dekompresszios szelepeket

5 éves kiterjesztett atvizsgalas, amit a

gyartd, jogositott karbantartoszervezet

vagy jogositott karbantartd6 szakember

végezhet el.

200 oras kiterjesztett atvizsgalas,
melyet a gyart6 végezhet el.

Sokk-terhelés  utani  kiterjesztett
atvizsgalds, amit a gyartd vagy egy
jogositott karbantartd Szervezet végez-
het el.

Konzervalas és tarolas: ha a motort 2

hoénapig vagy tovabb nem haszndlja,

akkor a kovetkez6 munkakat kell

elvégezni:

o Uritse le az iizemanyag rendszert

o Fecskendezzen be kb. 5 cm?
kétlitemii olajat minden szivo-
csonkba. Kikapcsolt gyujtassal és
a kompresszios kioldd szelepek
nyitott allasa mellett kézzel tiz
teljes fordulatig forgassa at a
motort.

o Fedje le a szivo- és kipufogo-
nyilasokat.

A légcesavar karbantartasi kézikonyve szerint is vannak tételek, melyek naponta, 12 havonta
vagy 25 ilizemoranként (amelyik el6bb kovetkezik), de maximum 200 {izemoéranként
elvégzenddek.

A Pilota altal készitett karbantartasi program éves karbantartasa nem tartalmazza sem a
motor, sem a légcsavar gyartoi utasitas szerinti éves karbantartési 1épéseit.
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1.18.7.

1.18.8.

1.19.

Légijarmii karbantartasa és légialkalmassag feliilvizsgalata

A tulajdonos felelds a légijarmii légialkalmassaganak fenntartasaért, a légijarmii-
karbantartdsi programért, amennyiben a 1321/2014/EU rendelet® ML.A.302 b) 1.
alpontjanak megfelelden nyilatkozik, hogy az adott lajstromjelii 1égijarmiihz a nyilatkozat
targyat képzo 1égijarmii-karbantartasi program tartozik, tovabba teljes felel6sséget vallal
annak tartalmaért, kiilondsen pedig a tervjovahagyas jogosultjanak ajanlasaitol valo
eltérésekeért.

Ugyanezen rendelet c) 9. alpontja a rendelkezik arr6l, hogy a légijarmi-karbantartasi
programot legalabb évente feliil kell vizsgélni, mely torténhet a légijarmi folyamatos
légialkalmassagat fenntart6 szervezettel — ilyen az eseményben érintett repiilogép esetében
nem volt —, vagy azon személy altal, aki a légijarmii 1égialkalmassagi feliilvizsgalatat végzi.

A légijarmi-karbantartasi program egy 8/01/2011 érvényességii AFM-et emlit, mely a 8.
szamu kiadésnak felel meg, a légij érmﬁ légialkalmasségi feh‘ilvizsgélati jelentés

“ sy

alatt a tulajdonos at is adott a Vb részére. E dokumentum 24/08/1994 kladasu.

A 2021. januar 12-i datumu 1égialkalmassagi feliilvizsgalatot egy szlovak CAO szervezet
engedélye alatt végezte el egy arra jogositott személy. A vizsgalat helyszinéil a
dokumentumon egy orszag megjelolés nélkiili telephelyet — Julbach (német vagy osztrak)
— tiintettek fel, mely helyszin a CAO szervezet CAE dokumentumaban nem szerepel. Sem
a szlovak légiligyi hatdsag, sem a piléta nem tudott megrendel6lapot mutatni a munka
elvégzésére. A Pilota beszamoldja szerint a feliilvizsgalat Magyarorszagon zajlott.

A kiallitott 1égialkalmassagi feliilvizsgalati bizonyitvany tobb pontban is adminisztrativ
eltéréseket tartalmaz, a 1égialkalmassag feliigyeletét végz6 hatosag véleménye szerint az
adminisztrativ hibak nem voltak hatéassal a 1égialkalmassagi bizonyitvany kiallitasara.

Mezogazdasagi munkagép

Az eseményben érintett mezdgazdasagi munkagép egy Claas Tucano 440 tipusu
betakaritogép volt, amelynek méreteit nyitott magtartaly-ajtokkal a 13. abra mutatja.

7440 mm |
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13. abra: Claas Tucano 440 tipusi kombdjn (kép forrdasa: https://app.claas.com)

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltéré modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.

% A Bizottsag a 1égi jarmiivek és repiiléstechnikai termékek, alkatrészek és berendezések folyamatos légi alkalmassaganak
biztositasarol és az ezzel dsszefiiggd feladatokban részt vevd szervezetek és személyek jovahagyasarol szolo 1321/2014/EU

rendelete
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2.1.

Elemzés

A Vb véleménye szerint, bar a motor miiszaki hibaja is hozzajarult a baleset bekovetkez-
téhez, az esemény oka teljes mértékben emberi tényezore vezethetd vissza. A segédmotor
leallasanak vagy teljesitménycsokkenésnek nem egyenes, elkeriilhetetlen kdvetkezménye
egy repilégéptoréssel és személyi sériiléssel jaro baleset bekovetkezése; kiilonosképpen
nem egy tavrepiilésre optimalizalt vitorlazorepiilogép esetében.

Mint az esetbdl is lathato, egy nagy tapasztalattal rendelkezd pilota helyzeti tudatossagat
és priorizalasi képességeit is nagymértékben megzavarja egy nem iizemszeri szituacio.

D-KIBT roncsa

3, :
o

15. dbra: az esemény helyszine feliilnézetbol

Segédmotor

A Vb a repiil6gép potszemléje soran (1.16) nem tudta a balesethez vezeté folyamatok
minden elemét kétséget kizaroan megallapitani, azonban a Pilota elmondasabol, a logger
altal rogzitett adatokbol és a helyszinen tapasztaltak alapjan a Vb azt vélelmezi, hogy a
foldetérés elott a Pilota megkezdte a segédmotor behuzasat, amit kdzvetleniil iitkozés el6tt
szakitott meg.
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2.2.

A segédmotor teljesitményvesztését az utdlagos szemle (1.16) alapjan a dekompresszor-
szelep kilazulasa okozta.

A Vb aloggerbdl kinyert korabbi repiilések adatait (1.11) megvizsgalta és sszehasonlitotta
a motor zajszint-értékeit. Ezek alapjan megallapithato, hogy a 2021-es év folyaman a motor
zajszintjében a 2020. 03. 29-i repiilést6] kezdddden jelentds csokkenés kovetkezett be. A
motor zajszintje és teljesitménye a Vb véleménye szerint dsszefligg, a kielemzett adatokon
pedig egy folyamatosan csokkend zajszint rajzolodik ki. A VDb allaspontja szerint az
esemény el6tti iddszakban barmikor elvégzett — és az AFM alapjan végrehajtott (1.18.6) —
napi ellendrzés soran nagy eséllyel feltarasra keriilt volna az els6 henger dekompresszor-
szelepén a rogzitéanya hianya, a rugd és a rugdtanyér rendellenes allapota (16. abra). A
megtalalt hianyossag esélyt adott volna a Pilétanak, hogy a hatsé henger dekompresszor-
szelepét is ellendrizve észrevegye annak fellazult allapotat és a szelepegység meghtizdsaval
egyszerliien megsziintesse a hibat.

forras: 2021. 07. 14. potszemle, Tokol

forras: 825-23 és 863-6 szamu technologiai tajékoztatd

TW' il e
q H J
! Tt

Check pylon tubes for cracks

next to welding seams

16. dbra: a hianyzo dekompresszor-szelep rogzitéanya

Vb véleménye szerint egy pildta-tulajdonos tizemeltetésben levo 1égjarmiinél kiilondsen
fontos, hogy az fiizemeltetd birtokdban legyen a légijarmiire vonatkozdé minden
dokumentumnak, ismerje azok tartalmat, hiszen amennyiben nincs a repiildgéphez
megbizott 1égialkalmassag-iranyitod szervezet, akkor a kdtelezettségek csak és kizarolag a
tulajdonost terhelik.

Repiilt orak nyilvantartasa, Karbantartas és légialkalmassag

A VDb sem a Pildta, sem a reptil6gép dokumentumaiban nem talalt 2021-es bejegyzést, ami
igy nem felel meg a 1178/2011 EU rendeletben foglaltaknak (1.18.3). A Pilota irasban
nyilatkozott a 2021-es repiiléseirél, amely ellentmondasban van a loggeren fellelt adatok-
kal. A 13 oranyi kiilonbséget a Vb egy korabbi — 2021-es — verseny repiiléseiben vélte
felfedezni, amelyet a verseny hivatalos weboldalanak napi feladatlistaja is igazol. Ez a
hianyos repiilt id6 rogzités megmagyarazhatja a kiilonbséget a Pilota nyilatkozata és a
dokumentalt repiilt id6 kozott. A Pildta elmondasa szerint az adott repiilégéppel 300 orat
repiilt, mig a repiilogép fedélzeti napldjaban és a Pilota repiilési naplojaban is csak 181 ora
repiilés szerepelt (1.18.3).

A Vb fontosnak tartja kihangsulyozni, hogy a repiilt 6rak folyamatos és naprakész
nyilvantartasa nem csak a jogszabalyi megfelelés, hanem a karbantartési feladatok terve-
zése €s litemezése miatt is fontos pont a repiilésben. A Vb megjegyezi, hogy a Piléta
hajozonapldja sem a 2011 6ta hatalyos jogszabalyoknak megfeleld formatuma.

A Vb a légijarmii lizemi naplojanak vizsgalata kozben nem talalt magyarazatot arra, hogy
hogyan lehetséges az, hogy a 2017-es 1égialkalmassagi feliilvizsgalatot igazolé matrica egy
olyan lapra van beragasztva, amin az azt kdvetd, 2018 évi repiilések talalhatoak.

A légijarmiivek karbantartisara ilyen légijarmti (vitorlazogép) és nem kereskedelmi
iizemelés esetén az iizemeltetd nem koteles szerzodést kotni egy CAMO vagy CAO
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szervezettel, a 1égijarmii megvasarlasa utan a tulajdonos sajat karbantartasban is 1égialkal-
mas allapotban tarthatja 1égijarmiivét. A 1égijarmi karbantartasanak iitemezéséhez és a
légialkalmassagi feliilvizsgalatahoz sziikség van egy karbantartasi programra, melyet —
CAMO vagy CAO szervezet hidnyaban — a tulajdonosnak kell naprakészen tartania, illetve
a tulajdonosnak nyilatkoznia kell, hogy ez az adott légijarmii lajstromozasahoz tartozo
karbantartasi program, és hogy teljes feleldsséget vallal annak tartalméért, kiilonosen a
tervjovahagyas jogosultjanak ajanlasaitol valo eltérésekért. A Vb a Pilotatol az
eseményvizsgalat alatt nem kapott az eseményben érintett 1égijarmiire vonatkoz6 1égijarmit
karbantartasi utasitast vagy forrasdokumentumot, mely alapjan a Vb nem tudja
megallapitani, hogy a Pilota milyen dokumentumok alapjan irta meg a 1égijarmiih6z tartozo
karbantartasi programot.

Pilota-tulajdonos tizemeltetés esetén a tulajdonosnak kell gondoskodnia arrél, hogy a
légijarmti rendelkezzen a karbantartdshoz sziikséges naprakészen tartott karbantartdsi
programmal, az 6sszes kézikonyvvel, valamint gondoskodnia kell az 6sszes AD és kotelezo
szervizbulletin végrehajtasarol/végrehajtatasarol. Azon karbantartasok elvégzéséhez,
melyeket 6 nem jogosult elvégezni, szakszolgalati engedéllyel rendelkezd repiil6gép-
szerel6t, vagy jovahagyott szervezetet kell megbizzon. Ehhez pontos munkacsomagot,
valamint minden, a karbantartashoz sziikséges legfrissebb informaciot (pl. AMP) a
végrehajtd részére biztositani koteles. Ezen egyszertsitett és koltséghatékonyabb
karbantartasi mod feltételezi, hogy a tulajdonos tisztaban van a karbantartasi periodusokkal
és kovetelményekkel, és a légijarmiivet ezek szerint tartja/tartatja karban. A Pildta altal
emlitett kotelezettség a karbantartdssal kapcsolatos dokumentaciok és eldirasok
beszerzésére (1.18.4) csak azoknak a szerel6knek van, akik CAMO vagy CAO
szervezetként szerz6dnek a folyamatos légialkalmassag fenntartasara és karbantartasra.

A légijarmii motorjanak karbantartasi kézikonyve napi, 5 ords, 1 éves és 5 éves
ellendrzést/karbantartast ir el6. A motoron az esemény évében és 2016-ban ’5 éves
karbantartas’ lett elvégezve, a Vb részére atadott dokumentumok alapjan egyéb, a motort
érinté karbantartds nem tortént. A Pildta altal benyujtott dokumentaciok és a Pildta
nyilatkozata alapjan a motor iizemideje — a karbantartasi el6irasokkal ellentétben (1.18.3)
— nincs rogzitve, igy viszont a lehetéséget sem hagyja meg maganak a tulajdonos, hogy az
el6irt karbantartasi id6szakokat esetlegesen is betartsa. A Vb nem gondolja, hogy a
l1égijarmii balesetét a nem megfeleld karbantartas okozta, hiszen nem miikkdé motorral is
épségben le lehet szallni egy megfeleléen kivalasztott terepre, de a karbantartasi
kovetelmények és a kézikonyv nem ismerete hozzajarult ahhoz, hogy a motor
meghibasodhasson.

A Vb a légialkalmassagi feliilvizsgalat és hozza tartozé dokumentacio megvizsgalasa soran
adminisztrativ eltéréseket talalt:

— A'tulajdonos a feliilvizsgalatnal a Pilota az AFM 3-as verziot mutatta be;
— A karbantartasi program egy frissebb verzidji AFM-re hivatkozik;

— A feliilvizsgalatot végz6 személy gy adott 1égialkalmassagi bizonyitvanyt, hogy
nem kovetelte meg a naprakészen tartott légijarmii karbantartasi programot
(1.18.7);

— Alégijarmii éves munkacsomagja és a Motor karbantartasi kézikonyvének (Engine
MM) 5. pontjaban el6irt karbantartas nem egyezik, mert a 2021.01.02-4n elvégzett
munkacsomag a dekompressziods szelep tekintetében csak tisztitast és ellenérzést ir
elo, vizsgalatra valo szétszerelést nem.

— Alégialkalmassagi feliilvizsgalatot a pilota elmondasa alapjan a német hatosag altal
feljogositott szervezet Magyarorszagon végezte, a 1égialkalmassagi bizonyitvanyon
viszont a vizsgalat helyszineként Julbach szerepel, a CAO pedig egy Szlovakiaban
bejegyzett szervezet.
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2.3.

Az adminisztraciés hianyossagok kozvetleniil nem befolyasoljak a 1égijarmii
légialkalmassagat vagy az esemény lefolyasat, de betekintést engednek az tizemeltetés
sajatossagaiba.

Emberi tényezok vizsgalata

A Vb a Pilota repiilési tapasztalatabodl arra kovetkeztet, hogy a Pilota fel tudta mérni az
alacsony motornyitas veszélyeit.

A Vb a Pilota meghallgatasa és a légijarmii dokumentumainak attekintése utdn arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy a Pilota a karbantartas tobb rendelkezését, a légijarmii és a sajat
repiilt idejének rogzitését is sajatosan értelmezte. A Pilota a D-KIBT {izemeltetésében
olyan sajatos normarendszert alakitott ki, amelyben megszokotta valt a szabalyoktol és
szakmai el6irasoktol valo eltérés. Az ilyen eltérések altalaban eldszor kisebb dolgokban
jelennek meg, majd késébbiekben olyan helyzetek kezelésében is megszokotta valnak,
amelyek jelentds kockéazatot rejtenek magukban (pl.: motornyitas alacsony magassagban).
Ezt a jelenséget erdsiti, hogy a normatol valo eltérésekkel — jelen esetben a Pilota részére
— negativ visszacsatolas egy darabig nem érkezik, ami megerdsiti a Pilotat az eltérés
legalizalasaban, azonban minden egyes eltéréssel a Pilota olyan helyzetbe kertiil, amelyben
a korabban kialakitott biztonsagi korlatok mar nem léteznek, és amelyben igy igen magas
egy baleset bekovetkezésének kockazata. Ezen mechanizmus mentén alakult ki a Piloétaban
az a szokas, hogy olyan magassagban is termikel (1.18.4) és/vagy inditja be a motort, ami
mar sokszorosan tulmegy a biztonsag ésszer(i hataran. A vizsgalt eseményben mindehhez
hozzajarulhatott a versenyzés miatti feladatfokusz, amelyben a repiilt tavolsag utani
pontszam megszerzésének lehet6sége konnyebben feliilirhatja a repiilés biztonsagi hatarait.

A beszerzett informaciok alapjan a Pilota évek ota rendszeresen repiilt a tulajdonaban 1évo
D-KIBT lajstromjelii vitorlazorepiilégéppel és ismerte annak repiilési tulajdonsagait,
elmondasa szerint ,,megbizott a segédmotorban” is (1.18.4). A szakmai vizsgalat soran a
Pilota elszor tigy nyilatkozott, hogy repiil6gépéhez nem rendelkezik AFM-mel, majd a
vizsgalat soran késobb az AFM egy régebbi verzidjat (ver 3.) fellelte és atadta a Vb részére.
A VDb nem tudja, hogy a Pil6ta milyen ton szerezte be mindazt a tudast és informaciokat,
amelyek alapjan a repiil6gépét iizemeltette és ismereteit mennyire tartotta naprakészen egy
valahol elpakolt, nem naprakész AFM-mel.
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17. abra: a D-KIBT magassagi adatai, kiemelve a két motorhaszndlat idotartama

Tavrepiilése soran a Pilota elészor Hartatol 3 km-re északra, AGL 128 méteren nyitott
motort — az AFM ajanlasa szerint AGL 300 méter alatt nem célszerli a motor nyitasaval
probalkozni — és koriilbeliill AGL 80 méteren kezdett emelkedésbe (17. abra). Mindezek
utan, amikor kb. 4 perc emelkedés utdn a motorteljesitmény csokkenését tapasztalta,
leallitotta a motort és folytatta a sikloreptilést. Ekkor koriilbeliil AGL 500 méteres
magassagban repiilt, ami a meghibasodott motor tudataban lehetdséget biztositott a Pilota
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szamara a leszallasra alkalmas terep kivalasztasahoz és a biztonsagos leszallashoz. A Pilota
azonban észak felé, siklasban folytatta tovabb utjat. 17:00-kor Dunaegyhazatol 3 km-re
keletre, AGL 139 méter magassagban masodszor is motort nyitott és kisérletet tett annak
beinditasara. Elmondasa szerint par masodperces ilizemszerli mikdodés utdn ismét
jelentkezett a korabbi teljesitménycsokkenés, 6 viszont AGL 90-130 méteres magassagban
folytatta repitilését északi iranyba. Koriilbelil 5 percnyi repiilés utan, kozel azonos
magassagban Apostag délkeleti részéhez érve a Pilota termikfogas érdekében AGL 120
méteres magassagban bal spiralozasba kezdett. E sikertelen termikfogasi kisérlet soran a
Piléta spiralozva kb. AGL 25 méteres magassagig siillyedt a késobbi foldet érés helyszine
felett (18. abra). Ezzel olyan helyzetbe hozta magat, melyben lehetetlenné valt a terepre
torténo biztonsagos behelyezkedés.
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18. dbra: az utolso 8 perc magassagi adatai

A szakmai vizsgalat soran a Vb nem kapott arra magyarazatot, hogy a Pildta a biztonsagos
leszallas helyett kis magassagban miért probalkozott ismételten a korabban mar csokkent
teljesitményt adé motor beinditasaval.

Figyelembe véve a Pilota nyilatkozatat, miszerint a versenyre kipihenten érkezett és még a
4 oras repiilés utan sem érzete magat faradtnak, a Vb szerint nincs arra utalo bizonyiték,
hogy a faradtsag aktivan kozrehatott volna a Pilota dontéseiben.

Megvizsgalva a Nap helyzetét és a kornyezeti tényezok hatasat (1.7), a Vb kizarja, hogy a
fényviszonyok vagy egyéb kornyezeti tényezok negativan befolyasoltak volna a Pilotat a
betakaritogép észlelésében vagy a repiildgép vezetésében.

A Pilota meghallgatasa soran arra hivatkozott, hogy az AFM nem engedi meg a nyitott
motorral torténd leszallast, holott az AFM-ben ilyen korlatozas nem szerepel. E tények
megerésitik a Vb-t azon véleményében, hogy a gyartoi eldirasok ismerete és betartasa
helyett sajatos gyakorlatok kialakitdsa hibas dontésekhez vezethet. A Pilota til nagy
bizalma a motorban, amely mégis meghibasodott (amit a masodik motorinditasnal ennek
ellenére figyelmen kiviil hagyott), a Vb véleménye szerint megzavarta a Pilotat és elterelte
figyelmét a repiilésr6l. Ha a Pilota ismerte volna az AFM nyitott motorral torténd
megkozelitésre és leszallasra vonatkozo fejezeteit, akkor a Vb véleménye szerint Kis
magassagban nem a motort kezelte volna. Jelen esetben a Piléta részben szemléléje volt
csak az eseményeknek, amit az is igazol, hogy még a repiilés azon szakaszaban is a motor
becsukasaval kapcsolatos teenddk osztottak meg a figyelmét, amikor elsédleges feladata a
megkozelités és leszallas kivitelezése kellett volna legyen. A Vb véleménye szerint a
rendelkezésre allo learatott mezOogazdasagi teriilet mérete biztositotta a biztonsagos
leszallas és az iitk6zés elkeriilésének feltételeit.

A repiilés utols6 10 percében a Pilotanal a helyzeti tudatossag csdkkenése volt
megfigyelhetd, ami a feladatok hibas priorizalasaban, a repiilési helyzet mentalis
megoldasanak hianyaban jelentkezett.
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3.1.

3.1.1

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.1.5.

3.1.6.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok
Légijarmii
Az érintett 1égijarmii repiilésre alkalmasnak bizonyult. (1.6; 2.)

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkoz6 informacid, hogy a légijarmii
szerkezete vagy valamely kormanyszerve az eset elétt meghibasodott volna, ezzel
hozzajarulva az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat. (1.16; 2.)

Az érintett 1égijarmii segédmotorja meghibasodott. (1.1; 1.16; 2.1; 2.3)
Az érintett 1égijarmii a balesetben jelentés mértékben megrongalodott. (1.3)

Az érintett légijarmi rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal. (1.6.2;
1.18.7; 2.2)

Az érintett 1égijarmii okmanyai alapjan az érvényben 1€v6 elbirasoknak, és az elfogadott
eljarasoknak megfeleléen felszerelték, a dokumentacid és a karbantartds tekintetében
viszont a Vb hidnyossagokat talalt. (1.5.1; 1.18.1; 1.18.3; 1.18.4; 2.2; 2.3)

A légijarmii iizemi napldja nem volt naprakész, a motor iizemi napldja nem volt vezetve.
(1.18.3; 1.18.4; 2.2; 2.3).

A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy az érintett légijarmii légialkalmassagi
feliilvizsgalati jegyz6konyvében adminisztrativ eltérések talalhatok (1.6.2;1.18.7; 2.2).
Pilota

A Pilota az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsdggal és képesitéssel, az adott
repiilési feladatra nagy tapasztalattal rendelkezett. (1.5; 1.5.1; 2.3)

Hianyos ismeretei voltak az altala lizemeltetett 1égijarmi 1égilizemeltetésérdl (1.18.4;
1.18.6; 2.2; 2.3).

Nem volt tisztaiban a folyamatos légialkalmassagra vonatkozo kotelezettségeivel
(1.18.4;1.18.7; 2.2; 2.3)

Légiiizemeltetés

A légijarmii tomege az el6irt hatarok kozott volt. (1.6.5)

A légijarmiivet a repiiléshez megfelelé mennyiségi tiizel6anyaggal feltoltotték. (1.16)

A repiilés jo latasviszonyok kozott, nappali fényviszonyok mellett zajlott le. (1.7)

Adatrogzitok

Az eseménnyel kapcsolatosan a légiforgalmi iranyitas berendezései nem érintettek és a
légijarmiire adatrdgzitd rendszerek nincsenek eldirva. A Iégijarmiiben a versenyhez
hasznalt logger miikodott és az altala rogzitett adatok értékelhetéek voltak. (1.11; 2.1; 2.2)
Orvosi vizsgalatok

Nem meriilt fel adat arra vonatkozdan, hogy fiziologiai tényezOk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a Pilota cselekvoképességét. (1.13)

Tulélés lehetosége

A pilota a balesetben stilyos sériiléseket szenvedett. (1.2; 1.15)
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3.2. Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran az esemény bekovetkezésének kozvetlen okat a Pilota
helyzeti tudatossagénak csokkenésében azonositotta, amely a feladatok nem megfeleld
priorizalasaban és a helyzet mentalis értékelésében jelentkezett. (2; 2.3)

A fentieken tul a Vb az alabbi, a sajatos szabalykdvetésbdl adodod hozzajarulod tényezoket
azonositotta:

— Légijarmi tizemeltetéssel kapcsolatos (AFM) ismeretek hianya (2.2; 2.3)

— A piléta sajatos normarendszere (2.3), amelyben megszokotta valt szabalyoktol és
szakmai el6irasoktol valo eltérés (2.1; 2.2; 2.3).
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4.1.

4.2.

4.3.

Biztonsagi ajanlasok

Szakmai vizsgalat idotartama alatt iizemelteté/hatosag altal hozott
intézkedések

A KBSZ vizsgalat idotartama alatt nem hoztak intézkedéseket.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas
A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

A vonatkozo szabalyok betartdsdval a hasonld esetek elkeriilheték, a KBSZ Vizsgalo-
bizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2022. marcius 07.

\ ................ %K

Nagy Zsigmond Joé Klementina

Vb vezetbje Vb tagja
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