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Zaraojelentés ITM-KBSZ

Az esemény ismertetése

Gyor-Pér repiilotér 30 jelzésii futdpalyara torténd
leszallas kozben a pilota emberi hiba kovetkezté-
ben elmulasztotta a futomii kiengedését és a
C-172RG tipusu repiilégéppel, két utassal a fedél-
zeten a futopalyan hasra szallt. Az esemény soran
személyi sériilés nem tortént; a 1égijarmiiben jelen-
tos, a futopalya aszfaltjaban kisebb anyagi kar ke-

letkezett.
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A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizott-

saga (tovabbiakban: Vb) nem talalt olyan koriil-

1. abra — A légijarmii az esemény utan

ményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Ténvbeli informaciok

Esemény besorolasa:

Esemény idépontja:

Esemény helye:

Légijarmii tipusa, lajstromjele:
Légijarmii gyartasi éve, sorozatszama:
Hajtomii(vek) szama, tipusa:

Repiilés célja:

szama:

Személy(ek)

sériilés mértéke:

Rongalodas:

Parancsnok jogositasa, képesitése:
Parancsnok kora, dllampolgarsaga:

Parancsnok repiilési tapasztalata

repiilt éra:

Informacio forrasa:

sulyos repiildesemény
2021. junius 25., 17:30LT!
Gyor-Pér repiil6tér (LHPR)
Cessna 172 RG, HA-PAK
1980, 172RG0829

1 db, Lycoming O-360

magancélu utvonalrepiilés

személyzet utas mas érintett
1 2 0
nem sériilt nem sériilt -

légijarmii: jelentésen megrongalodott
repiilétér: a forgd légesavartollak az aszfaltban kisebb kart okoztak
3. fél: nem keletkezett kar

CPL(A)? SEP(Land)’, NVFR*, TMG®, LPE Level 4°
47 éves, magyar

osszes tipuson utolsé 90 nap
1043 N/A 31:45

bejelentés, helyszini szemle, pilota és AFIS-szakszemélyzet
meghallgatasa, radar adatok.

utols6 7 nap
06:26

! Local Time / helyi idé

2 Commercial Pilot Licence (Aeroplane) / kereskedelmi piléta szakszolgdlati engedély (repiilégép)

3 Single Engine Piston (Land) / szérazfoldi, egyhajtémiives dugattyiis motorral felszerelt repiilégép osztalyjogositds

* Night Visual Flight Rules rating / éjszakai latds szerinti repiilési jogositds
® Touring Motor Glider / motoros vitorlizé repiilégép osztalyjogositds
® Language Proficiency, Operative Level / ICAO nyelvi jdrtassagi vizsga, angol, operativ szint

" derodrome Flight Information Service / repiildtéri tdjékoztaté szolgalat
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Repiilés lefolyasa
Az érintett pildta a kora délutdni 6rdkban repiilte at a repiildgépet Bony repiil6térrdl azzal a céllal, hogy Gyorbdl
utasokat vigyen sétarepiilésre. A repiildgépet a délelétt folyaman atnézte, hivatalosan atvette, lemosta és 140 literig
feltoltotte tiizeloanyaggal. Délutan harom orai érkezés utan Gyor-Pér repiil6térrol fél négykor két
utassal egy 35 perces sétarepiilést végzett, majd haromnegyed 6ra miilva jabb utra indult két masik
utassal. E negyven perces repiilése végén Csesznek irdnyabdl 2500 1db magassagbol latas szerinti
egyenes megkozelitést kezdett a 30 jelii futopalyara. A fékszarnyat 30 fokos helyzetig bocsatotta ki,
de a futémii kiengedése elmaradt és a 1égijarmiivel a palyan hasra szallt. A 76 méter csuszast kovetd
megallas utdn megkezdte a fékszarny visszahtizasat, amely nem fejezddott be, mert kdzben a repiild-
gépet aramtalanitotta és az utasokkal egyiitt elhagyta a légijarmiivet.

Helyszin és roncs
A leszallas soran a forgd aluminium-6tvozet anyagl légesavar az aszfaltban kismértékli karosodast
okozott, melyet a repiil6tér masnap déleldttig tartd zarva tartasa alatt a szakszemélyzet kijavitott.

Mindkét légcsavartoll javithatatlan mértékben karosodott, tovabba kar keletkezett a 1égijarmi alsé
antennaiban és torzsboritasaban.

2. abra—A
Személyzet futdpalya sériilései
A pilota rendelkezett a replilogép vezetéséhez sziikséges jogositasokkal, tapasztalattal és gyakorlattal. Elmondasa
szerint pihent volt és a repiilésre alkalmasnak érezte magat, semmilyen zavard tényezorél nem szamolt be. Behuzhato
futomiives repiildgéppel volt tapasztalata, az eseményt megeldzden felvaltva repiilt a sajat tulajdonu fix futémiives
replilégépével és az érintett behtizhato futomiives repiilégéppel. Elmondasa szerint nyomtatott ellenérzolistat nem
hasznalt, a teenddket és az ellenérzéseket tudasa és tapasztalata alapjan végezte. Megemlitette, hogy a behtizhaté futo-
miives repillégépek kezelésében kialakitott egyéni rutinjaban a futomi kibocsatasat emlékeztetoként a harmadik
forduld végrehajtasaval kototte Ossze, tovabba, hogy az esemény eldtti megkozelités soran mindvégig beszélt az
utasaihoz, folyamatosan tajékoztatva dket arrol, hogy éppen mi torténik.

Légijarmii
A repiil6gép a tervezett repiilésre karbantartasi és jogi szempontbo6l alkalmas volt, sziikséges berendezései miikodo-

képesek, dokumentumai érvényesek voltak. Terhelési és stlypont-paraméterei hataron beliil voltak, a rendelkezésre
allo tiizel6anyag-mennyiség a tervezett repiiléshez megfeleld volt.

Meghibasodott berendezés

A légijarmii vagy a replilotér berendezéseinek nem volt olyan meghibasodasa, amely az esemény bekovetkezésében
szerepet jatszott volna.

Idojarasi és fényviszonyok
Az esemény nappali, jo latasi koriilmények kozott kovetkezett be, a szél kozepes erésségli (28 km/h), északnyugati
iranyq, a leszallas szempontjabol enyhén jobb-szembeszél volt, a még aranylag magasan allé nap fénye hatulrol
érkezett, szignifikans felh6zet nem volt tapasztalhato. 16:45 és 17:45 kozott a kovetkezo repiilotéri idojards-jelentések
voltak érvényben:

LHPR 2514457 AUTO 33013KT 290V360 CAVOK 29/15 Q1014 NOSIG

LHPR 251515Z AUTO 33015KT CAVOK 28/15 Q1013 NOSIG

LHPR 251545Z AUTO 32016KT CAVOK 27/14 Q1014 NOSIG

Az északnyugatrol érkez6 zivatarzona 21:45-kor érte el a repiil6tér térségét.

Repiilotér
Az esemény Gy6r-Pér nemzetkdzi repiilétér nagyobbik, 12/30 tajolasn, 2030x30 méter kiterjedésii, ILS® leszallitd

berendezéssel és PAPI-val® felszerelt aszfaltburkolatii futopalyajan kovetkezett be. A repiilétér jellemz6i az eseményre
nem voltak befolyassal.

® Instrument Landing System / a pildtdkat segité miiszeres leszallité rendszer, mely csokkent latdsi Viszonyok kozott is lehetévé teszi a

biztonsagos megkozelitést
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Adatrogzitok

Az eseményben érintett repiilésre adatrogzitok hasznalata nem volt eldirva, a repiil6gép nem volt adatrdgzitdkkel
felszerelve.

Elemzés

A kozlekedés, jarmiivel vagy anélkiil, bizonyos veszélyeket rejt magaban. Ez a jelleg a 1égikozlekedésben fokozottan
jellemz6, aminek kezelésére a repiilogép-vezetdket képzésiik soran fel kell késziteni. Kereskedelmi kornyezetben és a
repiil6gép egy bizonyos Osszetettsége felett az elérhetd biztonsag maximalizalasa érdekében altalanos gyakorlat, hogy
az elvégzendd feladatok és azok ellendrzése soran a pilotdk ugynevezett ellendrzolistakra tdmaszkodnak, melyek
alkalmazasa csokkenti az emberi tényezds hibak (pl. egyes teenddk kihagyasa vagy lényeges informacio feletti
elsiklas) elkovetésének esélyét, melyeket a személyzet a feladat és/vagy a repiil6gép komplexitasanak novekedésével
egyébként egyre valosziniibben kovetne el. Annak a megitélésére, hogy pontosan mi az a hatar, ahonnan a repiilés
biztonsaga ellendrz6listak hasznalata nélkiil mar nem kielégitd, nincs altalanosan elfogadott objektiv mérce. Bizonyos
tendenciak megfigyelhetéek, példaul a hivatasos repiildgépvezet6-képzésében a novendékeket kezdett6l fogva az
ellendrzolistak hasznalatara oktatjak mar a legegyszeriibb repiilégépek vezetése soran is. A kedvtelési pilotak képzé-
sében ezzel szemben elfogadottnak tekintheté gyakorlat, hogy az Osszetett kiszolgalast nem igényl6é repiilégépek
viszonylag egyszeri felépitésébdl és kezelésébdl adddo, alapjaban véve nem megterheld mennyiségii teend, valamint
az ellenérzések elvégzése is fejbdl, a megtanultak alapjan torténik. Ez a gyakorlat egy bizonyos szintig mitkodéképes,
de amint a pilota elkezd tobb, és gyakran eltéré Gsszetettségii tipust repiilni, az emberi hibak elkdvetésének esélye
lényegesen megnd. Ez még fokozottabban jelentkezik, ha a repiilés soran, kiillondsen annak kritikus, nagy &sszponto-
sitast megkovetel6 szakaszaiban valami még el is vonja a pilédta figyelmét — pl. bonyolultabb id6jaras, a megszokottnal
stiribb forgalom, egy meghibdsodas vagy barmi varatlan jelenség, ami kizokkentheti a repiilogép vezetdjét.

Mivel az oktatasi rendszer jelenleg nem ad pontos valaszt a hasonld veszélyek csokkentésének kérdéseire, példaul
azzal, hogy tipustdl és komplexitastol fiiggetleniil kdtelezévé tenné az ellenérzolistak hasznalatat, a kisgépes pilotak
részérdl — kiilonos tekintettel az egyszerre tobb, eltérd tipuson repiilokre — 1ényegesen nagyobb tudatossagra van sziik-
ség, hogy a fejbol végzett teenddk é€s ellendrzések alkalmaval ne vétsenek olyan hibat, amely a tipusok kiillonb6z6-
ségébdl adodik. A leszallas eldtti ellendrzések elvégzése kivaltképp érzékeny teriilet, mert a kedvtelési repiilésben
legelterjedtebb, fix futomiives és nem allithatd szogli 1égcsavarral felszerelt tipusok esetében nem ritka, hogy a pildta a
foldetérés el6tt semmilyen ellendrzést nem végez, hiszen a megkdzelités soran sem iizemanyag-tartalyokkal, sem
tiizeldanyag-szivattyuval, sem a futomiivel, sem a légcsavarszoggel — sot, legtobbszor még a tiizeldanyag-keverék
szabalyzasaval sem Kkellett foglalkoznia. Tlyen koriilmények ko6zo6tt konnyen megszokotta valik a leszallas el6tti
ellendrzések teljes elhagyasa. Mivel az érvényes jogszabalyok nem teszik kotelezové nyomtatott ellendrzolistak hasz-
nalatat, ezt gyakran az lizemeltetOk sem irjak el a repiill6gép-vezetok szamara. Ha egy pilota egy megszokott, egysze-
rlibb tipus utan egy Osszetettebb repiilégépbe iilve sem hasznal nyomtatott ellenérzdlistat, fontos biztonsagi védéfunk-
cidkat veszit el, amelyek egy esetleges repiiléesemény bekovetkezésének esélyét hivatottak csokkenteni. Amennyiben
a leszallas soran egyéb, fent emlitett nehezitd tényezok is felmeriilnek, e védelmi funkcio még tovabb gyengiil.

A vizsgalt eseményben ezek az elemek (fejbdl végzett ellendrzések, kiilonbozo tipusokkal torténd repiilés és
figyelemmegoszto terhelésként a leszallas alatt végzett utastajékoztatas) mind szerepet jatszottak. Hozzajaruld tényezo
volt, hogy az egyenes megkozelités miatt a forgalmi kor harmadik forduldjara, amely a hibas beidegzédés miatt az
érintett pilotat a futdomi kibocsatasara emlékeztette volna, ebben az esetben nem kertilt sor.

Kovetkeztetések

Mint legtobbszor, a vizsgalt esetben is tobb tényez0 jarult az esemény bekdvetkezéséhez. A pildta felvaltva repiilt,
tulnyomo részben fix, idénként pedig behtizhatd futomiives repiilégépeken. Az ebbdl fakado, kordbban taglalt veszé-
lyek nyomtatott ellendrzélista hasznalataval 1ényegesen csokkenthetdk, de ezzel a segitséggel a pilota nem élt. Hozza
kell tenniink, hogy ezt az érvényben 1évo eldirasok nem is kovetelték meg tole, de igy a helyzeti tudatossaga 1ényeges
mértékben korlatozodott. A tovabbiakban az egyenes behelyezkedés miatt elmaradt szamara a futdémi kibocsatasara
emlékezteté harmadik fordulo. Ez a hibas beidegzédés, melynek kockazati hatasa egy nyomtatott ellendrzélista lefut-
tatasaval megint csak kivédheto lett volna, a repiildgép-vezeto helyzeti tudatossagat tovabb korlatozta.

® Precision Approach Path Indicator / preciziés siklépdlya-jelz6: egy fénytechnikai rendszer, mely megfeleld latdsi viszonyok esetén a piléta
szamara ad vizualis tajékoztatast arrol, hogy a légijarmii a végsé egyenesen a megkivant siklopalydhoz képest alacsonyabban vagy magasabban
helyezkedik-e el
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Harmadik tényezéként a pilota Gsszpontositasi képességének jelentOs részét lekototte, hogy az utasokat a repiilés e
kritikus szakaszaban is folyamatosan informaciéval latta el, igy mar nem tudott megfelelé mértékii figyelmet forditani
a repiilési teenddire és elmulasztotta kiengedni a futomiivet, relativ mentalis tiltelitédése pedig megakadalyozta 6t
abban, hogy felismerje e teend6 elmaradasat.

A Vb a fentiek alapjan az eseményhez vezetd okokat emberi tényezokre vezette vissza, és biztonsagi ajanlas kiadasat
nem latja indokoltnak.

) ‘
U ele’ \9%
Mezei Jozsef Hanczar Akos
Vb vezetbje Vb tagja

A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okanak, koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megelézése érdekében
sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelosség
vizsgalata és megallapitasa.

Altalinos informaciék
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatarol és megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szolo 2010.
oktober 20-1 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVIL torvényben,

— a nemzetkozi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérol szolo 2007. évi XLVI.
torvény mellékletében megjellt 13. Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentartoi vizsgélat részletes szabalyairol szolo 70/2015. (XIL
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol szo16 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelel alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valod
megsziinésérol szolo 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos repiiléeseményt ki kell vizsgalnia.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiileseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személyt6l és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival
titk6znek.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— Jelen jelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheto.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai vizsgélatban résztvevd személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.
A VDb koteles meg0rizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetdvé tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarodjelentés
alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

Szerzéi jogok
A zérdjelentést kiadta:

Innovacios és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A zéardjelentés vagy annak részei barmely formaban, a jogszabalyban meghatarozott kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefiiggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.
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