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Jelen Zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejlleg a KBSZ vezetdje értesitette az
érintetteket, hogy részvételi szandékuk jelzése esetén a Vb zaré megbeszélést tart.

Az érintettek részérdl a zardé megbeszélésen vald részvételi szandék jelzése a
jogszabaly biztositotta hataridéig nem érkezett a KBSZ-hez.

Az érintettek részérdl irasbeli észrevétel a Zardjelentés-tervezet tartalmaval
kapcsolatban nem érkezett a KBSZ-hez.

Eltérdé vélemények: A Vizsgalbbizottsag tagjai, tovabba a rendeletben
meghatarozott érintettek a Zardjelentés-tervezet
megallapitasaira vonatkozdan eltéré véleményt nem
fogalmaztak meg.

Szerzbi jogok, felhasznalasi feltételek

A Zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban — jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével — felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjeldélik.

A Zardjelentés-tervezet nem abbdl a célbdl készilt, hogy azt birésagi vagy mas
feleldsségre vonasra iranyulo eljaras soran felhasznaljak!

Altalanos informaciok

Jelen Zardéjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet?d.

Jelen Zardjelentés eredeti valtozata magyar nyelven készilt.

A jelentésben minden id8pont helyi idében (LT) értendé.


http://www.kbsz.hu/
mailto:kbszhajozas@ekm.gov.hu

A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a vizikdzlekedési esemény
okanak, kérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek ismételt el6fordulasanak
megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint
javaslatok megtétele.

A szakmai vizsgalat két alapvet6 célt szolgal:
a) magyarazza az esemény lefolyasat, bekdvetkezésének okait (megértés) és

b) javaslatot tesz az ismételt bekdvetkezést megakadalyozd intézkedésekre
(megeldzeés).

A szakmai vizsgalat nem érinti a kdzlekedési baleset és az egyéb kozlekedési
esemény vizsgalataban részt vevd mas hatésag feladat- és hataskorét.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kodzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol, valamint a munkaltatéi jogkort gyakorlok altal kezdeményezett
eljarasoktol.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

A szakmai vizsgalat nem iranyul a vétkesség vagy felelésség
megallapitasara, igy sem biintetéjogi, sem munkaiigyi, sem kartéritési
felel6sséget nem allapit meg.

A szakmai vizsgalatnak nem feladata tovabba, az erkolcsi és etikai
vélemények megfogalmazasa sem.
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1 OSSZEFOGLALO

1.1 A baleset rovid ismertetése

1.1.1 A baleset

Idépontja
Helyszine
Jellege
Kategoriaja

Leirasa

2021. marcius 15. 12 6ra 55 perc
Duna folyam 1480,2 fkm / bajai Turr Istvan hid
Hidpillérnek Gtkozés

Vizikdzlekedési baleset

A CHELYABINSK toléhajé 6 darab barkaval haladt vélgymenetben
a Dunan. Baja térségében, a Turr Istvan Duna-hid meghajézasakor
a hajokotelék bal els§ egységét képezd barka az oldalaval
nekiutkozott az egyik hidpillérnek. A csatolokotelek elszakadtak, és
a barkak elszabadultak. Ezt kdvetéen az egyik elszabadult barka
sodrédas kozben nekiltkézott a hid utani folydészakaszon, a part
mellett kikotve veszteglé BAVARIA 86 nevl 6njard teherhajonak.

1.1.2 Az esetben érintett vizijarmiivek

A hajokoteléket mozgaté géphajoé

Neve, Tipusa/Jellege CHELYABINSK tol6hajo
Hajoazonosité szam ENI: 42000058

Lobogdja ukran

Tulajdonos / Uzembentarté ~ Ukrainian Danube Shipping Company (UDP)

1. abra: A CHELYABINSK tolé-vontaté géphajo
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A hajokoteléket alkoto tobbi Uszoegység

, Nev_e Hajéaanosité Lobogdja Tulajdono§

Tipusa / jellege szam Uzemeltet6
UDP 1910 szarazaru-szallité barka  ENI: 42000080  ukran UDP
UDP-C-438 szarazaru-szallité barka ENI: 42000117  ukran UDP
UDP 1907 szarazaru-szallito barka  ENI: 42000196 ukran UDP
UDP 1602 szarazaru-szallité barka  ENI: 33001601  szlovak UDP
UDP-C-443 szarazaru-szallité barka ENI: 42000173  ukran UDP
UDP 1618 szarazaru-szallité barka  ENI: 42000140  ukran UDP

A part mellett kikotve vesztegl6 ,,BAVARIA 86” 6njaré aruszallité hajo

Neve, TipusalJellege BAVARIA 86 6njaro aruszallito teherhajo

Hajéazonosité szam ENI: 04503170

Lobogdja német

Tulajdonos / Uzembentartdé BAVARIA Schiffahrts- und Speditions- AG,
Aschaffenburg

Gulliver Boating, Magyarorszag

2. abra: ABAVARIA 86 6njaro aruszallité hajoé

EKM-KBSZ Zardjelentés 7135




1.2 A szakmai vizsgalat megallapitasai

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga az elvégzett szakmai vizsgalat eredménye alapjan

megallapitotta, hogy a vizikbzlekedési baleset bekdvetkezése az alabbi okokra
vezetf vissza:

A hajokaravan letért a hid biztonsagos meghajézasahoz sziikséges utvonalrol.
Kés6én megkezdett korrekcios mandver.

Nem volt elegendé miiveleti képesség (géperé-tartalék) a korrekcios manéver
végrehajtasahoz.

Csatolokotelek tulterhelés miatti szakadasa.
Er6s oldaliranyu szél.

1.3 A szakmai vizsgalat soran hozott Biztonsagi Ajanlas

A Vizsgaldbizottsag a szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan, az eseménnyel
kapcsolatban biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak.



1.4 A baleset szakmai vizsgalatanak meginditasa

1.4.1 A kivizsgal6 szerv és a meghatalmazott kepviseldje

Kivizsgald szerv = Epitési és Kozlekedési Minisztérium,
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet (KBSZ)

Meghatalmazott képvisel6 dr. Becske Lorand

1.4.2 Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2021. marcius 15. napjan 15:01-kor a NAVINFO
diszpécserszolgalata jelentette be.

Ertesitett belféldi DVRK, BFKH, ADUVIZIG
hatésagok

Ertesitett kiilfoldi A KBSZ a vizikdzlekedési balesetre vonatkozé adatokat az
hatésagok Europai Bizottsag altal létrehozott, az Eurdpai Hajozasi
Balesetek Informaciés Platformja (EMCIP) elektronikus

adatbazisba feltoltotte.

1.4.3 A szakmai vizsgalat meginditasa

A bejelentés fogadasat kdvetbéen, a KBSZ készenlétes vezetdje helyszini szemlét
rendelt el.

A KBSZ megitélése szerint a bekdvetkezett baleset

mas kértulmények kdzott sulyosabb kdvetkezményekhez vezethetett volna,

a kdzlekedési rendszer egésze szempontjabadl jelentéséggel biré eseménysorozat
részét képezi, figyelembe véve a Vvizikdzlekedési balesetben érintett
Uszolétesitmény tipusat,

szakmai vizsgalatanak megallapitasai a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhatnak és hozzajarulhatnak a jovébeli balesetek és események
megelbzésehez.

A KBSZ a vonatkozd jogszabaly szerint meghatarozott’ mérlegelési jogkdrében
eljarva, a balesettel kapcsolatban szakmai vizsgalat meginditasarol dontott, és a
szervezet vezetdje a Vizsgalobizottsag vezetdjének és tagjainak kijelolésével
meginditotta a szakmai vizsgalatot.

1.4.4 A Vizsgaldbizottsag

vezetbje Tor6esik Kalman balesetvizsgalo
tagja Sarkany Gabor balesetvizsgalo
tagja Veres Gabor balesetvizsgalo

A Vizsgaldbizottsag (Vb) tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevé személyek az adott tgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

! a légi-, a vasUti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szo6lé 2005. évi CLXXXIV. torvény 7.§ (1) bekezdése alapjan
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2 A BALESET LEIRASA

2.1 Avizikozlekedési baleset eseményei

2.1.1 A baleset elbtti torténések

A CHELYABINSK géphajo 2021. marcius 15-én 6 darab barkaval tolt alakzatban
haladt volgymenetben a Dunan, a Budapest — Mohacs - Constanta utvonalon. A
hajokotelék délutan 12:55-kor kozelitette meg a 1480,2 fkm-nél (Baja térségében)
|évé Turr Istvan Duna-hidat.

Athajozas Athajozas
kijelalt Kijelott

Athajozas, Athajozas
2 ra A ra
Kijelolt Kijelot

A"’afblésra Ama}ézésm
Kijelot Kijelolt

3. abra: A hajokotelék megkozelitette a hidat.
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2.1.2 A vizikbzlekedési baleset ideje alatti trténések

A hid meghajozasakor a hajokételék els§ soraban lévé UDP 1907 barka a bal
oldalanak hatsoé részével nekiltk6zott az egyik hidpillernek, a csatolokételek
elszakadtak, a barkak levaltak a hajokételékbdl, és ,elszabadultak”.

A"’aléza‘sm A"’?K)za‘srg
Kijelolt Kijelolt

2
0

Utkozés!

puné

4. A hajokotelék a hidpillérnek iitk6zott.

5. A csatoldkotelek elszakadtak, a barkak levaltak a hajokotelékbdl.

EKM-KBSZ Zardjelentés 11/35
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2.1.3 A vizikbzlekedési baleset utani térténések

A hajokoételekbdl levalt barkak atsodrédtak a hidnyilasokon, azonban az UDP-C-443
barka sodrodas kdzben, a hid utani folydszakaszon nekiltk6zott a bal parti rakodéhoz
kikotve vesztegld BAVARIA 86 nevl 6njaro teherhajonak.

6. abra: A barkak atsodrodtak a hidnyilasokon.

A kozelben Iévé IVANOVO nevi ukran lobogoju géphajéo a CHELYABINSK géphajo
segitségre sietett, és a 2 toldhajo befogta az elszabadult barkakat, majd biztonsagba
helyezték azokat.

7. A géphajo a hid utani folydszakaszon megkezdte az elszabadult barkak befogasat.

A vizikézlekedési baleset eseményeit bemutatd képek az ADUKOVIZIG éltal kihelyezett és
lizemeltetett webkamerak altal régzitett fényképfelvételek felhasznalasaval készliltek (forras:
www.aduvizig.hu).

A bajai Duna-hid meghajozasakor a CHELYABINSK tol6-vontaté géphajora telepitett
AIS készilék altal sugarzott informacidkat a Flggelék 8.2.2. pont, 12. abra
szemlélteti.

megtekintés
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2.1.4 A személyzet esettel 6sszefliggésbe hozhatd tevékenysége

e A hidpillérnek torténd 0tkézés elkerllése érdekében a hajovezetd a hid
megkdzelitésekor megprobalta a hajokaravan dtvonalat korrigalni, és a
volgymeneti athaladasra kijeldlt hidnyilason athajozni.

e A hajo személyzete felkészilt az Utkozés bekdvetkezésére: a hajovezetd elbre
kildte a barkak horgonyaihoz a matrozokat, akik a hajokotelék szétszakadasa
utan, a hid alatti folyészakaszon ledobtak a horgonyokat.

2.1.5 A parti hatésagok és egyeb szervezetek tevékenysége

A balesetrél torténé értesités utan, 13:00-kor a BFKH Hajézasi Hatésag
Ugyeletese a bajai Duna-hid kdrnyezetében mindkét iranyban hajozasi zarlatot
rendelet el, amelyet a hajout felszabaditasat koévetéen, 15:05-kor oldott fel.
Tekintettel arra, hogy az eset kovetkeztében sullyedés, személyi sérulés,
kornyezeti karokozas nem tortént, ezért a parti hatésagok vagy egyéb szervezetek
bevonasaval jaré mentésre nem kerdlt sor.

2.1.6 A vizikézlekedési baleset érintettségi kbre

Uszélétesitmény CHELYABINSK géphajo és az altala tovabbitott 6 db
szarazaru-szallité barka, valamint a BAVARIA 86 &njaré
szarazaru-szallité hajo.

Személyek CHELYABINSK tol6é-vontaté hajo és a BAVARIA 86 6njaré
szarazaru-szallité teherhajo személyzete.

Rakomany Gabona (kukorica, arpa, buza).
Infrastruktara = A bajai Turr Istvan Duna-hid.

Kornyezet = A Duna 1480,2 fkm-nél 1évé vizterllet és kérnyezete.

2.2 Az eset kovetkezményei

2.2.1 Személyi sériilés

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Eltdnt 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyd 0 0 0

Nem sérult CHELYABINSK: 12 6
BAVARIA 86: 4 f6

Az eset kOvetkeztében személyi sérulés nem tortént.



2.2.2 Anyagi jellegli és egyéb karok

Rakomany sérllése

Uszélétesitmények
sérllése:

A baleset kovetkeztében
néhany uszodlétesitmény
kisebb mértékben
megrongalddott.

Vizikozlekedési infrastruk-
turaban keletkezett kar

Kornyezeti karok
Egyéb kar

Hajoforgalom
akadalyozasa/korlatozasa

Az uszolétesitmények rakomanyaban nem keletkezett
kar.

¢ A hajékotelék csatolokotelei elszakadtak.

e Az UDP-C-438, az UDP-C-443 és az UDP 1618
barkak farterében a lemezelés megsérilt, és
vizbetorés keletkezett.

e Az UDP 1907 barka bal oldalanak hatsé részén
5m hosszu 5 cm széles repedés keletkezett, és
mindkét oldalon a kilhéj lemezelés behorpadt. A
hajétest Iékesedett.

e Az UDP 1602 barka hajétestén benyoméddasok és
horpadasok keletkeztek.

e A BAVARIA 86 o6njardé aruszallit6 géphajon az
orrban levé hidraulikus tolélapon (ftolobakon)
benyomoddasos sérulés keletkezett, a kotelek
elszakadtak, és a hats6 bak megsérdilt.

Sem a vizikdzlekedési infrastruktiraban, sem a
hidban nem keletkezett kar.

Sem kdrnyezeti, sem egyéb kar nem keletkezett.

13:00-15:05 id8pontok kozott teljes hajézasi zarlat a
bajai Duna-hid kérnyezetében, a hajout
felszabaditasa idejére

A balesetben érintett uszélétesitményeken keletkezett sériléseket a Fuggelék 8.2.2.

pont, 11-12. abra szemlélteti.

megtekintés




3 A TENYALLAST MEGALAPOZO TAJEKOZTATAS

3.1 A balesetben érintett vizijarmivek adatai

3.1.1 A hajokételek elrendezése és mérete a baleset idején

Egyuttesen 7 uszoegységbdl allé (egy tolo-vontatd géphajé és 6 szarazaru-szallitd
barka), tolt alakzatban elrendezett merev hajokotelék.

Kotelék legnagyobb hossza 210,69 m
Kotelék legnagyobb szélessége 33,03 m
Menetirany | ypp 1910 UDP 1602
UDP-C-438 UDP-C-443 CHELYABINSK
UDP 1907 UDP 1618

8. abra: A hajokotelék elrendezése a baleset idején

A balesetben kdzvetlenul érintett vizijarmlvek altalanos adatait a Fuggelék 8.2.5.
pontja szerinti tablazatok tartalmazzak.

megtekintés

3.2 A vizijarmii utjara vonatkozé adatok

3.2.1 Indulasi és rendeltetési kiktd, érintett kikotbk

Indulasi kikoté = Budapesti (Csepeli) Szabadkik6td
Tervezett uti cél szerinti érintett kik6ték Mohacsi Hatarkikoté (Magyarorszag)

Tervezett uti cél szerinti rendeltetési Constanta (Romania)

kik6to
3.2.2 A viziut jellemzéi
Neve DUNA folyam
Kategériaja* nemzetkdzi viziut
Osztalya*® VI/IC
Hajozasi zéna besorolasa* 3. zéna
A helyszin jellemz6i ¢ folyokanyarulatban helyezkedik el,

e mellékag folyik be a féagba,
¢ a hajéutat hid keresztezi,
¢ jelentds hajoforgalom jellemzi.

* A hajozasra alkalmas, illetéleg hajozasra alkalmassa tehetd természetes és mesterséges felszini vizek
viziutta nyilvanitasarol szolo 17/2002. (1ll. 7.) K6ViM rendelet szerint.
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A bajai Duna-hid (Tiirr Istvan hid) hajézasi adatai

N taT o PPN IS e

9. abra: A bajai Turr Istvan Duna-hid
(forras: www.aduvizig.hu)

A Duna 1480,2 fkm-nél 1évé hid egy négynyilasu mederhidbdl és egy haromnyilasu
artéri hidbdl all. A hid térségében a hajoforgalom ketté van osztva. A mederhidon 2
hajézasra kijeldlt hidnyilas van: egy a volgymenetben, egy pedig a hegymenetben
kozlekedd hajok szamara. A 103 méteres hidnyilasokban az ajanlott hajout 60-60 m
széles. Az szabad (rszelvény magassaga a volgymeneti hidnyilasban 8,09 m, a
hegymeneti hidnyilasban 8,40 m a mindenkori LNHV-hez viszonyitva (LNHV Bajan:

805 cm).
Wil Wi Wl W L l [} I Il i

N

) 8,09 8,40

- - ] 3
60,00 | | 60,00 |
52,00 | 5234 | 52,01 103,00 103,56 103,47 102,96
! ! 570,34

10. abra: A bajai Duna-hid hossz szelvénye hegymenetben

3.2.3 A vizi jarmi személyzetére vonatkozé adatok

Beosztdas Hajovezetd, parancsnok
Kora, neme, allampolgarsaga 58 éves férfi, ukran allampolgar
Szakmai megnevezése belvizi teher-és személyszallitd hajovezetd
képesites  oryosi érvényessége  2023. januar 18. napjaig
Egyéb szakmai Vonalismeretre sz6l6 hajovezet6i engedély a Duna folyam
bizonyitvany teljes szakaszara, radar és radiokezel6i kepesites.

A hajovezetd sokéves hajézasi gyakorlattal rendelkezett, a balesetben érintett
utvonalon mar tébbszor is hajézott. Az altala vezetett tolohajét, és a bajai Duna-hid
koérnyezetében lévd vizterlletet magaba foglalé hajozasi vonalszakaszt egyarant jol
ismerte. A személyzet egyéb tagjai adatainak az eset szempontjabdl nincs
jelentésége, ezért tovabbi részletezése nem sziikséges.

EKM-KBSZ Zardjelentés 16/ 35
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3.2.4 Az uszolétesitmények lizemeltetésének modja a baleset idejéen

A CHELYABINSK toléhajé altal mozgatott hajokotelék

Uzemeltetés célja
Tevekenység
Uzemmad
Személyzet

Rakomany

6 db terhelt barka tolt alakzatban térténé mozgatasa

Menetben A bajai Duna-hid meghajézasa

B

12 16

UDP 1910 barka 1197,707 t kukorica

UDP-C-438 barka 1198,116 t arpa

UDP 1907 barka 1177,15t arpa

UDP 1602 barka 1187,574 t kukorica

UDP-C-443 barka 1205,0 t arpa

UDP 1618 barka 1202,305 t buza
Osszesen: 7167,8 t gabona

BAVARIA 86 6njaré aruszallité hajé

Uzemeltetés célja
Tevékenység
Uzemmod
Személyzet

Rakomany

Aruszallitas
A part mellett kikbtve vesztegelt.

416

Rakomany nélkdl, dres allapotban volt

3.3 Az uzemeltetés koriuilményeire vonatkozoé informacidk

3.3.1 Kobrnyezeti kbriilmények

Meteorolégiai adatok
|d6jaras
A levegb hémeérséklete
Szél

Latasi viszonyok
Napszak
Latasi viszonyok
Latotavolsag
Hidrolégiai informaciok
A folyo allapota
Napi vizallas
A viz hémérséklete

Hullamok magassaga

Vizmélység

Felh6s, borus idd
10°C
~30 km/6ra sebességli északnyugati szél

Nappal, kora délutan
Tiszta, nem korlatozott
2000 m

A Duna enyhén apadt, a vizhozam csokkent.
220 cm — a bajai vizmérce szerint

7,0°C

5-10 cm

6—-8 m kozott



3.3.2 Mtiszaki kériilmeények

Gépi berendezések

A CHELYABINSK tolohajo hajoévezet6jének nyilatkozata szerint, a hid megkozelitése
soran a géphajé jobb oldali hajtomivének teljesitménye révid id6re visszaesett, igy a
géphajé altal mozgatott hajokotelék miveleti képessége atmenetileg lecsdkkent.
Feltételezése szerint uszadékfa kerilhetett a géphajé jobb oldali hajtémiivébe.

A gépi berendezések Uzemképes allapotban voltak, miiszaki meghibasodas a baleset
bekovetkezését nem befolyasoilta.

Navigaciés, kommunikaciés berendezések

A CHELYABINSK tolé-vontatd géphajo rendelkezett a rendeltetésszeri
hasznalatahoz koételez6en elGirt, Uzemképes allapotban 1évé navigaciés és
kommunikacios berendezésekkel, amelyek a baleset ideje alatt is bekapcsolva,
hasznalatban voltak.

Navigacios

berendezések A géphajoé rendelkezett folyami radarberendezéssel.

Kommunikacios e fedélzeti  kétutas  (kétirdnyd)  alternativ.  beszéd-
Osszekottetés kommunikacios rendszer

o fedélzeti VHF radidtelefon-kapcsolat
e 1. VHF radiéberendezés: hajé-hajé kdzotti kapcsolat
o 2. VHF radiéberendezés: hajé-part kdzotti kapesolat

Adatrogzitbk A tolé-vontatd géphajéra telepitett SAAB R4 NAVIGATION
SYSTEM tipusu belvizi AIS jeladd készilék az esemény
idépontjaban megfeleléen Uzemelt. A jarm( altal sugarzott
adatokat az RSOE koézpontja rogzitette. Az eltarolt és kinyert
adatok felhasznalhatéak voltak a baleset elemzéséhez. A
barkakon nem volt AIS jeladd, mert annak telepitése gép
nélkuli aruszallité hajora nem kotelez6.

Meghibasodott berendezés

Az eset sordn nem hibasodott meg berendezés.

A CHELYABINSK toléhajd6 személyzete nem tapasztalt olyan miszaki
meghibasodast, ami eldidézhette volna a hajévezetd nyilatkozatdban emlitett

teljesitménycsdkkenést a jobb oldali hajtomiinél. A feltételezetten a hajtémiibe kerilt
uszadékfa nem okozott tartoés meghibasodast a hajtémuiben.

A hajtomibe kerult uszadékra, vagy az altala okozott karra utalé bizonyitékot a Vb
nem talalt a helyszini szemle soran.

3.3.3 Személyi kériilmények

Személyzet A hajon szolgalatban 1évé személyzet tagjai munkavégzésre
alkalmas allapotban voltak. Személyi tényez6k a baleset
bekovetkezését nem befolyasoltak, ezért tovabbi részletezésuk
nem szikséges.

Utas Nem volt utas a hajon.

Egyéb személy -



4 A SZAKMAI VIZSGALAT LEIRASA

4.1 A baleset szakmai vizsgalatanak lépései

A Vb 2021. marcius 16. napjan helyszini szemlét végzett, és ennek soran:

— megvizsgalta az eset helyszinét és vizi kornyezetét,

- megvizsgalta az esetben érintett Uszélétesitményeket és vizi mitargyat
(hidat),

- megvizsgalta az esetben érintett Uszélétesitmények és az azokon szolgalatot
teljesité személyzet hajozasi okmanyait,

- fotdkat készitett az esemény helyszinérél, a balesetben érintett vizi mitargyrol
és az uszéblétesitményekrdl (az azokon keletkezett sérllésekrdl), és a
bemutatott okmanyokrol.

A Vb a vizsgalat soran beszerezte:

- az eset idején mért iddjarasi és vizrajzi adatokat,

- a CHELYABINSK géphajo AlIS készliléke altal, a baleset lefolyasanak ideje
alatt (2021.03.15. napjan, 12:30 és 13:30 6ra kozott) sugarzott adatokat,
valamint a VHF 10-es, 16-0s és 22-es hajozasi radidécsatornan forgalmazott, a
balesettel kapcsolatos hanganyagot,

- az illetékes rendérhatosagtol bekérte az esettel kapcsolatos, altaluk készitett
jegyz6konyveket és fényképfelvételeket, valamint az altaluk lefolytatott
vizsgalat soran keletkezett valamennyi iratanyagot.

A Vb tanulmanyozta:

- a balesetben érintett viztertlet hidrolégiai adatait,

- a hajok kialakitasara, felszerelésére, terhelhetéségére vonatkozo elbirasokat,

- a hajok kozlekedésére vonatkozé szabalyokat,

- a baleset helyszinére vonatkozé kozlekedési szabalyokat és Hajésoknak
Sz616 Hirdetményeket,

- a balesetben érintett vizi mitargy (bajai Duna-hid) meghajézasanak szakmai
leirasat,

— korabbi, hasonlo jellegli baleseteknek a KBSZ altal elvégzett vizsgalatainak
megallapitasait.

4.2 Egyéb vizsgalatok, probak és kisérletek

Orvosi vizsgalatok A balesettel kapcsolatban orvosi vizsgalatokra, prébak

és kisérletek végzésére nem kerult sor. A vizsgalat

lefolytatdsdhoz az altalanostdl eltér6 maodszerek

Hasznos vagy hatékony alkalmazasa, kllonleges biztonsagi tanulmany

kivizsgalasi modszerek készitése, vagy mas tanulmany felhasznalasa nem
volt szilkséges.

Probak és kisérletek



5 ELEMZES

5.1 Az esemény hattere

A bajai Duna-hid meghajézasa

A bajai Duna-hid egy folydkanyarulatban helyezkedik el, és a hid felett mintegy
500 m-re egy mellékag vize folyik be a Dunaba, ezért a hid kdrnyezetében a viz
aramlasanak iranya eltolddik a bal part felé. A viz sodrasa jelentésen befolyasolja a
hajok és hajokdtelékek hidnyilason valdé athaladasat. A hid meghajézasakor
figyelembe kell venni azt is, hogy esetenként valtozhat a hajokoteléket alkotd
Uszéegységek szama, elrendezése vagy terhelése, tovabba valtozhatnak a
vizterileten uralkodé hidrolégiai, meteoroldgiai és nautikai viszonyok: a napi vizallas
szintje, a viz aramlasanak erbssége, a szél er6ssége és iranya, a latasi viszonyok,
valamint a térségben aktualisan jelenlévé hajoforgalom mértéke.

A fentiek miatt a bajai Duna-hid meghajézasa minden esetben nagy figyelmet és
gyakorlatot igényel, f6leg a nagyobb méretli hajokdtelékek esetében. A hid sikeres
meghajézasanak elbfeltétele, hogy a hajokdtelek mar joval a hid elétt az annak
meghajézasahoz szikséges kezdbpozicidba kertljon, és folyamatosan a hidnyilason
valé athaladashoz szikséges utvonalon maradva, mindig a megfelel6 fordulasi
szbgben haladjon.

A hid meghajézasanak idealis utvonalat a Flggelék 8.2.2. pont, 13. abra szemlélteti.

megtekintés

A hidnak uitkozéses balesetek jellegzetes szakaszai

A Vb a korabbi, hasonlo6 jellegli esetek vizsgalata soran megfigyelte, hogy a hidnak
Utkozéses balesetek bekodvetkezése soran jellemzé modon az aldbbi események
torténnek:

1. A hajokotelék nem a hid biztonsagos meghajézasahoz szikséges utvonalon
halad.

2. A hajovezet6 késédn ismeri fel a hiddal valé Utk6zés veszélyét, amikor a kotelék
mar kedvezbtlen pozicioba kerllt a hidnyilas meghajézasahoz.

3. Aviz sodrasanak ereje és a hajokotelék tomegébdl adodd mozgasi tehetetlenség
miatt mar sem elegend6 szabad viztertlet, sem elegenddé id6 nem all
rendelkezésre ahhoz, hogy a hajokoteléket megallitsa vagy megforditsa, ezért a
hajovezetd a kedvezbtlen pozicio ellenére kénytelen folytatni a hid
meghajozasat.

4. A hajovezetd megkisérli egy erételjes korrekcios mandver végrehajtasat, a
hajozasra kijeldlt hidnyilason vald athaladas és a hidpillérnek Gtkozés elkerulése
erdekében.

5. A korrekciés mandverre tett kisérlet ellenére a hajokotelék, illetve annak egy
vagy tobb uszéegysége a hidpillérnek Utkozik, amely legtdbbszor az alabbi két
jellemzé mdédon megy végbe:

a) Az Uuszoegyseégeket egymashoz rogzitd csatolokdtelek az erételjes
korrekciés manéver hatasara tulfesziilnek, és elszakadnak. Az eddig egy
nautikai egységet képezd hajokotelék tobb kilonallé elemre valik, és az
iranyithatosaga részlegesen lecsokken. A hajokotelék, illetve az arrdl levalt
egy vagy tobb uszbéegység a hidpillérnek utkozik.

b) A géphajonak nincs elegendd teljesitmény-tartaléka ahhoz, hogy a hid
meghajézasahoz szukséges korrekcios mandvert a hid eléréséig
rendelkezésre allé idén és vizterlleten belll végrehajtsa, emiatt a
hajokotelék a hidpillérnek Gtkozik.



6. Az Utkdzés dinamikus er6hatasa miatt a hajokotelék Uszoéegységeit egymashoz
rogzité csatolokotelek (amelyek az er6teljes korrekcids mandver miatt mar
egyébként is tulfeszitett allapotba kerlltek) elszakadnak. A csatolokdtelek
szétszakadasa koévetkezményeként egy vagy tdbb Uszéegység levalik a
hajokotelékbdl, majd folyasiranyban lefelé sodrédni kezdenek.

7. A hajokoteléket mozgatdé géphajé a hid alatti folyészakaszon megprobalja
befogni az egy vagy tébb elsodrédott Uszéegységet.

8. Az elszabadult barkak tovabbi balesetet (pl. mas uszélétesitménnyel torténd
Utk6zés), vagy hajout elzarédast okozhatnak.

A vizsgalat targyat képezd baleset soran az események a fentiekben leirt folyamat
jellegzetes szakaszai szerint zajlottak le.

5.2 Kivalté tényezok

5.2.1 A baleset bekdvetkezésének kockazatat néveld tényezbk

o A hajokotelék mar a hid megkdzelitése soran letért az athaladasra kijelolt hidnyilas
meghajozasahoz szikséges idedlis utvonalrdl. (3. abra 1-2. kép)

A CHELYABINSK hajovezet6jének elmondasa szerint a kotelék letérését az idealis
utvonalrdl a jobb oldali hajtém{ atmeneti teljesitménycsokkenése idézte el6, amit
feltételezése szerint egy hajtdmiibe kertilé uszadékfa okozhatott.

Annak ellenére, hogy ennek utbélagos igazolasa a vizsgalat soran mar nem volt
lehetséges, akar egy hajtomiibe keriil6 uszadékfa is elbidézhette, hogy a géphajo
altal mozgatott hajokotelék miveleti képessége atmenetileg korlatozotta valjon, és
emiatt letérjen a hid biztonsagos meghajézasahoz sziikséges utvonalrdl.
Ugyanakkor a Vb véleménye szerint nem zarhatd ki, hogy az idealis ttvonalrél
letérés akar emberi tényezé (navigacios hiba) kévetkezménye is lehetett.

Az idedlis utvonalrdl valo letérést kdvetben (flggetlenil az azt kivaltd oktdl), a
hidnyilason valdé biztonsagos athaladas mar csak korrekcios manbver
végrehajtasaval volt lehetséges, amelyhez azonban kell6 miveleti képesség és
géperd-tartalék megléte szikséges.

o A hajokoteléket alkotd uszbéegységek egylttes méretének és tdmegének
aranyaban, a CHELYABINSK geéphajénak nem volt elegend6 teljesitmény-
tartaléka ahhoz, hogy az altala mozgatott hajokoteléknek szikség esetén
elegendd plusz miveleti képességet biztositson egy elére nem tervezett, gyors
korrekciés manéverhez. A vontatdéhajobal tolélzemre atépitett géphajo kialakitasa
is hatranyosan befolyasolta a kotelékre kifejtett forditd nyomaték mértékét. (8.2.5
fejezet, a CHELYABINSK tolé-vontatd géphajo altalanos adatai)

e A hidhoz kozeledve a kotelék egyre kedvezdtlenebb pozicidba kerllt a
volgymeneti hidnyilas meghajozasahoz, de a hajévezet6 ezt vagy nem vette észre
idében, vagy rosszul mérte fel a kotelék pozicidjat, mert nem reagalt ra kell6
id6ben és mértékben. A Vb megitélése szerint a hajévezetd a korrekciés mandvert
késén kezdte meg.

e A hid kozelsége miatt a rakomannyal terhelt, volgymenetben haladé nagyméreti
hajokotelék mar nem tudott megallni vagy megfordulni, ezért kénytelen volt
folytatni a hidnyilds meghajézasara iranyul6 mandvert, a kedvezétlen pozicid
ellenére.

¢ A hid meghajozasat nehezitette, hogy er6s oldaliranyu szél volt.



5.2.2 Kozvetlen tényezbk

o A 4. abra 7. képén lathatd, hogy a CHELYABINSK kételéke a volgymeneti
hidnyilas meghajézasahoz rendkivil kedvezétlen poziciéban ért a hidhoz,
ahonnan a hidnyilas sikeres meghajozasat mar nem tudta végrehaijtani.

o Az (tkb6zés elkerllése érdekében végzett korrekcios mandver sikeres
végrehajtasahoz szikséges gépteljesitmény mar meghaladta a CHELYABINSK
hajtémiiveinek teljesitményszintjét. A korrekciés manéver sikeres végrehajtasara
ezért mar nem volt lehet6ség.

o A megkisérelt korrekcios mandver kotelékre kifejtett forditd nyomatéka miatt a
barkakat rogzité csatolokotelek huzéd igénybevétele jelentésen megndvekedett.
Fokozottan fenndllt a tulfeszitett csatolokdtelek elszakadasanak kockazata.

o A Kkotelék hidpillérnek Utkdzése miatt a tulfeszitett csatolokoteleket tovabbi
dinamikus er6hatas érte, amit mar nem voltak képesek elviselni, ezért elszakadtak.

5.3 Tovabbi kovetkezmények

A kotelék a volgymeneti hidnyilas bal oldali pillérének Utkdzott. Az alacsony vizallas
miatt a pillér alapzatanak vasbeton gallérja a vizfelszin felett volt, ezt érte az Utkdzes.
A gallért bennmaradd acél zsaluzat védi, ennek kdszonhetben az Utk6zés nem
okozott kart a hidszerkezetben.

A hidpillérnek Uitk6zés hatasara a hajokotelék szétszakadt, a barkak ,elszabadultak”.
A hajokotelékbdl levalt UDP-C-443 barkat a CHELYABINSK mar nem tudta id6ben
megfogni, a barka a hid utani folydszakaszon a bal part kdzelébe sodrédott, ahol
nekiltkozott a rakodoparthoz kikdtve vesztegldé BAVARIA 86 nevl Onjard
teherhajonak.

5.4 Egyéb észrevételek

A CHELYABINSK altal mozgatott hajékdtelék teljes mérete nem haladta meg a hajé
okmanyaba bejegyzett megengedett legnagyobb értéket, tovabba a barkak terhelései
is az engedélyezett értékeken belll voltak. Ugyanakkor a CHELYABINSK f6gépeinek
teljesitménye nem volt képes olyan mértékii mandéverképességet biztositani egy
ekkora méretll és tdmegl kotelék szamara, mint amire a baleset soran kialakult
helyzetben szikség lett volna.

5.5 Korabbi hasonlé események
A korabbi hasonlé eseményeket a Fuggelék 8.2.2. pontja tartalmazza.

megtekintés



6 KOVETKEZTETESEK

6.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhaté

okok

A hajokdtelék letért az athaladasra kijeldlt hidnyilds meghajozasadhoz szikséges
idealis utvonalrol.

6.2 Emberi tévedések és mulasztasok

A CHELYABINSK hajévezet6je nem észlelte id6ben, hogy a koételék letért az idealis

c s

A korrekcios mandvert késve kezdte meg, amikor annak sikeres végrehajtasara
elegendd tér és idé mar nem allt rendelkezésre.

6.3 Hozzajarulé tényezdok

A hajokoteléket alkotd uszoegységek (6 db terhelt barka) egyittes Osszesitett
méretének és tdmegének aranyaban, a CHELYABINSK told-vontaté hajonak nem
volt elegendé gépteljesitménye, hogy az altala mozgatott hajokdteléknek sziikség
esetén plusz miveleti képességet biztositson egy gyors korrekciés manéverhez.

A megkisérelt korrekcids mandéver kotelékre kifejtett forditdé nyomatéka miatt a
barkakat rogzitd csatoldkdtelek huzd igénybevétele jelentésen megndvekedett,
fokozottan fennallt a tulfeszitett csatolokotelek elszakadasanak kockazata.

A bajai Duna-hid meghajézasa minden esetben nagy figyelmet és gyakorlatot
igényel, féleg a nagyobb méretl és tomegil hajokotelékek esetében.

A hid meghajézasat nehezitette, hogy erés oldaliranyu szél volt.

6.4 Az eset bekovetkezésével kapcsolatos egyéb megallapitasok

6.4.1

6.4.2

JOI miikbdé eljarasok, gyakorlatok

A gazlok vagy hidak biztonsagos meghajézasa érdekében, sok esetben a tobb
Uszéegységbdél 4allé, Osszesitve nagyméreti és nagy tomegl hajdkdteléket
szétcsatoljak, és a kritikus folydszakasz meghajézasat tobb részletben, kevesebb
uszbéegységbdl allé kotelékkel hajtjak végre. A gazldk vagy hidak meghajézasa elbtti
kételékbontas, majd a meghajézas utan a kételék Ujbdli dsszeallitdsa azonban sok
plusz munkat igényel, és jelentds id6veszteséggel jar.

A Vb szerint a lehetséges kockazatokra vald el6zetes felkészilés, a proaktiv
hozzaallas j6 példdja a személyzet kirendelése a barkak horgonyaihoz azokban a
helyzetekben, amikor varhatéan fennall a kdtelék szétszakadasanak lehetésége.

Tanulsagok

A Vb a vizsgalat soran feltart koériilmények alapjan felhivja a hajékdtelékek vezetdinek
figyelmét, hogy a jovébeni hasonlé balesetek megel6zését elésegitheti, ha a kritikus
folybészakaszok (gazlok, nehezen meghajézhatd hidak) elérése elétt a nagyméret
kotelékeket megbontjak, és a géphajo tébb részletben, forduldnként kevesebb
uszbegységet mozgatva juttatja at a koteléket a kritikus viztertleten.

A Vb a vizsgalat soran feltart korilmények alapjan felhivja a hajokotelékek vezetSinek
figyelmét, hogy a nagy méreti és tomegl kotelékek esetében a kotelékkel
végrehajtani kivant egyes mandéverek géperd igénye meghaladhatja a koételéket
tovabbitdé géphajo teljesitménybeli képességeit.



Ez a korulmény el6idézheti, hogy bizonyos kritikus szituaciokban a géphajé nem lesz
képes elegend6 miveleti képességet biztositani a hajokdtelék szamara.

A Vb a vizsgalat soran feltart kortilmények alapjan felhivja a hajékotelékek vezetdinek
figyelmét, hogy a nagy géperével végzett, intenziv forditd manéverek nyomatéka
tulfeszitheti a kotelék egységeit rogzitdé csatolokoteleket, igy azok ilyenkor
kénnyebben elszakadhatnak.

7 BIZTONSAGI AJANLAS

7.1 Szakmai vizsgalat soran hozott azonnali biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalbbizottsaga a szakmai vizsgalat alatt nem tart fel olyan kordlményt,
ami a vizsgalat soran azonnali biztonsagi ajanlas kiadasat indokolta volna, ezért erre
javaslatot nem tett.

7.2 Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas
A KBSZ Vizsgalébizottsaga a szakmai vizsgalat eredményeként nem tart fel olyan

korulményt, ami a vizsgalat lezarasaként biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna, ezért
erre javaslatot nem tesz.



8 FUGGELEK:

8.1 A vizsgalat lefolytatasara vonatkozé jogszabalyok
8.1.1 A Kézlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

e avizikézlekedésrdl sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

« alondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyzékoényv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

e alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési esemeények
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

e a vizikdzlekedési balesetek és vizikdzlekedési események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6l6 77/2011.(X11.21.) NFM rendelet,

o lletve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos koézigazgatasi
rendtartasrol széld 2016. évi CL. tdrvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv
kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valod
megszinésérél szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

8.1.2 A szakmai vizsgalat soran iranyadonak tekintett tovabbi nemzetkézi elGirasok

e AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS 2009/18/EK IRANYELVE a tengeri
szallitasi agazatban bekodvetkezd balesetek kivizsgalasara iranyado alapelvek
megallapitasardl

e |IMO hatarozatok:

Az IMO — a Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet — az ENSZ szakosodott
Uugynoksége, amelynek feladata a tengeri hajozas biztonsaganak védelme,
valamint a hajok altal okozott tenger- és légkdrszennyezés megelbzése.

o A996(25) IMO hatarozat: AZ IMO ELJARASOK KOTELEZO
VEGREHAJTASA; Elfogadva: 2007. november 29.

o A.849(20) IMO hatarozat (Code for the Investigation of Marine Casualties and
Incidents): A HAJOZASI BALESETEK ES ESEMENYEK VIZSGALATANAK
KODEXE; Elfogadva: 1997. november 27.

o A.884(21) IMO hatarozat: A HAJOZASI BALESETEK ES I,ES,EMENYEK
VIZSGALATI KODEXENEK (A.849(20) IMO hatarozat) MODOSITASAI,
Elfogadva: 1999. november 25.

A KBSZ a belvizi vizikdzlekedési balesetek vizsgalatat nemzeti jogszabalyi
kotelezettség és felhatalmazas alapjan végzi, azonban a Vizsgaldbizottsag a
szakmai tevékenysége soran a fenti nemzetkézi elGirasokat is iranyadénak tekinti,
mint szakmai szabalyokat. A Vizsgaldbizottsag figyelembe veszi és alkalmazza a
tengeri hajozas balesetvizsgalati keretrendszerének a nemzetkdzi gyakorlatban
elfogadott, altaldanos szakmai alapelveit, ugyanakkor maga a vizsgélat val6jaban a
belvizi hajozas biztonsagara koncentral.



8.2 A jelentést kiegészitd tovabbi tajékoztatas
8.2.1 Vizikbzlekedéssel kapcsolatos jogszabalyok

17/2002. (lll. 7.) K6ViM rendelet
A hajézasra alkalmas, illet6leg hajoézasra alkalmassa tehet6 természetes és
mesterséges felszini vizek viziutta nyilvanitasarol.

e 17/2002. (lll. 7.) K6ViM rendelet 1. szamu melléklete
(a hajozasra alkalmas természetes, illetve mesterséges felszini viz osztalyba
sorolasahoz alapul szolgal6 hajo, barka, illetve tolt kbteléek méretek)

e 17/2002. (lll. 7.) K6ViM rendelet 3. szamu melléklete
(a viziutak osztalyba sorolasa)

e 17/2002. (lll. 7.) K&ViM rendelet 5. szamu melléklete
(a viziutak hullamjellemzéik szerinti hajézasi zénaba sorolasa)
57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet
A vizikdzlekedés rendjérdl.
o 57/2011. (XI. 22.) NFM rendelet 1. melléklete (Hajézasi Szabalyzat)



2021-017-6

8.2.2 Fényképek, hajozasi térképek, rajzok

Elszakadt csatolokételek a tolt kotelek
barkain

Lékesedésre utald viz a barkak farterében

5 a S

11. abra: A balesetben érintett Uszélétesitményeken keletkezett sériilések

Vissza a leirashoz

EKM-KBSZ Zardjelentés 27135



2021-017-6

A CHELYABINSK tol6-vontaté géphajo rogzitett itvonala az AlS rendszerben

12. abra: A CHELYABINSK géphajo AIS késziiléke altal rogzitett utvonal

Vissza a leirashoz

EKM-KBSZ Zardjelentés 28135



A bajai Duna-hid meghajézasanak idedlis Utvonala

VIZALLAS:
BAJA M em
(keresztszelvenyekan)

13. abra: A bajai Duna-hid meghajézasanak idealis Utvonala
(forras: id. Horvath Imre és ifj. Horvath Imre: Hajéutak Il.
Budapesti Mlszaki Egyetem - 1982 évi kiadas)

Vissza a leirashoz

8.2.3 Alkalmazandd6 szabvanyok

A baleset vizsgalatanak lefolytatasa soran szabvanyok alkalmazasara nem kertilt sor.

8.2.4 Kiilbénleges biztonsagi tanulmanyok

A baleset vizsgalatanak lefolytatdsdhoz nem volt szikség kuldnleges biztonsagi
tanulmany készitésére, vagy mas tanulmany felhasznalasara.



8.2.5 Egyeéb, a zardjelentés megértése szempontjabol sziikséges informaciok

A balesetben koézvetleniil érintett vizijarmiivek altalanos adatai

A hajokoteléket mozgaté CHELYABINSK tolé-vontato géphajo:

Epitési helye, ideje  Obudai Hajégyar (Magyarorszag) - 1968.
Tipusa tolo-vontaté géphajo

Felépitése Vontatdé hajékra jellemzd hajotesttel és
meghajtassal épllt géphajo. A hajora
szerelt tolébakok, farhorgony és csatolo
csorlék teszik alkalmassa hajokotelék tolt
alakzatban térténé mozgatasara.

Fémotor gyartdja SKL Motor GmbH
Fémotor tipusa 2 db SKL 8 NVD 48 A2U Diesel motor
Ossz. teljesitmény  1472,0 KW (2 x 736 kW)

Hajocsavarok szama 2 db

Meghajtas

Befoglald féméretek (legnagyobb

hossz x legnagyobb szélesseg) 57,61mx8.6m

Megengedett legnagyobb merilés 1,62 m
Megengedett befogadoképesség = A géphajé nem szallitott rakomanyt
Engedélyezett Gzemmoéd*  Al, A2, B
ElSirt minimum személyzet 5 6
Utolso szemle ideje  2013. év 07. ho 31. napjan

Uzemképesség érvényessége 2023. év 07. hé 31. napjaig

(*Megjegyzés: A1: nappali hajozas 14 oOra idétartamig, A2: félalland6 hajozas 18 ora
idétartamig, B: allandé hajozas 24 ora id6tartamig)

A CHELYABINSK a vontatohajézas szempontjai szerint kedvezd nautikai és miszaki
jellemzdkkel rendelkezé hajétesttel épllt (1968-ban, a kor igényeinek megfeleléen).

A vontatéhajoékra jellemzd mddon hosszu, aramvonalas hajotestet kapott. Az ilyen
keskeny hajétest elénye, hogy az ellendllasa kicsi, és az iranytartasa j6. Ugyanakkor
nehezen fordul (a hosszu, keskeny hajotest és az egymashoz kdzel elhelyezett
hajtomivek miatt).

A vontatéhajokkal &sszehasonlitva, a toldhajok felépitésére az jellemz8, hogy a
hajotest rovid és széles, tovabba a hajtomivek egymastdl tavol - a hajotest két
széléhez a lehet6 legkdzelebb - helyezkednek el, hogy a tolt kételéknek minél
nagyobb miiveleti képességet tudjanak biztositani. Tovabba: a toléhajokba altalaban
jelentdsen nagyobb teljesitményl meghajtd motorok kertilnek beépitésre, mint a
vontatéhajokba (a tolt hajokotelék nagyobb mérete miatt).

A hajo elejére szerelt tolobakoknak, a fedélzetre telepitett csatold csorléknek, a
farhorgony kialakitasnak, valamint tolohajokra jellemz6 kormanyberendezésének
készonhetéen, a CHELYABINSK a vontatéhajézason kivil hajékdtelékek tolt
alakzatban torténd mozgatasara is alkalmas. Azonban a vontatdhajézasra jellemzd
hajotest kialakitas miatt nem képes egy nagyméreti tolt hajokotelékre akkora forditd
nyomatékot kifejteni, mint egy eredetileg kifejezetten told lzemre épitett toldhajo,
ezaltal azoknal csak kisebb mértékl miveleti képességgel rendelkezik.



A hidpillérnek Utk6z6tt UDP 1907 szamu barka:

Epitési helye, ideje Korneuburgi Hajégyar (Ausztria) — 1989

szarazaru-szallitd barka

Acél szerkezetl és kilhéju hajotest,
raktartetével ellatott rakterekkel, a
fedélzeten csatold csorl6kkel, a barka

Tipusa

Felépitése

Motor
Hajocsavar

Befoglalo féméretek (legnagyobb
hossz x legnagyobb szélesség)

Meghajtas

Megengedett legnagyobb merilés
Megengedett befogadoképesség

Engedélyezett tzemmad
El6irt minimum személyzet

Utolsé szemle ideje

Uzemképesség érvényessége

végén toldbakokkal.

nincs
nincs

76,55 m x11,00 m

2,7m
1717,4 t szaraz aru

A CHELYABINSK géphajo altal, tolt
alakzatban mozgatva.

Személyzetét a CHELYABINSK géphajo
adta.

2011. év 04. h6 03. napjan
2021. év 04. hé 08. napjaig

A vesztegl6 6njaré aruszallité hajonak Utkdzott UDP-C-443 barka:

Epitési helye, ideje

Tipusa

Kilia (Ukrajna) — 1992.
szarazaru-szallitd barka

Acél

Felépitése szerkezetl és kilhéju
raktartetével ellatott rakterekkel, a

fedélzeten csatold csorlékkel, a barka

hajotest,

Motor
Hajocsavar

Befoglal6 fdméretek (legnagyobb
hossz x legnagyobb szélesség)

Meghajtas

Megengedett legnagyobb merilés
Megengedett befogaddképesség

Engedélyezett Glzemmadd
El&irt minimum személyzet

Utolso szemle ideje

Uzemképesség érvényessége

végeén pedig tolébakokkal.

nincs
nincs

76,50 m x 11,03 m

2,70 m
1778,0 t szaraz aru

A CHELYABINSK géphajo altal, tolt
alakzatban mozgatva.

Személyzetét a CHELYABINSK géphajé
adta.

2016. év 05. hé 31. napjan
2022. év 05. ho 17. napjaig



A kikotve vesztegl6 BAVARIA 86 onjaro aruszallitd hajo:

Epitési helye, ideje Bayer. Schiffsbauges. mbh, Erlenbach,
(Németorszag) - 1987.

Tipusa 0&njaro aruszallité géphajé
Felépitése Acél szerkezeti és kilhéju hajotest,

raktartetével ellatott rakterekkel, a hajé hatso
részében géptérrel és felépitménnyel.

Fémotor gyartdja Mitsubishi Heavy Industries Engine
Turbocharger LTD

Meghaijtas Fémotor tipusa Mitsubishi S16R — Z3MPTAW-3 Diesel motor
Teljesitménye 1250 kW
Hajocsavarok szama 1 db

Befoglalo fdméretek (legnagyobb
hossz x legnagyobb szélesség)

108,52 mx 11,0 m
Megengedett legnagyobb merllés 3,17 m
Megengedett befogadoképesség 2705,291 t
Engedélyezett Gzemmdd  Al, A2, B
El6irt minimum személyzet 4 6
Utolsé szemle ideje  2020. év 06. hé 10. napjan

Uzemképesség érvényessége 2025. év 09. h6 24. napjaig

Vissza a leirashoz

Korabbi hasonl6é események

A 2009-020-6 esetszamon rogzitett vizikozlekedési baleset:

A 2009. aprilis 07. napjan, a roman lobogé alatt haj6zé a BONDAR 97 ms. géphajo
tolt koteléekben 7 db terhelt barkat tovabbitva, volgymeneti iranyban kozlekedett a
Duna folyén. Délutan 16:20-kor ért a Duna 1480,2 fkm magassagaban Iévé bajai Turr
Istvan hidhoz. A hajokételék a hid meghajézasa soran nekiltk6zott a hid labanak. Az
utkozés kovetkeztében a kotelék csatolokotélzete szétszakadt, a szallitott barkak
szétszérodtak, és onalléan sodrodtak tovabb. Az Gtkdzés soran a hid volgymeneti
nyildsanak bal oldali pillére megsérilt, a hidszerkezete csillapitottan megremegett,
ezért az atvizsgalas idejére a hidon a kozuti és vasuti forgalom ideiglenesen
leallitasra kerllt. Az egyik elszabadult barka sodrédasa soran nekiltkdzott a Duna
1479.6 fkm-nél a bal partban lévé uszéminek, valamint az ahhoz koétott, éppen
rakodas alatt 1év6 barkanak. Az Utk6zés kovetkeztében a sodrédo, és a rakodas alatt
lévé barka, valamint az uszémi is megsérult. Az elszabadult barka sodrodott tovabb,
és kdzben nekicsapddott a Duna 1479.4 fkm-nél 1évé ATI 1-es rakodo partfalanak. A
sodrodé barkakbdl harmat, azok személyzete vészhorgonyzassal lekotott, a tdbbi
barkat a géphajé befogta, majd azokat is biztonsagosan lekototték. A baleset soran
tobb uszdlétesitmény megsérult, azonban sem kornyezetszennyezés, sem személyi
sérulés nem tortént.

A baleset bekovetkezésének oka emberi tényezére (navigacidés hibara) volt
visszavezethet6. http://www.kbsz.hu/j25/dokumentumok/2009-020-6%20ZJ.pdf



http://www.kbsz.hu/j25/dokumentumok/2009-020-6%20ZJ.pdf

A 2009-039-6 esetszamon rogzitett vizikozlekedési baleset:

A 2009. junius 30. napjan, a roman lobogé alatt hajozé SACELE ms két Ures uszallyal
volgymenetben haladt a Duna folyon. A baleset napjan a vizallas rendkivil magas
volt. Este 20:00 utan érkeztek a 1490 fkm-hez, ahol azonban a latasi viszonyok
leromlottak: besdtétedett, és az id6 is paras volt. A hajo vezetbje bekapcsolta a
radart, és annak a segitségével hajéztak tovabb. A bajai Turr Istvan hid kdzelébe
érve a hajé kapitdnya radién hallotta, hogy a hid alatt kb. 100 m-re lévd
kikotépontontél a bolgar lobogd alatt hajéz6 TOMA ms egy mellévett barkaval
forditasi mandverbe kezd. A két hajo vezetbje radion elbzetesen megbeszélte a
mandver részleteit. A volgymenetben haladé SACELE ms a hajout bal szélére
hazédott a TOMA ms mar folyamatban |évé manéverére valo tekintettel. A folyo
magas vizallasa és a megnovekedett vizhozama miatt a viz sodrasa rendkivul erés
volt, és tovabb tolta a hajokaravant a bal part iranyaba. igy, amikor a hajé az
uszalyokkal a hid voélgymeneti hidnyilasaba ért, a parancsnok hiaba probalta a
kisodrodott hajokaravan utvonalat ellenkormanyzassal korrigalni, a bal oldalara
felcsatolt uszaly a kormanyallasaval nekiltk6zott a hid tartégerendaja alsé részének
(amely csak jelentéktelen sériléseket szenvedett). A bekdvetkezett Utkdzés soran
személyi sérilés nem tdrtént, de az ANR 456 jell uszaly kormanyallasanak a teteje
Osszetort. Az eseményt kdvetden a hajé vezetdje azonnal értesitette a hatésagokat.

A baleset bekdvetkezésének oka emberi tényezére (tulzott kockazatvallalasra) volt
visszavezethet6. http://www.kbsz.hu/j25/dokumentumok/2009-039-6.pdf

A 2014-088-6 esetszamon rogzitett vizikozlekedési baleset:

A 2014. szeptember 13. napjan, roman lobogo alatt hajozé MERCUR 203 ms tolohajo
nyolc barkabdl allé hajokoteléket tovabbitva, volgymenetben haladt a Duna folydn.

A hajokotelék délutan 14:30-kor ért bajai Turr Istvan Duna-hidhoz, ahol azonban a
hid karbantartdsi munkalatai miatt a volgymeneti hajout athelyezésre kerilt a jobb
part melletti 3. és 4. hidpillérek kozoétti hidnyilasba (a hajout athelyezése meg volt
meghirdetve a 37/Du/2014 HSZH-ban).

A hid el6tt a hajokotelékkel hirtelen nagymértékli kormanymandévert hajtottak végre
(amelyet a hajovezetd az athelyezett hajozé hidnyilas nehéz meghajézhatdésagaval
és keresztiranyu vizaramlassal indokolt). A mandver soran a tolatmany bal oldalara
kotott két barka csatolokotelei elszakadtak, és a barkak levaltak a tolatmanyrél.

A még egymashoz kotott, egyutt sodrodo két barka kdzdl a hatul 1évé nekiltkdzott a
négyes szamu hidpillér jobb oldalanak. A barkakra még atjutott a személyzet egyik
tagja, és miutan azok tuljutottak a hidnyilason, ledobta az elél Iévé barka horgonyat.
A toléhajé6 a maradék 6 db barkaval tovabb haladt a legkdzelebbi lekdtdig, ahol
lehorgonyozta azokat, majd visszaindult a hidnal hagyott két barkaért. Lékesedés,
személyi sérlilés nem tortént, a hidban kar nem keletkezett.

A baleset bekovetkezésének oka emberi tényezére (navigacios hibara) volt
visszavezethetd. http://www.kbsz.hu/j25/dokumentumok/2014-088.pdf

A 2016-157-6 esetszamon rogzitett vizikozlekedési baleset:

A 7 darab, uszalyokbdl és barkakbdl allé hajokoteléket tovabbité MERCUR 306
toléhajé 2016.11.22. napjan volgymenetben haladt a Duna folyén. A tolt alakzatban
kozlekedd hajokotelék reggel 07:00-kor kozelitette meg a 1480,2 fkm-nél lévé bajai
Tarr Istvan Duna-hidat. A hid meghajézésakor a hajokotelék nekiltkdozott az egyik
hidpillérnek. Az Utk6zés kovetkeztében az ANR 861 szamu uszaly bal oldala
felrepedt, ennek kovetkeztében a helyszinen elslllyedt, és a személyzet rajta
tartézkodo tagjat menteni kellett. A MERCUR 306 tolohajoban és a tolatmany tébbi
egységeben nem keletkezett kar. A baleset soran személyi sérilés nem tortént. A
hajoutat a baleset kovetkeztében az NKH el6bb tejesen, majd részlegesen lezarta.

A baleset bekovetkezésének oka emberi tényez6re (navigacidos hibara) volt
visszavezethetd. http://www.kbsz.hu/[25/dokumentumok/2016-157-6.pdf



http://www.kbsz.hu/j25/dokumentumok/2009-039-6.pdf
http://www.kbsz.hu/j25/dokumentumok/2014-088.pdf
http://www.kbsz.hu/j25/dokumentumok/2016-157-6.pdf

A 2021-006-6 esetszamon rogzitett vizikozlekedési baleset

2021. februar 02. napjan, 17:30-kor egy onjaré tankhajobdl és egy csatolt
tankbarkabdl allé hajokotelék mellévett alakzatban, volgymenetben kozelitette meg a
Duna folyé 1480,2 fkm-nél 1évé bajai Duna-hidat. A hid meghajézasakor az 6énjaré
tankhajé a hidpillérnek Gtk6zott, az Uszdegységeket egymashoz rogzitd kotelek
elszakadtak, a csatolt tankbarka levalt a hajékotelékbdl, és a hidnyilasban sodrédni
kezdett, majd hidpillérnek Gtk6zott. Az Utkdzes és kdtelékszakadas ellenére az 6njard
tankhajoé és a tankbarka egyarant atjutott a hidnyilason. A hid utani folydoszakaszon
az onjaro tankhajé befogta az elszabadult tankbarkat, és a hajouton kivil horgonyt
dobtak. Az eset kovetkeztében sullyedés, lékesedés, személyi sérulés, kornyezeti
karokozas nem tortént. Az esemény a hajoforgalomra nem jelentett akadalyozé
tényezét.

A baleset bekovetkezésének oka a kedvezbtlen kdérnyezeti tényezbdkre (rossz latasi
viszonyok) volt visszavezethetd. http://www.kbsz.hu/[25/dokumentumok/2021-006-

6_ZJ.pdf

Vissza a leirashoz
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8.3 Szakkifejezések és roviditések
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Epitési és Kozlekedési Minisztérium

folyamkilométer

International Maritime Organization / Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési és Vizugyi Minisztérium

Legnagyobb hajoézasi Vizszint

Local Time / Helyi id6

Hajozasi Segélykérd és Informacios Radidallomas

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Radios Segélyhivé és Infokommunikacios Orszagos Egyestilet
Safety of Life at Sea / Eletbiztonsag a tengeren

Vizsgalodbizottsag
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