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Az esemény ismertetése

A légikozlekedési baleset napjan a balesetben érintett
pilota (tovabbiakban: Pilota) az aznapi elsé felszallasat
hajtotta végre sarkanyrepiilgjével. A felszallast a
Forraskati — régebben {izemeltetési engedéllyel
rendelkez0 — leszallohelyrél kezdte meg, repiilésre
alkalmas id6ben. Koriilbeliil harom perc repiilés utan egy
kozeli iiveghéz tetdszerkezetére zuhant. A
Kozlekedésbiztonsagi  Szervezet — Vizsgaldbizottsaga
(tovabbiakban: Vb) szerint 1égikozlekedési baleset oka | :

egy taldontott bal forduld volt, amely manéver okata Vb | L - co—

nem tudta megallapitani. —
A Vb nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

1. abra illusztracio: Apollo Jet Star sarkanyrepiilo
(forras: Internet)

Ténvbeli informaciok

Esemény besorolasa:

Esemény idépontja:

Esemény helye:

A szarny tipusa, azonosito jele:

A trajk gyartasi éve, sorozatszama:
Hajtomii(vek) szama, tipusa:

Repiilés célja:

szama:

Személy(ek)

sériilés mértéke:

Rongalodas:

Parancsnok jogositasa, képesitése:
Parancsnok kora, dllampolgarsaga:

Parancsnok repiilési tapasztalata

repiilt id6:

Informacio forrasa:

1égikozlekedési baleset

2021. méjus 10., 18:38LT*

Forraskut

Stratus P15, azonosit6 jele: nincs, gyari szama: P15 xxxxx 08A”
Apollo Jet Star gyartva: 2009-ben, gyari szama: 80809

1 db, Rotax 582, gyari szama: 7948858

magancélu helyi

személyzet utas mas érintett
1 0 0
elhunyt 0 0

légijarmii: megsemmisiilt
3. fél: az liveghaz szerkezete jelentOs kart szenvedett
Motoros Sarkanyrepiil6 Pilota Szakszolgalati Engedély

70 éves, magyar

0sszes tipuson utolso 90 nap utols6 7 nap
t6bb mint 2600 koriilbeliil nem ismert nem ismert
ora 20~25 perc, 4
felszallas

Bejelentés, helyszini szemle, tanik meghallgatasa, rendérségi
szemleadatok, térfigyel6 kamera felvétele.

Repiilés lefolyasa

A Pilotanak a légikdzlekedési baleset napjan egy felszallasa volt. A tanuk (az egyik a felszallas helyén, a masik az
iveghazak kozotti utcaban) semmilyen rendellenességet nem tapasztaltak addig, amig a légijarmi el nem érte az
iiveghazakat és bele nem kezdett a bal forduloba. A forduld kezdetekor a 1égijarmii magassaga a talaj felett koriilbeliil

! Local Time / helyi idé

2 XXXXX: nem felismerhetd karakterek a gyari szamban
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50~70 méter volt. A bal fordulé kdzben a légijarmi az {iveghdzak kozotti utcaban 1évé tanu szamara — az id6 nagy
részében — takarasban volt, ugyanakkor a tanti rendellenes hangokat hallott. A tani szamara a 1égijarmi kozvetlentil
becsapddasa elétt, rovid id6re volt csak ujra lathato.

A térfigyeld kamera felvételén lathato, hogy a sarkanyrepiild orrat leadva nagy balos bedontésben halad az {iveghaz
teteje felé, majd annak titk6zik.

B

A légijarmu altal megtett ut
korilbelil 1,26 km.

2. sz. abra: A légijarmii utja (szemtanuk és a késobbi adatok rekonstrualasa alapjan)

Helyszin és roncs

A roncs az E46° 21,527°; K19° 55,864° koordinataju helyen volt. A trajk és a szarny (néhany hajlékony rész
kivételével) elvalt egymastol. A trajk az liveghaz talajan fekiidt, a szarny fennakadt az liveghaz tetészerkezetén. A
szarny az {iveghazzal vald litkozés kovetkeztében olyan sériiléseket szerzett, amelyek nem kiilonithetéek el az
esetlegesen a levegdben az iitkdzés elott szerzett sériilésektol. A Vb ezért a repiilés kozben szerzett sériilésekre,
meghibasodasokra a szarny allapotabol nem tud kovetkeztetni.

Személyzet
A Pildta nagy tapasztalatu oktatd volt, a tanuk elmondasa szerint megfontoltan a biztonsagra torekedve repiilt.

Légijarmii

A balesetben érintett sarkanyrepiild trajkja egy aluminium 6tvozetii fémszerkezetes, kompozit burkolattal ellatott,
kétiiléses, oktatasra és 1égi vontatasra is alkalmas eszk6z. A gyarto leirasa szerint tobb tipust szarny felszerelésére is
alkalmassa tehetd, de ehhez a feliigyel6 hatésaggal engedélyeztetni kell a trajk és a szarny Osszeépitését. A trajkra a
légligyi hatosag altal kiadott tipusalkalmassagi tantsitvany szerint csak Apollo tipust szarnyak szerelhetéek fel. A
Pilota, a légijarml regisztralt, kotelezd felelosségbiztositassal rendelkezd szarnyat, a légikozlekedési baleset eldtti
napon egy masik — regisztralatlan és kotelez6 felelsségbiztositassal sem rendelkezd — szarnyra cserélte. A lecserélt
szarny egy lengyel gyartmanyt Stratus P15 tipus, feliilete 15 m?, gyari szama hidnyosan olvashatdo. A motoros
sarkanyrepiilé eredeti — regisztralt — szdrnya egy Apollo CXMD, gyari szama: 052397, azonositoja: 86-11,
feliilete:17,5 m?. A Pildta, a cserét kovetden, a baleset el6tti napon négy felszallasbol koriilbeliil 20~25 percet repiilt
az uj szarnnyal, és az iizem befejezése utan, a jelenlévéknek dicsérte az 0j szarny repiilési tulajdonsagait.
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Meghibasodott berendezés

A Vb nem talalt bizonyitékot arra, hogy a légijarmi, vagy annak valamely berendezése a 1égikdzlekedési baleset el6tt
meghibasodott volna, és az okozta volna a balesetet.

Idéjarasi és fényviszonyok

A baleset napjan tilnyomodan napos szaraz id6 volt, legfeljebb helyenként fordult el kevés fatyolfelhd az égen.
Tobbnyire mérsékelt déli dél-keleti szél fujt. A legmagasabb nappali hémérséklet 19-24 fok kozott valtozott. A
1égikozlekedési baleset nappal, jo latasi viszonyok kozott, a repiilést nem befolyasoldé meteoroldgiai koriilmények
kozott tortént.

Osszekottetés

A Vb ismeretei szerint, légikozlekedési balesethez vezetd repiilés iddtartama alatt, a Pilota nem tartott fenn
radidkapcsolatot masik alloméssal.

Repiilotér
Az a hely, ahonnan a motoros sarkanyrepiild felszallt, és ahova a Pilota a leszallast tervezte, a 1égikdzlekedési baleset
napjan nem volt sem repiil6tér, sem hatosagi engedéllyel rendelkezo leszallohely.

Adatrogzitok

A légijarmivon nem volt semmilyen fedélzeti adatrogzits. A légijarmi utjat a Vb a tanik elmondasabdl tudta
rekonstrualni. Az iiveghaz tetejével vald iitkdzés elotti néhany masodperc egy térfigyelé kamera felvételén volt
lathato, a felvételt a Vb beszerezte.

Kiegészito informaciok

A vonatkozo jogszabalyok® alapjan a fel- és leszallas eseteit, valamint a légikozlekedési hatosag altal engedélyezett
eseteket kivéve a légijarmi varosok, telepiilések stirlin lakott teriiletei vagy szabadban tartézkodd embercsoportok
felett csak olyan magassagon repiilhet, amelyrél kényszerhelyzet esetén a leszallas a f6ldon 1évo személyek és
vagyontargyaik indokolatlan veszélyeztetése nélkiil végrehajthat6. Tovabba a 'SERA.5005 Latvarepiilési szabadlyok’
szerint a leszallas és felszallas eseteit, valamint az illetékes hatosag altal kiilon engedélyezett eseteket kivéve VFR
repiilések nem végezhetdk:

1. vérosok, telepiilések stirtin lakott teriiletei vagy szabadban tartézkodd embercsoportok felett, a 1égi jarmuitol
szamitott 600 méter sugara koron beliil talalhatd legmagasabb akadaly felett 300 méternél (1 000 labnal)
alacsonyabban;

2. az 1. pont szerintiektdl eltérd egyéb teriileteken a fold- vagy vizfelszin f6lott 150 méternél (500 labnal)
alacsonyabban, vagy a 1égi jarmiit6l szamitott 150 méter sugari koron beliil talalhaté legmagasabb akadaly
felett 150 méternél (500 labnal) alacsonyabban.

Elemzés

A pildta altal korabban hasznalt szarnytipus feliilete 2,5 m?-el nagyobb volt, mint a balesetben hasznalt szarny feliilete.
A Vb véleménye szerint a szamara uj, kisebb feliileti szarny repiilési tulajdonsagaihoz, a Piléta még nem szokott
hozza. Az hogy a szarny és a trajk 6sszeépitése nem volt engedélyeztetve, nem oka a legikdzlekedési balesetnek, mert
ha engedélyezve lett volna, akkor sem lett volna az 01j szarnnyal nagyobb repiilési tapasztalata. Azt, hogy miért keriilt
a légijarmii egy taldontott forduldoba a Vb nem tudta megallapitani. A Vb a tantk altal hallott szokatlan hangok okat
nem tudta azonositani. A Vb a tantk nyilatkozatai, térfigyeld kamera felvétele és a sajat tapasztalata alapjan azt
vélelmezi, hogy a Pilota tildontott forduloban megcestszott befelé és elveszitette uralmat a 1égijarmii vezetése felett.

¥ A Bizottsag 923/2012/EU végrehajtasi rendelet *SERA.3105 Minimalis repiilési magassagok’ pontja

Kiadva: 2021. december 01. 3/5



2021-100-4 Zarojelentés ITM-KBSZ

Kovetkeztetések

A Vb szerint a légikozlekedési baleset oka az, hogy a Pilota olyan mandverbe kezdett bele az adott légjarmii
konfiguracidval, amelyet nem tudott végrehajtani és a kialakult veszélyes repiilési helyzet megoldasahoz nem volt
elégséges a magassaga.

A Vb nem talalt magyardzatot arra, hogy a Pilota miért repiilt be a jogszabdlyban rdgzitett minimalis repiilési
magassag elérése elodtt a beépitett tertilet folé.

A baleset kialakulasahoz hozzajaruld tényezéként Vb azt a cselekményt azonositja, hogy a sarkanyrepiilé szarnyat a
pilota a balesetet megelézden egy olyan szarnyra cserélte, melynek a feliilete 1ényegesen kisebb volt a korabban
hasznaltnal. A légijarmii repiilési tulajdonsagai ezért szamottevoen megvaltozhattak a kordbbi konfiguraciohoz képes.

A VDb nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

' t
H ele_ \9%~£
Ferenci Miklos Mezei Jozsef
Vb vezettje Vb tagja
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A szakmai vizsgalat célja a 1égikozlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megelézése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelsség vizsgalata és
megallapitasa.

Altalanos informaciék
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatardl és megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérél szolo 2010.
oktober 20-1 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol sz616 1995. évi XCVIL torvényben,

— a nemzetkdzi polgari repiilésr6l Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésér6l szolo 2007. évi XLVI.
torvény mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

— a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairl szolo 70/2015. (XIL.
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol szol6 2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésér6l, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valo
megsziinésérol szol6 230/2016. (VIL29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a sulyos repiildeseményt ki kell vizsgalnia.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival
titkoznek.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— Jelen jelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheto.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban résztvevo személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban
szakért6ként nem jarhatnak el.

A Vb koételes meg0rizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatko6zIést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol a rendeletben meghatarozott érintettek szamara megkiildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

Szerzéi jogok

A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.
www.kbsz.hu
kbszrepules@itm.gov.hu

A zargjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjelolik
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