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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatésag szadmara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheté.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdél és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az Gzembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szol6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kbzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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Innovacios és Technoldgiai Minisztérium

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kozelitett
jelz6 jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.

PKP CARGO INTERNATIONAL HU Zrt.
palyaszam

Vizsgalodbizottsag

vonatterhelési kimutatas (vonatosszeallitasi adatokat
tartalmaz6 dokumentum)
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1.

OSSZEFOGLALAS

2021. januar 17-én 10 6ra 45 perckor a Murakeresztur allomasra Ortilos feldl
behalad6 tehervonat mozdonya a 73. sz. atszelési kitérén az |., a kocsijai a |l.
vaganyra haladtak be. Az elsé két kocsi 6 és 2 tengellyel kisiklott, az elsérél leesett
a konténer. A baleset soran személyi sérilés nem tdrtént.

A helyszini szemle soran mar megallapitotta a Vb, hogy a kisiklas kézvetlen oka a
73. sz. atszelési kitéré hibaja volt. A csucssin és az 6sszekotdé rad kapcsolatat
biztositd csapszegbdl hianyzott a drétbiztositas (ahogy ugyanezen kitérében tébb
masik hasonlé huzal is), emiatt a csapszeg kicsuszott a helyérél, és a vonat
érkezési iranyabdl mindkét csucssin simult a tésinhez.

Valoszinilsithetd, hogy a drétbiztositast az eset el6tt kb. 3 hénappal bontottak ki a
kitér6 beszabalyozasa miatt és nem pétoltak, majd a hianyossagot a kdvetkezd
harom méréses ellenbrzés soran sem vették észre, és nem javitottak ki.

Forgalmi szempontbdl hozzajarult az esethez, hogy a valté allandéan zarva
tartandd, ezért annal a vonat érkezése el6tt nem kellett hasznalhatésagi
ellendrzést tartani — noha kijelenthetd, hogy a valté akkor mar nem felelt meg a
hasznalhatosag forgalmi feltételeinek sem.

A megallapitott hianyossagokra tekintettel a vasuti palyahalézat mikdodtetdje
rendkivlli ellenérzést rendelt el a teljes vasuti halézatan, melynek soran mas
valtdkban is észleltek hianyossagokat, melyeket helyreallitottak.

A KBSZ biztonsagi ajanlast ad ki az allandéan zarva tartand6 valtdkkal
kapcsolatban.
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2021. januar 17-én, 10 o6ra 57 perckor (a
bekovetkezés utan 12 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkivili helyzetek iranyitoja.

A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je szakmai vizsgalat meginditasardl dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti esemeényeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sutlyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
esemeénysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditaséara a fenti 2. ¢) pont alapjan kerult sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 2004/49/EK 20. cikk (2) c. pontjaval is), mert az esemény
soran bar személyi sérllés nem keletkezett, de annak nagyon magas kockazatat
hordozta, és az anyagi kar jelentés volt. Az eseménynek a helyszini szemle soran
feltart kozvetlen okai a vasuti halézaton mar tobb, korabban bekdvetkezett,
hasonlé balesethez is kothetbk. A vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval
lehetbség nyilik mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6rendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezOk feltarasa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, a szlkséges tanulsagok bemutatdsa, és végll a megeldzés
érdekében biztonsagi ajanlasok megfogalmazasa.

A jelen vizsgalat kiterjedt a kiter6 hibajanak feltarasara, hasonlo hibak
el6fordulasara a MAV Zrt. halézatan, és az ilyen hibak felismerésére, elharitasara
szakosodott fenntartasi rendszer miikodésére.

A vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jelolte ki:

vezetéje Chikan Gabor balesetvizsgalo

tagja Duli Adam balesetvizsgald

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szukséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
szakért6 bevonasara nem volt sziikség.
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2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen meghallgatta a mozdonyvezetét és az allomas forgalmi
személyzetét, bekérte a vasuti palyahalézat mikddtetdjétél a palyafenntartasi
személyzet meghallgatasanak jegyz6konyveit. Meghallgatta az érintett
palyafenntartasi szervezet vezetéit és mas, folyamatban Iévé vizsgalatok soran is
kitért a palyafenntartasi személyzettel folytatott meghallgatdsokon az ezen
eseménnyel 6sszefiiggd hibakra.
A kitérék vizsgalataval Osszefuiggésben a Vb bekérte a vasuti palyahaldzat
mikodtetsjétél a tarsasag altal végzett felllvizsgalatok adatait, mely az alabbi
részletekben érkezett be:
— marcius 12-én az eseményben érintett igazgatésag teritletén 2021. év
elején elvégzett ellendrzés eredményei,
— augusztus 26-an az orszagosan, 2021. tavaszara elrendelt ellenbrzés
eredményei, amely csak dsszefoglal6é adatot tartalmazott;
— szeptember 17-én a Vb kulon felhivasara az orszagos ellendrzés részletes
adatai.
A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte a
- ITM Vasuti Hatésagi FGosztaly
- Magyar Allamvasutak Zrt.
- PKP Cargo
részere.
A zaréjelentés tervezethez irasban észrevételt, kiegészitést, javaslatot tett a
- ITM Vasuti Hatésagi FGosztaly
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
A KBSZ a megklldott észrevételek egyeztetése céljabol 2022. marcius 8-an zaré
megbeszélést tartott, melyen az ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly képviseltette
magat, és részletesen kifejtette az irasban tett észrevételét.
A MAV Zrt. irdsban megkildétt észrevételére a Vb a 7. fejezetben valaszol.
2.6 Egyuttmiikodés
Az érintett szervezetek a szikséges mértékben egyuttmikddtek a Vb-vel.
2.7 Vizsgalati médszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta
- a 2021. januar 17-én végzett helyszini szemle és a 2021. szeptember 16-
an végzett utdlagos helyszinbejaras tapasztalatait;
- ameghallgatasok jegyz6kdnyveit;
- amozdony adatrogzit6jének rogzitett adatait (1. melleklet),
- a MAV Zrt. altal szolgaltatott adatokat a kitér6k halozati szintl
ellendrzésérdl.
2.8 A vizsgalat nehézségei
A vasuti jarm{ adatrogzitdjének kiértékelésére a vasuti tarsasag segitségét kellett
igénybe venni. A folyamat azonban jelentésen elhuzodott, és a vasuti tarsasag is
csak a sebesség-diagram képernybképét kildte meg, a rendelkezésére allo
szoftver gyengeségére hivatkozva. Emiatt az ebbél kinyert adatok (a késébbiekben
7127 ITM-KBSZ zarojelentés
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jelélt) pontatlansaggal voltak megallapithatdk, am a kovetkeztetésekre ez nem volt
hatassal.

2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

A Vb a helyszinen egyuttmi{kdodott a szintén helyszini szemlét végzé Zala Megyei
Renddérfékapitanysaggal.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa
2021. januar 17-én 10 6ra 45 perckor a Murakeresztar allomasra Ortilos felél,
lezart vaganyuton, tovabbhaladast engedélyezd jelzés mellett behaladé tehervonat
mozdonya a 73. sz. atszelési kitérén az I., a kocsijai a |l. vaganyra haladtak be. Az
elsd két kocsi 6 és 2 tengellyel kisiklott, az elsérdl leesett a konténer. A baleset
soran személyi sérilés nem tortént.
3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Jelentds vasuti baleset
Az esemény jellege: Kisiklas
3.1.2 Az esemény idépontja és helye
Az esemény idépontja: 10 éra 45 perc
Helye: orszagos vasuti palyahalézat,
30 sz., Budapest — Murakeresztur — Gyékényes
vasutvonal,
Murakeresztur allomas, 73 sz. atszelési kitéro
Nagykanizsazz6scvp]
b Nagykanizsaféilgéjzléyérswp [ Tapsony
N Nagykanizsa Terményraktar scvp <3 {
Leter X Kisfal
I nke
» Muraﬁ\eresztigr Iharosberény
= irakeresAr 2
Kotoriba Az eset helye
Sveta Marija
‘In!‘|||.|
Legrad
Mali
Buko ve
Z Porrogszentkiraly :
Gyeke nyes
PN Nagyatad & Na
1. abra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)
3.1.3 Az esemény helyszine
Murakeresztur elagazé és egyben hatarallomas Horvatorszag felé, mely kulon
személy- és teherpalyaudvarbdl all. Az |. és Il. vaganyok kozott szeles
magasperon talalhatd, a két vagany végpont (Ortilos) fel6l a 73. sz atszelési
kitérével talalkozik.
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< Bajcsa

81/a [
]

I [ | Vsi15
2. abra: az allomas vaganyhalozata és a kisiklott vonat

3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sériilés
A vonaton 1 fényi személyzet (mozdonyvezetd) tartézkodott, a kisiklott jarmivek
altal megrongalt peronon egy forgalmi szolgalattevd. Személyi sérilés nem tortént.
Anyagi karok
A jarmivek kérében
— a mozdony javitasi kdltsége 23,4 MFt,
— a kocsik kara 20,5 MFt volt (Ez tartalmazza a 33 54 495 0274-9 psz.
teherkocsi selejtezését is).
Az infrastruktdraban
— a kisiklott jarm{ a vaganyt és peront is megrongalta, dsszesen 25 millié Ft
kar keletkezett.
A rakomanyok korében:
— a konténereket a sérilt kocsikrol at kellett daruzni, ennek koltsége
211 000 Ft volt;
— a rakomanyokban és arukban nem keletkezett kar, illetve a késedelmes
kdzlekedésért és kiszolgalasért a fuvaroztaté nem szamitott fel kartéritést.
Kornyezeti karok
Kdrnyezeti kar nem keletkezett.
3.1.5 Egyéb kovetkezmények
Az allomason a vonatkdzlekedés az eset utan is lebonyolithatd volt a B I., személy
V. és személy VI. vaganyokon. A forgalombdl a személy |. és Il. vaganyokat zartak
ki. A baleset miatt vonatlemondas, elmaradas nem tértént, 1 vonat 47 percet
késett.
3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vasuti palyahalézat miikddtetéje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Az 45998 sz. vonatot az PKP Cargo kdzlekedtette.
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3.1.7 A vonatok
Az eseményben érintett volt a Kaproncardl (HR, Koprivnica) - Soroksari uti
rendez8be kozlekedd, 9180 6193 279-7 psz. mozdonnyal tovabbitott 45998 sz.
tehervonat:;
kocsiszam: 19db
hossz: 521 m
elegytdomeg: 1299t
A vonatba els6- és masodikként voltak besorozva a kisiklott 3354 4950 274-9 és
3180 4950 474-5 psz. teherkocsik.
3.1.8 Az infrastruktura
A baleset az allomas 73. sz., 1988-ban beépitett atszelési kitéréjének ,a” vegén
kovetkezett be, amely féiranyban (ahogy a balesetet szenvedett vonat haladt)
100 km/h sebességgel jarhatd. Az eset idején — egy koézeli, mas palyarészen —
40 km/h sebességkorlatozas volt.
A valté helyszini allitasu, allandéan zarva tartando.
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elotti torténések

1988.
2020.10.29.

2020.11.13.
2020.11.30.
2020.12.16.

Az allomas atépitése soran beépitették a 73. sz. atszelési kitérét.

A véltoban szabalyozast végeztek, feltehetdleg ekkor bontottak meg az
0sszekotd rudak biztositasat.
A biztositds megbontasara egzakt adatok nem alinak rendelkezésre, azonban erre
szikség akkor van, amikor kampdzarat vagy csucssin hézagot szabalyoznak.

Mivel ennél kés6bb szabdlyozast a valton nem végeztek, ezért ez lehet a
legkésébbi id6pont, amikor szikség lehetett a megbontasra.

E napokon a kitérében ellendrzé méréseket végeztek.

3.2.2 Az esemény lefolyasa

2021.01.17.
7:35

8:49

10:01

10:38-39

10:43:05

10:44:05

A valtdkezeld korzetbejarast tartott.

Paratlan iranyban, azaz csucs fel6l athaladt a 73/a valtén a 8907 sz.
szemelyszallitd vonat. A csucssin ekkor még rendben a helyén volt.

Ugyan nem zarhato ki, de kicsi az esélye, hogy a valté ekkorra (vagy e vonat alatt)
mar szétesett volna, hiszen a vonat nem siklott ki.

A valtokezel6 ezutan lesOpdrte a havat a valtordl. Rendellenességet
nem észlelt.

A hosepréskor a valtokezel6 kdzvetlenll a csucssinek kornyezetében dolgozik,
ilyenkor sokkal alaposabban attekinti, latja a valtét, mint a kdrzetbejaraskor.

A személyvonat kisiklasmentes haladasa is azt valészinisiti, hogy ekkor még nem
volt rendellenesség.

Paros iranyban (gyok fel6l) athaladt egy tehervonat (40839-2)
ugyanezen a kitéron.

A haladd vonat rezgései hatasara a csucssin-6sszekétd rud kapcsolat
szétesett. Az elalld csucssin rugalmasan a tésin felé mozdult, de a
gyoOkiranybdl halad6 kerekek azt sorra felvagtak, csak az utolsé kerék
utan maradt a t6sin mellett.

Mivel a kdvetkezd vonat kisiklasnyomai azt mutattdk, hogy a mozdony két simuld

csucssin kézé haladt be, szikségszerl, hogy a valtd ezen el6z8 vonat alatt
szétesett.

Beadllitottak a vaganyutat a 45998 sz. tehervonat szamara a B1-rél a |l.
vagany felé. Ennek soran a 73/a valtét nem ellenérizték, mivel az
allanddan zarva tartando.

A 45998 sz. vonat behaladt az allomasra a vonatnal alkalmazhat6
legnagyobb sebességet engedélyezd jelzés mellett, kb. 80 km/h
sebességgel.

A vonat egy — nem a valtoval dsszefliggé — sebességkorlatozas miatt
lelassult 40 km/h sebességre.
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10:44:40%1

10:44:55¢1

Miutan a mozdonyvezetd észlelte a kilsé forgalmi szolgalattevd
Felhivas az inditasra! jelzését, vonoerét vezérelt ki.

A mozdony rahaladt a valtéra, a két simuld csucssin kézé. A szlikuld
nyomtavba haladva a mozdony elsé forgovazanak jobb kerekei
kiemelkedtek, és atlépték a jobb csucssint, majd a mogotte Iévd tdsinen
haladtak tovabb, mar az elsé vagany felé.

Az eset mellékhatasaként a soron kovetkez6 75. sz., véddallasban l1évd
valtét a mozdony felvagta.

Mivel a mozdony tovabbi mozgéasa, a sinen talalt nyomok a két simuld csucssin
kozé haladast igazoljak, a valté ekkorra mar szétesett.

A mozdonyvezetd ezt észlelve vészfékezett. Kdzben a kiilsé forgalmi
szolgalatevd is észlelte a mozdony rendellenes mozgasat, és elhagyta a
peront, a forgalmi iroda felé szaladt.

Az els6 kocsi masodik forgovazanak kerekei a bal csucssint lépték at,
€s a csucssin hatuljan lecsuszva megnyitottak azt, ezaltal a csucssinek
Uj allasa mar a Il. vagany felé terelte a jarmuiveket.
A sinen taldlt nyomok a bal cslcssin atlépését mutatjagk (az a jarmlvek
elhelyezkedésébdl allapithatdé meg, hogy mely kerekek lehettek), és mivel a

csucssin  az 0Osszekotd raddal nem volt kapcsolatban, azt a kerekek
elmozdithattak.

A szerelvény eleje ezaltal az |., a tobbi része a Il. vaganyra haladt
tovabb, mintegy alavaltott allapotban, végul az elsé kocsi elhagyta a
vaganyt és felfutott a peronra.

A vonat megallt.

3.2.3 Az eseményt koveto torténések

A Vb megérkezése eldtt a forgalmi személyzet feloldotta a biztositoberendezést a

vonaliranyitéval tortént egyeztetés utan, hogy mas vaganyokon le tudja
bonyolitani a forgalmat.

A helyreadllitasra adott engedély utan

17:45

18:18

19:50

2021.01.18. 14:00

A biztositéberendezési szakszolgalat a felvagott 75. sz. valtot kijavitotta
(valtézarcsere tortént).

A MAV-START 2Zrt. szolnoki daruja megérkezett az allomasra, és
megkezdte a helyredllitdst a szolnoki baleseti helyredllitd egység
személyzetével.

A tehervonat mozdonya elhagyta a helyszint, Nagykanizsa allomasra
ment, ahol masnap megtortént a meérlegelése és a kerékméres.

A roncsok eltavolitasa befejez8dott.

2021.03.09. A vaganyok és a peron helyredllitasa befejez6dott, az I-Il. vaganyt
visszaadtak a forgalomnak. (A helyreallitas soran tovabbi kar nem
keletkezett.)
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

41.1.1

41.1.2

Személyek és szervezetek feladatai

Palyafenntartas

A vasuti palyahalézat miikédtetéjének feladata a valtok (kitérék) forgalombiztos
allapotban tartdsa, a palyafeliigyeleti rendszer muikodtetése és a talalt
hianyossagok kijavitasa.

A baleset ténye (tekintettel annak miiszaki okara, lasd: 4.2) igazolja, hogy ennél a
valtonal ez a feladat nem teljesult.

Hibak a halézaton

A vasuti palyahalézat mikodteté baleset utan lefolytatott sajat ellen6rzése (lasd:
5.2) azt mutatta, hogy a Murakeresztur allomast is magaban foglalé igazgatésag
tertletén az ellendrzott kitérék 50%-a szorult javitasra.

Ezen tapasztalatok alapjan a vasuti palyahalézat mikodtetéje a teljes halézatan
elrendelte a kitérok ellen6rzését, amelynek sordan — csak 0Osszefoglald jellegd,
részletes adatokat nem tartalmazé levellk szerint (5.2) —

— akozponti allitasba bekotott valtok 8%-a,
— a helyszini allitdsuak 11%-a

esetében kellett intézkedéseket tenni.

Az adatkozlés kisér6szévege maga is utal ra, hogy az orszagos eredmények
Iényegesen kedvezBbbek a pécsi terileti eredményeknél, de a kildnbséget nem
magyarazza meg, ellenben végkovetkeztetésként megallapitja, hogy a vizsgalat
alapjan a halézaton a kitérék forgalombiztos allapotban vannak.

Az utdbbi megallapitast megalapozé — a Vb altal kulon bekért — részletes
adatokban a pécsi terllet adatai nem egyeztek meg a korabban onnan kapott
adatokkal, ardnyokat tekintve pedig az orszagos adatokkal voltak dsszhangban. A
kisér6 levelezés szerint a korabbi magas hibaadatok adminisztrativ hiba
kovetkezmeényei.

A palyafenntartasi szervezet

A terlleti fenntartasi szervezet 2004 6ta nem rendelkezik a kitérék karbantartasat
végzd kuldon munkacsapattal. Vannak munkatarsak ehhez szikséges képesitéssel,
de

— fele akkora létszamban, mint a korabbi sokéves gyakorlatukban
mikddtetett fenntartasi rendszer idején;

— és feladatuk a kitér6k karbantartasan tul szamos mas tevékenységre is
kiterjed.

Nem szikségszer(i, hogy a korabban, akar évtizedeken at mikoédé fenntartasi
rendszerek csak eredeti szervezeti felépitésikben és I|étszamukban
mikodbképesek. Azonban a megvaltozott rendszer ezuttal nem tudta megfeleléen
ellatni a fenntartasi feladatokat, ezt a vasuti palyahalézat mikodtetéije is felismerte,
és a 4.1.1.1 fejezetben hivatkozott felllvizsgalat tanulsagaként is megfogalmazta a
kitér6fenntartd egységek megszervezését, vagy piacrol vald keretszerz6déses
igénybevételét.
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4.1.2

4.1.3

4.2

A kitérok beépitése
A tarsasag utasitasai alapjan (2. melléklet) a csapszegeket dréttal kell biztositani.

A kapott adatok alapjan a gyartasbdl megérkez6 kitér6k csapszegei sasszeges
biztositast tartalmaznak, aminek oka a meghallgatott személyzet szerint az, hogy
beépités utan a rudazat még mindenképpen beallitasra szorul, a biztositast tehat
mindenképpen meg kell bontani, a sasszeg igy ideiglenes megoldas.

Ugyanakkor az eset utani orszagos felllvizsgalat soran tobb esetben kellett
sasszeges biztositast cserélni, tehat az ideiglenes megoldast — ellentétben a
szabalyokkal — tObb esetben megtartottdk a nem megfelel§ alkatrész cseréje
nélkul.

Forgalmi személyzet
A baleset elkeriilése

Az ilyen balesetek elkeriilését szolgalhatja, ha a valtokezeld valté hasznalhatdésagi
ellendrzést tart a vonat kdzlekedését megelézéen, ennek soran

— az 6sszekotd rad megszakadasat,
— de leginkabb kévetkezményeként a csucssin(ek) nem megfeleld helyzetét

észreveszi. Erre azonban itt nem volt szlkség, mert a valtd allanddéan zarva
tartando, igy a vonatkoz6 szabalyok szerint (3. melléklet) ha nem kellett allitani,
akkor nem kellett ellenérizni sem (las még: 4.4.2).

A baleseti helyszin megvaltoztatasa

Az esemény utan a forgalmi vonaliranyitoval egyeztetve a biztositdberendezésben
feloldottak a vaganyuti lezarast mas vonatok lekdzlekedtetésének érdekében,
ezzel megvaltoztattdk a baleseti helyszint, amit jogszabaly és a tarsasagi
utasitasok is tiltanak.

Mivel a valtokon valo kisiklas gyakran 6sszeflugg a biztositoberendezés allapotaval
vagy kezelésével (lasd: 2013-0821-5 szamon vizsgalt esemény Szentan, vagy
2019-1245-5 szamon vizsgalt esemény Nyirbatorban), ez a doéntés mas
korilmények kozott veszélyeztethette volna a vizsgalat elvégzését. A forgalmi
vonaliranyité és a forgalmi szolgalattevd nem jogosultak eldénteni, hogy az
esemény vizsgalataban a biztositbberendezés érdekes-e, ez a balesetvizsgaldk
feladata.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

A helyszinen a csucssineken talalt nyomok igazoljak a mozdonynak a két simulé
csucssin kdzé valé behaladasat. Ez azért tudott létrejonni, mert a féiranybadl
mellékiranyba terel6 csucssin nem kapcsolédott az 6sszekotd rudhoz, igy a
rendes esetben elallé csucssin is képes volt hozzasimulni a tésinhez.

Az 6sszeko6td rudban azonban benne volt a csapszeg, amelynek fényessége arra
utal, hogy az kevéssel korabban még mikddd kapcsolati feltlet volt (3. abra).
Ugyan a csapszeget a sulya benntarthatja a helyén, de a razkédasok hatasara az
felfelé kimozdulhatott, majd a szétesés utan visszaeshetett. (Hasonlé jelenség a
kapcsoldkészilékeknél is létrejohet, amint az a KBSZ altal 2012-0578-5 szamon
vizsgalt, Tapioszele és Tapiogyorgye kozott tortént eseménynél megallapithatod
volt: ott egy munkavonat szétszakadasa jott igy létre.)
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3. dbra: az 6sszekotd rud csapszege

A csapszeget az ilyen elmozdulasok ellen annak biztositasa védi, amire a
gépiparban jellemzéen sasszeget, a kitér6knél azonban drétbiztositast
alkalmaznak (a csapszeg helyzete miatt ugyanis a sasszeg megléte csak
koralményesen lenne ellendrizhetd).

A konkrét kitérénél 6 dsszekotd rud 12 vége kozll 5 esetben (beleértve a balesetet
okozét is) nem volt meg a biztositds. A Vb ugyan egy dréttéredeket talalt az
agyazatban, de nem volt azonosithatd, hogy az mikor, melyik kapcsolatbdl kerult
oda.

Mivel azonban a drétbiztositashoz hasznalt drétok jellemzéen hosszuak, és a
csapszegen valo atvezetés utan a maradék résziket egymasba fonva feltekerik az
0sszekotd radra (mint ahogy a valté tobbi részén ez lathatd is volt), ha a drét, amit
a Vb megtalalt, a szétesett 6sszekdtd rudbdl hianyzott volna, akkor a feltekert
részével rajta kellett volna maradnia az 6sszek6té rudon, és nem az agyazatban
lett volna megtalalhat6. ValdszinUsithet6 tehat, hogy az egy korabban kibontott és
otthagyott példany, a szétesett 6sszek6té rud esetében pedig mar eredetileg sem
volt meg a biztositas.

Az eset el6tt legutobb 2020 oktoberében végeztek olyan beavatkozast, ami a
biztositas megbontasaval jar.

A biztositds megfelel§ kialakitasa és ellendrzése a palyafenntartasi rendszer
feladata, amit a 4.1 fejezet elemez.

4.3 Emberi tényezdk

4.3.1 Emberi és egyéni jellemzdék

4.3.1.1 A forgalmi személyzet tevékenysége
A forgalmi szolgéalattevs, a valtokezel6k és a kulsé forgalmi szolgélattevé az
érvényben lév6 elbirasoknak megfeleléen végezték el a vonat biztonsagos
lekdzlekedtetéséhez szikséges teenddket, a baleset részikrél az el&irasok
maradéktalan betartasaval sem volt megelézhet6 (lasd: 4.4.4 fejezet).
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4.3.1.2

4.3.2

A mozdonyvezetd a kapott jelzéseknek megfeleléen az eldirt sebességgel
kozlekedett vonataval, ami egy — nem a kisiklast okozd valtoval 6sszefliggé —
sebességkorlatozas miatt a valtéra engedélyezett sebesség téredéke volt. Ez
szerencsés korulményként mérsékelte a baleset kovetkezményeit, a megel6zést
azonban nem tette lehetévé, mert a csucssin simulasa aktiv, oda iranyuld
figyelemmel is csak viszonylag kis tavolsagbdl allapithatdé meg. Emiatt a fékezés
megkezdése, a fékhatas kialakulasa sem torténhetett meg a valté elétt.

A palyafenntartast végzok tevékenysége

Az eseménnyel dsszefliggésben meghallgatott palyafenntartasi személyzet tagjai
ugy nyilatkoztak, hogy az esetet megel6z6 ellenérzéseik soran

— a 73 sz. valtéban hibat nem talaltak,
— néhanyan pedig soha nem is talalkoztak még ilyen hibaval.

Az esemény lefolyasa alapjan azonban nagy bizonyossaggal allithatd, hogy a
drotbiztositast 2020. oktdber végén bontottdk meg, és utana a balesetig 3
alkalommal végeztek a kitér6ben méréses ellen6rzést — amelyek soran a
hianyossagot nem tartak fel és/vagy nem javitottak ki.

A nyilatkozatok ellentmondanak nem csak a baleset bekdvetkezésének, hanem a
késébbi atfogd, rendkivili atvizsgalas eredményeinek is. Az elmondasok tehat
akkor lehetnek igazak, ha szakmai ismerethiany miatt nem is ismerték fel a hibat,
vagy nincs meg a kell6 motivacié ahhoz, hogy a vizsgalatot alaposan, a hibak
felismerésére alkalmas figyelemmel végezzék el.

Egy vezetbi szintl ellenérzést végz6 személy nyilatkozott ugy is, hogy drot vagy
sasszegbiztositas egyarant hasznalatos. Ha pedig — altalanossagban, nem a
konkrét kitérorél beszélve — nem lat drétbiztositast, akkor feltételezi az (egyébként
nehezen ellendrizhetd) sasszeg meglétét.

Ez azt jelenti, hogy
— nem ismeri az el8irast (2. melléklet), ami a sasszeget nem engedi meg,

— biztonsagi megoldasok tekintetében csak feltételezésekbe bocsatkozik, ami
veszélyes tévedésekhez vezethet (hasonlé elvi rendkivili helyzeteket a
KBSZ tdbbszor vizsgalt, amelyekben mozdonyvezeték a nem latott voros
fény alapjan feltételezték — utdébb tévesnek bizonyult médon —, hogy a
fényjelzén zold fény van).

Mindkettd fenti eshetéség képzettségi hianyossag, a kozvetlen szakmai ismeretek
és altalanos biztonsagi magatartas tekintetében is.

A Vb szédmara a palyafenntartasi vezetbk mas, palyafenntartassal,
palyafelligyelettel 6sszefliiggésbe hozhatdé események vizsgalata soran jelezték a
szakmai képzési rendszer hianyossagait (lasd még: Hiba! A hivatkozasi forras
em taladlhaté.), az itt érintett palyafenntartdsi szervezet a képzések
lebonyolitasaban latott csak nehézséget.

Szervezeti tényezok és feladatok

A személyzet I|étszdmaval kapcsolatban a 4.1.1.2 fejezet tartalmaz
megallapitasokat.
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4.4
44.1

Biztonsagi eljarasok

Palyafenntartasi szabalyok

A vonatkozo utasitasok (2. melléklet) alapjan a csapszegek biztositasahoz 5 mm
vastag vashuzalt kell alkalmazni.

A vasuti palyahalézat mikodtet6jének vizsgalata gyakori hibaként allapitotta meg
a kiegészité huzalos biztositas el6irasoktol eltéré kialakitasat; azon belll a huzal
nem megfelelé vastagsagat — tehat az elGiras tikrében azt, hogy nem 5 mm

vastag. Ugyanakkor a jelentés szerint a hibakat elharitottak.

Ezzel szemben all az, hogy a megkérdezett palyafenntartasi személyzet szerint —
mas fépalyamesteri szakaszokon is — az el6irasban foglalt 5 mm-es vashuzal a
gyakorlatban nem hasznalhatd, merevsége miatt a szik helyen nem vagy nehezen
szerelheté csak, ezért eleve kisebb, 3-4 mm-es huzalt alkalmaznak. A Vb a
baleseti helyszin utdlagos bejarasa soran ez utébbit tapasztalta is: tdbb kilonb6zd,
de nem 5 mm-es huzalt talalva a rudazatokban (4. abra).

4. abra: kiilonb6z6 atmérdjii drotbiztositasok

A fentiek alapjan a Vb az alabbi kdvetkeztetéseket vonta le:

— a vonatkozé elbirast a fenntartasi személyzet nem tartja be, mert —
allaspontjuk szerint — nem is lehet;

— a tarsasag a bels6 ellenérzése soran ezt hibanak tekintette, de az
utasitasszer( allapot elallitasara nem kerilt sor — noha a jelentés erre
utal.

A Vb biztonsagi kockazatot lat abban, hogy a biztonsagiranyitasi rendszer nem
tarja fel a szabalyoktdl eltéré munkavégzést, annak okait, és

— ha valdban betarthatatlan a szabaly, akkor azt nem valtoztatja meg; vagy

— ha betarthatd, akkor pedig nem kényszeriti ki a betartast.
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4.4.2

4.5

45.1

45.2

Allanddan zarva tartandé valtok

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas (3. melléklet) lehetévé teszi, hogy az allomasokon
egyes valtok allandoan zarva tartottak legyenek. Murakeresztur allomason ezzel a
lehetéséggel élve a kisiklast okozo 73 sz. atszelési kitér6 is allandéan zarva
tartando; igy a valtd hasznalhatésagat nem kellett ellenérizni a vonat
vaganyutjanak beallitadsakor.

Ugyanakkor az esemény lefolyasa (3.2.2) alapjan kijelenthet6, hogy a valté hibaja
ekkor mar fennallt. Mivel az ilyen hiba egyszeri ratekintéssel is jol felismerhetd, a
baleset elkeriilhet lett volna akkor, ha a valté nem allandbéan zarva tartando
(mivel a valtokezeld a lezaras miatt ratekintett volna).

Az alland6 zarva tartassal jaro ritkabb ellendrzéssel a szabaly alkotéja biztonsagi
kockazatot vallalt.

Mig a mellékvonalakon el6forduld hasonld (valtokezel6 altal nem ellendrzott)
valtok 20-30 km/h sebességkorlatozassal jarhatok, itt atmendé févaganyban, akar
100 km/h sebességgel is kozlekedhetnek a lényegesen nagyobb utas- és
arumennyiséget tovabbitd vonatok is. A mellékvonali valtékkal szemben ritka
ellendrzés és 6rzdttség itt ugyan megvaldsul, de az csak kézvetlen balesetveszélyt
nem okozo6 hibak és a szandékos rongalas ellenében nyujt tébblet biztonsagot. A
Vb ezaltal nem latja a kockazatokkal aranyosnak a biztonsagi intézkedéseket,
korlatozasokat.

Korabbi hasonlé események

Valtéalkatrészek szétesése tobb alkalommal vezetett mar vonat Kisiklasahoz,
koztik szerelési hibara visszavezethetéen is:

2007. szeptember 7. Budapest-Keleti pu. (2007-0328-5)

A Budapest Keleti palyaudvarrél Silysapra kézlekedd 3434 sz. el6varosi
személyvonat indulas utan, Budapest-Keleti palyaudvar 6. sz. atszelési kitéréjén
kisiklott.

Személyi sérilés nem tortént. A kisiklott kocsik valtozé mértékben megsériiltek,
illetve megrongalodott a vasuti palya is. Az esemény kdvetkeztében jelentés
forgalmi fennakadas keletkezett.

A Vb helyszini megallapitasa szerint a 6. sz. atszelési kitér6 egyik elalld
csucssinjének allito- és ellen6rzd rud felfiggesztd fule a csucssintdl elvalt, emiatt
a csucssin rugalmassagabdél adoédoan a tésinhez kritikusan kdzel kerilt és a
vonatot kisiklasztotta. A felfliggeszt6 ful elvalasa arra vezethetd vissza, hogy
rogzitbcsavarjanak biztositasabol a sasszeg hianyzott.

2019. szeptember 18. Miskolc-Tiszai pu. (2019-1026-5)

A 45233 sz. tehervonat Miskolc-Tiszai allomasra lezart vaganyuton, jelz6kezelés
mellett haladt be. A vonat a 11 sz. atszelési kitérén féiranybdl féiranyba haladt
volna, azonban a mozdony a kitérén az els6é 2 tengelyével kisiklott és féiranybdl
mellékiranyba terel6dott. Az els6 kocsi 4 tengellyel kisiklott és a vaganytengelyhez
képest keresztben vonszolodott. Személyi sérilés nem tortént.

A Vb helyszini megallapitdsa szerint az atszelési kitér6 ,a” vége felél, a bal
csucssinfll, az 6sszekdtérud és az ellen6rzérud kapcsolatbél a csapszeg
biztositasa hianyzott. Ennek kovetkeztében a csapszeg kicsuszott, és az elallo
csucssin a tésinhez kritikusan kozel kerllt, ami a vonat kisiklasahoz vezetett. A
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baleset a Vb allaspontja szerint emberi tényezére visszavezethetd miszaki hiba
miatt kdvetkezett be.

A hasonlé balesetek a vonatkoz6 szabalyok és miszaki technolégia betartasaval
elkerulhetdk, ezért biztonsagi ajanlas kiadasa nem volt szikséges.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a valté mindkét csucssinje simult a tésinhez, miutan az 6sszekotd
rud és a csucssin kapcsolata szétesett a csapszeg biztositasanak
hianya miatt (4.2);

b) a kitér6é allandéan zarva tartando, ezért annak ellenére sem kell a
vaganyut beallitasakor a hasznalhatosagat ellenérizni, hogy atmend
févaganyban fekszik és 100 km/h sebességgel jarhaté (4.4.2);

c) a palyafenntartasi rendszer nem észlelte a biztositas viszonylag
hosszabb ideje fennallé hianyat (4.1).

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinliségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a kdvetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) a palyafelugyeleti személyzet nem ismeri pontosan a kitérékre
vonatkozé el6irasokat és/vagy nincs meg a megfeleld motivacioja
az alapos ellen6rzésre (4.3.1).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jelleglii ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényez6k, amelyek a jovében valészinlileg hatassal lehetnek hasonlé
és kapcsol6dé eseményekre, killdndsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) a baleset idején a halézaton altalanossagban nagy szamban voltak
nem megfelel6en fenntartott kitérék (4.1, 5.2);

b) a fenntartasi szervezet er6forrasok hianyaban nem tudja
megfeleléen elvégezni a kitérék fenntartasat (4.1.1.2).

Megtett intézkedések

2021. januar 19-én a Pécsi Terlleti Igazgatésdag a kampédzaras kitérék
drétbiztositasanak soron kivali felUlvizsgalatat rendelte el a pécsi teruleten
valamennyi fépalyamesteri szakasz részére, majd végul a kapott eredmények
alapjan marcius 16-an elrendelték a kitérék ellendrzését a MAV Zrt. teljes
vasuthalézatan.

Az ellendrzések soran az esetleges sasszeges biztositasokat lecserélték huzalos
drotbiztositasra, és javitottak a sértilt vagy hianyzo drétbiztositasokat.

Az Osszesitett adatok szerint a teljes halézaton az alabbi aranyban kellett
intézkedést tenni:
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5.3

5.4

5.5

A kitérok Kozponti allitasba bekotott Helyszini allitasu
csoportbesorolasa
A 6,9% 2,5%
B 7,1% 3,2%
C 17,2% 28,1%
Osszesen 8,1% 16,5%

Ezen Osszesitett adatok nem csak kozvetlenil veszélyes hibakat tartalmazzak,
hanem a veszélyt nem okozdé, de szakszer(itlen szerelés miatt megtett
intézkedéseket is.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényezok:

a) a vasuthalézaton beépitett kitérék gyartaskori ideiglenes
csapszegbizto