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Az esemény ismertetése

A jogositdsdnak meghosszabbitdsara késziilo pilota
(tovabbiakban: Piléta) oktatdjaval (tovabbiakban:
Oktaté) forgalmi koroket repiilt talajérintéses
atstartoldsokkal. A harmadik &tstartolast kovetéen —
rovid kitérd céljabdl — az Oktato atvette a reptilégép
vezetését, majd ezutdn a leszallast is & hajtotta
végre. A masodik forduldbdl, mintegy 3500 lab
magassagbol folyamatosan siillyedve, 30%-o0s
motorteljesitménnyel érte el a forgalmi kor
harmadik, majd a negyedik forduldjat, végiil a
gazkart csak a kilebegtetés eldtt vette vissza
alapjaratra. Ekkor megszoélalt a futomi benti
helyzetére figyelmeztet hangjelzés, de a futdk teljes kibocsatasara mar nem volt lehetség, a repiil6gép hasra szallt.
Az esemény kovetkeztében személyi sériilés nem tortént, a repiilégép javithatd mértékben sériilt.

1. abra: A repiilégép az eseményt kovetden

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga (tovabbiakban: Vb) az esemény okat emberi tényezdkre vezette
vissza. A Vb nem taldlt olyan kértilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadéasat indokolna.

Ténvybeli informaciok

Esemény besorolasa: sulyos repiiléesemény

Esemény idépontja: 2021, janudr 24., 15:35LT"

Esemény helye: - Tokol reptil6tér (LHTL) o o
uﬂe:gijérmii tipusa, lajstromjele: Diamond DA42 Twin Star, HA-DAJ _ -
Légijarmii gyartasi éve, 2006, S/N: 42.139 ~ )
sorozatszama:

‘Hajtémi(vek) szama, tipusa: 2 db, Thielert TAE 125-02-99 - -
Repiilés célja: - gyakorlérepiléss o
. személyzet  utas  mésérintett
Személy(ek) — 2 ! 0

sériilt: 0 0 0

‘Rongdlédas: légijarmi: jelentdsen megrongdlodott R
Oktat6 jogositdsa, képesitése: ~ PPL(A), IR(A), SEP(land)’, MEP(land)’, FI(A
Oktato kora, allampolgarsaga: 64 éves, magyar -
Oktato repiilési tapasztalata N o0sszes tl’p;l;OIi N utolsé 90 nap utolsé 7 naIr)**
repiilt éra: 6583 6ra 70 ora 4 bra 45 perc 2 ora 41 perc

' Local Time / helyi idé

2 Privat Pilot Licence (Aeroplane) / magéanpil6ta szakszolgalati engedély (repiilégép)
? Instrument Rating (Aeroplane) / miiszerrepiilési jogositds (repiildgép)

* Single Engine Piston (Land) / egyhajtomiives szarazfsldi repiilégép osztalyjogosités
5 Multi Engine Piston (Land) / tobbhajtomiives szarazfoldi repiil6gép osztalyjogosités

6 Flight Instructor (Aeroplane) / Repiilésoktatd (repiilégép)
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Piléta jogositasa, képesitése: PPL(A), IR(A), Night (A)7, SEP(land), MEP(land)

Piléta kora, allampolgarsaga: 37 éves, holland

Pildta repiilési tapasztalata osszes tipuson utolsé 90 nap utolsé 7 nap
repiilt 6ra: 268 ora n. a. n. a. 1 6ra 26 perc
Informacio forrasa: bejelentés, helyszini szemle, tanik meghallgatdsa, radar adatok

Repiilés lefolyasa

2021. januéar 24-én délutan, a tokoli repiildtéren a Pilota az Oktatoval 32-es palyairanyt forgalmi korsket repiilt
talajérintéses dtstartolasokkal. A Pilota az eseményt megel6éz6 napon a hosszabb kihagyéds miatt sziikségessé valt
ellenérzd repiilését sikeresen teljesitette, de ME(IR)® jogositasanak méasnap esedékes meghosszabbitisa érdekében
sziikségét érezte még tovabbi gyakorlasnak. A négyszemélyes repiilogép egyik hatsé iilésén az Oktatonak egy kezdd
novendéke utasként foglalt helyet. A Pildta — elmonddsa szerint — minden k&rben rendre elvégezte az eldirt listak
szerinti ellenérzéseket. A harmadik atstartolds utdn az Oktatd ugy itélte meg, hogy a Pildta sikeresen kijavitotta
korabbi hibait és — azzal az indokkal, hogy megnézzék a 3500 labon 1évé felhdalapot — elkérte a Pilotatol a reptilégép
vezetését. Az atvételt kovetden az Oktatd nyugati irdnyba repiilve elhagyta a forgalmi kort, majd a felhdalap
megnézése utan radidn jelezte leszallasi szandékat, majd besorolt a 32-es pélya 3. forduldjara (2. abra).

‘0 T AR
S;!gethalqm 2
2. dbra: HA-DAJ utvonala és a forgalmi kor

Az Oktat6 — elmondésa szerint — normal forgalmi kor reptilése esetén, 1700 lab magassagban, a harmadik fordulé elétt
szokta radion jelezni a tovabbi szandékét és ezzel egyidejiileg kiengedi a futdkat is. Ezuttal azonban mar a mésodik
forduldbdl kivanta folyamatos siillyedéssel elérni a futopalyat. A fékszarnyat a megkdzelitéshez szokédsos elsd
fokozatra (approach) éllitotta, de a harmadik forduldig hatralévo, viszonylag nagy tavolsag miatt a gdzkart csak 30%-
os teljesitményig huzta vissza. A siillyedés megkezdése eloétt nem keriilt sor az ilyenkor esedékes, eléirt lista szerinti
ellendrzésekre. Az Oktatd — elmondésa szerint — a repiilés kiilonbdzd szakaszaiban sziikséges ellendrzéseket nem az
eléirt lista szerint szokta végezni. A harmadik forduld utdn az Oktatd a fékszarnyat leszalld (landing) fokozatba
allitotta. A negyedik fordulot kovetben, a végsd egyenesen — még mindig 30%-os teljesitményen — a 32-es kiiszbre

t Night (Aeroplane) / Ejszakai latas szerinti repiilési szabalyok

8 Multi Engine (Instrument Rating) / Tébbmotoros (miiszeres képesités)
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helyezkedett. A besiklas soran esedékes, leszallas elétti ellendrzélista végrehajtasara ugyancsak nem keriilt sor. A
gazkart kozvetleniil a kilebegtetés eldtt visszavette alapjaratra, minek kovetkeztében megszolalt a futok benti
helyzetére figyelmeztetd hangjelzés, de az Oktato azt az atesés-kozeli sebességre vonatkozo figyelmeztetésnek vélte.
Ahogy a gép tovabb siillyedt, az Oktatéban hirtelen tudatosult a futdk benti helyzete és reflexszerlien megkezdte azok
kibocsatasat, majd tudatosan megszakitotta a folyamatot, tekintve, hogy a teljes kibocsatasra mar nem volt lehetéség.
A replilégép igy a fellépdivel és a motorgondoldival ért foldet, majd ezeken cstszva és a részlegesen kibocsatott
orrfutdn gurulva keriilt nyugalomba.

Helyszin és roncs

A replildgép a foldetérés utdn mintegy 205 métert cstszott a futdpdlya betonjan. Ennek kovetkeztében
megrongéldodtak az alsé motorburkolat lemezek, tonkrementek a légcsavarok és a fellépdk, sériilt a kipufogo és kis
mértékben a fékszarny is.

Személyzet

A replilés sordn a légijarmiivet el@szor a Piléta, majd az Oktatod vezette. Mindkét személy rendelkezett a légijarmi
vezetéshez sziikséges képesitésekkel és az eset idején az engedélyeik érvényesek voltak.

A Piléta kevesebb, az Oktaté ezzel szemben nagy repiilési tapasztalattal rendelkezett, bar a tipuson minddssze 70
repiilt érdja volt.

Légijarmii

A Diamond DA42 Twin Star alsdszarnyu, négyiiléses, kétmotoros, dizel tizemii dugattyls hajtémiivekkel felszerelt
repiilégép, amely teljeskorii digitalis motorvezérléssel (FADEC?) és behtizhat6 futémtivel rendelkezik. A fékszarnya
két fokozatban bocsathaté ki: megkozelitéshez (approach) és leszallashoz (landing). A felszallas behtizott fékszarnnyal
torténik.

A futémi benti helyzetére figyelmeztetd hang megszolalasanak technikai feltételei:

- fékszarnyak leszallo helyzetben,
- legalabb az egyik hajtomu teljesitménye 20% alatt.

A Légilizemeltetési Utasitds szerint a megkozelités és leszéllas el6tt az alabbi ellendrzdlistakat kell elvégezni:

DESCENT / APPROACH CHECK SULLYEDES / MEGKOZELITES '
[, Tanding doi s s RECEIVED 1. Leszallasi paraméterek...RENDELKEZESRE ALLNAK
2. Altimeters (3).......oovorn. SET 2. Magassdgok (3)............. BEALLITVA
3 COM/NAV/EMS.. .. .. SET 3. COM/NAV/FMS........ BEALLITVA
4. Seatbelts......c.ccoovvririnnins FASTENED 4. Biztonsigi dvek............. BECSATOLVA
5. Fuel selectors (2)............. CHECKED ON 5. Uzemanyagesapok (2).....NYITVA, ELLENORIZVE
6, Parking Brake. . umrssisnss CHECKED RELEASED 6. Rogzitd fEk......coeuen. KIENGEDVE, ELLENORIZVE
7. Gearwarning hom........... CHECKED 7. Futé figyelmezteté hang...ELLENORIZVE

FINAL CHECK VEGSO EGYENESEN
. FlapS...coooooeiiiieie LDG 1. Fékszarnyak.................. LESZALLO HELYZET

2 Geare..o 3 GREENS CHECKED T 0 RO 3 ZOLD ELLENORIZVE

° Full Authority Digital Engine Control
' Vb forditésa
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Repiilotér

Tokosl repiilétér Tokol varosatdl északra elhelyezkedd nem nyilvanos le- és felszalldhely. Tengerszint feletti
magassaga 100 méter (328 ft). Egy 14/32 irdnyd beton burkolatd és egy — attél észak-keletre parhuzamosan
elhelyezkedd — fiives futdpélyaval rendelkezik. A beton burkolati futépalya hossza az athelyezett palyakiiszébok
figyelembevételével 799 méter, szélessége 60 méter, mig a fiives palya mérete 1100 x 50 méter. A forgalmi kor irdnya
14 pélya esetén jobb kor, 32 palya esetén bal kor, tengerszint feletti magasséga 1700 lab.

Meghibasodott berendezés

A szakmai vizsgdlat sordn nem meriilt fel arra vonatkozé informacid, hogy a légijarmii szerkezete vagy valamely
rendszere az eset eldtt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az eset bekdvetkezéséhez, vagy befolydsolva annak
lefolyésat.

Karbantartas

A Vb rendelkezésére all6 informacidk alapjan az eseményt megelézden a légijarmii megfeleléen karbantartott,
reptilésre alkalmas éllapotban volt.

Idéjarasi és fényviszonyok
Az esemény helyszinén a kérdéses idészakban kozepesen felhés volt az é€g, csapadék nem hullott. Mérsékelt
északnyugati irdnyu szél fijt (320°-rol).

Szervezetek

Az érintett oktatd szervezet az eseményben érintett repiildgépet kizardlag képzésre és oktatéval valé gyakorld
repiilésekre hasznalja. A repiilégép a szervezet oktatdja nélkiil nem vehetd igénybe. A szervezetek tovabbi jellemzéi
az eseményre nem voltak hatassal, ezért tovabbi részletezésiik nem sziikséges.
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Elemzés

A Vb nem taldlt elfogadhaté magyarazatot arra, hogy a gyakorld repiilés sordn az Oktatdé miért vette at a repiil6gép
vezetését, amikor a koriilmények azt nem indokoltak és a gyakorlast végz6 Pildta sem kérte. A Vb valdszintsiti, hogy
ellenkez6 esetben a Pildta a kordbbiakban kovetett eljarasrend szerint rendben leszallt volna.

Az Oktatd a Légilizemeltetési Utasitas el6irdsainak kovetése helyett hajlamos volt rutinbdl repiilni. Az eseményhez
vezetd repiilés soran a stillyedést és a leszallast nem az éltala megszokott modon (forgalmi kor szerint) épitette fel.
Ennek kovetkeztében nem kertilt sor a harmadik fordul6 elétti radiéforgalmazésra és igy — a megszokdsa szerint ehhez
kotédd — futdkibocsatésra sem.

A siillyedés megkezdése el6tt kitelezd *DESCENT / APPROACH CHECK” ellendrzdlista elemei nem lettek végrehajtva. Ez
tartalmazza a futdduda ellendrzését is, ami tudatosithatja a légijarmi vezetdjében a futok kibocsatdsanak
szlikségszerliségét.

Azzal, hogy a repiildgépet vezetd Oktatd a megkdzelités sordn a motor teljesitményét egészen a kilebegtetésig 20%
felett tartotta, kizarta a futéduda megszdlalasanak lehetdségét. Ezzel, ha nem is szdndékosan, de kiiktatta az amtgy
tobbszordsen biztositott rendszer egyik biztonsagi elemét. A biztonsdgi rendszer tovébbi elemei a futomi helyzetét
jelzd zold, vagy piros jelzéfény és az eldirt ellenérzd listdk is. A *FINAL CHECK® ellendrzélista végrehajtasa sordn a
replilégép vezetdjének meg kell bizonyosodnia a futdk kinti helyzetét jelz6 harom z6ld fény meglétérdl, tehat ha elbtte
nem tette volna, itt még lehetésége van kibocsatani a futomiivet. Jelen esetben azonban az Oktaté a *FINAL CHECK’
ellenérzolista elemeit sem hajtotta maradéktalanul végre.

Kovetkeztetések

Az Oktaté elmondasébol ismert, hogy reptilései sordn nem hasznalta az elirt ellendrzé listdkat. Ezen rutin alapt hiba
alapjanak a Vb az Oktatd kordbbi nagy repiilési tapasztaltra alapulé tlzott magabiztossagat vélelmezi.

Az oktatd leszallas el6tt eltért az dltala megszokott megkdzelitési eljarastdl, amely miatt kimaradt szamara az a fazis,
amikor szokésa szerint kibocsatja a futomuvet.
Az esemény bekdvetkezéséhez a Vb véleménye szerint az aldbbi tényez0 is hozzajérult:

- amegkdzelités és a leszallas sordn a motorok teljesitménye a kilebegtetésig 20% felett volt, ezért a vészjelzd
nem szoélalt meg be.

A futd reflexszerdl kiengedése, majd a folyamat tudatos megallitdsa hozzajarult az anyagi karok mértékének a
csokkentéséhez. A sulyos repliléesemény az eldirdsok betartasdval elkeriilhetd lett volna, ezért a Vb nem talélja
indokoltnak biztonsagi ajanlés kiadasat.

/— = E—Lﬂ-—— +eee. §9
Torvaji Gabor Ferenci Miklos
Vb vezetdje Vb tagja
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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okanak, koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megelézése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméaban nem célja a vétkesség vagy a felelosség vizsgalata és
megallapitasa.

Altalanos informaciék
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol és megel6zésérdl és a 94/56/EK irdnyelv hatalyon kivil helyezésérdl szél6 2010.
oktober 20-1 996/2010/EU eurdpai parlamenti €s a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol sz6l6 1995. évi XCVIL. térvényben,

— a nemzetkozi polgari repiilésrél Chicagdban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérol szolo 2007. évi XLVI.
torvény mellékletében megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgélatanak, valamint az tizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairél sz6l6 70/2015. (XIIL
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol szolé 2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valo
megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos reptildeseményt ki kell vizsgalnia.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repulGeseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koriilmények kozott légikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytl és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival
litkoznek.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgélat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— Jelen jelentés kotelez6 erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti véltozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban résztvevd személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.
A Vb koteles megérizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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