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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya légikozlekedési baleset
gyartdja NZ Aerosports Ltd.
o tipusa Icarus Crossfire 2
Légijarmi S
gyari szama 27182
Uzembentartdja maganszemély
. idépontja 2020. julius 19. 11:45 LT
Esemény A .
helye Juta kultertlete (1. abra)
Személyi sérulések: halalos 116
Az eseményben érintett légijarmi nem rongalédott meg, de szennyezddés miatt
sérulésének mértéke: hasznalhatatlanna valt

2020.07.19-én Kaposuijlak repulétertdl északra, egy nagy gyakorlattal rendelkezé ejtéernyds
koérllbelll 4000 méter magassagbdl ejtéernyds ugrast hajtott végre. 59 masodperc zuhanast
kévetden, hozzavetdleg 700 méteres magassagban® ejtéernyéje rendellenesen nyilt ki. Révid
idén belll az Ejtéerny6s jobb iranyu spiralba kerult, majd leoldas vagy tartalékerny6 nyitasa
nélkdl eldbb a faknak, majd a foéldnek Utkdzott. A fakkal és a talajjal valo Utkdzéssel
elszenvedett sérilések kdvetkeztében az Ejtéernybs a helyszinen életét vesztette.

A szakmai vizsgalat soran a Vb a baleset okat az Ejtéernyés nem megfeleld
helyzetkezelésére vezette vissza. Azonban az esemény vizsgalata soran a Vb tobb sulyos
problémat tart fel a balesetben érintett ejtéerny® miszaki allapotdban, valamint az azt
tanusité szervezet mikodésében és a repulbeszkdzokkel kapcsolatos jogszabalyban.

A feltart problémak kapcsan a Vb biztonsagi ajanlas kiadasara tesz javaslatot.

Juta kiilteriilete |

1. abra: az esemény helye Magyarorszag tertiletén

! az indulasi replilétértsl szamitott magassag
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

Drop Zone

EASA

ejtéerny6

Ejtéerny6s
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haromkarikas
leoldd

ICAO
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konténer

leoldd6 parna
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mph

NFM
NTSB

QFE

repuléeszkdoz

slider
TAIC

TIM

Az esemény id8pontjaban: Meghatarozott kiterjedési, elsédlegesen a
gyakorlo ejtéernyds ugrasok védelme céljabol, replilbterek felett kijeldlt
légtér, amely gyakorld mlreplilés végrehajtasara is igénybe vehetd, és
amelyben — TIZ-hez kapcsolodo légtér kivételével — légiforgalmi
Szolgaltatast nem nyujtanak.
European  Union  Aviation Unié
Replilésbiztonséagi Ugyndkség

Safety Agency / Eurbpai

olyan replilbeszkbéz, amelynek kormanyzasa aerodinamikai maodon
térténik, a szarny alakjat az aramlas biztositja, alkalmas szabadesésben
térténé nyitasra, vezetbje a szarnyon tdbb felfliggesztési ponthoz
csatlakozik (21/2015 NFM rendelet szerinti definicio)

Az eseményben érintett ejtbernyds

Federal Aviation Administration / Szbvetségi Légikézlekedési Hatésag
(USA)

A 16 ejtbéernyst és a tok-heveder rendszert 6sszekétd oldhatd szerkezeti
elem.

International Civil Aviation Organization / Nemzetkdzi Polgari Replilési
Szervezet

Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium
Kézlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizik6zlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatardl szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény

A 6 ejtéernydt a tokon beliil tartalmazé kénnyti textil szerkezet, amely a
hajtogatas soran és a tokon bellil egyben tartja a f6 ejtéernydt és a f6
ejtéernybhéz van régzitve.

Az a szerkezeti elem, amelynek meghtzasaval oldhato a haromkarikas
kioldo.

Local Time / Helyi id6

sebesség mértékegysége szarazfoldi mérféldben; 1 mph = 1.609344
km/6

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

National Transportation Safety Board / Nemzeti Kbzlekedésbiztonsagi
Szervezet (USA)

a replilétér magassagan nullazott magassagmeéré

Sikloreplil6 eszkbz, az ejtéernyé és az (EU) 2018/1139 rendelet I.
Melléklet e) pontjaban meghatarozott egyszemélyes vagy 300 kg
legnagyobb felszallb témeget el nem éré repll6gép egylittes
megnevezése (21/2015 NFM rendelet szerinti definicio)

Az ejtéernyd nyilas sebességét szabalyozé csuszdlap.

Transport Accident Investigation Commission / Uj-zeland balesetvizsgéld
szervezete

Technoldgiai és Ipari Minisztérium

2020-0342-4
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UTC Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidé

Vb Vizsgalbbizottsag
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Altalanos informaciok

A jelentésben minden id6pont helyi idében (LT) értendd. Az eset idépontjaban LT= UTC+ 2
ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendd.

A jelentés tartalma megfelel a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi
december ho 7. napjan alairt Egyezmény Fliggelékeinek kihirdetésérdl szold, 2007. évi XLVI.
torvényben kihirdetett 13. Flggelék 6. fejezetben és az ICAO Doc 9756 IV. részében
meghatarozott kdvetelményeknek.

A vonatkozo jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések (pl.
légijarmi) helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Intézete
altal elfogadott helyesirastél, azonban a szakterlllet hagyomanyait szem elétt tartva, ezeket a
szakmailag megszokott helyesirassal k6zoljuk.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ lgyeletére az eseményt 2020. julius 19-én 12 6ra 17 perckor az Magyar Légimenté
Nonprofit Kft. Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ:
— 2021. julius 21-én értesitette az USA Nemzeti Kozlekedésbiztonsagi Szervezet-ét
(NTSB),
— 2021. szeptember 02-an értesitette az ejtéerny6t gyartdé allam balesetvizsgald
szervezetét (TAIC).

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb)
jeldlte ki:

vezetbje  Ferenci Miklés balesetvizsgald

tagja Erd6si Gabor balesetvizsgalo

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kdvetéen a KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el.

A polgari Iégikdzlekedési balesetek és repulbesemények vizsgalatardl és megel6zésérdl és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél szold, az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktdber 20.) 5. cikke szerint:

() ,A polgari replilés teriiletén kbzds szabalyokrol és az Eurdpai Replilésbiztonsagi
Ugynékség létrehozasardl szolé, 2008. februar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti
és tanacsi rendelet Il. mellékletében meghatarozottaktdl eltérd légi jarmiiveket érinté
valamennyi  polgari légik6zlekedési baleset vagy sulyos repliléesemény
vonatkozasaban eseményvizsgalatot kell végezni azon tagallamban, amely teriiletén
a baleset vagy sulyos repliiléesemény tortént.

(2) Amennyiben a 216/2008/EK rendelet Il. mellékletében meghatarozott légi jarmiivektdl
eltéré, valamely tagallamban lajstromozott légi jarmi olyan balesetben vagy sulyos
replilbeseményben valik érintetté, amelyrél nem allapithaté meg egyértelmiien, hogy
melyik allam teriiletén kévetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam biztonsagi
vizsgalatokat végz6 hatésaga eseményvizsgalatot folytat.

(3) Az (1), (2) és (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalatok terjedelmét és az
esemeényvizsgalatok soran alkalmazando eljarasokat a biztonséagi vizsgalatokat végzé
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hatésag annak figyelembevételével allapitia meg, hogy a vizsgalatbél a
replilésbiztonsag javitasa érdekében varhatéan milyen tanulsagokat fog levonni,
beleértve a 2 250 kg-nal nem nagyobb maximalis felszallo témegl légi jarmivekkel
tértént esetek vizsgalatat.

(4) Az eseményvizsgalatokat végzé hatésagok — a tagallamok nemzeti jogszabalyai

értelmében — dbnthetnek az (1) és a (2) bekezdésben emlitett replilbeseményeken
kivili replilbesemények, vagy mas tipusba tartozo légi jarmiiveket érinté balesetek
vagy sulyos replilbesemények kivizsgalasarol is, amennyiben ezekbdl varhatoan
biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokat vonhatnak le.”

A szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (1) bekezdése alapjan a
KBSZ vezetbje dontétt a vizsgalat meginditasarol.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:

2020. julius 19-én a baleset helyszinén szemlét tartott, a szemle soran fényképeket
készitett;

bekérte a vizsgalatot folytatd rendérség altal készitett iratokat;
bekérte a renddrseg altal kirendelt szakértd szakvéleményeét;

2020. julius 27-én a renddrség altal kirendelt szakértével egyutt potszemlét tartott a
balesetben hasznalt felszerelés atvizsgalasaval kapcsolatban, és elemezte az
elhunyt ejtéernyés (tovabbiakban: Ejtéernyds) sisakkamerajanak felvételét;

a biztositoberendezésébdl adatokat olvastatott ki;

a magassagmérébél adatokat olvasott ki;

adatokat kért a felligyeld hatosagtol;

allasfoglalast kért a jogalkotétdl a 21/2015(V.4.) NFM rendelet értelmezésérdl;
beszerezte az eseményben érintett ejtéernyd felszerelés kézikonyveit;
meghallgatta a miiszaki alkalmassagot kiad6 szervezet vezetfjét;

beszerezte a miszaki vezetd§ képesitését kiadd szervezet, és az azt feligyel6
szervezet allasfoglalasat a miszaki vezet6 képesitésének terlleti és szakmai
korlatairol;

beszerezte az ejtéernyd gyartdjanak véleményét az ejtéerny6-tok heveder
Osszeépitésénél hasznalt eljaras megfeleldségérol.

Szakmai vizsgalat alapelvei

Jelen vizsgalatot

a polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megelbzésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon Kkivil helyezésérél szélé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a
tovabbiakban: 996/2010/EUV),

a légikdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésér6l szolo 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Fuggelékben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szol6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),
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— a légikdzlekedési balesetek és a replléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint
az uzembentartdi vizsgalat részletes szabalyairdl szélé 70/2015. (XIl. 1.) NFM
rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidanyaban az altalanos koézigazgatasi
rendtartasrol szolé 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kodzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valdé megsziinésérél szolo
230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repulédeseményt ki kell vizsgalnia.

— A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet meérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas kortlmények kozott
légikdzlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytél és
szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a Kkivizsgald szervezet feladataival
Utk6znek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven készult.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megbrizni és mas hatéosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés tervezet szolgalt.

A megkiildétt zarojelentés tervezetre a jogszabalyban meghatérozott idén beliil Uj-Zéland
balesetvizsgalé szervezete (TAIC) valamint a tanusitd szervezet képvisel6je kuldott
észrevételeket. A Vb a beérkezd vélemények figyelembe vételével a zardjelentés szévegét
tébb helyen mddositotta.

Szerz6i jogok
A zarojelentést kiadta:
Technoldgiai és Ipari Minisztérium, Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.
www.kbsz.hu
kbszrepules@tim.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatdk, ha a részletek a tartalmi dsszefliggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjeldlik.
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1. Ténybeli informaciok

1.1 Arepiulés lefolyasa

Az Ejtéernyds a légikdzlekedési balesettel végz6dott ugrasa elétt néhany héttel sajat maga
hajtogatta be Icarus Crossfire 2 tipusu ejtéernygjét.

Az ugras lefolyasat a Vb az Ejtéerny8s sisakjara rogzitett kamera és a magassagmeérgéjebdl
kinyert adatok alapjan rekonstrualta (részletes adatokat lasd: 1.11 fejezet).

A felszallas Kaposujlak repulétérrél, a HA-MBC lajstromjeli AN-2 tipusu repllégéppel, a
fedélzeten 12 ejtéerny6ssel, 2020.07.19-én 11 6ra 22 perckor tortént. Négy ejtéernydés 1500
méteren rendben elhagyta a repulét, majd az tovabb emelkedett 4000 méterig.

Az Ejtéerny6s korulbelll 3800 méteren tarsaval egyltt utolsd parként hagyta el a repulégép
fedélzetét, majd rovid id6 alatt azonos magassagba kerllve, egymassal szembefordulva és
kommunikalva egyutt sullyedtek a nyitasi magassagig. A szétintés utan el6szor a tars, majd
az Ejtéerny6s is nyitott. Az Ejtéernyds 59 masodperccel a repllégép elhagyasa utan, az
indulasi repul6tér szintiéhez viszonyitva korulbelil 700 méter magassagban, egy
rendellenesen nyilott ejtbéernyével kezdte meg repulését. 700 méterr6l 49 masodperc
sullyedés kézben az Ejtéernyés nem végzett olyan tevékenységet, amely arra utal, hogy
tudataban volt az ejtéerny6je rendellenes allapotanak. A fékeket hozzavetdlegesen 400
méteren oldotta, ezzel megsziintetette a rogzitett bal oldali fék kiegyensulyozé hatasat,
ennek kdvetkeztében beindult egy nagyon gyors jobb spiral, amit a bal fékkel mar nem tudott
megallitani.

A felcsuszott
bandazs és az
egymashoz
rogzult zsinorok.

R

2. abra: rendellenesen nyitott ernyS pérgés kbzben

Az Ejtéerny8s ekkor kezdett olyan tevékenységekbe, amelyek a rendellenesség
megszuntetésére iranyultak. A fék oldasa és a foldnek Utkdzés kdzotti 21 masodpercben az
Ejtéernybs tett olyan mozdulatot, amelyet az ejtéerny$ leoldasara tett kisérletnek lehet
tekinteni, de az ejtéerny6t nem oldotta le, tartalék ejtéerny6t nem nyitott.

Az Ejtéernyds a kiugrast kovetd 129. masodpercben nagy sebességgel elébb a faknak, majd
a foldnek utkézve kerult nyugalomba. A videé felvétel alapjan, a fakkal vald Utkdzésig az
Ejtéernybs cselekv6képes maradt.
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1.2 Személyi sérulések

Az Ejtéerny6s a helyszinen életét vesztette.

1.3 Légijarmii sériilése

A nyitott f6 ejtéernyé a tok-heveder és a tartalék ejtéernyd baleset soran nem rongalédott
meg, de szennyez&dott es ezért tovabb nem hasznéalhato.

1.4 Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

1.5 Személyzet adatai

15.1 Az ejtéernyds adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

o tipusa
Bizonyitvanyanak

szakmai érvényessége

Szakmai képesitései
Orvosi mindsités tipusa, érvényessége

megel6z6 3 hénapban

Ugrasok szama .
Osszesen

1.6 Az ejtdernyd adatai

1.6.1 Altalanos adatok

féernyé gyartdja
tipusa

gyari szama
tok gyartdja
tipusa

gyari szama
tartalék ernyd gyartdja
tipusa

gyari szama
biztosito készlilék gyartdja
tipusa

gyari szama

38 éves, magyar, nd

International Parachutist Certificate
nincs lejarata

,D” fokozatu®

LAPL, 2024.02.19.

2db

tdbb mint 1100 db

NZ Aerosport Ltd.

Crossfire 2

27182

United Parachute Technologies
Vector Micron V304

71294

Paratec GmbH
Speed2000-120

SP1200315

Advanced Aerospace Designs
Vigil 1l

37689

A Vb kérése ellenére az igazsaglgyi orvosi vizsgalatrdl kiallitott jegyz6kényvben nem
szerepelt a balesetet szenvedett ejtéernyds testsulya.

Ezért a Vb a helyszini szemle soran tapasztaltakat tudta figyelembe venni az ejtéernyé
terhelésének megallapitasahoz. A Vb az ejtéernybs testfelépitésébdl és felszerelésének

2 legalabb 500 db ,freefall” ugras és 3 6ra szabadesésben toltétt id6
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tomegébél megallapitotta, hogy az ejtéernydé terhelése a gyarté altal meghatarozott
értékeken (99 kg) bellil volt.

A felszerelés Uzembentartéja maganszemély.

A gyartd honlapja szerint® az Icarus Crossfire 2 egy nagy teljesitményi, 9 cellas elliptikus,
ejtéerny6, amelyet tapasztalt ugrok szamara terveztek.

borda Felsé feltlet

|

Slider stop

,B” zsinor
Stabilizator
A" zsinor

ﬁ

Repdlés iranya

Iranyito
zsinorok

,D” zsinor
,C” zsinér

Also

felllet

[ranyitd zsinor
Fék zsinérzat — ~— Slider

3. abra: Icarus Crossfire 2 gjtéernyé 16 részei (rajz forrasa: https://www.nzaerosports.com)

Felszakadd heveder

Irdnyité fogantyu

1.6.2 Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

A . gyari szama 27182
f6 ejtéernyd o o -
érvényessegeének lejarata 2021.06.16.

gyari szama SP1200315

tartalék ejtéernyé o -
érvényessegenek lejarata 2021.06.16.

1.7 Meteorologiai adatok

A baleset napjan a Karpat-medence felett 6rvényl6 magassagi hidegérvény miatt jobbara
er6sen felhés volt az ég, amelybdl helyenként gyenge mennyiségli csapadék hullott. A
délutdan masodik felére egyre nagyobb terlleteken szakadozott fel a felh6zet. A hédmérséklet
csucsértéke 24 °C kdérnyékén alakult. A térségben északkeleties mérsékelt volt a Iégmozgas,

8 https://icarusworld.net/product-category/crossfire-2/
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a széllbkés maximalis értéke 10m/s koérdl alakult. A légikdzlekedési baleset nappal j6 latasi
viszonyok mellett tértént.

Az id6jarasi korulmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésik nem szukséges.

1.8 Navigacios berendezések

A légijarmire nincs el6irva navigacios berendezés.

1.9 Osszekottetés

A légijarmire nincs el6irva kommunikacios berendezés.

1.10 A repulétér adatai

A felszallas Kaposvar-Kaposujlak (LHKV) IV. osztalyu repulétérrél tortént 2020. julius 19-én
11 6ra 22 perckor. A repulétér tengerszint feletti magassaga 152 méter.

Az esetben érintett repulétérnek érvényes miikddési engedélye volt. A repllétér paraméterei
az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért tovabbi részletezésik nem szikseges.

1.11 Adatrogziték

Az Ejtéernyds felszerelésének része volt egy kézre rogzithetd Viso Il tipusu magassagmeéro,
amely az utols6é 200 ugras egyes paramétereit tarolja. A berendezés szerint az utolsé ugras
adatai az alabbiak:

Paraméter megnevezése Tolerancia® | Balesettel végzédott ugras adatai
Ugras magassaga +1.2% 12600 ft / 3840 m
Nyitas magassaga +1.2% 2340 ft/ 713 m
Szabadon esés ideje + 1 sec 59 s

Maximalis sebesség szabadon + 5 km/h 141 mph /227 km/h
eseskor

Maximalis sebesség nyitott + 5 km/h 70 mph /113 km/é
ernydvel

A tablazatban szerepl® magassag-adatok az indulasi repulétér szintjéhez viszonyitottak,
QFE-ben meghatarozva. A rogzitett sebességi adatok fliggéleges iranyu sebességadatok, az
ejtéernyd vizszintes sebességérél nem adnak informaciot.

Az Ejtéerny8s sisakjara felszerelt kamera régzitette az ugras teljes folyamatat, az igy készult
felvételt a Vb a vizsgalathoz felhasznalta. A felvétel alapjan az alabbi f6bb cselekmények
figyelhet6k meg:

Felvétel
idébélyege Cselekmény
(perc:mperc)

00:00 A felvétel kezdete.

02:02 Kiugras a replil6gép fedélzetérdl.

02:53 Szétintés.

02:54 Az Ejtéernyds tarsa nyit.

02:58 Az Ejtéernyds magassagmérdje, 3250 lab (990m) értéket mutat.

02:59 Az Ejtéerny8s magassagmeérdje, 3200 lab (975m) értéket mutat.

* a berendezés gyartdja szerint
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03:01 Az Ejtéernyds nyit.

03:04 Teljesen nyitott ejtéernyd. Az Ejtéernyds 1 masodpercre felnéz a kupolara.
A felvételen latszik a jobb elsé zsindrzat rendellenessége.

03:08 Az Ejt6erny8s magassagmeérdje, 2100 lab (640m) értéket mutat.

03:09 Jobbra fordulas megkezdése a jobb hatsé heveder lehtzasaval.
03:16 Jobb fordulé befejezése, iranyba allas a replilétér felé.

03:19 Slider 6sszehtuzasanak kezdete.

03:37 Ejtéernyds felnéz a kupolara és oldja (lehtzza) a fékeket.

03:42 Az Ejtéernyds fékezi a bal oldalt.

03:51 A felnyudlas (bal fék felengedése) hatasara az ernyd elkezd jobbra pérogni.

03:58 Az Ejt6ernyds a bal féket elengedi és lenyul.

03:59 A jobb spiral gyorsul és innentél kezdve jelent6sen megné az Ejtéernyds
fliggbleges sebessége is.

04:02 Az Ejtéerny8s a bal kezével a bal oldali hatsé zsinorzatot fogva pérog
lefelé.

04:03 Az Ejtéernyés a bal kezével lenydl.

04:11 Az Ejtéernyds a faknak, majd a féldnek (litkbzik.

Az Ejtéernyds felszerelésének még része volt egy Vigil Il tipusu biztosité berendezés, amely
PRO Gzemmddban volt. A Vigil Il tipusu biztositd berendezés felhasznaloi kézikonyve (2013
Junius) szerint ez azt jelenti, hogy ha a magassag 840 ft (256 m) és 150 ft (46 m) kozott van,
valamint a figgbleges sebesség eléri vagy meghaladja 35 m/s-ot (126 km/h), akkor nyitja a
tartalékernyét. A berendezés a tok belsejében helyezkedik el. Az altala mért és rogzitett
adatok eltérhetnek az ugronal Iévé magassagmérd altal mutatott vagy rogzitett adatoktol. A
biztositd berendezés a replilés és az ugras 600 m magassag feletti részét rogzitette.

A biztosité berendezés altal rdégzitett adatok az 1. szamu mellékletben lathatok.

1.12 A roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok

Az Ejtéerny6s az £46.408460 és K017.713780 koordinataju helyen, 150 m tengerszint feletti
magassagon, a repulétér 17-es palyakiszobétdl ENY-i iranyban kortlbelll 2.6 km-re ért
foldet.

A foldetérés helye két miivelt mez6gazdasagi terllet kdzott 1évé, alacsony, keskeny erdésav
szélén volt. Az Ejtéerny6s nagy mertld és kerlleti sebességgel elébb a fak lomkoronajaval
Utkozott, attorte azt, majd a foldon nyugalomba kerllt. Az ejtéerny6 a fak again fennakadva a
lombkoronan maradt.

1.13 Az orvosi vizsgalat adatai

Az igazsagugyi toxikologiai szakeért6i véleményben leirtak alapjan az Ejtéerny6s
szervezetében alkohol, valamint tudatmodositd szerek nem voltak jelen az esemény idején.
Az igazsagugyi orvosi vizsgalat soran az érzék- és a mozgasszervek részérél egyértelmien
észlelhetd elvaltozasok nem voltak felfedezhet6k, melyek az Ejtéernyds észlelési vagy
cselekveési képességére hatassal lehettek volna.

Sérllései kdzul mind a kulsérelmi nyomok, mind a belsd szervi elvaltozasok tompa, kemény
felszinekhez valé utédéssel keletkeztek.

A szakért6i véleményben az ejtéernyds sulyadata nem szerepelt.
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1.14 Tiiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Tulélés lehetdésége

A baleset nem volt tulélhetd. Az Ejtéerny6s a fakkal és/vagy foélddel valé Utk6zéskor halalt
okozo séruléseket szenvedett. Az Ejtberny6s életét az azonnali orvosi beavatkozas sem
menthette volna meg.

1.16 Prébak és vizsgalatok

A Vb a baleset napjan végzett helyszini szemle soran a tokrdl a leoldo parnaval leoldotta a
féerny6t, amely a harmadik probalkozasra sikerilt. A helyszinen, az Ejt6éerny6s biztosité
berendezése PRO mddban volt.

Zsinorzat a
kupola felé

Soft link

Felszakado |
heveder

4. abra: felszakado heveder, soft link és zsinorzat kapcsolodasa (kép forrasa:
https://www.nzaerosports.com)

Leoldd parna

5. abra: a tok-heveder rendszer a helyszinen fellelt allapotban

2020. julius 27-én a Vb a rend6rség altal kirendelt szakértd jelenlétében utélagos szemlét
tartott. A Vb az eszkoz részletes vizsgalata soran megallapitotta, hogy:

— a 3 db felszakadd heveder és a zsinorzat kapcsolatain (soft linkeken, lasd: 4. abra)
bandazsok voltak, tovabbi egy bandazs a jobb oldali zsinérzaton az alsé vitorla
kozelében volt;
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— a leoldé parna — helyszinen tapasztalt — nem megszokott kezelhetéségét a tépbzar
szokasosnal er8sebb tapadasa és/vagy a valos koériiményektdl eltéré nyitasi
mozdulatsor okozhatta,;

— a soft linkekre felhelyezett bandazsok fekete szOvet ragasztdszalagbol késziltek,
amelyek kozil a két elsé hevederen lévék elmozdultak a helylkrél és a zsinérokon
szabadon mozgathatéak voltak.

A bandazs és az
egymashoz
rogzult zsinérok

6. abra: zsinorzaton talalt bandazs

A Vb a potszemlén az ejtbéerny6hoz kapcsolodd dokumentumokbdl megallapitotta, hogy:

— az Ejtéerny8s a balesettel végz6d6 ugrasa elétt 29 nappal (06.20-an) hajtott végre
kett6 ugrast;

— az utols6 rendben befejezett ugrasai el6tt harom nappal (2020.06.17-an) kapott a
felszerelése miiszaki alkalmassagot;

— a 06.20-a elétti ugrasai (4 ugras) a baleset el6tt korulbelll 9 hénappal voltak.

A Vb nem tudta megallapitani, hogy mikor és ki altal kerultek a korabban emlitett bandazsok
a zsinodrzatra.

1.17 Szervezeti és vezetési informaciok

1.17.1. Ejtéerny6 riggeri jogositas

A riggeri jogositas az Amerika Egyesiilt Allamokban kialakult ejtéernyés gyakorlatbdl, az FAA
szabalyozasaval jott létre. Az amerikai szovetségi jogszabaly® a riggeri engedélyeket
ugynevezett nem—személyzeti tagok engedélyei k6zé sorolja. (Ezen szabdalyzast a német
ejtéerny6s gyakorlat is elfogadja.) Ebbe a kategériaba tartoznak tdbbek kozoétt a Iégiforgalmi
iranyitok és a légijarmid karbantarték szakszolgalati engedélyei is.

Az ejtéernybzésben kialakult gyakorlat szerint a riggeri jogositas kétszintli. Az elsd szinten a
senior rigger van, aki hajtogathat és karbantarthat f6- és tartalék ejtéernyét, illetve
feligyelheti a hajtogatast. A masodik szint a master riggeri, aki részekbdl 6sszeallithat
felszerelést, hajtogathat, valamint karbantarthat f6- és tartalék ejtéernyét, illetve felugyelheti
a hajtogatast. Rigger csak olyan ejtéernydés felszerelésen végezhet barmilyen
tevékenységet, amelynek rendelkezik a gyar altal kiadott — aktualis — kézikonyvével és csak
olyan valtoztatast hajthat végre a felszerelésen, amelyre a gyartotdl elézetes irasbeli
engedélye van.

Egyes ejtéernybgyartdk, sajat belsé képzésik végén adnak olyan képzettséget igazold
dokumentumot, amely tartalmazza a ,rigger” kifejezést. Ezek a végzettséget igazold

® Title 14 / Chapter | / Subchapter D / Part 65 - CERTIFICATION: AIRMEN OTHER THAN FLIGHT
CREWMEMBERS
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dokumentumok rendszerint tartalmazzak azt a korlatozast, hogy csak a kibocsaté altal
gyartott termékekre, és csak a dokumentumban megjeldlt foldrajzi terlleten érvényesek
(példat lasd: 2. szamu melléklet:).

1.17.2. Arepiiléeszk6zhoz kapcsolodo szervezetek

Az ejtéerny6k miiszaki alkalmassagaval kapcsolatban a légijarmivek gyartasarol, épitésérol
és miszaki alkalmassagardl szolo 21/2015 (V.4.) NFM rendelet hatalyos (tovabbiakban:
Rendelet). Replléeszkdzok életében a Rendelet 3. része szerint az alabbi — mikodésuket
tekintve hatdésagi engedélyhez kotott — szervezetek vehetnek részt:

— tanusité szervezet: az a szervezet, aki vizsgalata alapjan megallapitja, hogy a
replléeszkd6z rendeltetésszerli hasznalatra alkalmas. Megfeleléség esetén
tanusitvanyt allit ki.

— karbantartd szervezet: engedély alapjan jogosult karbantartani barmely
repuléeszkdozt, amely a repuléeszkdz karbantartasi engedélyben szerepel.

— gvartd szervezet: az a szervezet, aki a repuléeszkdzt gyartja.

Az eseményben érintett ejtéernyé 2020.06.17-i tanusitdsat egy olyan, a hatésag Aaltal
jovahagyott szervezet végezte (tovabbiakban: Szervezet), amely tanusité és repuléeszkoz
karbantarté jogositassal is rendelkezet.

1.17.3. A Rendelet értelmezése

A Rendelet 6sszesen nyolc helyen hasznalja a “rigger” kifejezést valamilyen 6sszetételben
(senior rigger és master rigger) viszont a kifejezés nem szerepel az értelmezé
rendelkezésekben. A Rendelet azonban rendelkezik arrdl, hogy az ilyen képzettséggel
rendelkezd személyeknek milyen jogosultsagai vannak, de nem hatarozza meg, hogy ezt a
Lrigger” képzettséget milyen képzésen és/vagy vizsgan lehet megszerezni, és nem hatarozza
meg, hogy a nevezett képzettséget hogyan lehet igazolni.

A korabban emlitett Rendelet egy masik jogositdshoz, a ,hajtogatd” kifejezéshez is
meghatarozza, hogy az ilyen képzettséggel rendelkez6 személyeknek milyen jogosultsagai
vannak, de nem hatarozza meg, hogy ezt a ,hajtogatd” képzettséget milyen képzésen
és/vagy vizsgan lehet megszerezni, és nem hatarozza meg, hogy a nevezett képzettséget
hogyan lehet igazolni. Ezt a kifejezést a Rendelet kett6 helyen hasznalja. A kifejezés szintén
nem szerepel az értelmezd rendelkezésekben.

A Vb az emlitett két fogalom megértése érdekében 2021.05.26-an megkereste az ITM
jogalkotasért felelés szervezeti egységét, akik megerdsitették a jogszabaly nem
egyértelmiségét és ugy nyilatkoztak, hogy a jogszabaly moédositasa az egység 2021
masodik féléves munkatervében szerepel.

1.17.4. A Szervezet miikodése

A Szervezet Karbantartd Tanusitdé Kézikonyvének (tovabbiakban: Kézikdnyv) 6. melléklete
az a Rigger Tovabbképzési Kézikonyv (2019.), amelynek célja a Szervezet munkavégzdi
szamara a szakmai tovabbképzés. E tevékenység keretén belil a Szervezet
minéségbiztositasi vezetsje riggeri igazolvanyokat allit ki®.

A Szervezet Kézikdnyvében szakmailag elfogadja az FAA altal kiadott Parachute Rigger
Handbookot. A Rigger Tovabbképzési Kézikdnyvben a ’'G.7.1. Javitési, karbantartasi
technikak’ része leirja, hogy ,az elvégzenddé munka minden esetben az FAA kiadvanyban
foglaltak részletes munkamenet szerint zajlik”"

® Karbantart6 Tanusito Kézikényv (2019.04.23) / 2.3 pontja
" A Parachute Rigger Handbook (2015 AUG) 1 fejezete leirja, hogy a rigger a gyarté engedélyével térhet el az
eredeti kialakitastol.
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A Vb meghallgatta az ejtéernyd mlszaki alkalmassagat 2020.06.17-én tanusitd személyt, aki
egyben a Szervezet felel6s vezet6je (tovabbiakban: Szervezet Vezetbje). A Szervezet
Vezetbje a meghallgatasan ugy nyilatkozott, hogy a tanusitasi eljaras soran a bandazs rajta
volt a soft linkeken és ez az allapot megfelel§, melyet megerdsitett késébbi — 2021. 07. 14. —
irasbeli nyilatkozata is mely szerint ,nem lehet olyan oldalt talalni, ahol ezt a kialakitast
tiltanak™ A Vb kérdésére a Szervezet Vezetdje elmondta, hogy nem rendelkezett irdsos
felhatalmazassal a gyartétél ilyen bandazs felhelyezésére, vagy miszaki vizsgan vald
elfogadasara.

A Szervezet Vezet6jének a senior riggeri igazolasat egy nappal a Szervezet engedélyének
kidllitasa utan a Szervezet min6ségiranyitasi vezetéje irta ala 2018.03.27-én. A Szervezet
kézikdnyve szerint a riggeri igazolast csak elméleti és gyakorlati tanfolyam elvégzése utan
tartott — sikeres — elméleti és gyakorlati vizsga utan lehet kapni. A fent emlitett kézikdnyv
szerint az elméleti és gyakorlati vizsgara forditando id6 7 ora.

A Szervezet Kézikdnyvének, azon belll is a Rigger Tovabbképzési Kézikdnyvében a Vb tobb
olyan részt’ talalt, amely felhatalmazast ad a riggernek, hogy az ejtéernyén gyari
kialakitasatol eltéré moédositasokat hajtson végre.

A Szervezetnek nincs rigger képzésre engedélye, a Kézikonyv a miszaki vezetd feladatai
kozott felsorolja a képzést, az oktatast és a tovabbképzést.

1.17.5. Repiildeszk6zok tanusité engedély kiadasa, meghosszabbitasa

A Vb 2021. 03. 09-én megkereste a felligyel6 hatésagot annak érdekében, hogy a
Rendeletben emlitett rigger, senior rigger és master riggeri képesitéseket milyen szervezetek
altal kiadott dokumentumok benyujtasaval lehet igazolni. A felligyelé hatésag leirta, hogy ,az
emlitett engedélyek kiadéséara jogosult szervezet™ ltal kidllitott dokumentum felmutataséval
lehet igazolni riggeri, senior riggeri, illetve master rigger képesitéseket”. Gyakorlatban ez
annyit jelent, hogy a hatésag barmilyen gyarté/képzé/tanusitd szervezet altal kiadott rigger
jogositast igazold papirt elfogad egy tanusité vagy karbantarté szervezet miikédési engedély
kiadasanak vagy meghosszabbitasanak feltételeként.

A Rendelet 119. § (4) és (5) pontjai leirjak, hogy egy repliléeszkoz karbantartd szervezetnek
tevékenységéhez a gyarté altal megadott kezelési, Gzemeltetési utasitassal kell rendelkeznie
és a karbantartast annak megfeleléen kell elvégeznie. A Rendelet hasonldé dokumentacids
kotelezettséget tanusitd szervezetek szamara nem ir elé.

1.18 Kiegészité informaciok

1.18.1 A bandazs felhelyezése a soft linkre

Az ejtéernyd gyartdja a hasznalati kézikdnyvben'! leirja, hogy semmilyen kériilmények kdzott
nem enged meg modositast a replléeszkdzein.

Az ejtéernyé gyartéja a hasznalati kézikdnyvben™ leirja, hogy minden 120 nap vagy 50 ugras
utan ellendrizni kell a soft linkek allapotat.

A Vb megkereste az uj-zélandi gyartdt a soft link bandazsolasaval kapcsolatban. A gyarto
2021. 09. 10-én levelében leirta, hogy ilyen modon nem javasoljak a soft link betekerését,
mivel igy az nem ellendrizheté és nem lehet elérni, hogy a bandazs minden kdrilmények
k6zo6tt a helyén maradjon.

8 |dézet a Szervezet Vezetsjének 2021. 07. 07-i irasbeli nyilatkozatabol
% Rigger Tovabbképzési Kézikonyv (2019.) C.3.10. és az E.5.3. pontok kozotti szakasz
riggeri engedélyek kiadasara jogosult szervezet, Magyarorszagon a vizsgalat lezarultaig nem létezett.
Nz Aerosports Main Canopy Manual (2018) / Modification (10. oldal)
2Nz Aerosports Main Canopy Manual (2018) / Periodic User Inspection / Soft Links and brake lines (13. oldal)
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A zardjelentés tervezetre az Uj-zélandi balesetvizsgald szervezet (TAIC) megkildte
észrevételeit, amelyben azt irja, hogy a gyarté szerint a soft linken a burkolatok elfogadhatdk
lehetnek, ha helyesen vannak megtervezve, de a balesetet szenvedett ejtéernyén
hasznalt burkolasi forma nem elfogadhaté.

1.18.2 Az ugréterulet szabalyai

A kaposuljaki repllétéer és a hozza tartozé Drop Zone szabalyai szerint minden féernyének
minimum 800 méteren nyitva kell lennie.

1.18.3 Az ejtéernyds ugrokra vonatkozé eléirasok

Az ejtéerny8s tevékenységének része, hogy a 6 ejtéernyd nyitasa utan — révid idén belll,
szemrevételezéssel — ellenérzi a kupolat. Elharithatatlan rendellenesség esetén leoldja a 6
ejtéerny6t és nyitja a tartalék ejtéernyét. Rendben nyilt ejtéernyé alatt lehuzza a fékeket. Az
ejtéerny6sok e cselekvéssort a képzés soran megtanuljak és az 6nallé ugréva valas — egyik
— feltétele e cselekvéssornak a kévetkezetes végrehajtasa.

1.18.4 A felszerelésre kiadott megfeleléségi tanusitvany

A 21/2015. (V. 4.) NFM rendelet 113. § (1) bekezdése felsorolja, hogy a replléeszkoz
rendeltetésszer(i hasznalatra alkalmassagat igazolé megfeleléségi tanusitvanynak mely adatokat kell
tartalmazni. Ebbe beletartozik a megfeleléségi tanusitvany kiallitasanak datuma is. Az eseményben
érintett tanusitdé szervezet a balesetben érintett felszereléshez tartozé tanusitvanyokon nem tiintette
fel a kiallitas datumat. A Vb a jogszabalyi nem megfeleléség ellenére a dokumentumokat érvényesnek
tekinti.

1.19 Vizsgalati modszerek

A légikdzlekedési baleset vizsgalatat nagymértékben segitette a harom adatrogzitébdl nyert
adatok felhasznalasa.
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2. Elemzés

2.1 Az ejtéernyés tevékenysége

2.1.1 A hajtogatas

A Vb véleménye szerint az Ejtéernyds, amikor behajtotta f6 ejtéerny6jét a jobb oldali
zsinorokat 0sszezaré — a soft linkr6l elszabadult — bandazst a sliderrel egyutt sajat maga
huzta fel az ejtéerny6 ala. Az elmozdult bandazs fekete, az adott részen a f6 ejtéernyd
anyaga is fekete, igy a slider takarasaban a fekete hattér el6tt 1évé fekete bandazs szinte
észrevehetetlen, csak az talalja meg, aki azt kilon keresi. Az ejtéerny6 hajtogatdsaban egy
ilyen elmozdult alkatrészt keres6 folyamat a szokott hajtogaté gyakorlat szerint nincs. Egy
ejtéerny6 zsinérzatan — a slideren kivil — nem lehet elmozdulé alkatrész, igy az Ejtéernyés
képzésében nem is kellett, hogy sz6 essen arrdl, hogy egy ilyen alkatrész elmozdulhat, és
ezt ellen6rizni kell.

A Vb véleménye szerint az Ejtéernyés a képzettségének megfeleléen jart el és a
hajtogatasban olyan hibat vétett, amelynek kivédésére nem volt és nem is lehetett
felkészitve.

2.1.2 Az ugras

A videofelvétel, a magassagmérd és a Vigil Il biztositd berendezés adatait figyelembe véve,
a Vb az alabbi médon hatarozta meg az Ejtéerny6s ugrasi adatait:

— A szabadesési id6t 59s-nak veszi, amelyet a magassagmérdé miiszer adatai és a
videofelvétel is megerdsit;

- A videofelvételen 03:08-kor az Ejtéerny6és magassagmeéréje 640m-et mutat, ettdl a
ponttdl a Vigil 1I-bél nyert adatokbdl lathatd, hogy az Ejtéernyd merulésebessége
atlagban 8m/s volt;

magassag (m)
Atlagsebesség (m/s)

Az ejtéerny6
nyitasa

Id (s)

~189°C  Wers6l,Ledk 102

Height:3400m [Time:70sec [Serial nr: 37689 [Start:3776m  [Freefalltime:S4sec  Noactivation
Speed: 49 m/s Pro [End:743m  Maxspeed:61m/s  |Noaltitude correction

7. abra: Vigil 1I-b6l szarmazé adatok a replil6gép elhagyasatél a foldfelszin felett 600 m-ig

— Atlagos 8m/s-os meriilésebességgel szamolva a videofelvételen lathaté pontig
(03:59) (1.11), az Ejtéerny8s kortlbelll 408 m magassagot veszitett, amikor jobbra
porgésben jelentésen megnétt a merllésebessége. Ekkor fold feletti magassaga
hozzavetblegesen 230m volt;
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— A jobbos poérgésben a talajig megtett ut végére az Ejtéernyds mertldé és kerlleti
sebessége is jelentésen megnétt;

— Az Ejtéerny6s a megndvekedett merilé és kerileti sebességének eredbjével, nagy
sebességgel a fakkal Utk6zott.

A fenti adatokat figyelembe véve a Vb a balesettel végz8dott eseménysort az alabbi
maodon értelmezi (bal oldalon az ugrastol szamitott idé [perc:masodperc], jobb oldalon
a cselekmény magyarazatokkal):

00:00

00:59
01:02

01:06

01:07

01:14
01:19
01:35

01:49

Az Ejtéerny8s kortlbelll 3800m-en, utolsé ugréként elhagyja a
HA-MBC lajstromjelti AN-2 tipusu repul6gép fedélzetét.

Az Ejtéerny6s nyitja az ejtéernydjét.

Az Ejtéerny6s szabadesés utan 700 méteres magassagban
kerll a rendellenesen nyitott f6 ejtéernyd ala. Az ugré ezzel
megsértette az ugroterulet helyi szabalyozasat (1.18.2)

Az Ejtéernybs a nyitas utan nem végezte el azonnal az ernyd
— az ejtéernybs gyakorlat szerinti — kotelezdé ellenbrzését
(1.18.3), nem oldotta a fékeket és nem gy6z6doétt meg arrdl,
hogy f6 ejtéernydje rendeltetésszeriien mikodik-e. Az
Ejtéerny6s felnézett a kupolara, de valoszini nem latta a
rendellenességet (mivel a kamera latészége mas, mint az
ugroe).

Ett6l kezdve 33 masodpercen keresztul a nyitasi pozicidban
rogzitett bal fék (a bal oldali fékzsinor feszes, a jobb oldali
laza) kiegyensulyozza az ejt6ernyd aszimmetrigjabdl fakadd
jobbra fordulé hajlamot (8. abra).

Az Ejtbernyés magassaga 640 m, ettdél kezdve
merlUlésebessége atlagban 8 m/s. Az ejtbernyd az Uzemi
allapotanal nagyobb merllé sebességgel slllyedt. A Vb
véleménye szerint a megszokottnal nagyobb meruld
sebességet az Ejtéernyds nem ismerte fel.

Jobbra fordulds megkezdése a jobb hatsé6 heveder
lehuzasaval (nem a fékkel).

Jobb forduld befejezése, iranyba allas a repulétér felé.
Az Ejtéerny6s 6sszehuzza a slidert.

Az Ejtéerny6s korllbelil 400m-en felnéz a kupolara.
(Valészindleg itt vette észre a rendellenes helyzetet.) Ezek
utan elkezdte lehdzni a fékeket, majd bal fékkel prébalja
iranyitani az ejtéernydét.

Az Ejtéernyds korulbelil 300m-en lehiuzza a jobb féket,
mikézben felengedi bal oldalit. Ezzel megszintetette a
kiegyensulyozé hatast, aminek kdvetkeztében beindult egy
gyors jobb spiral (8. abra).

Az Ejtberny6s olyan tevékenységekbe kezdett, amelyek a
rendellenesség megszintetésére iranyultak, de ezt a
rendellenességet — jellegébdl kdvetkezb6en — nem lehetett
megszuntetni. A vészhelyzet megszintetésének egyetlen
lehetséges maodja a f6 ejtéernyd leoldasa lett volna.
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01:57 Hozzavetbleg 200m-en a jobb iranyu spiral még intenzivebbé
valik, mialatt az Ejtéernyés a fékekkel prébalja a helyzetet
megoldani. Ez id6 alatt az Ejt6ernyds tett olyan mozdulatot,
amelyet az ejtéernyé leoldasara tett kisérletnek lehet tekinteni,
de a f6éejtéerny6t nem oldotta le.

02:09 Ejtéerny6s a foldnek utkozik.

A Vb véleménye szerint, ha az Ejtéernyds a szokott gyakorlatnak megfeleléen jar el és a
nyitds utdn azonnali ellenérzéssel megallapitia a rendellenességet, akkor elegendé ideje
maradt volna a f6 ejtéerny6 leoldasara és a tartalék ejtéernydvel biztonsagos terepre vald
behelyezkedésre. Vb allaspontja szerint a foldnek Utkdzés elbtt 12 masodperccel (Az
Ejtéerny6s a foldtél kb. 200 m-re) volt az a pillanat, amikor a féernyd leoldasaval és
tartalékernyd nyitasaval még tulélhet6 lett volna a baleset.

Az Ejtéernybsben a légikozlekedési balesettel végz6dd ugras soran — a belsé kameras
felvétel tanusaga szerint — hosszu idén keresztll nem tudatosult a nyitasi rendellenesség és
nem huzta le a fékeket. A fékek lehlzasa elétt — sok magassagot veszitve — olyan
tevékenységet végzett, amelyeknek helye csak az ejtéernyd ellenbérzése és a fékek lehuzasa
utan lett volna.

A Vb nem tudta megallapitani, hogy az Ejt6ernyés miért nem oldotta le a f6 ejtéernyét, de a
leoldas elmaradasahoz hozzajarulhatott a rendellenesség kis magassagon torténd
felismerésébdl kdvetkezd idézavar és a spiral kdvetkeztében kialakulé nagy centrifugalis erd
is.

2.1.3 Aszimmetrikus aramlas az ejtéernyén

Az ejtbernyd jobb oldala, a zsinorzaton felcsuszott bandazs kovetkeztében nem tudott
megfeleléen levegbvel feltdltdédni, igy jelentdsen rosszabb aerodinamikai jellemz&vel
rendelkezett. Ebbél adddik, hogy nyitas utan az ejtéernyd merilésebessége a megszokottol
jelentésen nagyobb volt. A Vb allaspontja szerint, amig az ernyd fékei fenti allapotban voltak,
az ernyd valamelyest kompenzalta magat, azonban azok lehuzasaval jelentds aszimmetria
Iépett fel (8. abra), amely az erny6 jobb iranyu porgését eredményezte.

Arepiilésiranya

Laza jobb hatso

zsinorzat
Felcsuszott bandazs \TI[ ) Soft link
a jobboldali ellilsé - kapcsolatok
zsinorokon

8. abra: az ejtbernyd két oldala kbzott létrejbtt aszimmetria (Fx — ellenallasbél szarmazé légerd)
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2.2 Jogszabalyi kornyezet, hatésagi gyakorlatok

A hatalyos jogszabalyi kérnyezet nem szabalyozza azt, hogy a feligyelé hatésag milyen
vagy mely szervezet altal kiadott riggeri igazolast fogad el. Jelen esetben a Szervezet
alkalmazottja igazolta a senior riggeri képesitést a Szervezet Vezetdjének. E riggeri
képesités — a Vb rendelkezésére all6 dokumentumok alapjan — 1 naptari nap alatt
végrehajtott képzés és vizsga utan kerdlt kidllitasra. A Vb véleménye szerint azzal, hogy
csak a vizsga id6tartama 7 ora, ezt a képzést és a vizsgat 1 naptari nap alatt nem lehetett
végrehaijtani.

Azzal, hogy a jogalkoté nem definialta a Rendeletben — tébbek kdzott — a riggeri szerepkort
(2.17.3), lehetéséget adott szakmailag nem kelléen felkészilt személyek/szervezetek
szamara, hogy repuléeszkozoket tanusitsanak vagy/és karbantartsanak. A Vb megitélése
szerint ez a kornyezet igen magas repilésbiztonsagi kockazatot rejt magaban, amely
kockazatot a jogszabalyok modositasaval csékkenteni lehet.

A Vb véleménye szerint egyfelél szerencsés, hogy a jogalkoté a nemzetkdzi gyakorlatot
figyelembe véve hasznalta a riggeri jogositas két szintjét, ez azonban — a jelenlegi
formajaban — nem biztosit megfelel6 szakmai garanciakat. (1.17.1). A Vb a feltart
hianyossagok kikliszdbdlésének érdekében biztonsagi ajanlast fogalmaz meg.

2.3 A Szervezet

A Szervezet eljarasa szerint bels6 képzés soran lehet kulonb6zé riggeri szinteket elérni
(1.17.4). A belsb képzés végén a Szervezet mindségbiztositasi vezetdje az, aki az elért
szinteket igazolja, és amely igazolast a hatésag elfogadja. A Vb allaspontja szerint
hierarchikus rendszerben kiszolgaltatott helyzetbe kertilhet az a beosztott, akinek munkakéri
feladata igazolni a Szervezet vezet6jének képesitését/jogositasat. A Vb aggalyosnak latja a
Szervezet riggeri igazolas kiadasanak folyamatat, azonban a korabban emlitett jogszabaly
modositasaval e folyamatban rejlé kockazatok csdkkenthetdk.

A Szervezet jelen helyzetben képzési engedély nélkul a Karbantarté Tanusito
Kézikonyvében 6.7. részében leirtak alapjan ,belsdé képzés” megnevezéssel képez, illetve
tovabbképez és ,riggeri igazolvany’-t ad ki. A ,Riggeri Tovabbképzési Kézikdnyv” bevezetd
szbvege nem zarja ki, hogy a Szervezet kulsé személyek szamara is képzést folytasson és
annak igazolasara riggeri igazolvanyt adjon ki.

A Szervezet Kézikdnyve tobb helyen felhatalmazast ad a riggernek, hogy az altala
karbantartott ejtéernyén mddositasokat hajtson végre (1.17.4). A hivatkozott rész
egyértelmien olyan dnallésagot feltételez, ami messze tulmutat a gyartéi felelésségen és
azon az alapelven, hogy a rigger csak olyat tehet, amit a gyarté jovahagy. A Vb véleménye
szerint a kézikdnyv hivatkozott része akkor lenne elfogadhatd, ha a modositast
engedélyeztetné a gyartoval. A rigger, a f6 ejtéernyé behajtasan — szlk hatarok kézott —
modosithat, de a szerkezeten a f6 ejtéerny6 esetében is csak a gyartd irasos engedélyével
valtoztathat.

A tartalékernyd hajtogatasa esetén a gyartd altal meghatarozott hajtogatasi modtol eltérni
tilos. A Szervezet Tovabbképzési Kézikonyvének ,D4.2. Tartalék ejtéernyé hajtogatas” része
megengedi a gyartoi elbirastol eltérd hajtogatast ,A riggeri rendszerben elfogadott és
alkalmazott eqy a gyartoi utasitastol eltéré hajtogatasi modszer, ami a kupola felszedésétdl a
konténerbe helyezésen at tokra helyezésig szinte minden rendszerben alkalmazhato.”A Vb
nem ismer olyan eljarast, vagy szabalyt, ami megfelelne az idézett mondatnak.

2.4 Az ejtéerny6 miiszaki alkalmassaga

A ragasztoszalag bandazsok a Szervezet altal végrehajtott tanusitdskor is a balesetben
érintett ejtéerny6 soft link kapcsolatain voltak (1.17.4). A Vb allaspontja szerint a tanusitas
sordan a tanusitonak a bandazsok eltavolitdsaig nem lehetett volna megfelel6ségi
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tanusitvanyt kiallitania, mivel a moddositas nem szerepel az ejtéernyé kézikdnyvében,
valamint a moddositasra nem kapott gyartéi felhatalmazast. A Vb kérdésére a gyartd
kijelentette, hogy nem javasolja ilyen bandazs felhelyezését. Ezen tulmenden a tanusitdo nem
kovette a Szervezet Kézikdnyvében leirtakat sem, mivel az 1.17.4 pontban leirt médon nem
felelt meg a (FAA) altal kiadott Parachute Rigger Handbookban megfogalmazott elvnek,
miszerint a rigger csak a gyarté engedélyével térhet el a gyartoi kézikonyvtdl. A Vb az
ejtéerny6t, a gyartod altal irasban elére nem engedélyezett bandazs miatt, az ugras el6tti
allapotaban nem tekinti Iégialkalmasnak.

2.5 A hatésagi felugyelet

A Vb megallapitasa szerint, a Szervezetet feligyeld hatésag olyan tartalommal hagyta jova a
Szervezet kézikonyvét, amelyben ellentmondasok vannak, valamint tartalma tébb lényeges
pontban eltér — a mértékado szakmai irodalomtdl — a Rigger Handbook-tol.

A Vb megallapitdsa szerint, a Szervezetet felligyel6 hatésag — jogszabalyi rendelkezés
hianyaban — olyan képzettséget fogadott el megfelelé képesitésként, amely a kibocsatdja
szerint terlleti és Uzemeltet6i korlatozas ala esik (lasd: 2.szamu melléklet)

A Vb megallapitasa szerint, a Szervezetet felligyel6 hatdésag, egy képzési engedély nélkiili
szervezetnek hagyott jova egy olyan kézikonyvet, amely nem zarja ki, hogy a belsd képzés
soran ne csak tovabbképzést folytasson, hanem akar az alapképzést is, tovabba lehetévé
teszi az alapképzés utan riggeri igazolvany kiallitasat, akar kils6és, Szervezeten kivali
személyek szamara is.

Jelen helyzetben a feligyelé hatésag a Szervezet képzésében megszerzett képesitéssel
rendelkezd személy riggeri igazolvanyat elfogadja (1.17.5), igy ez a gyakorlat egy képzési
engedeély nélklli szervezetnél szerzett jogositasra is kiterjed. Ezzel a jogositassal egy masik
ejtéerny6s karbantarté/tanusitd szervezetet is létre lehet hozni.
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3. Kovetkeztetések

3.1 Ténymegallapitasok

3.1.1 Azejtéernyd

Az ejtéerny6 a dokumentumai alapjan az ugrasra alkalmas volt.(1.6.2)

Az ejtéerny6 a gyakorlatban az ugrasra nem volt alkalmas. (2.4)

A légijarmi az eset bekovetkezésékor nem muiszaki hiba, hanem egy — a gyarto altal nem
elfogadott — médositas miatt volt alkalmatlan. (2.4)

3.1.2 Az Ejtéernyés

Az Ejtéerny6s a légikdzlekedési baleset idején rendelkezett megfelel6 jogosultsaggal és
képesitéssel, valamint az adott feladatra nagy tapasztalattal rendelkezett. (1.5.1)

3.1.3 Alégi uzemeltetés

Az Ejtéerny8s az ugrast nem az ejtéernyds gyakorlatnak megfeleléen hajtotta végre. (2.1.2))

3.1.4 A szervezetek

Az ejtberny6t Osszeallitd szervezet, olyan mddositast végzett az ejtéernyén, amelyet a
gyartoé elézetesen nem engedélyezett. (2.4)

Az ejtéernybnek miszaki alkalmassagot addé Szervezet egy olyan ejtéernyének adott
muiszaki alkalmassagot, amelyen el6zbleg olyan mddositast hajtottak végre, amelyet a
gyarté elézetesen nem engedélyezett. (2.4)

3.1.5 Avrepulétér

Az esetben érintett repul6térnek érvényes mikodési engedélye volt. (1.10)

A repulétér paraméterei nem voltak hatassal az eseményekre. (1.10)

3.1.6  Orvosi vizsgalatok

Fiziologiai tényezdk, vagy egyéb akadalyoztatds nem befolyasolta az Ejtéernyds
cselekvéképességét. (1.13)

3.1.7 Atulélés lehetésége

A baleset nem volt tulélhetd. Az Ejtéerny6s a becsapddaskor halalos sérllést szenvedett. Az
Ejt6éernyls életét az azonnali orvosi beavatkozas sem menthette volna meg. (1.15)

3.1.8 Avrepilésbiztonsag feliigyelete

A vizsgalt esetben a feligyeld hatdésag engedélyezési rendszere az ejtéernyd
karbantarté/tanusitd szervezet vonatkozasaban repulésbiztonsagi kockazatot hordoz
magaban. (2.5)

A feligyelé hatésag engedélyezési rendszere a riggeri igazolvany rogzitett eljaras nélkuili
elfogadasaval repulésbiztonsagi kockazatot hordoz magaban. (2.5)
3.1.9 Ajogszabalyi kdornyezet

A vonatkoz6 jogszabaly hasznalja, de nem definidlja az ejtéernyd karbantartasaban és
miszaki alkalmassaganak megallapitdsaban részt vevé szakszemélyzetek (senior rigger,
master rigger, hajtogatd) képzésének és a képzettség igazolasanak feltételeit és modjait.
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3.2 Az esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esemény
bekdvetkezésének kdzvetlen oka az volt, hogy az ejtéernyés nem kezelte szakszerlien a
kialakult vészhelyzetet.

A fentieken tul a Vb az alabbi kdzvetett okokat, hozzajaruld tényezdket azonositotta:

— az ejtéernyd arra alkalmatlan allapotban kapott Iégialkalmassagot, ez lehetévé tette a
vészhelyzet kialakulasat.

- a jogszabalyi kérnyezet nem definidlja megfeleléen a jogszabalyban hasznalt, az
ejtéernyé karbantartdasaban és miszaki alkalmassaganak megallapitasaban részt
vevl szakszemélyzetek képzésének és a képzés igazolasanak feltételeit.

26 - 29 v.22.5



TIM-KBSZ zérdjelentés 2020-0342-4

4. Biztonsagi ajanlasok

4.1 Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgaldbizottsaga a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi ajanlas
kiadasat javasolja:

BA2020-342-4-1: A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga a szakmai vizsgalat
soran megallapitotta, hogy a jogszabaly haszndlja, de nem definidlja az ejt6erny6
karbantartasaban és miszaki alkalmassaganak megallapitasaban részt vev
szakszemélyzeteket, igy az adott megnevezések egymastdl jelentésen kilénb6z6 szintli
képzettséget jelenthetnek. Ezért:

a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a kozlekedésért felelos
miniszternek, hogy az ejtéernydk miiszaki alkalmassagat szabalyozé
jogszabalyban hatarozza meg a szakszemélyzetek képzettségének
megszerzéséhez és fenntartasahoz sziikséges feltételeket.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgaldbizottsag véleménye szerint az
ejtéernyé karbantartdasaban és miszaki alkalmassaganak megallapitasaban részt vevd
szakszemélyzetek képzettsége a nemzetkdzi gyakorlatnak megfeleléen magas és egyseges
szintre kerdl.

Budapest, 2022. november 7.

Ferenci Miklos Erd6si Gabor
Vb vezetbje Vb tagja

27-29 v.22.5



TIM-KBSZ zardéjelentés 2020-0342-4

Mellékletek

1. szamu melléklet: A biztositoberendezésbdl kinyert adatok

Avg. speed (m/s)

Vers: 6.11, Led: 1.02

Temp:189°C~ 189°C

No activation
|No altitude correction

Free fall time : 54 sec
IMax speed: 61 m/s

Start: 3776 m
[End: 743 m

Serial nr: 37689

|Pro

Time: 7,0 sec

Height : 3400 m
Speed : 49 m/s
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2. szamu melléklet: A Cseh Koztarsasagban kiallitott igazolvany

OPRAVNENI
AUTHORIZATION

TECHNIK PADAKU
TECHNICIAN OF PARACHUTES

no, (]

Firma MarS a.s., Okruzni II. &p. 239, Jevic¢ko timto opraviiuje pana
MarS a.s., Okruzni Il. 239, Jevicko herewith authorizes Mr.

k vykonu funkce technika
firmou MarS a.s. (MarS s
Armady Ceské republiky.

ii oprav padaki vyrobenych
oklubem Cﬁké mpubllky a

Déle zplnomociiuje k: )
provadéni dopliiovacic

- Performing additiona
- Extending the paraci

MarS a.s.

Opravy padéki mohou b : zsahu pos
¢&. 0-3-98, instrukei firmy MarS as. i v rozsahu dle platnych
TPF (ACR). \
Parachutes’ repair works ca ( i ope of repairs
n0.0-3-98, company instructio
per applicable TPF (ACR).

Platnost opravnéni: 4 roky
Authorization validity: 4 years

V pripadé poruseni ,PROHLASENI* je mozno odebrat opravnéni ihned.
In case of breaching the DECLARATION the authorization can be removed immedi:

Datum vydani: 19.7.2012
Date of issue: 19.7.2012
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