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Zlin Z-142, HA-SGV
Szigetcsép, 2020. junius 13.

sulyos repuléesemény
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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalathak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya sulyos repuléesemény
o gyartgja, tipusa Moravan Otrokovice, Zlin Z-142
Légijarmi : )
lajstromjele HA-SGV
] idépontja 2020. 06. 13., 11:25LT?
Esemény : S
helye Szigetcsép kultertlet
Replilés célja nem kereskedelmi
Személyi sérulések szemelyi sérulés nem tortént

Az eseményben érintett légijarmi . « .
A .t jelentésen megrongalddott

sérulésének mértéke

A Pilota? elmondasa szerint 2020. junius 13-an sajat tulajdonu légijarmlvével Tokol
repuléterérdl kedvtelési célu repulést hajtott végre. Utasaval — aki szintén rendelkezik piléta
képesitéssel, és akivel el6zetesen nem tervezték az egyutt repulést — a repulétér hangarjanal
talalkozott, ahol az Utas ugy dontétt, hogy él a Piléta felajanlasaval és csatlakozik hozza a
helyi repilése soran. A Piléta — a szigetcsépi holtag mellett repiilve — a vizen integeté SUP3-
osokat latott, akiket k&szonteni akart, ezért visszafordult és a lombkorona magassagaig
sullyedt. A holtag és a SUP-osok felett elrepllve egy elektromos légvezetéknek Utkdzott. Az
Utk6zés soran a légvezeték elszakadt, a légijarmi jelentésen megrongalddott, de tovabbra is
vezetheté maradt. Az (tkdzést kovetbéen a Pildta visszatért a tokoli repull6térre, ahol
eseménymentesen leszallt.

A Vb &llaspontja szerint az esemeény bekdvetkezésének oka a Pilétaval kapcsolatos emberi
tényezdre vezethetd vissza. A szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerllhetdk, ezért
biztonsagi ajanlas kiadasara a Vb nem tesz javaslatot.

1. abra: a légijarmii a légvezeték-szakitas pillanataban (forras: Szemtanu 3)

1LT: Local Time / Helyi id6
2 Piléta: A sulyos repliléeseményt szenvedett replilégép pilotaja
3 SUP: Stand Up Paddling / allva evezés
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Altalanos informaciok

A jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értendé. Az eset idépontjaban LT= UTC*+ 2
ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendd.

A jelentés a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény 7.§ (1) bekezdés k) pontja alapjan az
esemény sulyossaganak és jellegének megfelelé formaban késziilt.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ lgyeletére az eseményt 2020. junius 13-an 11 ora 39 perckor az illetékes
rendérhatdsag lgyeletese jelentette be.

Vizsgalbbizottsag
A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte
ki:

vezetbje Ferenci Miklos balesetvizsgald

tagja Joé Klementina balesetvizsgalo

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kdvetben a KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el.

A polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szold, az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktober 20.) 5. cikke szerint:

(1) ,A polgari repiilés teriiletén kbzb6s szabalyokrdl és az Eurdpai Replilésbiztonsagi
Ugyndkség létrehozaséardl szold, 2008. februéar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti
és tanacsi rendelet Il. mellékletében meghatarozottaktol eltérs légi jarmiveket érinté
valamennyi  polgari légikbzlekedési baleset vagy sulyos repiil6esemény
vonatkozasaban eseményvizsgalatot kell végezni azon tagallamban, amely teriiletén a
baleset vagy sulyos repliléesemeény tortent.

(2) Amennyiben a 216/2008/EK rendelet Il. mellékletében meghatarozott légi jarmiivektdl
eltérd, valamely tagallamban lajstromozott légi jarm(i olyan balesetben vagy sulyos
replilbeseményben valik érintetté, amelyrél nem allapithaté meg egyértelmiien, hogy
melyik allam terliletén kbvetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam biztonsagi
vizsgalatokat végzs8 hatésaga eseményvizsgalatot folytat.

(3) Az (1), (2) és (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalatok terjedelmét és az
esemenyvizsgalatok soran alkalmazando eljarasokat a biztonsagi vizsgalatokat végzé
hatésag annak figyelembevételével Aallapitia meg, hogy a vizsgalatbél a
repllésbiztonség javitasa érdekében varhatéan milyen tanulsagokat fog levonni,
beleértve a 2 250 kg-nal nem nagyobb maximalis felszall6 t6megi 1égi jarmiivekkel
tértént esetek vizsgalatat.

(4) Az eseményvizsgalatokat végzé hatésagok — a tagallamok nemzeti jogszabalyai
értelmében — dbnthetnek az (1) és a (2) bekezdésben emlitett repiilbeseményeken
kiviili replilbesemények, vagy mas tipusba tartozo légi jarmiveket érinté balesetek
vagy sulyos replilbesemények kivizsgalasarol is, amennyiben ezekbdl varhatéan
biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokat vonhatnak le.”

« UTC: Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagidd

3-14 v.22.5r



TIM-KBSZ zérdjelentés 2020-260-4

A helyszini szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (1) bekezdése
alapjan a KBSZ vezetdje dontétt a vizsgalat meginditasardl.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:

— a sérllt légijarmlrél fotokat készitett, méréseket végzett, masolatokat készitett a
légijarmi és a Piléta dokumentumairdl, meghallgatta a Pilotat, beszerezte a Tokél
repulétér radiézas hanganyagat;

— meghallgatta a Piléta PPL szakszolgalati engedéllyel rendelkezé utasat;

— olyan tanukat hallgatott meg, akik mar lattak az eseményben érintett Iégijarmivet lakott
terlletek felett alacsonyan repllni;

— elemezte a Piléta 2019-ben jelentett alacsony replilését (KBSZ eseményszam: 2019-
968-4);

— afeligyel6 hatosagtol adatokat kért a Pilota repiléseivel kapcsolatban;

— az emberi tényezdk felkutatasa érdekében szakpszicholdgust rendelt ki;

— beszerezte a légijarmii az esemény soran szerzett sériléseinek javitasarol szolo
dokumentéaciokat.

Szakmai vizsgalat alapelvei
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarél és
megel6zésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél sz6l6 2010. oktdber
20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a tovabbiakban:
996/2010/EV),

— alégikozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

— anemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. térvény mellékletében
megjelodlt 13. Fuggelékben,

— a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikdzlekedési balesetek és a repuléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az
Uzembentartdi vizsgalat részletes szabalyairdl szold 70/2015. (XII. 1.) NFM
rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hidnyaban az altalanos koézigazgatasi
rendtartasrol szo6lo 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal valdé megsziinésérdl szélod
230/2016. (VII.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos

repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmeények kozott
légikdzlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytél és szervezettdl,
akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival Utkdznek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott

jogszabalyokon tulmen&en az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek

Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.
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— Jelen jelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven készdult.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev® személyek az adott Ggyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb kételes megdrizni €s mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetdve tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés tervezet szolgalt.

A megkuldott zardjelentés tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén belll az érintettek
eltéré véleményeket nem fogalmaztak meg.

Szerzdi jogok
A zardjelentést kiadta:
Technoldgiai és Ipari Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.
www.kbsz.hu
kbszrepules@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatdk, ha a részletek a tartalmi 6sszefliggéseiket megtartjak és
a forrast pontosan megjeldlik.
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Ténybeli informaciok

A repiilés lefolyasa

A Piléta elmondasa szerint felszallasat Tokol repllétér 32-es futdpalyajardl hajtotta végre,
elére meghatarozott Gtvonala nem volt, repilési tervet® nem adott le, utasaval a repiilés
tervezett Utvonalat elére nem egyeztette. Felszallas utan déliiranyba — a Soroksari—-Duna felett
250-300 méter magassagban — Rackeve felé repllt. A szigetcsépi holtaghoz érve a Pildta
integeté SUP-osokat latott a vizen, és ugy gondolta kdszonti 8ket. Egy elnyujtott 270 fokos
forduléval visszafordult a holtag folé és a vizparton levdé fak koronajanak magassagaig
sullyedt. A légijarmii jobbra dontott helyzetben volt, amikor jobb szarnya és féfutdja érintette a
holtag felett atfeszitett légvezetéket, és elszakitotta azt. Az esemény utan a légijarmi
vezethet6 maradt, a Piléta visszatért Tokol repulétérre, a repllés kdzben bekdvetkezett
eseményrél, az eseménymentes leszallast és kigurulast kdvetéen,értesitette Tokol RADIO®-t.

Légijarmd rekonstrualt
utvonala

2. dbra: az esemény helyszine és a légijarmii ttvonala (forras: internet)

Személyi sérilések

Az esemény kapcsan személyi sérulés nem tortént.

A légijarm( az Utk6zés utan tovabbra is vezetheté maradt, repulési tulajdonsagai jelentésen
nem valtoztak. A légvezetékkel vald Utkdzés magaban hordozta a légijarmiben tartézkodd

személyek és az Utkdzés kornyezetében a vizen 1évd személyek sérilésének és/vagy
karosodasanak lehetbségét.

5 replilési terv: a légiforgalmi szolgalati egységek rendelkezésére bocsatott, a légi jarmii tervezett replilésére vagy
repllésének egy szakaszara vonatkozé meghatarozott tajékoztatas;
6 Toksl RADIO: 127.560 MHz frenkvencia
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Légijarmi sérilése

Az érintett légijarmi az eset kapcsan jelentésen megrongalddott (3. abra). Az elektromos
légvezeték a jobb szarny belépd élénél érte a szarny burkold lemezeit, a megfeszilt és a
szarnyon csuszo légvezeték az érintett lemezeket mintegy 50 cm hosszan felszakitotta, a
lemezek kdzott 4-5 cm rés keletkezett, valamint megrongalta a szarny bordait is. A sérllések
ellenére ezek a deformalddott lemezek nem szakadtak le a légijarmirdl, a fétartd az esemény
soran nem sérilt.

3. abra: a jobb szarny belépbélén lathato sériilés

Egyéb kar

A sulyos repuléesemény soran az elektromos légvezetékben kar keletkezett. A vezeték
elszakitasa a Soroksari-Dunaba torkol6 szigetcsépi holtag felett (E 47.272378°, K 18.980333°)
tortént. (4. abra). A Vb egyéb karrdl nem szerzett tudomast.
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Pilota adatai

Az eseményben érintett Piléta a sajat tulajdonaban levé HA-SVG lajstromjeli motoros
repulégéppel 2004 6ta repdil.

Kora, allampolgarsaga, neme 62 éves, magyar, férfi

tipusa PPL(A)

Szakszolgalati

engedélyének szakmai érvényessége 2021. 07. 31.

jogositasai SEP (land)

Class 2: 2020. 07. 31.

| mindsita i . .
Orvosi minésités ipusa, érvényessége o .00 47 31

megel6z6 90 napban 14 éra 5 perc

Repdlt ideje / dsszesen 367 6ra 18 perc

felszallasok szama érintett tipuson

N 346 o6ra 8 perc
Osszesen

Légijarmii adatai
A Zlin Z-142 egy egymotoros, alsészarnyas képz6-, gyakorlo-, és turarepulégép, ami
korlatozottan mirepilésre is alkalmas. A légijarm( hathengeres, soros elrendezésd,

bels6égésili, dugattyds motorral szerelt. A hajtom{ tipusanal jelzett AK jel6lés moddositott
olajrendszert jelent, mely alkalmassa teszi haton repllésre is.

Osztalya Merevszarnyu repllégép (MTOM’ < 5700 kg)
Gyartdja Moravan Otrokovice, Csehszlovakia
Tipusa Zlin Z-142

Hajtoma tipusa Avia M 337 AK

Légcsavar tipusa Avia V 500 A

Gyartasi ideje 1989

Gyartasi szama 0484

Lajstromjele HA-SGV

Lajstromozé allam Magyarorszag

:af‘,jj:g‘;trj‘;“és 1989. 07. 04.

Tulajdonosa maganszemély (Pilota)
Uzembentartoja maganszemély (Pilota)

Az eseményben érintett légijarmi Iégialkalmassagi felllvizsgalati bizonyitvanya az esemény
idején érvényes volt.

A Vb a vizsgalat soran nem talalt, és részére nem jeleztek az eseménnyel kapcsolatba hozhato
el6zetes miszaki meghibasodasra utalo jelet.

7 MTOM: Maximum Take-Off Mass / Maximalisan megengedett felszallo tomeg
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Meteorologiai adatok

Az esemény nappal, jo latasi viszonyok kozott, kdzel szélcsendben tértént. Magyarorszag
terGletén tulnyomoéan derilt, napos, szaraz id6é volt, a nappali hémérséklet a repulés
idépontjaban elérte a 27°C értéket. Csapadékmentes nyugodt idd alakult ki, a Nap a horizont
felett 61°-ra, 140°-rol, a légijarml lehetséges Utvonalahoz képest jobbrél, 50°~60° orrszog?®
kozott volt (5. abra).

ad

5. abra: a Nap helyzete az esemény id6pontjaban és helyszinén (forras: http://www.suncalc.org)

Osszekottetés

A Piléta nem adott le repulési tervet, kétoldali radidkapcsolatot felszallasa és leszallasa soran
Tokol nem nyilvanos fel- és leszalldhellyel tartott. A kommunikaciés berendezések az eset
lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi részletezésik nem szikséges.

Repulétér adatai

Tokol nem nyilvanos fel- és leszalldhely (LHTL) Tokol, Szigetszentmiklds, Szigethalom,
Halasztelek, valamint a Duna altal hatarolt terlleten helyezkedik el, tengerszint feletti
magassaga 100 m. A beton burkolatu futépalya 14/32 tajolasu, mérete 1768x60 méter, a fuves
futdpalya szintén 14/32 tajolasu, mérete 1100x50 méter. A repulétér tulajdonsagai az eset
lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi részletezésiik nem szilkséges.

Orvosi vizsgalat adatai

A Vb a Piléta rendszeres és tudatos alacsony replléseivel kapcsolatos motivaciéjanak és
szandékainak vizsgalata ceéljabol szakpszicholégus bevonasat kezdeményezte. A Pildta
megtagadta a szakpszichologussal valé egyuttmikdodést, ezért a Vb a Piléta tevékenységét,
illetve a repllési szokasait a felkutatott szemtanuk és a korabbi repllési eseménye alapjan
elemezte.

8 orrszog: a légijarml hossztengelye és a légijarmiivet a céltarggyal 6sszekdtd egyenes altal bezart sz6g
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Kiegészit6é informaciok
A Pilota 2019 oktéberi repiilési eseménye

2019. oktober 19-én, a bejelentd szerint, az eseményben érintett Pilota légijarmivével Pilis
kbzség teriletén, a kozeli éplletek kéményei felett néhany méterrel repiilt, elmondasa szerint
azért, hogy az ott Gnnepld koézeli hozzatartozoit ,meglatogassa’. Az esemény bejelentése
kapcsan a KBSZ megkeresésére a Pilota a kovetkezdket nyilatkozta:

LAz adott idépontban, 2019. 10. 19-én, 14 ¢6ra 10 perckor a HA-SGV lajstromjelii
replilbgépemmel Kiskunlachazardl felszallva, a Pilis teleplilésen (innepl6 kbézeli
hozzatartozéim felett valdban tettem 2 tiszteletkért, szarnybillegetéssel készénve. A replilési
magassagot, és a sebességet ugy valasztottam meg, hogy barmilyen probléma esetén lakott
teriileten kiviilre vezethessem a gépemet. Mivel az ,esemény” lakott teriilet felett tortént,
valoban kézvetlentil a lakohazak fol6tt zajlott.”

Szemtanuk beszamoloi

A Vb az esemény utan szemtanukat kutatott fel, akik nyilatkoztak az eseményben érintett
Pilota repullési szokasairol:

Utas

Az eseményben érintett utas korabban a tokdli repllétéren szerezte pildtaképesitését, az
esemeny napjan gyakorlatba hozoé repulés céljabdl érkezett a repulbtérre. Varakozas kézben
talalkozott a Pilotaval, akivel futdlag mar ismerték egymast, de egyutt még nem repultek.
Meghallgatasa soran beszamolt a repullésrdl, amit a Vb a vizsgalat soran felhasznalt.

Szemtanu 1

A Piléta lakhelye kdzelében €16 szemtanu beszamoldja szerint a Piléta rendszeresen alacsony
repuléseket szokott kdrnyékikon végrehajtani. Repllési magassaga sok esetben a kdzeli fak
koronajanak magassagaban torténik, ami a Vb szamitasai alapjan 30-50 méter magassagot
feltételez.

Szemtanu 2

A szemtanu beszamoldja szerint latott mar olyan repulési helyzetet, amikor az eseményben
érintett Piléta a le- és felszallason kivul a repulétér tertletén belll alacsony magassagban
repult. Az akkori repilési magassaga a kozeli éplletek, fak magassagaban tortént.

Szemtanu 3

A szemtanu a szigetcsépi strandon tartézkodott az esemény idépontjaban. Az alacsonyan
kozlekedd légijarmirél a légvezeték-szakitas pillanatdban készitett fényképet a Vb
rendelkezésére bocsatotta.

A legalacsonyabb repiilési magassagra vonatkozé jogszabaly

A Bizottsag a kozo0s repulési szabalyok és a léginavigacios szolgaltatasokra és eljarasokra
vonatkozé mikédési rendelkezések meghatarozasardl, valamint az 1035/2011/EU
végrehajtasi rendelet és az 1265/2007/EK, az 1794/2006/EK, a 730/2006/EK, az
1033/2006/EK és a 255/2010/EU rendelet mddositasarol szold 923/2012/EU végrehajtasi
rendelete (2012. szeptember 26.) (tovabbiakban SERA) szerint:

SERA.3105 Minimalis repiilési magassagok

A fel- és leszallas eseteit, valamint a legikbzlekedési hatosag altal engedélyezett eseteket
kivéve a légi jarmii varosok, teleplilések siiriin lakott teriiletei vagy szabadban tartézkodo
embercsoportok felett csak olyan magassagon replilhet, amelyrél kényszerhelyzet esetén
a leszallas a foldén lévé személyek és vagyontargyaik indokolatlan veszélyeztetése nélkiil
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végrehajthato. A VFR® replilések esetében alkalmazandé minimaélis replilési magassagokat
a SERA.5005 f) pont, az IFR replilések esetében alkalmazandd minimalis replilési
magassagokat pedig a SERA.5015 b) pont hatarozza meg.

SERA.5005 Latvareplilési szabalyok

f) A leszallas és felszallas eseteit, valamint az illetékes hatésag altal kiilbn engedélyezett
eseteket kivéve VFR replilések nem végezhetdk:

1. varosok, teleplilések sdriin lakott tertiletei vagy szabadban tartézkodé embercsoportok
felett, a légi jarm(itél szamitott 600 méter sugaru kérén beliil talalhaté legmagasabb
akadaly felett 300 méternél (1 000 labnal) alacsonyabban;

2. az 1. pont szerintiektél eltéré egyéb teriileteken a fold- vagy vizfelszin folétt 150
meéternél (500 labnal) alacsonyabban, vagy a légi jarm(itél szamitott 150 méter sugart
kérén belil talalhaté legmagasabb akadaly felett 150 méternél (500 Iabnal)
alacsonyabban.

A vizsgalat idétartama alatt hozott hatésagi intézkedés

A feligyel6 hatésag az eseménnyel kapcsolatos sajat vizsgalatanak eredményeként
korlatozasokat jegyzett be a Piléta szakszolgalati engedélyébe.

* VFR: Visual Flight Rules / Latvarepulési szabalyok
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Elemzés

A Piléta az eseménnyel zarult replilés napjan a sajat tulajdonaban levé repllégépével kezdte
meg aznapi repllését, tervezett utvonala vagy repllési feladata nem volt. Utasa el6zetes
szervezes nelkil, kdzvetlendl a felszallas elétt csatlakozott a Pilétahoz. A Vb a vizsgalat soran
nem talalt és részére nem jeleztek az eseménnyel kapcsolatba hozhatd elézetes miiszaki
meghibasodasra utalo jelet. A Vb a vizsgalat soran a SHELL modell segitségével vizsgalta
meg a Piléta és a kulonbdzé kdrnyezeti tényez6k kapcsolatat (6. abra).

Software: eljarasok, képzés, tamogatas;

Hardware: berendezések és felszerelések;

Environment: fizikai és szocidlis kornyezet;

Liveware: kapcsoldodd emberek, esetlinkben az utas, a SUP-osok;
Liveware: az ember, esetlinkben a Piléta.

6. abra: A SHELL modell bemutatasa

Szabalyozasi, szervezeti kornyezet és a Pilota kapcsolata (software — liveware)

A Piléta a SERA.3105 pont értelmében nem repllhetett volna az adott helyen ezen a
magassagon. A Piléta meghallgatasabdl és korabbi nyilatkozatabdl kiderllt, hogy tisztaban
volt a minimalis repillési magassagra vonatkozd jogszabalyokkal, azonban ezeket a
szabalyokat alacsony repllései soran rendszeresen figyelmen kivil hagyta és nem szamolt
az 6t és a kdrnyezetét terheld kockazatokkal. A szabalyoktdl és a biztonsagos Uzemeltetéstél
valé sorozatos eltéréssel a Vb véleménye szerint jelentésen n6 egy sulyosabb esemény
bekdvetkezéseének valoszinlisége.

A jogszabalyban meghatarozott minimalis repulési magassagok és latvarepulési szabalyok a
légijarmivet, a Iégijarmiben tartozkodokat és a kdrnyezetet ér6 kockazatok minimalizalasanak
céljabol — tobbek kdzott az alabbiak miatt fogalmaztak meg:

- atereptargyakkal valo Utkdzés elkertlése miatt — pl. a targyalt eset;

- kényszerhelyzet esetén a leszéllas a kérnyezet veszélyeztetése nélkll végrehajthatéd
legyen;

- akornyezeti terhelés csokkentése miatt.

A Vb meglatasa alapjan a Szabalyozasi és szervezeti kdrnyezet és a Piléta kapcsolata az
eseményhez hozzajarult, mivel a Piléta rendszeresen és tudatosan eltért az altala is jol ismert
szabalyoktal.

Miiszaki kérnyezet és a Pilota kapcsolata (hardware — liveware)

Piléta jél ismerte replil8gépét, annak teljesitményét, nem hivatkozott a Iégijarmi olyan miszaki
meghibasodasara, amely az esemény bekdvetkezéséhez hozzajarulhatott.

A Vb meglatasa alapjan a miszaki kornyezet és a Piléta kapcsolata az eseményhez nem jarult
hozza.
Fizikai kornyezet és a Pilota kapcsolata (environment — liveware)

Az eset helyszinén — a szigetcsépi holtag felett — 3.5 kV-os elektromos légvezeték van
atfeszitve, a repullési iranyra a légvezetékek kdzel merdlegesen huzédtak. A Vb nem tudta
megallapitani, hogy a Nap helyzete befolyasolta-e a Pilotat a vezeték észlelésében.

A légvezetékek oszlopai a part két oldalan helyezkednek el, az atfeszités tavolsaga kérulbelll
120 méter. A légvezetékek a leveg6b6l onmagaban nem vagy csak korlatozottan lathatok. A
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légvezeték tartboszlopai nem emelkednek ki jelentésen a kérnyezé fak lombkoronajabdl, a Vb
véleménye szerint a fakkal kortldlelt oszlopok nehezen voltak észlelhetbek (4. abra).

A Vb szerint a fizikai kérnyezet és a Piléta kapcsolata — a légvezetékek lathatosaga
(lathatatlansaga) és tartéoszlopaik helyzete miatt — az esemény bekdvetkezésének kdzvetlen
oka volt.

Emberi kapcsolatok (liveware — liveware)

A Piléta sajat beszamoldja szerint azért slllyedt olyan kis magassagra, hogy a vizen
tartozkodo személyeket kdszdnteni tudja. A Vb allaspontja szerint az kis magassagon torténd
repulés élménye és a vizben ,integeté” SUP-osok latvanyanak 0sszessége motivalhatta a
légijarmivet vezetd pilotat a nagy kockazattal jard és szabalyoktol eltéré repllési palya
megvalasztasara.

A repulégép utasaval a Piléta aznap talalkozott el8szoér, az utas a Piléta meghivasara vett részt
a repulésben. Az dsszegylijtott informaciokbdl a Vb arra kdvetkeztet, hogy a Pilétat a vele
egyutt repuld kisebb tapasztalatu pildta jelenléte is — mintegy tovabbi motivaciés tényezé — a
repulégép és sajat képességeinek megmutatasara sarkallhatta.

A Vb véleménye szerint az emberi kapcsolatok hozzajarulhattak az esemény
bekdvetkezéséhez.

Egyéni human tényezok (liveware)

A Piléta az esemeényt megel6z6en szabalytalanul és veszélyesen kis magassagba sullyedt a
vizfelszin folé. Figyelmének egy részét lekdthette a vizfelszin feletti alacsony repulés
reakcidjanak megfigyelése. A légvezeték oszlopait, melyek a part két oldalan a fak kozott
voltak nem vette észre, vagy jelenlétiket nem megfelel6en értékelte. A Vb véleménye szerint
a Pilota, a kis magassagon valé replléssel nagy kockazatot vallalt, és veszélyeztette sajat, az
utasa és a holtag kérnyezetében tartozkoddk biztonsagat.

Az Utkozést kovetden a légijarmi vezethetd maradt, melyet a Piléta lehetéségeihez mérten
ellenérzott és a Tokoli repllétérre visszatérés mellett dontott. Tokol RADIO-ra
visszajelentkezéskor az eseményt nem emlitette, leszallas el6tti futdoml szemrevételezést a
repulétéri szemelyzettél nem kért. A Vb véleménye szerint a Pilota az ellen6rzés
elmulasztasaval ismételten elkerilhetd kockazatot vallalt, hiszen a Iégvezetékkel valé Utk6zés
a légijarma futomdivét is karosithatta volna.

A Vb az emberi tényez6k vizsgalatdban a kis magassagon tortént repulést — korabbi
események és tanuk elmondasa alapjan — tudatos cselekedetként azonositotta.

A Vb véleménye szerint az egyéni human tényezdk hozzdjarultak az esemény
bekovetkezéséhez.

Vizsgalat eredménye (SHELL modell)

Az eset vizsgalatanak eredményeként a Vb a sulyos replléesemény kdzvetlen okaként a
fizikai kdrnyezet és a Piléta kapcsolatat azonositotta, kdzvetett okaként a szabalyozasi és
szervezeti kornyezet és a Pil6ta kapcsolatat, illetve az egyéni human tényezbket azonositotta,
mig a Vb véleménye szerint az emberi kapcsolatok is esetlegesen hozzajarulhattak az
esemény bekovetkezéséhez.
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Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

A légijarmi vezet6je az eset idején rendelkezett megfelelé jogosultsaggal és

képesitéssel a repulés végrehajtasara;

— Alégijarmi rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal,

— A légijarmiivet az okmanyai alapjan az érvényben Iévé eléirasoknak és az elfogadott
eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak;

— Alégijarmivon az esemeény idején 2 személy tartézkodott;

— Afelszallast és leszallast Tokol nem nyilvanos fel- és leszalldhelyrdl hajtottak végre;

— Az id6jaras megfelelt a latva replilés feltételeinek (VMCO);

— A Piléta nem nyujtott be repulési tervet;

— Alégijarmu a repulés soran elektromos légvezetékkel Utkdzott, ami elszakadt;

— Alégijarmi az utkdzés utan vezethet6 maradt;

— Alégijarmi jobb szarnyan a lemezburkolat sérllt, a fétarté sértilésmentes maradt;

— A Piléta az utkozést kdvetben eseménymentesen leszallt Tokol nem nyilvanos fel- és
leszallohelyen;

— Alégijarmi a légvezetékkel valo uUtkdzéskor alacsonyabban repllt, mint a SERA.3105

pontban meghatarozott minimalis repulési magassag.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgdlata soran az esemény bekovetkezésének kozvetett okaként a kis
magassagon tortént repullést, mint tudatos cselekedetet azonositotta. A Piléta igy hozta meg
dontéseit, hogy tudataban volt cselekedetei normatdl vald eltérésével, de nem szamolt azok
lehetséges kdvetkezményeivel. igy keriilt abba a helyzetbe, hogy nem észlelte idében a
légvezetéket ahhoz, hogy elkerllje az azzal val6 Utk6zést, melyet a Vb az esemény kdzvetlen
okaként azonositott.

A KBSZ Vizsgaldbizottsdaga szerint a szabalyok betartasaval (SERA.3105 pontjaban
meghatarozott minimalis repulési magassagra vonatkozé elGirasok) az ilyen esetek
elkerulhetdk, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara a Vb nem tesz javaslatot.

Budapest, 2022. szeptember 05.

Ferenci Miklos Jo6 Klementina
Vb vezetéje Vb tagja

10 VVMC: Visual Meteorological Conditions / Latvareplilés meteorologiai koriilményei
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