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Summary of the occurrence

The pilot of the Cessna F-172F single-engine aircraft, registration HA-SLF,
rejected his take-off from Sidéfok-Papkutapuszta airport because of engine
performance degradation and cabin smoke. He exited the aircraft and detected
the engine compartment fire. He successfully extinguished the fire with the
help of ground staff. There were no injuries.

The Investigating Committee of Transportation Safety Bureau (IC thereinafter)
has determined that the engine compartment fire was caused by hot exhaust gas
leaking from the corroded RH muffler.

The IC did not find any circumstances that would call for a safety
recommendation.

Ténvbeli informaciok

Esemény besorolasa: Sulyos repiiléesemény

2020. junius 11. 18:30 LT

~ Siofok-Papkutapuszta (LHPK)

Cessna F-172F, HA-SLF

Esemény idépontja:

Esemény helye:

Légijarmii tipusa, lajstromjele:

Légijarmii gyartasi éve, sorozatszama:  1964; 0140

Hajtomii szama, tipusa: 1; Continental O-300A

Repiilés célja: gyakorlas
személyzet utas mas érintett
Szadma:
Személy(ek) i ! 8 @
S Sériilt: nines - -
Rongaldédas: Légijarmii: sulyosan megrongalodott

Harmadik fél: nincs

Parancsnok jogositasa, képesitése: PPL(A)’, SEP(land)’

Parancsnok kora, allampolgarsaga: 43, magyar
Parancsnok repiilési tapasztalata Osszesen Utolso 90 Utols6 7 napban  Utols6 24 raban
napban
repiilt 6ra: 95 0 0 0

Informacié forrasa: bejelentés, helyszini szemle, tanik meghallgatasa

Repiilés lefolyasa

A piléta gyakorlatba hozo repiilés céljabol érkezett a repiilotérre. Az iizemeltetési kézikonyv eldirasai szerint
bemelegitette a motort, majd megkezdte a felszallast a 35-6s palyan. Koriilbeliil 40 csomés sebességnél égett szagot
érzett, ezzel egyidejlileg a motorteljesitmény csokkenését észlelte, ezért levette a gazt, elszegényitette a keveréket,
fékezett és kifordult balra, ahol végiil megallt. Ekkor langok csaptak fel a motortérbdl. A pilota a fedélzeti tiizolto-
késziilékkel megkezdte az oltast. Az idokozben odaérkezd foldi segitok egy masik tizoltopalackkal segitettek az
oltasban. Végiil sikertilt eloltaniuk a tiizet.

! Local Time
2 Private Pilot Licence
* Single Engine Pilot (Land)
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Helyszin és roncs

A Vb helyszinre érkezésekor a repiilégépet mar aramtalanitottak és visszatoltdk a hangarba. A futépélya szélén csak a
tlizoltas nyomai latszottak.

Személyzet
A piléta az eset idején rendelkezett megfelels jogosultsaggal és képesitéssel az adott repiilési feladatra.

Légijarmii sériilése

A motortérben kialakult tiiz az oltdsnak koszénhetéen nem terjedt at a repiil6gép méas részeire. A motorburkolat kiilsd
feliiletén helyenként felhdlyagosodott a festés, a hohatastol a lemezburkolat helyenként kiptiposodott. A tiiz lathatéan
a jobb oldalon égett intenzivebben, mivel a jobb oldali burkolatrol szinte teljesen leégett a festék. Az orrfutd
aramvonalazo6 burkolatdnak festése is megsériilt (lasd 1. kép). Leégett a motorburkolat belsé rétege, karosodott tsbb
szell6z6eso és elektromos kabel.

- T =0

1. kép: A motortértiiz kiilsd jelei a légijarmiivon

A helyszini szemle sorén a tiizel6anyages6 vizsgalatakor a Vb nem talalt szivargasra utald nyomokat. A Vb ellendrizte
a 6 tiizeldanyag vezeték tomitettségét és azt megfelelének talalta. A szarnytartalyokbol levett tiizeldanyag-minta
vizmentesnek és szilard szennyez6ktdl mentesnek bizonyult.

A Vb 2020. junius 17-én pétszemlét tartott, melynek soran nappali fényben megvizsgalta a repiilégépet, a motor
gyujtégyertyait és a porlasztot. A porlasztd le- és szétszerelésére a Vb feliigyelete alatt keriilt sor.

A Vb a fels6 gyertyasor elektrodainak kormozddasat észlelte, ami nem tokéletes keverékképzésre utal.

A légijarmi dokumentédcidja szerint 2019. aprilis 15-én egy gyarilag felujitott porlasztét szereltek fel a repiilégépre,
amely azota ezzel a porlasztéval tizemelt. A porlasztén nem latszott kiilsérelmi nyom. A szétszerelést kovetéen a Vb
megvizsgalta a tomitéseket, a fuvokak atjarhatosagat, a tlszelep tomitettségét, valamint az 0sz6 allapotat. A
miianyagbol késziilt iszon két repedés volt lathatd. Az sz6 azonban tomér szerkezetll, ezért a repedések az 0szd
rendeltetésszerli miikodését nem befolyasoltak.

A porlasztd levegbbedmldjének sziirdje lathatdlag kiilsé hohatds kovetkeztében megolvadt. A kipufogérendszer
egészét a Vb erésen korrodalt dllapotinak itélte, a jobb oldali kipufogd és hdcseréld dob légesavar feldli zardlemeze
pedig teljes egészében hianyzott. (1asd 2. kép).
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2. kép: A levegdsziird és a lyukas jobb oldali kipufogd-hdcseréld dob (a kis képen a dob egy évvel kordabban)

e . ' £ ),

A Vb azon kérdésére, hogy nem tlint-e fel a lyukas kipufogédob okozta hangos motorhang, mind az tizembentarto,
mind a pilota nemmel vélaszolt. A hidnyz6 zarélemez nem keriilt el6. A Vb-nek nem sikeriilt megallapitania, hogy
miéta tizemelt a repiilogép a lyukas kipufogddobbal.

Repiilotér

Siéfok-Papkutapuszta negyedosztalyt repiilétér (LHPK) Sidfoktol 3 km-re dél-délnyugatra, Siofok-Kiliti repiildtértol
2 km-re nyugat-északnyugatra helyezkedik el. Tengerszint feletti magassaga 140 m. A fiives futépalya 17/35 tajolasi,
mérete 600x18 méter.

Karbantartas

A Iégijarmii dokumentacidja megfelelt a jogszabalyi eléirasoknak. Rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben levd eldirasoknak és az elfogadott eljarasoknak megfeleléen
felszerelték és karbantartottak.

A légijarmiivon 2020. februar 27-én 100 repiilt 6ranként sziikséges karbantartast hajtottak végre. A rendelkezésre allo
dokumentumok alapjén ez volt az eseményt megel6z6 utolsé olyan ellendrzés, amikor le kellett szerelni a motortér
burkoldlemezeit. A Vb feltételezi, hogy ekkor még egyben volt a jobb oldali kipufogo-hdeseréld dob.
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A KBSZ az eseményben részes légijarmiivet 2019. augusztus 17-én mar szemlézte egy miiszaki okok miatt
végrehajtott terepre szallas kapcsan. A KBSZ akkor nem inditott szakmai vizsgélatot. A renddrség igazsagiigyi
szakértot kért fel az adott eset kapesan.

A Vb éttanulmanyozta a szakértd altal elkészitett véleményt. A dokumentumbél kideriilt, hogy a légijarmii
kipufogérendszere erdsen korrodalt, helyenként lyukas volt.

A Vb 0sszevetette a véleményben foglalt megallapitasokat a jelen esemény helyszinelési tapasztalataival és
megéllapitotta, hogy a kipufogorendszeren 2019 augusztusa 6ta nem tortént lathaté javitas.

Idojarasi és fényviszonyok

Az esemény kés6 délutan, de még nappali fényben, jo latdsi viszonyok mellett tortént; Siéfokon 20:42-kor volt
napnyugta. Az Orszdgos Meteoroldgiai Szolgalat adatai szerint az eset napjan Sidfok térségében 25 Celsius fokos
maximumot mértek, deriilt, napos id6 volt, mérsékelt 1égmozgassal. A Vb informacidi szerint az eset idején is 20
Celsius fokot meghalad6 meleg volt a repiilétéren.

Analysis

In the IC’s opinion, the aircraft was not fit to fly due to the highly
corroded, leaky and therefore flammable exhaust system.

The IC has not been made aware of any information supporting the malfunction or
failure of the fuel system or ignition. According to Vb, the source of the fire
in the engine compartment was most likely the leaky exhaust muffler and heat
exchanger. The IC did not find any leaks in the fuel system, so the fuel had to
enter the engine compartment by other means.

When operating this type of aircraft, it is not uncommon for unburnt fuel to
get into the exhaust system and ignite there during cold engine starts.
However, in the case under investigation, the engine compartment fire did not
start when the engine started, but during the take-off run.

The operator requires that the engine be warmed up after start and the
operation of the ignition system checked. These operations require at least
five minutes. According to available information, there were no malfunctions
during engine start and warm-up.

In the IC’s opinion, the following process took place after the take-off power
was set: exhaust gas - much hotter and faster than idle exhaust - exited
through the hole in the exhaust muffler and filled the engine compartment where
the carburetor is located. Due to the sudden warming of the fuel in the float
chamber of the carburetor, fuel came out through the ventilation tube of the
float chamber and into the engine compartment, and caught fire there. The flame
also ignited the oil contamination on the inner surface of the engine cowling
and on the engine block.

The IC considers that, with proper maintenance, the probability of a similar
engine fire occurring in a similar way is low. The checklist found on board,
compiled by the operator, did not include any action in the event of an engine
fire during take-off. The same is true for Cessna's factory checklist, which
mentions the procedures to be followed in the event of a fire in two cases:
engine fire during start on the ground, and fire in flight.

The IC concluded during the technical investigation that the occurrence was
caused by the corroded RH exhaust muffler: the hot exhaust gas leaking from the
muffler suddenly heated up the carburetor and the fuel inside, then it ignited
the evaporating fuel within the engine compartment.
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The IC has determined that the occurrence could have been prevented if the

technical maintenance had been more thorough, therefore it did not find any
reasons to issue a safety recommendation.

Janos ESZES Jozsef MEZEI
IIC IC member
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A szakmai vizsgélat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiildesemény okéanak, koriilményeinek feltarasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében szitkséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgalata és
megallapitasa.

Altalanos informaciék
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol és megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivill helyezésérél sz616 2010.
oktober 20-1 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tancsi rendeletben,

— alégikozlekedésrél sz616 1995. évi XCVIL. torvényben,

— anemzetkozi polgéri repiilésrél Chicagdban, az 1944. évi december h6 7. napjan alairt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérol szolo 2007. évi XLVI.
torvény mellékletében megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgélatarél szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgélatanak, valamint az iizembentartéi vizsgalat részletes szabalyairol sz616 70/2015. (XL
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban az éltalanos kozigazgatési rendtartasrol szo16 2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal valo
megsziinésérél sz616 230/2016. (VII.29.) Korméanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a siilyos repiiléeseményt ki kell vizsgalnia.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonséagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytol és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival
iitkoznek.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tiilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti véltozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban résztvevd személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megérizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgélat soran tudomdsara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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