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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatésag szadmara nem koteles hozzéférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhet6.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szolé 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijellésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési esemény kapcsan
indult mas kodzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve bluntetbeljarastol.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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Szerzbi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacids és Technolégiai Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefluggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BKK Zrt.
BKV Zrt.
ERAIL
ForTe

FUTAR

forgalmi jarat

jelzéberendezés

KBSZ

Kbvt.

psz.
tabulator
Vb
VBCS

visszafogas

Budapesti Kdzlekedési Kdzpont Zrt.
Budapesti Kozlekedési Zrt.
Az Eurdpai Unié Vasuti Ugynokségének baleseti adatbazisa

Forgalmi Tevékenységek (szolgaltatastervezési és elszamolasi,
teljesitményméré informatikai rendszer)

Forgalomiranyitasi és Utastajékoztatasi Rendszer

a forgalmi jaratok azok, amelyek meghatarozott napokon, vagy
a nap valamely meghatarozott id6szakaban menetrend szerint,
utasszallitas céljabdl, rendszeresen kodzlekednek

a villamos-végallomas forgalmat szabalyozé6 olyan berendezés,
ami az 18/1998. (VII. 3.) KHVM rendelet mellékleteként kiadott
Orszagos Vasuti Szabalyzat Il. kotete alapjan nem mindsdl
biztositoberendezéseknek, mert a jelzd és a valtd kozott a jelzb
tovabbhaladast  engedélyez6  jelzése megjelenésének
feltételeként nincs szerkezeti fliggés, vagy a szerkezeti fliggés
kialakitasanak a biztonsagtechnikai kdvetelmények nincsenek
minden feltételnél kielégitve

Innovaciés és Technoldgiai Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi
CLXXXIV. torvény

palyaszam

elektronikus vezérlésil végallomasi indito-jelz8berendezés
Vizsgalobizottsag

BKV Zrt. Villamos Vasutbiztonsagi Csoport

a menetirany megvaltoztatasa olyan médon, hogy a vezetés a
masik iranyba az 0j menetirany szerinti els6 vezetdallasbol
torténik
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1.

OSSZEFOGLALAS

2020. december 28-an 5 o6ra 32 perckor Budapesten a Kdzvagéhid villamos-
végallomas |. és Il. vaganyardl egyszerre kihaladd 2-es és 24-es villamosok a
kett6és vaganykapcsolaton Osszelitkoztek, aminek kovetkeztében a 2-es villamos
egy forgovazzal kisiklott. A baleset soran személyi sérilés nem tortent.

A lefolytatott szakmai vizsgalat megallapitotta, hogy a végallomas I. vaganyarol
indulé 1329 psz. 2-es villamos a ,B” jell f6jelzb ,Szabad a tovabbhaladas” jelzése
mellett, mig a végallomas |l. vaganyarol induld 1536 psz. 24-es villamos a ,C” jell
féjelz6 , Tilos a tovabbhaladas” jelzése mellett kezdte meg a kihaladast.

A baleset bekdvetkezésének okaként a Vb a villamosok jarmiivezetSivel
kapcsolatban felmerilt emberi tényez6t azonositotta, miszerint a 24-es villamos
jarmlvezetéje vagy nem figyelte meg a ra vonatkozé ,C” jelz6 tovabbhaladast tiltd
jelzését, vagy magara vette a 2-es villamosra vonatkozé ,B” jelz6 tovabbhaladast
engedélyezd jelzését, és igy indult el a jarmivével, mig a 2-es villamos
jarmivezetéje a kihaladas kdzben nem észlelte, hogy a 24-es villamos is elindult,
valamint hogy a vaganyutjaba kerult, mert nem korultekinté és biztonsagos maédon
vett részt a forgalomban, az litk6zést megel6zben és az litkozés pillanataban nem
a palyat és kornyezetét figyelte.

A balesethez a 24-es villamos jarm(ivezetdjének tekintetében hozzajarult a kdzuti
vasuti Uzemre jellemzé idékényszer (mely leginkabb a végallomasokon térténd
visszaindulasokkor mutatkozik meg), és kedvezétlen koérilmények kozott
el6segitheti a jarmivezeték figyelemfékuszanak elterelédését a vasutbiztonsaggal
Osszefugg6 tényezokrol.

A szakmai vizsgalat soran a Vb feltarta, hogy a 24-es villamos jarmivezetéjének
korabban tobb olyan sajathibas rendkivili eseménye volt, melyek az
Osszpontositds hianyara és figyelemzavarra voltak visszavezethet6k. Ehhez
kapcsoléddan a Vb rendszerszintl tényez6ként azonositotta, hogy a jarmivezetdk
rendszeres id6szakos orvosi alkalmassagi vizsgalatanak nem kotelez6 eleme a
pszicholdgiai vizsgalat, igy a munkavallalék esetlegesen megvaltozott, az
alkalmassagat kizard vagy korlatozé korulményei rejtve maradhatnak. Ezt
kezelend6 a KBSZ mar 2016-ban biztonsagi ajanlast fogalmazott meg a
jogszabaly elbkészitéjének, azonban az ajanlassal kapcsolatban valaszként
észrevétel nem érkezett, és bar azdéta az érintett rendeletet tobb izben
modositottak, a kérdéses rész vonatkozasaban nem tortént a rendelet
szOvegezésében valtozas. Ezért a Vb tanulsagként fogalmazta meg, hogy ha a
szervezeten belll egy hatékonyan mikodtetett, egymasra épullé ellenbrzési
rendszerben valakinek a munkajaval szemben biztonsagossagi aggalyok merilnek
fel, de egyéb okok miatt a munkaltaté tovabbra is igényt tart a munkavallalé
munkajara, a munkaltatéi jogkdér gyakorldjanak rendelkezésére allnak olyan
alternativ lehet6ségek is, amellyel élve a munkavallalok munkavégzése altal
jelentett vélt vagy valds biztonsagi kockazat a megvaltozott egyéni kompetenciak
figyelembe vételével és kezelésével csOkkenthetd (példaul a jarmivezeté olyan
vonalra vagy vonalakra vezénylésével, ahol a mentalis terhelés alacsonyabb a
lazabb menetrend, a kevesebb konfliktusveszélyes kozuti utszakasz, vagy a
kisebb forgalmu végallomasok okan).

Mivel az ilyen esetek a szabalyok betartasaval és a személyzettél elvarhatod
figyelemmel elkerilhetdk, ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartotta
indokoltnak.
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2020. december 28-an, 5 déra 56 perckor (a
bekovetkezés utan 24 perccel) jelentette a BKV Zrt. f6diszpécsere.

A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je 2020. december 28-an a KBSZ/116701-
2/2020-ITM ugyirataval szakmai vizsgalat meginditasarol dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6zo6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. a) és e) pont alapjan kerllt sor
(6sszhangban az EU 2016/798 sz. vasutbiztonsagi iranyelvének 20. cikk (2) a. és
e. pontjaval), mert az esemény soran bar személyi sérulés nem keletkezett, de
személyszallitd vasuti jarmivek Utkdézése annak magas kockazatat hordozza. A
vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval lehet6ség nyilik mérsékelni a vasuti
kozlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgélat célja volt az esemény id6rendi lefolydsanak, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és miszaki tényezéknek a feltarasa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, és a megelbzés érdekében a sziikséges tanulsagok bemutatasa.

A jelen vizsgalat kiterjedt az érintett személyzet korabbi rendkivili eseményeinek a
feltarasara, valamint a vasuti jarmilvezetdkre vonatkozé id6szakos orvosi
alkalmassagi vizsgalatok kovetelményeinek és rendjének a megvizsgalasara is.

A vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Duli Adam balesetvizsgalo

tagja Demjén Péter balesetvizsgald

A KBSZ vezetdje altal kijeldlt Vb a vizsgalat elvégzéséhez szilkséges szakmai
ismeretekkel, kompetenciakkal rendelkezett, ezért kllsd szakérté bevonasara nem
volt sziikség.
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2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen meghallgatta az érintett jarmivezetdket és a tabulatorkezelét.
Zarojelentés-tervezet
A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte a
- Budapesti Kozlekedési Zrt.,
- ITM Vasuti Hatésagi Féosztaly
részére.
A zaréjelentés-tervezethez irdsban észrevételt, kiegészitést, javaslatot tett az
- ITM Vasuti Hatésagi F6osztaly.
Az észrevételek elsésorban kisebb pontositasokat tartalmaztak, a zaréjelentésben
megfogalmazott levezetéseket, kdvetkeztetéseket nem érintették.
2.6 Egylttmiikodés
A BKV Zrt. a Vb altal szikségesnek latott és kért adatokat rendelkezésére
bocsatotta, a balesetben érintett személyzet a vizsgalat soran egyuttmikodé volt.
2.7 Vizsgalati moédszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta
- a 2020. december 28-an végzett helyszini szemle tapasztalatait és a
szemle soran készitett fényképfelvételeket;
- akozuti vasuti jarmivek adatrogzitéjének adatait;
- aveégallomasi kamerafelvételeket;
- avégallomas végrehaijtasi utasitasat;
- az érintett jarmivezet6k korabbi eseményeinek a vasuti tarsasagnal
fellelhetd vizsgalati anyagait;
- a 2.5 fejezetben is hivatkozott helyszini meghallgatasokat és a vasuti
tarsasagtol bekért utdlagos meghallgatasait az érintetteknek.
A vizsgalat soran sor kerult prébakra:
- 2021. januar 7-én a Il. vaganyon all6 jarmivezet6 szemszogébdl a
féjelz6(k) lathatosagi probajara;
- 2021. augusztus 4-én a veégallomas |. vaganyarol kihalado jarmivezetd
szemszOgeébdl végzett lathatdsagi probara.
2.8 A vizsgalat nehézségei
A vizsgalat soran kilénos nehézséget jelentd feladattal a Vb nem szembesiilt.
2.9 Kapcsolattartas az igazsagugyi hatésagokkal
A vizsgalat soran az igazsagugyi hatésagokkal kapcsolattartas nem volt
szukseéges.
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3.
3.1

3.1.1

3.1.2

AZ ESEMENY ISMERTETESE

Az esemény leirasa

2020. december 28-an 5 ora 32 perckor a Kodzvagohid villamos-végallomas |.
vaganyarol a ,B” jell féjelz6 ,Szabad a tovabbhaladas” jelzése mellett kihaladd
1329 psz. 2-es villamos és a végallomas Il. vaganyarél a ,C” jell f6jelz6 ,Tilos a
tovabbhaladas” jelzése mellett kihaladé 1536 psz. 24-es villamos a kett6s
vaganykapcsolaton 0Osszeutkozott, aminek kovetkeztében a 1329 psz. 2-es
villamos "A" jel(i forgdévaza balra 0,9 métert, elére 4,0 métert kisiklott. A baleset
soran személyi sérilés nem tortént.

Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Vasuti baleset

Az esemény jellege: Utkozés

Az eset kdvetkezménye: Kisiklas (masodlagos esemény)

Az esemény idoépontja és helye
Az esemény id6pontja:  2020. december 28. 5 éra 32 perc

Helye: helyi vasuti palyahalézat
Budapest villamoshalézata

Kozvagohid va.

e ———ey e .

oczilhid

Rui;

1. dbra: az esemény helye (térkép: Google Maps)

Az esemény helyszine

Kdzvagohid villamos végallomas Budapest IX. kerlletében (Ferencvarosban) a
Soroksari uton a Rakdczi hid és a Kvassay Jen6 Ut kézoétt, a kozuti forgalomtdl
kulénvalasztva lett kialakitva. A végallomas kett6s vaganykapcsolattal és egy balra
tereld kitérével rendelkezd, harom csonkavaganybdl all6 fejvégallomas.
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3.1.4

3.1.5

3.1.6

3.1.7

3.1.8

A végallomas forditdhelyei Uzemszerlien az |. és Il. sz. vaganyok, a tarolo- és
félrealléhelye a Il. vaganybdl kiagazé lll. sz. vagany.

A végallomas terlletén négy megalldhely kerilt kialakitasra: az I. sz. és Il. sz.
vaganyok mellett egy-egy kettds jellegl le- és felszallohely, mig az ,A” jell féjelz6
elétt, és a Rakéczi hid felhajtoja alatt pedig egy-egy sziikségleszalléhely talalhato.
Kovetkezmények

Személyi sérulés

A 24-es villamoson a jarmilvezetén kivul kb. 5 utas, mig a 2-es villamoson a
jarmdvezetén kivll kb. 20 utas tartézkodott, tovabba a vasuti palya mellett, a
kettds vaganykapcsolattal egy vonalban Iévé buszmegalloban kb. 5 jardkeld

varakozott. Az esemény soran sem a villamosok jarmivezet6i, sem az utasok,
sem a buszmegalléban varakozok kérében nem tortént személyi sérulés.

Anyagi karok

Az esemény soran a vasuti palyaban kar nem keletkezett, azonban az érintett
kozuti vasuti jarmivek megrongalédtak, javitasuk valt szikségesse. A BKV Zrt.
tajékoztatasa szerint a keletkezett anyagi kar értéke dsszesen 431.216 Ft volt.

Kornyezeti karok

Az esemeény soran kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kovetkezmények

Az eset kdvetkezményeként a villamosforgalomban 6sszesen 133 perc forgalmi
akadaly keletkezett. Ez id6 alatt a villamosok helyett villamospotld buszok
szdllitottak az utasokat.

Erintett szervezetek és személyek

A vasuti palyahalézat miikddtetdje, a villamosjaratok Uzemeltetéje a BKV Zrt.

A villamosok
Az eseményben érintettek voltak:

A Kozvagohid — Keleti palyaudvar k6zott kozleked6 1536 psz. TW6000 tipusu 24-
es viszonylatjelzési villamos:

kocsiszam: 1db
hossz: 28 m
elegytdmeg: 39t

A Kozvagohid — Jaszai Mari tér kdzott kdzlekedd 1329 psz. KCSV7 tipusu 2-es
viszonylatjelzési villamos:

kocsiszam: 1db
hossz: 26 m
elegytdémeg: 34t

Az infrastruktara

A végallomas terlilete a Rakdczi hid felhajtoja alatt 1évé szlkségleszallohelytél a
csonkavaganyok vegeig terjed.

A jarmivek érzékelése a végallomas teruletén munkavezetékre telepitett érzékel6
elemekkel (lazavezetékekkel) torténik.
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A végallomashoz 6t valtoé tartozik:

— V1 (K1415) tavvezérlésli, huzdmagnessel ellatott valté, amelynek
vezérlését a berendezés kezelésére beosztott dolgozd (tabulatorkezeld)
végzi (tovabbiakban: tavvezérlési valtd).

— V2 (K1417) kulisszas rugos hasithato valtd, ahol a kulisszargzité bilincs a
valté hasitasa utan a csucssineket egyenes allasba allitja vissza.

— V3 (K1416) kulisszas rugés hasithato valtd, ahol a kulisszarégzitd bilincs a
valtoé hasitdsa utan a csucssineket egyenes allasba allitja vissza.

— V4 (K1414) kulisszas rugos hasithato valto.
— V5 (K1418) kulisszas rugos hasithato valto.

A V1 jeli huzomagneses allitasu valté rafutasi palyaszakaszaban alavaltast gatlé
jarmaérzékeld elem nincs kiépitve.

A végallomason a forgalmat 1 db haromfogalmu (,A” jelld), valamint 2 db
kétfogalmu (,B” és ,C” jel(i) f6jelzé szabalyozza.

A jelz6- és valtéallitd berendezés egyféle Uzemmoddban, kézi Uzemben
mikodtethetd. Abban az idészakban, amikor tabulatorkezel6 nem teljesit
szolgalatot (23:30-4:20 kozott), a féjelz6k idészakosan érvénytelenitve vannak.

A végallomason a tabulatorkezel§ altal mikodtetett vizualis utastajékoztatasra
alkalmas berendezés (tovabbiakban: utastdjékoztatd jelzd) talalhaté, mely az
indulasi sorrendet a legkdzelebb induld villamos felé mutaté nyilheggyel jelzi.

| BKV |
.I = - \ EL 2m E
CREL -5
f: ﬂm vz vi
- 59 m. * ><*T
Qo :
.} - = = V3 Va4
= /5
o = E
Hasznos hossz: 54 m.
2. dbra: a végallomas helyszinrajza
3.1.9 A forgalmi helyzet
Az esemény idején a végallomason az |. vaganyon hatul, az Utkdzébaknal allt a
1329 psz. 2-es villamos, valamint a Il. vaganyon az utkoz6baknal a 1351 psz. 2-es
villamos, el6tte pedig a 1536 psz. 24-es villamos allt. A lll. vagany szabad volt.
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3.2 Az esemény idérendje
A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény lefolyasa az alabbiak szerint allithaté dssze:
3.2.1 Az esemény el6tti torténések
5:24 A 1329 psz. 2-es villamos bejart a végallomas szabad |. vaganyara.
5:28 A 1351 psz. 2-es villamos bejart a végallomas szabad Il. vaganyara.
5:30:45 A 1536 psz. 24-es villamos megallt a végallomas foglalt Il. vaganyan.
3.2.2 Az esemény lefolyasa
5:31:20 A tabulatorkezel6 beallitotta a vaganyutat az I. vaganyon allé 2-es villamos részére és
kivezérelte a tovabbhaladast engedélyez6 jelzést a ,B” jelzbre, ami egészen 5:31:58-ig
meg is maradt a f6jelzdn (4. abra).
5:31:33 A 24-es villamos vezetje belépett a vezettfilkébe.
A jarmivezetd elhelyezkedett a vezet6filkében (lerakta kezébdl a taskajat és a forgalmi
munkalapot tartalmaz6 mappat, a reteszkulcsot behelyezte a menetzarba és elforditotta,
valamint lellt), majd elkezdte betizemelni a villamost, illetve bejelentkezett a FUTAR-ba.
5:31:45 Az |. vaganyon all6 2-es villamos elindult.
A jarmilvezetd indulas utan 15 km/h sebességig gyorsitotta a villamost, majd kifuttatasba
kezdett. Ekkor bal kezét elemelte a menetszabalyozé karrél és balra el6re nyujtva kb. 2
masodperc id6étartamra megtamasztotta azt az oldalablakban, majd kezét a menetszabalyozo
karra visszatéve révid, 1 masodpercig tartd Gzemi fékezéssel 14 km/h-ra mérsékelte a villamos
sebességeét. Ezutan bal kezét a mellkasa elé emelve Ujbdl elengedte a menetszabalyozé kart,
ami utan kozvetlendl (kb. 2 masodperccel az (itk6zés el6tt) a jobb kezét is a mellkasa elé
emelte, fejét pedig enyhén lehajtva a kezei felé szegezte. Az (itkdzés ebbdl a testhelyzetébdl
billentette ki, ami hatasara végll a menetszabalyozéhoz nyulva Gizemi fékezésbe kezdett.
5:31:48 A 24-es villamos vezetje iranyba tette a jarmivét, majd az ajtok bezarasaba kezdett.
5:31:52 Al vaganyon allé 24-es villamos elindult.
A jarmivezetd elinduldskor a vezetdulésrdl elemelkedve, jobb kezével maga elétt keresztben
atnyudlva kb. 2-3 masodperc idétartam alatt felengedte a napellenzét, majd visszalilt a helyére
és enyhén jobbra délve a jobb oldali tikérre szegezve tekintetét haladt tovabb elére. Az Utkdzés
ebben a testhelyzetben érte, aminek hatasara végul vészfékezéssel megallitotta a jarmivét.
5:31:59 A 2-es villamos elhaladasa utan a ,B” jelzd szabad jelzési képe visszaesett.
5:32:00 A két villamos a kettés vaganykapcsolaton 6sszeltk6zott (5. abra).
5:32:03 A két villamos megallt.
3.2.3 Az eseményt koveto torténések
5:32:07 A két villamos jarmUvezet6i kivették irdnybdl a jarmiveiket, majd ajtdkat nyitottak.
5:32 A tabulatorkezel6 kirohant a tabulatorkezel8i helyiségb8l és tajékozddott a baleset
koévetkezményeirél, majd kb. egy perc mulva visszarohant és jelentette az eseményt.
V""“g‘u' 05:31:44 05:31:46 05:31:48 05:31:50 05:31:52 05:31:54 05:31:56 05:31:58 05:32:00 05:32:02 05:32:04 05:32:06 ;u(kmlh)
Osszeiitkozés
b /M 15
10 t t t 10
5 5
0 05:31:44 05:31:48 05:31:50 05:31:52 05:31:54 05:31:56 05:31:58 05:32:00 05:32:02 05:32:04
3. abra: a villamosok regisztratuma (piros: 24-es villamos, kék: 2-es villamos)
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5. abra: a villamosok osszelitkozése 5:32:01-kor
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

41.1

4.1.2

Személyek és szervezetek feladatai

Budapesten a villamoskdzlekedési szolgaltatas megrendeléje a BKK Zrt., a teljes
févarosi halézaton a szolgaltatd pedig a BKV Zrt. A szervezetek feladatai ennek
megfeleléen az alabbiak szerint kilénilnek el:

BKYV Zrt.

Az eseményben érintett helyi vasuti palyahal6zat mikodtetéje a BKV Zrt., aki
egyben a vasuti jarmivek Uzemeltet6je, valamint az eseményben részes kozuti
vasuti jarmivezeték és a tabulatorkezel6 munkaltatoja is.

A tabulatorkezel6 a Koézvagohid villamos-végallomason a BKK menetiranyito
diszpécsere altal szerkesztett, ForTe rendszerben megjelend inditasi jegyzék,
rendkivili helyzetben pedig a menetiranyité diszpécser egyedi utasitasai alapjan
indita a villamosokat, illetve ezeknek megfeleléen kezeli a végallomasi
jelzéberendezést.

A jarm(ivezetdk a kiadott menetrendnek megfeleléen a mindenkori szabalyokat és
jelzéseket betartva kotelesek kozlekedni, a menetrendtél eltér6 mddon vald
kozlekedésre a BKK menetiranyitd diszpécsere utasithatja Oket, vasutizemi
kérdésekben azonban helyette a BKV fédiszpécsere vagy vasutizemi
koordinatora jogosult utasitasokat adni a jarmivezeték felé (példaul egy ,Tilos a
tovabbhaladas” jelzést ado f6jelzd melletti elhaladas engedélyezésekor).

BKK Zrt.

A forgalom lebonyolitasa soran a menetiranyité diszpécser a BKK diszpécsere, aki
a villamos jarmUvezet8k munkajat kozvetlenll iranyitdé személynek mindsuil és egy
villamosvonal vagy vonalcsoport forgalmanak szabalyozasaért felelés (a
menetrendi és a személyzeti kérdésekben dont).

A forgalom el6zetes megszervezése soran a BKK Zrt. a finansziroz6 févaros
igényei alapjan keésziti el a menetrendeket a kulonb6z6 idbszakokra és
napszakokra, és ez alapjan rendeli meg a szolgaltatast (jarmiveket és
jarmlvezetéket) a BKV Zrt.-t6l.

A helyszinen meghallgatott személyek altal elmondottak szerint a Kézvagdéhidon
rendszeresen el6fordul, hogy eltéré viszonylatokon kozlekedd két villamosnak
azonos idépontban van az indulasi ideje, mely allitast a Vb a kézlekedésszervezd
honlapjan elérhetd menetrendeket atnézve igazoltnak talalt.

Megallok és menetidé Indulasi idépontok és jaratsiiriiség ebbdl a megallobol
Stops and journey time Departure times and frequencies from this stop

- Hétfotol csiitortokig Pénteken
() Kozvagohid H Moandays to Thursdays Fridays
04: 12, 22,/32,42,[52 04: 12, 22,|32,|42,|52
é 2 05: 02,{12,22,(32,|142/52 05: 02,{12,(22,[32,42,(52

06: 02,({12,| 18, 5-8 perc / min 06: 02,|12,(18, 5-8 perc / min

P

Megallok és menetidé Indulasi idépontok ebbdél a megallobol
Stops and journey time Departure times from this stop

. Munkanapokon Szombaton és munkasziineti napokon
() Kézvagohid H Workdays Weekends and public holidays
04: 07,3252 04: 07, 32, 52

é 24 05:112,/32)|52 05: 12, 29, 44, 59
L 06:)112,/30, 42, 54 06: 14, 29, 44, 59

6. abra: részlet a 2-es és a 24-es villamosok kézvagohidi indulasaira az eset idején
vonatkozé munkanapi menetrendekbdl (pirossal jelolve az egyidejii indulasok)
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4.2

4.3
43.1

4311

A jarmivezet6k elmondasa alapjan ez a tekintetben lehet zavaro, hogy stresszt
okoz és sietségre 0sztdnzi 6ket, ugyanis tudjak, hogy ha rossz ttemben indulnak
el, a kdvetd villamost a soron kdvetkez6 holdfényjelz8knél egészen a Haller utcai
elosztévaltoig feltarthatjak, és ezzel késést okozhatnak neki.

A Vb véleménye szerint amellett, hogy természetesen mindenkor térekedni kell ra,
hogy a szolgaltatas megszervezésekor és megrendelésekor a technoldgia
figyelembe vételével, azt nem figyelmen kivll hagyva, lehetéleg ne legyen egy
végallomason tervezetten azonos indulasi ideje két villamosnak, azonban
Osszességében az, hogy a kiadott menetrendben végul konfliktusok lesznek, az
esetleges tervezési/szervezési hiban tul egy zsufolt villamos-végallomason
tekinthetd akar a varosi kdzlekedés velejard sajatossaganak is. llyen forman e
korilmény a Vb megitélése szerint nem jarul hozza koézvetlenil egy hasonld
esemény bekdvetkezéséhez, hiszen a tabulatorkezel6 a tervezett indulasok
végrehajtasara torekedve, de végsé soron a tényleges forgalmi helyzetet értékelve
és kezelve végzi a végallomas forgalomszabalyozasat, a jarmivezetéknek pedig a
kapott jelzések és utasitasok alapjan kell elsédlegesen a forgalombiztonsagot
szem el6tt tartva vezetnitk a jarmiveiket.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

Az esemény idején a végallomasi jelz8berendezés be volt kapcsolva és kézi
Uzemmadban, lGzemszerlien miikodott. Segitségével a tabulatorkezel6 5 6ra 31
perckor a menetrend szerint 5 6ra 32 perckor indulé 24-es és 2-es villamos kozul
az |. vaganyon all6é 2-es villamos részére allitott be menetet. Ezt két okbdl tette:

— egyrészt elmondasa szerint azonos idejl indulas esetén altaldban a 2-es
villamost kuldi el6re, mert a 24-es villamos a Haller utcai elosztévaltonal

menne el6re, akkor ott mindenképp feltartana a 2-est;

— masrészt mivel a 24-es villamos késve érkezett meg, a 2-es villamos pedig
mar korabban bent allt és a jarmlvezetdje is készen allt az indulasra, a 24-
es villamos jarmivezet6i kozti személyzetvaltasra rendelkezésre allo idét
szerette volna meghosszabbitani azzal, hogy a 2-est inditja el6bb.

A jelz6berendezés mikodése és a tabulatorkezel6 tevékenysége az esemény
bekdvetkezésével nem all ok-okozati 6sszefliggésben.

Emberi tényezdk
Emberi és egyéni jellemzék

A 24-es villamos jarmiivezetdje

A 24-es villamos jarmivezet6je (n6, 54 éves) az eset idején kb. 15 éves
villamosvezet6i tapasztalattal rendelkezett. Munkakore betdltésére
egészségugyileg alkalmas volt, a feladatai ellatashoz és a 24-es villamos
tovabbitasahoz sziikséges vizsgai érvényesek voltak.

A jarmivezet6 kozel egy honapos betegallomanybdl visszatérve, kipihenten, 5 éra
15 perc korlul érkezett meg Kozvagohidra, a tartozkoddban beszélgetett a
kollégaival, majd szolgalatat hivatalosan 5 6ra 27 perckor, az esemény
bekdvetkezése el6tt 5 perccel kezdte meg.

Amint észlelte, hogy érkezik a villamosa, kiment a peronra, majd a megallas utan
megtdrtént a valtas: a jarmlvezet6tél atvette a forgalmi munkalapokat tartalmazé
mappat és a villamos kulcsait, par mondatot valtottak arrél, hogy csuszik a palya,
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4.3.1.2

4.3.2

rendben van a villamos stb. Ezutan el6resétalt és a 3.2.2 fejezetben ismertetettek
szerint 5 6ra 31 perc 33 masodperckor a vezetéflilkébe belépve megkezdte a
villamos belizemelését. A sikeres belzemelés utan, elmondasa szerint tudva,
hogy indulasi ideje van (amiben a FUTAR kijelz6jén megjelent ,Kérem induljon”
felirat is meger6sitette), ratekintett a jelzére, amin egy zdld fényt latott, ezért
visszavette az ajtényitasi engedélyt, majd mindéssze 15 masodperccel a fiilkébe
valé belépés utan, 5 6ra 31 perc 48 masodperckor elindult. Indulds utan a
vezet6ulésbdl elemelkedve a napellenzét igazitotta meg, majd a vezet8ilésbe
visszalilve a jobb oldali tikérben nézte az esetlegesen a hata mogul érkezé
gyalogosakat, mert a buszmegallokbél rendszerint azon a helyen, a kettds
vaganykapcsolat koérnyékén szoktak keresztben atmenni az 1-es villamoshoz
vezet6 jardara.

A végallomasi kamerafelvételek igazoltak a tevékenységével kapcsolatban altala
elmondottakat azzal a kilénbséggel, hogy az egy zdld fény, amit a jarmiivezetd
elindulas el6tt latott, a ra vonatkoz6 ,C” jelzd helyett a ,B” jelzén vilagitott, mig a
,C” jelzén egy vords fénnyel ,Tilos a tovabbhaladas” jelzést adott.

A 2-es villamos jarmiivezetéje

A 2-es villamos jarmivezetbje (nd, 22 éves) az eset idején kb. 1,5 éves
villamosvezet6i tapasztalattal rendelkezett. Munkakore betoltésére
egészségugyileg alkalmas volt, a feladatai ellatdashoz és a 2-es villamos
tovabbitasahoz sziikséges vizsgai érvényesek voltak.

A jarmlvezetd szolgalatat hivatalosan 5 o6éra 27 perckor, az esemény
bekdvetkezését megelé6z8en 5 perccel kezdte meg. A villamos vezetdfllkéjébe 5
6ra 30 perc 30 masodperc korul lépett be, ezutan belizemelte a jarmivet és
kivarta az indulasi idejét: jarmivével 5 éra 31 perc 45 masodperckor, korulbelul 1
perc vezetéfilkében eltoltott indulasra vald varakozas utan indult el.

Elindulas utan a 3.2.2 fejezetben ismertetettek szerint cselekedett. A végallomasi
kamerafelvételek tanusaga szerint az Utk6zést masodpercekkel megel6zéen a
menetszabalyozé kart elengedte, és mindkét kezét a mellkasa elé tartva tekintetét
odaszegezte. Testhelyzetébdl és mozdulataibdl azt lehet feltételezni, hogy vagy a
kdrmét nézte vagy a mobiltelefonjat hasznalta, de semmi esetre sem a palyat és
kornyezetét figyelve kozlekedett, azaz az utk6zést megel6zéen és az Utkdzés
pillanataban nem a téle elvarhato, biztonsagos és kortltekinté médon vett részt a
forgalomban.

A munkakorhoz kapcsolodé tényezék

Az 1-2-3 vaganyos végallomasok altalaban a forgalom slirliségéhez képest relativ
sz(ikds kapacitassal rendelkeznek, igy a jarmivek tervezett forduldideje a
végallomasokon jellemz&en csak par perces (nagyjabél 5-10 perces), amit az
esetleges késések tovabb rovidithetnek. Féleg csucsidében a jarmlvezeték egy
gyors visszafogas utan mar indulnak is vissza, hogy aztan a kdvetkez6 villamos is
tudjon fordulni. Mivel a jarmlvek folyamatosan fordulnak, a személyzet a
szikséges pihendid6k okan nem tudja egy jarm(ivon teljesiteni az egész
szolgalatat. Viszonylat- és napszakfiiggéen, de jellemzben kéronként uj jarmire
kerll a személyzet, tehat a személyzetforduldban a valtdsok folyamatosak, és
azoknak a jarmi par perces végallomasi tartozkodasa alatt kell megtorténnie.

A valtas utan az uj jarm(ivon a jarmivezetének altalanossagban az alabbi teenddi
vannak: a vezet6fulkébe belépve a személyes holmik elhelyezése utan az Uj
menetiranynak megfelel§ vezetballason be kell Uzemelni a villamost, be kell
jelentkeznie a FUTAR-ba (a jarmiivezet6 sajat azonositéjahoz hozza kell rendelni
az adott viszonylat adott menetét), végil a kényelmes és biztonsagos
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4.3.3

4.33.1

4.3.3.2

jarmlvezetéshez a vezetéulést, a visszapillantd tukrdket és a napellenzét be kell
allitania. Az indulasra val6 felkészlilésnek igy van egy minimalis idétartama, amit
semmiképp sem tud megspoérolni a jarmivezetd, mikézben lehet, hogy egyébként
mar indulasi ideje lenne, és ez (napszaktdl és aktualis forgalmi helyzettdl fiiggben)
ily modon alakulhat akar minden szolgalatban, minden korben.

Megallapithaté tehat, hogy a villamoskdzlekedés lebonyolitAsa soran a
jarmivezeték alapvetéen hozza vannak szokva az id6kényszerhez, az szinte a
napi rutin része, azonban akarmennyire is rutinosan kezelik a jarmivezeték az
id6kényszert, a sietség mindenkor nagyobb hibazasi kockazatot rejt magaban, ami
a korlilmények kedvezétlen egylttallasa esetén, mint jelen esetben is, balesethez
vezethet.

Szervezeti tényezok és feladatok

A 24-es villamos jarmivezetdjének korabban tobb sajathibas eseménye volt. Ezzel
kapcsolatban a szervezeti feladatok terén a Vb az alabbiakat allapitja meg:

Munkaltatoi eljarasok

A Vb rendelkezésére bocsatott informacidk szerint a 24-es villamos
jarmivezetdjének a vizsgalt eseményt megel6z6 4 évben 5 rendkivili esemeénye
volt, melyek besorolasa 3 esetben ,anyagi karos”, 1 esetben ,sajat jarm{ Utk6zés”
és 1 esetben ,voros jelzé meghaladas” volt. Az anyagi karos események okaként a
kézuton kozlekedé masik fél szabalytalan magatartasa, a sajat jarmi Utkdzés
esetén a villamos jarmivezetd altal végzett szabalytalan hatramenet, a voros jelzé
meghaladas esetén a villamos jarm(vezetd figyelmetlen, gondatlan vezetése
kerilt az esemény okaként megallapitasra. Ez utdbbi eseteket munkaltatoi
eljarasban a munkaltaté a jarmivezetdé munkaviszonyanak megszintetése nélkul
kllénb6z6 modokon szankciondlta (kartéritésre kotelezte és ideiglenesen mas
munkakérbe helyezte). A Vb megjegyzi, hogy annak az elddntése, hogy egy
bekdvetkezett sajathibas esemény utan az érintett munkavallaléval szemben
milyen szankciok keriilnek alkalmazasra, a munkaltaté kizarélagos joga (a torvényi
és egyeéb szerz6déses keretek kodzott). A mindenkori dontést az esemény jellege
és a kovetkezmények sulyossaga mellett minden bizonnyal humaneréforras
gazdalkodasi és egyéb szempontok is befolyasolhatjak, ezért a fenti dontéseket a
Vb énmagaban nem kivanja értékelni, azokat csak ténymegallapitasként kdzli.

Orvosi alkalmassagi vizsgalatok

A fenti munkaltatéi eljarasok soran a 24-es villamos jarmlvezetdjét egyetlen
esetben sem kotelezték soron kivili szakmai alkalmassagi vizsgalatra, igy a
jarmlivezetd a munkakorének ellatasara egészségi szempontbdl valo
alkalmassagat csak az el6irt id6szakos vizsgalatok soran vizsgaltak.

A vasuti kdzlekedés Dbiztonsagaval o6sszefiggd munkakdroket betdltd
munkavallalékkal szemben tamasztott egészseéglgyi kovetelményekrél és az
egészségugyi vizsgalat rendjérél szolo 203/2009. (1X.18.) Korm. rendelet alapjan
55 éves kor alatt haromévente kételezé a mozdonyvezeték® orvosi vizsgélata. A
pszicholdgiai vizsgalat azonban nem koételez6 eleme a vizsgalatoknak, annak
szUkségességét a rendelet 12.§ (3) bekezdése szerint a vizsgalatot végzé
foglalkozas-egészségugyi orvos donti el.

Az id8szakos szakmai alkalmassagi vizsgalatot a jarmiivezeténél legutébb 2020.
oktéberében végezték el. A vizsgalat alapjan a jarmivezet6 megfelelt a
kovetelIményeknek. A vizsgalat soran azonban pszicholdgiai vizsgalatot nem

% A kézati vasati jarm( vezetdje a rendelet 2. § d) bekezdése szerint mozdonyvezetének mindsiil.
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4.3.3.3

végeztek, annak ellenére, hogy a jarmivezetének korabban mar voltak olyan
rendkivili eseményei, melyek szintén a vasutbiztonsagi szempontokra vald
Osszpontositas hianyara és figyelemzavarra voltak visszavezethetdék, azaz az
egészségi alkalmassagat kizaré vagy korlatozé kérilmeény fennallasa alapos okkal
volt feltételezhetd.

Tekintettel arra, hogy ha a jarmlvezetét a forgalom biztonsagat veszélyeztetd
helyzet vagy baleset el6idézése utan soron Kkivili szakmai alkalmassagi
vizsgalatra nem koételezik, az id6szakos vizsgalatot végzd orvos pedig csak az
id6szakos vizsgalatok alkalmaval talalkozik a vizsgalt személlyel, akkor annak
munkavégzési szokasait, személyiségét nem ismeri, azaz az id6szakos
vizsgalatok soran nem minden esetben derilhet fény a pszicholdgiai vizsgalatok
szlikségességére, és ezaltal a jarmlivezetd pszicholégiai allapotaban bekdvetkezé
valtozasok, melyek a munkavégzésére is hatassal lehetnek, nem minden esetben
derulnek ki, ezért a KBSZ mar 2016-ban biztonsagi ajanlast fogalmazott meg.

A BA2014-720-5-1 szamon kiadott biztonsagi ajanlasaban a KBSZ javasolta a
Nemzeti Fejlesztési Minisztériumnak, mint a jogszabaly el6készitéjenek, hogy
tegyen javaslatot a vasuti kbzlekedés biztonsagaval 6sszefliggd munkakoréket
betdlté munkavallalokkal szemben tamasztott egészségligyi kbvetelményekrdl és
az egészséqlgyi vizsgalat rendjérél szolo 203/2009. (I1X.18.) Korm. rendelet
modositasara oly moddon, hogy a pszichikai vizsgalat a jogszabalyban
meghatarozott gyakorisaggal legyen része a vasuti jarmiivezetdi (mozdonyvezetdi)
id6szakos orvosi vizsgalatoknak.

Az emlitett biztonsagi ajanlas kiadasakor azzal kapcsolatban a KBSZ-hez
észrevétel nem érkezett, valamint bar azéta a rendeletet t6bb izben médositottak,
az érintett rész vonatkozasaban nem tortént a rendelet szévegezésében valtozas.

A Vb véleménye szerint a helyzetet mar az is javithatna, ha a munkaltaté az
id6szakos alkalmassagi vizsgalatot végzd orvos tudomasara juttatna/juttathatna
olyan informacidkat, amik alapjan az orvos megfontoltan tudna doénteni a
pszicholégiai vizsgalat szikségességérél. Azaz elegendd lehet példaul a
munkavallalé korabbi rendkivili eseményeire vonatkozé adatokat és
koérilményeket megosztani az idészakos vizsgalatot végz6 orvossal, aki az
elézmények ismeretében amennyiben feltételezi az egészségi alkalmassagot
kizar6 vagy korlatozé kordlmény fennallasat, a jogszabaly altal biztositott
lehetdségeivel élve elrendelhetné a pszicholdgiai vizsgalat elvégzését is.

Alternativ kockazatcsokkento6 lehetéségek

Amennyiben a jogszabalyi kdrnyezet nem biztositja a rendszeres pszichologiai
szlrését a munkavallaloknak, és a munkaltatdé egy forgalom biztonsagat
veszelyeztetd helyzet vagy baleset el6idézése utdan egyéb okokbdl nem kivanja
sem soron kivuli szakmai alkalmassagi vizsgalatra kotelezni a munkavallalét, sem
megszlntetni a munkaviszonyat, tovabbi alternativ lehetéségek allnak
rendelkezésére, mellyel az adott munkavallalé munkavégzésének biztonsaga
javithat6. Példanak okaért, ha a munkaltatd igényt tart egy barmilyen okbdl
kifolydlag az atlagosnal nagyobb kockazati faktort jelentd jarmivezeté munkajara,
a munkaltatoi jogkdr gyakorldja intézkedhet a jarmlivezetd olyan vonalra vagy
vonalakra vezénylésérél, ahol a mentédlis terhelés alacsonyabb (lazédbb a
menetrend, kevesebb a konfliktusveszélyes kézuti Utszakasz, kisebb forgalmuak a
végallomasok stb.). Ehhez azonban szikséges a  munkavallalok
munkavégzésének monitorozasan tul a munkavallalok személyének, hatterének
megfeleld mértékl ismerete is. Az ily mddon az altalanos biztonsagra is kihatassal
lév, emlitett szervezeti tevékenységeket a jelentés a 4.4 fejezetben targyalja.
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4.3.4

434.1

Kornyezeti tényezék

A ,,B” és ,,C” jelzd lathatdésaga a Il. vaganyrol

A 24-es villamos jarmivezet6jének elmondasa alapjan, amikor ratekintett a
féjelz6(k)re, azon egy zold fényt latott, ezért inditotta meg a jarmivét.

A Vb az esemeény soran fennalld koériiményeknek megfeleléen rekonstrudlta a
féjelz6(k) lathatdésagat: a végallomasi kamerafelvételek alapjan indulas el6tt a
villamos homlokfala kdzvetlenll a megallétabla elétt volt, a napellenzé pedig
nagyjabdl a vezetéfilke oldalablakanak felsé vizszintes merevitéséig volt lehuzva.
Ekkor az érintett jarmivezet6 fejmagassagabdl a 7. abran szerepl6 fénykép volt
készithetd.

Mivel a kétfogalmu f6jelzék jelz6lapja egymas mellett helyezkedik el, a zdld optika
pedig alacsonyabban van, elképzelhetd, hogy a jarmiivezetd a kapkodasban
sietve balra tekintve, a jelz6ket fellletesen megfigyelve a ,B” jelzén vilagitdo egy
zO6ld fényt latta meg, amely jelzés megfelelt azon elvarasanak, miszerint a
villamosaval indulnia kell, ezért nem is keresett masik jelzést, mig a ra vonatkozé
,C” jelzb vords fényét a napellenzdje kitakarta.

7. abra: a ,,B” és ,,C” jelzék lathatésaga a 8. abra: a ,,B” és ,,C” jelzdk lathatésaga a
Il. vaganyrol a jelz6khoz kdzelebb allva Il. vaganyrél par méterrel hatrébb allva

4.3.4.2

A fentiek alapjan tehat a 24-es villamos jarmivezetje sietségében vagy nem
figyelte meg a ra vonatkozo ,C” jelzd tovabbhaladast tiltd jelzését vagy magara
vette a 2-es villamosra vonatkozé ,B” jelz6 tovabbhaladast engedélyezf jelzését.

A ll. vagany lathatésaga az I. vaganyrol kihaladva

A Vb megvizsgalta az 1. vaganyrol kihalado KCSV7 tipusu villamos
vezet6fllkéjébdél belathatd teret, azaz a jarmiivezetd latomezejét, illetve annak a
kihaladas kdzbeni folyamatos valtozasat.

A vizsgalat tapasztalatai szerint az I. vaganyon az Utkdzébak el6tt allé villamos
menetirany szerinti vezetéallasardl a Il. vaganyon a kdzvetlendl a féjelzd elbtt allé
villamos a latémezében ol latszodik. Az |. vaganyrdél a kihaladast megkezdve az
elére tekintd jarmlvezetd latdbmezejének periféridgjan egészen addig lathaté a Il
vaganyon lévé villamos, amig azok nagyjabdl egy vonalba nem érnek (9. abra),
ellenben ha a jarmiivezetd elforditja a fejét és a jobb oldalra tekint, akkor a IlI.
vaganyon lév6 villamos a latas centrumaba kerll, és tovabbhaladva a kett6s
vaganykapcsolatig végig ott is marad (10. abra).
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9. abra: az eldre tekinté jarmiivezeté 10. abra: a jobb oldali titkkorbe tekinté

latdmezeje, amikor a Il. vaganyon allé jarmivezeto latomezeje, amikor a ll.
villamos (az elindulasa el6tt kézvetlenﬁlg vaganyon allé villamossal (annak elin-
még a jobb oldali perifériaban latszédik dulasa elétt) nagyjabdl egy vonalba ér*

Mivel a végallomasi kamerafelvételek tanusaga szerint a 24-es villamos nagyjabdl
akkor indult el, miel6tt a 2-es villamos vele egy vonalba ért, a fentiek alapjan:

— Amennyiben a 2-es villamos jarm{ivezetdje a palyat figyelve folyamatosan
elére tekint, a Il. vaganyon allé villamossal egy vonalba érve, majd mellette
haladva a jobb oldali periférigjaban érzékelhette volna, hogy az
megmozdult, ami rendellenességként minden bizonnyal a figyelmét
felkeltette volna és a vészhelyzetet ily médon felismerve megallt volna.

— Amennyiben a 2-es villamos jarmivezetéje a végallomas |. vaganyarél valé
kihaladas kozben fejét barmilyen okbdl jobbra forditja (példaul a felszallé
utasok altal hasznalt peron feldli, jobb oldali visszapillantd tikor
megfigyelése ceéljabdl), akkor a Il. vaganyon allé villamos elindulasa ily
modon a latdmezejének a centrumaban torténik, ezért a vészhelyzetet
felismerve feltehetbleg azonnal megallt volna.

A Vb véleménye szerint tehat a 2-es villamos jarmivezet6jének a tble elvarhaté
figyelemmel vezetve mindenképpen lett volna lehetésége észrevennie azt, hogy a
II. vaganyon allé villamos elindult és hogy a mozgas az &6 vaganyutjat
veszélyezteti, amire megfelel6en reagalva lett volna lehetésége az 6sszeltkdzést
elkerdlni, azonban 6 ezzel a lehetéséggel nem tudott élni, mert a kritikus
masodpercekben nem a vezetésre koncentralt (Iasd: 4.3.1.2).

4.4 Biztonsagi eljarasok

A BKV Zrt. a villamos tUzemet forgalmi szempontbdl harom lGzemegységre bontva,
harom Forgalmi Szakszolgalat (Budai FSZ, Eszak-pesti FSZ, Dél-pesti FSZ)
segitségével szervezi meg. Az egyes viszonylatok kilénb6zé vonalcsoportokat
alkotnak, igy tartoznak az egyes Uzemegységekhez (a jarmlivezetdk altalaban egy
vonalcsoport vonalain teljesitenek szolgalatot). A jarmiivezeték munkavégzését a
szervezeten belll ennek megfeleléen tobb szinten fellgyelik és ellenérzik:

— A jarmlvezet6k a csoportvezet6jikkel vannak a legkdzvetlenebb
kapcsolatban. A csoportvezeték olyan tapasztalt jarmivezeték, akik a
rendszeres jarmilvezetésen Kkivul egyéb adminisztrativ és ellendrzési
feladatokat is ellatnak, példaul az altaluk iranyitott vonalcsoport
jarmlvezet6inek munkavégzését felligyelik rendszeresen. Ez ugy valosul
meg, hogy havonta néhany alkalommal jarmivezetés helyett fellgyeleti
szolgalatot latnak el, mely alkalmakkor a vonalakon oda-vissza utazva
megfigyelik a jarmivezetdk munkavégzését.

3 Mivel a felvételek készitéséhez hasznalt kamera latoszoge szlikebb, mint az emberi latdmezd, a felvételek
készitésekor a Vb a kamerat mindig az aktualis emberi 14tdbmez8 menetirdny szerinti jobb széléhez igazitotta.
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— A csoportvezetékh6z hasonléan vonali utazasokkal tarthat ellenérzést az
adott Forgalmi Szakszolgalat koordinatora és/vagy a szolgalatvezet6je (aki
egyben a jarmlivezet6k munkaltatéi jogkdr gyakorldja), ezekre az adott
szakszolgalat vezetdinek belatdsa szerinti gyakorisaggal kerul sor. Ezen
felul a kozlekedési szolgaltatdshoz kapcsoloddo egyéb mindségi
paraméterek vizsgalata, példaul a menetrend betartasanak az informatikai
rendszerek segitségevel torténd utdlagos ellenbrzése, vagy a beérkezett
utasészrevételek jarmivezetbket érint6 részének kivizsgalasa is a
szakszolgalati vezet6k tevékenységi korébe tartozik.

— A Vasutbiztonsagi  Csoport alkalomszerlen szintén  utazasos
ellenérzésekkel, rendszeresen pedig végallomasi okmanyellenérzésekkel,
a vezetésre alkalmas allapot ellenérzésével és a jarmivek adatrogzitékbél
torténé adatmentésekkel ellenérzi a jarmivezeték munkajat. Baleset vagy
egyéb rendkivlili esemény megtérténte esetén ezek az ellenérzések
automatikusan  elvégzésre  kerllnek az  eseményben  érintett
jarmivezetéknél is. A rendkivuli események kivizsgalasra kerulnek és a
vizsgalat lezarultaval a balesetvizsgalati jegyz6kdnyvek megkildésre
kerilnek a munkaltatéi jogkoér gyakorldjahoz is, hogy amennyiben a
vizsgalat soran jarmivezet6i felel6sség megallapitasra kerilt, a belatasa
szerint szilkséges tovabbi intézkedéseket foganatositani tudja.

A jarmlvezet6k munkavégzésének tehat a mindésége és szabalyossaga a
szakszolgalati vezetbk és a vasutbiztonsag altal all monitorozas alatt, azonban a
viszonylag egzaktul mérhet6 és mindsithetd indikatorok vizsgalatan tul a
munkavallalok személyének, hatterének megfelel6 mértékl ismerete is fontos
lenne, hiszen a 4.3.3.3 fejezetben ismertetettek szerint a biztonsagra is pozitiv
kihatassal lehet, ha a jarmilvezetd eldljaréi id6ben felismerik és kezelik az
esetlegesen felmerilé kérilmény- és/vagy allapotvaltozasokat, tényezéket. Annak
eérdekében tehat, hogy a munkavallalok megvaltozd pszichikai allapotara mar az
el6tt fel lehessen figyelni, miel6tt az balesetveszélyes helyzethez vagy balesethez
vezetne, a fenti, egzaktul mérhetd tényezdkodn alapuld ellenérzési rendszert olyan
szubjektumokon alapulé tényezdkkel is szikséges kiegésziteni, amelyek
alkalmasak a dolgozok képességeinek személyre szabott nyomon kdvetésére.

4.5 Korabbi hasonlé események
A KBSZ nyilvantartasa szerint az ismertté valt engedély nélkili jelz6meghaladasok
szadma Budapest villamoshalézatdn az elmult 5 évben aldbbi diagramban
abrazoltak szerint alakult:
40
35
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10 -
5
0 - . . . .
2016 2017 2018 2019 2020
11. abra: a KBSZ-hez bejelentett engedély nélkiili jelz6meghaladasok
szamanak alakulasa Budapest villamoshalézatan az elmult 5 évben
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45.1

4.5.2

Noha a KBSZ megalakulasa 6ta a villamoshalozaton a jelzdmeghaladas jellegi
esetek kovetkeztében Utkdzésre nem kerllt sor, ez altal pedig egyik esetben sem
tortént személyi sériilés (ami leginkabb az egyéb els6bbségi és megengedett/tiltott
egyideji menetekre vonatkozé szabalyoknak, valamint az alacsony alkalmazott
sebességeknek kdszdnhetd), a potencialja egy esetleges (itkdzésnek mindig
magasabb egy engedély nélkll végzett mozgas soran, igy torekedni kell az
engedeély nélkili jelz6meghaladasok szamanak visszaszoritasara.

Budapest villamoshalézatan az elmdult évtizedben tiz alkalommal Utkdztek 6ssze
villamosok ugy, hogy legalabb az egyik résztvev®é jarmi utasokat is szallité
forgalmi jarat volt. A balesetek kozul 4 utoléréses baleset, 3 hatramenetben
torténd ratolatas/gurulas, 2 foglalt vaganyra vald bejaras kdzben térténd raltkdzés
és 1 utkeresztez6désben vald oldalrdl nekiltkdzés tortént. A fenti balesetek soran
azonban egyik esetben sem tortént személyi sérilés.

Az elmult évtizedben két olyan eset tortént az orszagban, hogy villamosok
Osszeltkdzese kovetkeztében utasok is megseériltek. Ezen esetek az alabbiak:

2015. november 10. Szeged, Anna-kut (2015-1190-5)

A Vadaspark végallomasrél Tarjanba, a 3-as viszonylaton kézlekedd villamos a
Tisza Lajos korut és Kossuth Lajos sugarut keresztez6désébe egyenes iranyu
athaladast engedélyezd jelzéskép mellett behaladt, ott a részére helytelendl allé
409. sz. valtéra rahaladt, és a tervezett iranyatdl eltéré iranyba kozlekedve
Osszelitkozott a masik vaganyon ellenkezé iranyban haladé, 4-es (Tarjan-
Kecskés) viszonylatu villamossal. A balesetben az egyik jarmlivezetd mellett
Osszesen 5 f6 utas szenvedett kdnnyebb sériléseket.

2016. oktéber 10. Szeged, Eurdpa liget (2016-1129-5)

A 2-es vonalon kdzlekedé 902-950 psz. villamos vezetdje az Eurdpa liget
végallomas haromfogalmu bejarati f6jelz egyenes iranyu szabad jelzése mellett
haladt be a Il. vagany kettes kocsiallasara, azonban az elsé kocsiallasra torténd
tovabbhaladast szabalyoz6 f6jelz6 tovabbhaladast tiltd jelzését meghaladva az
elsd kocsiallason tartézkodd 103 psz. villamosnak Utkdzott. A nagy ereji Utkézés
kovetkeztében a rogzitéfékkel rogzitett 103 psz. villamos 9,2 métert gurult elére. A
balesetben a két villamoson 6sszesen 1 f6 utas sulyos és 2 f6 utas kénnyebb
séruléseket szenvedett.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.3

5.4

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacioi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerilése esetén minden valdsziniiség szerint
meg lehetett volna elézni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a 24-es villamos jarmivezetéje a ,C” jelzén lévé ,Tilos a
tovabbhaladas” jelzés ellenére indult el jarmivével (4.3.1.1);

b) a 2-es villamos jarmiivezetdje kihaladas kézben nem észlelte, hogy
a 24-es villamos is elindult és a vaganyutjaba kerilt (4.3.1.2 és
4.3.4.2).

Hozzajarulé tényezok

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az eseményt, hogy novelték a bekdvetkezés valdsziniségét, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemeény bekdvetkezését:

a) a kozuti vasuti Uzemre jellemzé id6kényszer (mely leginkabb a
végallomasokon torténd visszaindulasokkor mutatkozik meg)
kedvezbtlen korulmények kozott el6segitheti a jarmivezetok
figyelemfokuszanak elterelédését a vasutbiztonsaggal 6sszefliggd
tényezokrol (4.3.2).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegl ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényez6k, amelyek a jovében valdszinlleg hatassal lehetnek hasonlo
és kapcsolodd eseményekre, kiléndsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) a jarmlvezet6k rendszeres id&szakos orvosi alkalmassagi
vizsgalatanak nem kételezd eleme a pszicholdgiai vizsgalat, igy a
munkavallalok esetlegesen megvaltozott, az alkalmassagat kizaré
vagy korlatozé koérilményei rejtve maradhatnak (4.3.3.2).

Megtett intézkedések
Az eset kapcsan a vasuti kozlekedés biztonsaganak javitasat, az &ltalanos

biztonsag novelését célzo intézkedések megtételérél a Vb nem szerzett tudomast.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével dsszefliggésbe nem hozhatd, azonban kockazatndveld
tényezbket a Vb nem azonositott.

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset koOvetkezményeinek csoOkkentését, sulyosabb kimenetel elkerllését
szolgald jol miikdédd eljarasokat, gyakorlatokat a Vb nem azonositott.
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5.5

Tanulsagok

A szervezeten beliil a munkavallalok munkavégzésének minéségét a munkavallald
eloljaroi és a vasutbiztonsagi csoport is folyamatosan monitorozza. Egy
hatékonyan muikodtetett, egymasra éptld ellenérzési rendszer nagyon fontos
ahhoz, hogy a munkavallalok munkavégzésének ne csak a viszonylag egzaktul
hanem a munkavégzésre is kihatassal [évd csaladi  allapotban,
életkorulményekben vagy mentalis allapotban bekodvetkez6 véltozasok is idében
felismerhetdk és kezelheték legyenek. Amennyiben pedig valakinek a munkajaval
szemben biztonsagossagi aggalyok meriilnek fel, de egyéb okok miatt a
munkaltaté tovabbra is igényt tart a munkavallalé munkajara, a munkaltatoi jogkér
gyakorléjanak rendelkezésére allhatnak olyan alternativ lehetéségek is, amellyel
élve a munkavallalok munkavégzése altal jelentett vélt vagy valdés biztonsagi
kockazat a megvaltozott egyéni kompetenciak figyelembe vételével és kezelésével
csokkentheté (4.3.3.3).

6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval és a személyzettdl elvarhato figyelemmel
elkertilheték, ezért a Vb Uj biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja indokoltnak,
azonban a hasonlé esetek megel6zése érdekében a Vb a 4.3.3.2 fejezetben
ismertetettek szerint a KBSZ éltal korabban BA2014-720-5-1 szamon kiadott
biztonsagi ajanlast fenntartja.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kulonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zarojelentéshez eltérd
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2021. november 30.

A
Duli Ada Demjén Pétér
Vb vezetbje Vb tagja
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