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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korlilményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben

érintett személyeket a zarojelentés csak az esemény idején betdltétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhet6.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szoOl6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturardl;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgdlat részletes szabalyairdl sz6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kézigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrol szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonséagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérél, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl sz6lé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a koézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzodi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacioés és Technolégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

'a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl sz6l6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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a biztositoberendezési f6nokség szervezeti egysége, amely a
biztositoberendezésbdél kibontott részegységek szakmihelyi
javitasat végzi

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugynokségének baleseti adatbazisa

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kdzelitett
jelz6 jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Magyar Allamvasutak Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrogzito,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

Orszagos Vasuti Szabalyzat (a hagyomanyos vasuti rendszerek
kolcsbnds atjarhatésagardl szoléo 103/2003. (XIl. 27.) GKM
rendelet 4. sz. melléklete)

palyaszam

Vizsgalodbizottsag
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1.

OSSZEFOGLALAS

2020. oktéber 23-an 13 ora 03 perckor Budapest-Keleti palyaudvaron az 545 sz.
személyszallité vonat a bejarati jelzd tovabbhaladast engedélyez6 jelzése mellett
(két sarga) haladt be a IV. vaganyra, amely azonban egy — az utkézébak elétt allo
— mozdonnyal el volt foglalva, a biztositéberendezés mégis szabadnak jelezte.

A személyszallitd vonatot a mozdonyvezetdje tudatosan az &llé mozdony
kozelében allitotta csak meg, hogy a szerelvénye a peron mellett allhasson meg.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a vagany foglaltsagérzékelése megosztott, a
vagany végeén lévo rovid szigeteltsin jelfogdja pedig aramkorileg ki volt iktatva (at
volt kotve), ezaltal a biztositoberendezés hamisan szabadnak jelezte a vaganyt.
Ugyanez volt a helyzet az allomas V-VI. vaganyain is.

Az atkotés felhelyezésének ideje, pontos kérilményei nem voltak feltarhaték.

A Vb megallapitotta, hogy a biztositoberendezés fenntartasat végzé szervezeti
egység nem a megtervezett felépitésének megfeleléen mikodik, valamint a
fenntartasi anyagellatas sem mukodik gordulékenyen.

A KBSZ biztonsagi ajanlast ad ki a szervezeti felépités megfeleléségének és
mikodésének felllvizsgalatara, a szervezetszeri mikoédés helyredllitasa
erdekeében.

6/36
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2020. oktober 23-an, 13:15-kor (a bekovetkezés utan
12 perccel) jelentette a MAV Zrt. halézati féiranyitéja.

A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je 2020. oktéber 23-an dontétt a vizsgalat
meginditasarol.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgélat meginditdsara a fenti 2. a) és c) pontok alapjan kerllt sor
(6sszhangban a vasutbiztonsagi iranyelv 20. cikk (2) a. és c. pontjaival is), mert az
esemény soran bar Utkdzés nem keletkezett, de a vonatok értesités nélkili foglalt
vaganyra fogadasa annak nagyon magas kockazatat hordozzak, tovabba egy
hazankban széles korben alkalmazott biztositoberendezés-tipus egyik alapvetd
funkciojat (foglaltsagérzékelés) érinti, aminek a vasutbiztonsagra gyakorolt hatasa
igen nagy.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6rendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a milszaki berendezések mikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kdzvetlen és kdzvetett okok
meghatarozasa, a szlkséges tanulsagok bemutatdsa, és végll a megelézés
érdekében biztonsagi ajanlasok megfogalmazasa.

A jelen vizsgalat kiterjedt a biztositoberendezés mikddésére, annak fenntartasi
folyamataira is.

A vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jelolte ki:

vezetéje Chikan Gabor balesetvizsgalo

tagja Sarik Csaba balesetvizsgald

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szukséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kiulsé szakertd bevonasara nem volt szikség.
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2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen meghallgatta a mozdonyvezet6t, forgalmi szolgalatevét, majd
kés6bb
— a biztositéberendezés fenntartasat végz8 szervezet tobb, kiilénb6z8 szinti
tagjat (mlszerész, blokkmesterek, szakaszmérndk, vezetdmérnok,
féndkségvezetd, osztalyvezetd);
— az anyagellatast végzd szervezet tobb tagjat.
A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkuldte az
- ITM Vasuti Hatésagi FGosztaly
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-Start Zrt.
részére.
A zarojelentés tervezethez irasban észrevételt, kiegészitést tett az
- ITM Vasuti Hatdsagi FGosztaly,
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
A MAV" Zrt. eszreveteleit a zardjelentées az 5.2 Megtett intézkedesek, és 7.
ELTERO VELEMENYEK fejezetekben ismerteti, az ITM Vasuti Hatésagi Féosztaly
a biztonsagi ajanlassal egyetértett.
A KBSZ a megkuldott észrevételeket egyeztette az
- ITM Vasuti Hatdsagi FGosztallyal eés a
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt-vel.
2.6 Egylttmiikodés
A vasuti palyahalézat mikodtetd és a vonatot kozlekedteté vasuttarsasag
munkatarsai (forgalmi szolgalattevbk, mozdonyvezeték, biztositoberendezési
személyzet) a Vb-vel folyamatosan egyuttmikodtek, rendelkezésre alltak az
elvégendd vizsgalatokhoz.
2.7 Vizsgalati moédszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta
- a2020. oktdber 23-an végzett helyszini szemle tapasztalatait;
- az elvégzett prébak tapasztalatait;
- avontatojarmi adatrogzitéjét (1. melléklet),
- a 2.5 fejezetben hivatkozott meghallgatasokat.
A vizsgalat soran sor kerult probakra az esetben részes vonat behaladasanak
megismétlésével és vaganyveégi foglaltsag-ellenérzés mikdodésével kapcsolatban
(5. melléklet).
2.8 A vizsgalat nehézségei
A biztositoberendezési személyzet elmondasai nem voltak egybehangzék, vezetdi
szinten is tobb, az eset lényegét érinté ellentmondast tartalmaztak, amit a
vonatkoz6 el6irasok sem oldottak fel. Ez megnehezitette a feladatok, jogkdrok
pontos megismerését.
2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal
Az igazsagugyi hatosagokkal kapcsolattartds nem volt szikséges.
8/36 ITM-KBSZ zaréjelentés
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE
3.1 Az esemény leirasa
2020. oktober 23-an 13 éra 03 perckor az 545 sz. személyszallitdé vonat a bejarati
jelzb tovabbhaladast engedélyezé jelzése mellett (két sarga) haladt be Budapest-
Keleti IV. vaganyara, amely azonban egy — az tkézébak elétt alld — mozdonnyal
el volt foglalva, a biztositoberendezés a vaganyt mégis szabadnak jelezte.
A személyszallitd vonatot a mozdonyvezetdje tudatosan az allé mozdony
kozelében allitotta csak meg, hogy a szerelvénye — az utasok biztonsaga
érdekében — a peron mellett allhasson meg.
3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény
Az esemény jellege: Biztositoberendezési hiba
Egyéb informacié: Vonatfogadas foglalt vaganyra, a biztositdberendezés
nem Uzemszerd mikodése mellett
3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény id6pontja:  2020. oktdber 23. 13 6ra 03 perc
Helye: orszagos vasuti palyahalézat
Budapest-Keleti palyaudvar, IV. vagany
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& & Timogfica ~
[ énbfl:;;d' “\ r ~Kispest Szemer
% Alumﬂva S = { Dantnsmnibas faln i \
1. &bra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)
3.1.3 Az esemény helyszine
Az esemény helye Budapest-Keleti palyaudvar, amely tobb Budapestrdl kiindulo
vasutvonal forgalmat bonyolité fejallomas, 13 vonatfogadoé-inditd
csonkavagannyal.
3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sérilés, anyagi vagy kérnyezeti kar nem keletkezett.
9/36 ITM-KBSZ zarojelentés
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3.1.5

3.1.6

3.1.7

3.1.8

Egyéb kovetkezmények

Az esemény miatt vonatkését nem jelentettek.

Erintett szervezetek és személyek

A vasuti palyahalozat mikodtetGje — ezzel a biztositoberendezés fenntartoja — a
MAV  Magyar Allamvasutak Zrt., a Dbiztositdberendezés fenntartasanak
anyagellatasat a cégcsoport masik tarsasaga, a MAV Szolgaltaté Koézpont Zrt.
Végzi.

Az 545 sz. vonatot a MAV-Start Zrt. kdzlekedtette.

A vonatok
Az eseményben érintett volt az

Egerbél Budapest-Keletibe kozleked6, 94 55 1415 104-8 psz. mozdonnyal
tovabbitott 545 sz. regionalis személyszallitdé vonat:

kocsiszam: 3 motorvonat-egyseég
hossz: 223 m
elegytomeq: 460t

Az infrastruktura

Budapest-Keleti palyaudvaron D70 tipusu jelfogofiggéses biztositéberendezés
Uzemel.

A vaganyok foglaltsaganak érzékelése szigeteltsines rendszerrel torténik, amely a
vonatfogadd csonkavaganyok végén 12-15 m hosszban egy kulonallo, 13 kHz-es
foglaltsagérzékel6 egységgel van kiegészitve.

10/ 36
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elotti torténések

ismeretlen idépontban A V., V. és VI. vaganyok vaganyvégi szigeteltsinjeihez tartozo
vaganyijelfogokat atkotottéek.
A beavatkozas id6pontja ismeretlen, az semmilyen naplébdl, vagy személyzeti

visszaemlékezésb6l nem volt megdéllapithaté. Az eset idején azonban az
atkotések fennalltak (3. abra).

3.2.2 Az esemény lefolyasa

11:30 Az 517 sz. vonat a 431366 psz. mozdonnyal megérkezett a IV.
vaganyra.

A mozdonyt leakasztottdk, és az a vagany végén, kdzvetlenll az
Utk6zBbak elétti rovid szigeteltsinen maradt.

12:30 A vonat szerelvénye 504 sz. vonatként elhagyta a vaganyt, a 431 366
psz. mozdony a vagany végén maradt. Amikor a szerelvény lehaladt a
IV. vagany hosszu szigeteltsinjér6l, a vagany a biztositoberendezés
szerint szabadda valt.

12:59:16 Az 545 sz. vonat lelassitott a bejarati jelz6 elétt 5 km/h-ig (1. melléklet)
A masodik bejarati jelz6t allitottak a vonat szamara (két sarga) (1.
melléklet)

A vonat behaladt a valtékorzeten at a vonatfogado vaganyra.

13:01:32 A vonat a IV. vagany elejére ért, a sebessége ekkor 18-19 km/h volt (1.
melléklet).

A mozdonyvezeté észlelte a vagany végén allé6 mozdonyt. Ugy dontétt,
hogy nem all meg, figyelmesen tovabbhaladt.
13:02:19 A vonatbefolyasolé felvette a vords (e) jelet.
A jel nem fligg Ossze a vagany végének foglaltsagaval, az a palyaudvar
vonatfogad6 csonkavaganyain lzemszeriien jelenik meg a behaladd vonatok
szamdra.

13:02:34 A vonat megallt az allé mozdony el6tt 1,5 méterrel.

3.2.3 Az eseményt koveto torténések

Az esetet koOvetéen a vonatrdl az utasok rendben leszalltak, a Vb
megérkezéséig a helyszint valtozatlanul hagytak.

14:12 A motorvonat utolsé egységének tavozasat a Vb engedélyezte.

A tovabbi két egységet a Vb tavozas el6tt még felhasznalta egy probara
(2.7).

A tovabbiakban a férendelkez8 forgalmi szolgalattevd felkérte a kiilsé
forgalmi szolgalattevét vaganyutellendrzésre a V. vaganyra valo
vonatfogadasok el6tt.

21:45 Miutan a helyszini vizsgalat alatt feltarult, hogy hasonlé jelenség all fenn
a V-VI. vaganyok esetében is, a palyaudvar IV-VI. vaganyain az
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utk6zobakok el6tt Megallj-jelzét tliztek ki olyan tavolsagokban, hogy az
Utk6z6bakok révid szigeteltsinjein  a palyaudvaron kozlekedd
legrovidebb mozdonyok se férjenek el.

2020.10.24. Helyreallitottak a IV-VI. vaganyok végén az esettel 0Osszefliggd
foglaltsag-érzékelési hibat.

12 /36 ITM-KBSZ zarojelentés



2020-1058-5

4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

41.11

Az eset kdzvetlen mlszaki magyarazata, hogy a vagany végén ismeretlen idében
hamis foglaltsag lépett fel, amit a 13 kHz-es generator cseréjével lehetett volna
javitani. (Ezt targyalja a 4.2.1 és 4.2.2 fejezet.)

Azonban ismeretlen id6épontban ismeretlen személy azt csere helyett a
vaganyjelfogo atkotésével szakszeritlenul javitotta (hamis foglaltsag helyett hamis
szabad allapotot eredményezve, lasd még: 4.1.1).

Az atkotésnek maga utan kellett volna vonnia

1. a forgalmi személyzet értesitését a megvaltozott helyzetrdl, a kiiktatott,
csokkent biztonsagi funkciokrol (lasd 4.4.1.3), és az igy megndvekedett
biztonsagi kockazatot csdkkentd intézkedést, valamint

2. az intézkedést a generatorok mielébbi cseréjére (4.3.4), megszintetve
ezzel a kialakult veszélyes allapotot.

A szakszer(tlen hibajavitas 6sszefligg
1. a szakszeri javitdshoz szukséges anyagellatas nehézségeivel (4.1.2),
2. a szakszeri javitas végrehajtdsanak nehézségeivel (4.2.1),

3. a forgalom zavartalan lebonyolitasaval kapcsolatos elvarasokbdl eredé
nyomassal (4.3.4).

Személyek és szervezetek feladatai

A biztositéberendezés fenntartasi szervezete

A Budapest-Keleti palyaudvar biztositéberendezésének fenntartasat végzé
szervezet az alabbiak szerint épdl fel:

Elvi felépités

Az elért dokumentumok alapjan a fenntartast a MAV Zrt. Terlileti TEB Osztalyon
belll a Biztositoberendezési Féndkség Budapest-Kelet, Ferencvarosi Blokkmesteri
Szakasza végzi. A szakaszhoz harom allomas tartozik, melyeken harom D70
biztositoberendezés tzemel.

A biztositoberendezési féndkség vezetbsége
fénokség-vezetd
v
vezetémeérndk

Alattuk vannak a blokkmesteri szakaszok, amelyek kdzll a targyalt Ferencvarosi
Blokkmesteri Szakasz személyzete:

szakaszmérnok®
v
blokkmester
v

% tobb szakaszon kozos is lehet a szakaszmérnok, a targyalt esetben ez 2020. december 31-ig allt
fenn a rakosi szakasszal
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41.1.2

41.1.3

4114

beosztott mester
v
miszerészek, lakatosok, betanitott munkasok

A személyzet tagjai munkakori leirasuk és a hivatalos szervezeti felépités alapjan
nincsenek allomasokhoz kotve.

Gyakorlati felépités
A gyakorlatban a fenti szervezeti felépités nem érvényesul:

a) a szakaszmérnok esetében a munkatarsaival fennallo felettes-beosztott
viszonya tekintetében a személyzet tagjai eltéréen, ellentmonddan
nyilatkoztak, és a kdzvetett informaciok is azt mutattdk, hogy a
gyakorlatban nem érvényesill a szervezetben hivatalosan betoéltott helye
mert valdjaban blokkmesterként dolgozik;

b) tobb személy allomashoz kototten végzi a feladatait, nem, vagy csak
jelentéktelen mértékben vesz részt mas allomasok fenntartasaban;

c) a szolgalati utban a fels6 szintekig is felnyuld, megszokott és a vezetdk
altal is elfogadott kertléutak vannak, a dontési, intézkedési folyamatok nem
a szervezet megtervezett utjan folynak.

Mindezek folyomanya, hogy a szervezeti fa ,lyukas”, hianyoznak — a gyakorlatban
is j6l mikodé — szintek; a tevékenységek nincsenek kézben tartva, nincs meg az a
szemeély, aki megbizhatdan atlatna a mikoddést, a fenntartasi folyamatokat.

Blokkmesteri szakasz Budapest-Keleti palyaudvaron

Az elvi felépités szerint Budapest-Keleti palyaudvar is a Ferencvarosi Blokkmesteri
Szakasz terllete, a gyakorlat azonban nagyon sok ponton arra mutat, hogy egy
nagyrészt 6nallé, ,mini blokkmesteri szakaszként” miikodik.

— Korabban kulon beosztott blokkmestere volt, akit a munkakori leirasa
ugyan nem koététt a  palyaudvarhoz, de minden meghallgatott
egybehangzdan ugy nyilatkozott, hogy feladatai oda kototték.

— Most a terllet szakaszmérndke latja el Iényegében a korabbi beosztott
blokkmester feladatait, az elvi szervezeti helyétél eltér6en, de szintén
minden meghallgatott egybehangzo elfogadasa mellett.

— Van 3-4 f6 mlszerész és lakatos®, akiknek dontéen e palyaudvar a
tényleges munkavégzési helye. (Az 6 munkaidejukon kivul a blokkmesteri
szakasz mas allomasain dolgozok végzik a készenlétes hibaelharitast.)

A szervezeti felépitéstél valé ezen eltérés lehet6séget ad arra, hogy legyen
gazdaja az allomasnak, csakhogy a szervezeti felépités ezt nem ismeri el és igy
nem tamogatja; masrészt ebbél adéddan a szakaszmérndk az eredeti feladatait
nem tudja megfeleléen elvégezni, iranyitdé szerepét nem tudja ellatni. A hivatalos
szervezeti felépitésen alapulé jogosultsdgok nem felelnek meg ennek a
hallgatolagosan kialakult rendnek, ezért nem tud jol makodni.

Létszam

A vizsgalat soran feltarult, hogy az allomas biztositoberendezések fenntartésara,
hibaelharitasara szlk a rendelkezésre all6 szakszemélyzet. 2021-ben a féndkseégi
létszam 15%-anak megfeleld 0j munkatars felvétele engedélyezett, de

% a vizsgalat idején béviilt a Iétszam 4 fore
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k6zépvezetéi vélemény szerint a szabalyszerii mikoédéshez szikséges
létszamnak csak kb. a fele all rendelkezésre (konkrét példa volt erre hivatkozva
kotelezd id6szakos mérések el nem végzése). A szakképesitésekkel kapcsolatban
lasd a 4.3.1 fejezetet.

A sz(ik létszam is szlkségessé teszi, hogy a munkatarsak ne legyenek allomashoz
kétve, hanem minden allomason bevetheték legyenek. Mivel azonban igy tul nagy
terlletet latnanak el, ez akadalyozna a feladatok atlatasat, a berendezések jo
gazdaként kezelését; a megfelel6 és kielégitd helyismeret megszerzését,
fenntartasat.

4.1.2 A biztositéoberendezés fenntartas anyagellatasa
Az anyagellatas a palyahalézat miikddtetd vallalatiranyitasi rendszere altal
fellgyelt, azon belll kezelik a készleteket, igényeket, felhasznalast — egy, a
szakmatél fuggetlen szervezet altal.
A biztonsagiranyitasi rendszer (4. melléklet) leirasa szerint is ,a vasuti palya és
tartozékai, valamint ezek mikodéséhez szikséges eszkdzok uUzem- és
forgalombiztos allapotban tartdsahoz [...] szlkséges eréforrasokat az Gzleti
tervezés biztositja.”
A készletgazdalkodasi igazgatdésag
szakemberei a Vb elétt bemutattak a
rendszer hasznalatat, melynek soran , .
. 3 e Az alsobb szinteken ezzel
lathaté volt, hogy az nagyon sokrétd,
: . szemben a rendszer
bonyolult, rengeteg informaciot . R
, " nehézkességérdél,
tartalmaz, am a kezel6k gyorsan, R .
: . Lo . <> bonyolultsagarél szamoltak be,
gyakorlatilag hiba nélkul megtalaltak . . PN
. : szamukra a vallalatiranyitasi
minden adatot, amit a Vb . \ X
o . .. rendszer a munkat akadalyozo,
szilkségesnek latott. A vellk folytatott g s ar
1 megnehezité tényezét jelent.
megbeszélés azt mutatta, hogy a
munkat nagyban tamogatd, segqit
rendszerrél van szo.
A fentiek alapjan a vallalatiranyitasi rendszer alapjaban alkalmas arra, hogy az
anyagellatas gordulékenységét biztositsa, azonban az alsébb szinteken ezt nem
tudjak kihasznalni. E mogott érzékelhet6
— a megfelel6 képzés hianya, mialtal a munkatarsak nem vagy nehezen,
sokat hibazva talalidk meg a szamukra szikséges informaciokat,
megrendeléseik esetleg kezelési hibak miatt nem valnak érvényessé, stb.;
— szlk hozzaférési jogok miatt nem talaljak, mert nem is talalhatjak meg a
szamukra fontos informacidkat, ezért nem érvényesll a munkat tamogato
funkcio (pl. nem tudjak nyomon kdvetni az anyagigénylést).
4.1.2.1 Alkatrész rendelkezésre allasa
Az alkatrészellatéas tekintetében a Vb ellentmondd informaciékhoz jutott a
végrehajto és vezetdi szintekrdl:
Altalanosan nehezen | Anyag részben van, de | Anyag van a
megy az anyagellatas, a | irredlisan burokratikus és | szertarakban, ahhoz
fenntartast, hibaelharitast | lassan megy a | bejaratott szolgalati uton
alkatrészhiany hozzé&férés. konnyen hozza lehet jutni.
akadalyozza.
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41.2.2

A palyaudvarra a 13 kHz-

es generatornak egy
régebbi valtozata
szukseéges, amelyek
helyett a jelenleg

beszerezhet§ Ujak nem

13 kHz-es generatorbdl
létezik a cikklistaban a
szikséges valtozat, csak
burokratikus  akadalyok
miatt nem tudnak idében
hozzajutni, illetve nincs is

A szikséges 13 kHz-es
generator azonos a
sorompoéknal is
hasznélatos un. rdvid
valtozattal, ilyet hoztak az
eset utani javitashoz is.

épitheték be. Ezért a | tudomasuk a ténylegesen
haléozat mas pontjairdl | rendelkezésre allé
bontott és az | készletekrdl.

egységjavitdé altal javitott
alkatrészeket tudnak
hasznalni, vagy a
miszerészek kénytelenek
helyben javitani. (Volt
kozépvezeto, aki
hatarozottan cafolta, hogy
azokat a milszerészek
javitanak.)

400 Hz-es transzformator

Az esethez nem tartoz6 | 400 Hz-es transzformator

példaként jelezték, hogy | is altalaban kdénnyen | is elérhetd (a Vb ezt

400 Hz-es beszerezhetd, de hosszlu | megerdsiti, a raktarban

transzformatorra is | ideje nincs készleten. megtalalhaté volt), de

szikség lenne, de azt a azon alkatrészek kozé

szakasz az igénylés tartozik, amelyet csak

ellenére nem kap. magas vezet6i szintd
jovahagyas esetén adnak
ki.

Az eset szempontjabdl érdekes 13 kHz generatorbdl a vizsgalat napjan a Vb-nek
bemutattak helyben javitott tartalék alkatrészt, majd a munkasztineti napon tortént
esetet kovetd szintén munkaszineti napon alkatrészcserével meg is javitottak a
vonatérzékelést, mas szakasz készletébdl athozott alkatrésszel.

Alkatrész tehat fizikailag rendelkezésre allt az allomason is, de mas forrasbdl is. A
javitast szervezd vezet6 azonban nem tudott az allomasi (nem nyilvantartott)
készletrdl. Az ilyen, nem hivatalos készlet |éte egy tinete annak, hogy a tulzottan
birokratikus (vagy legalabbis a személyzet ismereteihez, képességeihez képest
tulzottan bulrokratikus) utak miatt a mikédéképesség fenntartasara elkotelezett
személyzet a munkaltatdjanak hivatalos utjat is megkeruli, hogy elvégezhesse a
munkajat.

Ezaltal nem érvényesul a biztonsagiranyitasi rendszer fentebb idézett elvarasa a
szukséges eréforrasok biztositasarol.

Megfeleldség

A 13 kHz-es generatorbdl csak olyan valtozat beszerezhetd, ami egy belsé
sajtossaga miatt a targyalt helyeken kdzvetlenul nem épithetd be.

A Vb azt a tajékoztatast kapta, hogy az itteni hasznalathoz a régebbi, allithaté
valtozatra van szukség, vagy a ma beszerezhetd Ujabbakat valtoztathato
ellenallassal kell kiegésziteni, amit az egységjavito valosithat meg.
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41.2.3 Készletezés

4.1.3

A OVSZ |. kotetének vonatkozé pontja (3. melléklet) szerint a ,vasut
lzemeltetGjének  vallalati  utasitasban  kell  rbgzitenie a jelz6- és
biztositoberendezésekre vonatkozéan |[...] a rendszeres fenntartashoz és
hibaelharitashoz sziikséges eszkbzok, tartalék alkatrészek mennyiségét.”

llyen eléirasrél a szertar, blokkmesteri szakasz nem tudott, felsébb vezeték szerint
a tartalékok tételes kozponti elbirasa kb. 20 éve megszint. A vallalatiranyitasi
rendszerben ma mas megkozelitésben létezik készleteliras.

Az alkatrészkészletet nem egy elére tervezett mennyiség hatarozza meg, hanem
egy folyamatosan folyd és valtozd gazdasagi iranyitas kdvetkezménye. Az
anyagkezeléssel foglalkozok hivatkoztak ra, hogy ahhoz a meglapozott szakmai
igényeket figyelembe veszik.

— A KkorszerQ vallalatiranyitasnak nem rohato fel, ha a készletezésben nagy
hangsulyt kap annak gazdasagi mérlegelése, viszont ha ez biztonsagi
rendszerrel is kapcsolatos, akkor a gazdasagi dontésnek a biztonsagi
kockazatok ismeretével és tudatos vallalasaval kell egyltt jarnia. Szikdos
gazdasagi lehetéségek esetén pedig a szolgaltatasoknak a fenntarthato
nagysagu biztositéberendezéshez valod korlatozasaval.

— Masik oldalrél nem allithatd, hogy a jogszabalyi el6iras tul merev és elavult
lenne, hiszen a készleteket vallalati utasitas hataskorébe utalja, amely a
gazdasagi és biztonsagi szempontok fenti mérlegelése nyoman — az azért
felel6ésséget vallald vezetd altal — médosithato.

Az anyagkezeléssel foglalkozok altal bemutatott adatok a felhasznalashoz képest
nagy készletértéket mutattak, alacsony forgasi sebességgel. Mindkét tényezé a
lassu és nehézkes beszerzés, kiszolgalas tunete.

A biztositoberendezési szakaszmérnok

A fentebb is irtak szerint a blokkmesteri szakasz szakaszmérndke a gyakorlatban
egy korabbi beosztott mester feladatait latja el, Budapest-Keleti palyaudvarhoz
kototten. A szakaszmérndk — személyre széld — munkakori leirdasa alapjan
azonban feladatai nem terjednek ki a beosztott mesteri feladatokra.

A meghallgatottak ellentmonddan nyilatkoztak arrél, hogy a beosztott mesteri
pozicid meguresedésekor

a szakaszmérnok felettesei altal is | a szakaszmérnok felsébb utasitast
elismerten felvallalta a helyettesitését, kapott a beosztott mester
helyettesitésére;

mikozben a biztositoberendezési | mert a biztositdberendezési szakasz

szakasz meglévd beosztott mesterének | meglévd beosztott mesterének
terllete  valdjaban  Budapest-Keleti | tevékenysége nem terjed ki Budapest-
palyaudvarra is kiterjed. Keleti palyaudvarra.

Barmelyik eset is igaz, az nem all 6sszhangban a szervezet felépitésével,
munkakori leirasokkal — akar csak ugy, hogy a munkakori leirasokat és vele a
jogkoroket nem aktualizaltak a megvaltozott helyzethez.

A hivatalos dokumentumok az embereket ugyanis nem kétik egy-egy allomashoz,
ezt igy latjak a f6nokség vezetdi is, de a gyakorlati életben Budapest-Keleti pu.
esetén hallgatélagosan kialakult egy helyhez kotottség, a féndkség vezetdsége
altal is ismerten, elfogadva, s6t tamogatva.
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4.1.4

4.2
42.1

Egyuttal ez is erdsiti a 4.1.1 fejezet megallapitasat, miszerint a féndkség gyakorlati
mikodése nem felel meg a hivatalos szervezeti felépitésnek.

A forgalmi személyzet

A forgalmi személyzet feladata a biztositéberendezés hasznalataval a
vonalforgalom biztonsagos, menetrendszeri lebonyolitasa.

Ennek soran a forgalmi személyzet tudataban van a biztositoberendezés
biztonsagi funkcidinak, azokat hasznalja, — a vonatkozo forgalmi szabalyoknak is
megfeleléen — dontéseiben alapoz arra, mint ezen esetben a vagany szabadnak
latott allapotara.

Ha valamely biztonsagi funkci6 nem muakodik, akkor lehetbsége van a
személyzetnek helyettesitd megoldasok, eljarasok alkalmazasara (amint a 4.3.5
fejezet be is mutatja), és azzal a biztonsagos kozlekedés fenntartdsara. Ennek
azonban el6feltétele, hogy a biztonsagi funkci6 mikodésképtelenségérdl a
személyzet tudjon, ellenkezd esetben hamis biztonsagtudat, és balesetveszélyes
helyzet all el6.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

A biztositoberendezés kialakitasa

A vonatfogad6 vaganyok foglaltsag-érzékelése megosztott, egy hosszu, a vagany
csaknem teljes hosszara kiterjed6 75 Hz-es szigeteltsint kdvetéen az Gtk6zdbak
elétt 12-15 m hosszd* szakaszon 13 kHz-es szigeteltsin van telepitve (2. abra).

75 Hz 13 kHz

V4
e e

o

2. abra: a foglaltsagérzékelés felépitése

A megosztas oka, hogy elkerlilhetd legyen, hogy a vaganyra szerelt Utkdzdbak
hamis foglaltsagot okozzon (a 13 kHz-es vonatérzékelés hatotavolsaga rovid,
ezeért az utk6zébakot mar nem érzékeli hamis foglaltsagként).

A megosztas elhelyezése pedig azért adédott 12-15 méterre a baktdl, mert ha a
szigetelés kozelebb lenne az uUtk6zdbakhoz, azzal a vagany szilardsaga lenne
elégtelen egy raltkdzés esetén.

Ugyanezen okokat a karbantarté szakemberek (vezetdkt6l miszerészekig) nem
tudtak elmondani, ellentmonddan nyilatkoztak, volt, aki

feltetelezesekbe feltételezésekbe

hatarozottan allitotta, bocsatkozott, amely bocsatkozott. de eqészen
hogy nem tudja; | viszont részben megfelelt , » de €9
. . mas okot megjeldlve.
a fentieknek;

Ezzel kapcsolatban lasd a képesitésekrél szolo 4.3.1 fejezetet.

A 13 kHz-es szigeteltsineket mikodtetd egységek egy része a vagany mellett, a
peronban 1évd fedett akndba van telepitve. Ezek cseréjéhez egy sulyos fedelet el
kell tavolitani, kdzben a munkagddér miatt gondoskodni kell a peront hasznald

* az allomason vaganytol fliggéen eltéré hosszak
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4.2.2

utasok biztonsagardl. A javitas igy létszam- és munkaidé-igényesebb, mint mas
vaganyoknal.

A biztositéberendezés miikodése az eset idején

Az esemény lefolyasa arra utalt, hogy a biztositoberendezés hamisan érzékelte
szabadnak a vonatfogadd vaganyt, ezért valt lehetévé, hogy az érkezb 545 sz.
vonat tovabbhaladast engedélyez6 jelzési kep mellett haladjon be a IV. vaganyra.
(Hozzajarult, hogy a forgalmi szolgalattevék is elfeledkeztek a vaganyon allé
mozdonyrdl, megbiztak a biztositoberendezés szabad értelm(i visszajelzésében —
dsszhangban a vonatkozo szabalyokkal.)

A helyszini vizsgalat soran mar a probak (5. melléklet) is igazoltdk, hogy a
biztositoberendezés nem Uzemszer(i mikoédése fennallt, és annak oka a jelfogé
helyisegben szembedtld is volt: a IV-V-VI. vaganyok végén I1évd rdvid
szigeteltsinek vaganyjelfogoi at voltak kétve (3. abra).

3. abra: atkotések (sarga-zold vezetékek) a IV. vagany jelfogéjan

A kérdéses vaganyjelfogd ugynevezett allandé aramu szigeteltsinhez tartozik,
azaz ha jél mikdodik, akkor szabad vagany esetén huzott, foglalt vagany esetén
ejtett. A rakotott aramkorok szabad vagany (huzott jelfogd) esetén zartak, foglalt
vagany (ejtett jelfogd) esetén a jelfogdé azokat megszakitja.

Az atkotesek altal azonban a foglaltsag-érzékelés aramkore mindig zart,
fuggetlendl a jelfogod allasatol. Igy ha a jelfogé — a vagany foglaltsaga vagy hiba
miatt — ejtett is lenne, az a vele fuggésbe hozott aramkdérok mikoédésére nincs
hatassal.

A helyszini szemle soran az is feltarult, hogy a jelfogdé szabad vagany esetén is
ejtett, azaz hamisan foglaltnak érzékelte a vaganyt. Az &atkotések e hamis
foglaltsagot felulirtdk, viszont ezzel forditott esetben hamis szabad allapotot
okoztak. Az OVSZ |. kotete (3. melléklet) ezt kdzvetlen Gzemveszeélyt kivaltd oknak
tekinti.

A V. vagany foglaltsag-érzékelése tehat hibas volt, az atkétés pedig a tényleges
hiba elharitasat helyettesitette — ahogy az eset idején hasonlé megoldas volt az V.
és VI. vaganyok esetében is (4.1.1, 4.1.2).
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4.3
43.1

4311

4.3.2

4.3.3

Az atkotések kialakitdsanak tényleges okarol, idejérél, elvégzdjérdl a vizsgalat
soran egyetlen meghallgatott sem nyilatkozott. Feltételezéseikben is csak egy, az
esemény el6tt fél évvel elhunyt munkatarsat jeloltek meg (azonban ebben az
esetben a munkatarsak egy legalabb fél éve fennallo, jol lathatd, szabalytalan
allapotot tlirtek meg).

Emberi tényezdok
Emberi és egyéni jellemzék
Képzés

A biztositéberendezési szakszemélyzet megfelel6 képesitése is kapcsolédik az
esethez:

— Az atkotés kialakitasanak biztonsagi kovetkezményei vannak. A
személyzet megfelel6 képesitése nagyban befolyasolja, hogy ilyen
kialakitast felvallal-e, és amennyiben igen, akkor milyen kapcsolédd
intézkedésekkel mérsékli annak kockazatat.

Mivel az atkotés kialakitdja ismeretlen maradt, ezért e képzettséggel
kapcsolatos tényez6 az esettel nem hozhaté kétséget kizaréan
kapcsolatba, azonban a kapott informacidok szerint a féndkségen a
biztonsagi logika szerinti gondolkodast a vezeték hianyoltak.

— Az egyébként is szlikosen rendelkezésre allo létszam alkalmazhatésagat
tovabb korlatozza, hogy az uj felvételesek képzését is meg kell oldani (erre
évente 1-2 tanfolyam indul a tarsasag képz6 szervezeténél), csak
hosszabb tavon valik bel6lik a feladatokra bevonhaté munkatars.

A megfelel6 képesités és gyakorlat megszerzése hosszi id6, a
létszamgazdalkodasnak ezért nagyon elbrelaténak, eléregondolkodénak kell
lennie.

A képesitési problémak egyik sajatos jelensége, hogy az Utkdzdbak elétti rovid (és
az eset elbtt kiiktatott) foglaltsag-érzékelési konstrukcié okardl a fenntartasi
szemeélyzet nem rendelkezett megfelel6 informacidkkal (4.2.1). Ha a biztonsagi
megoldasok kialakitasanak oka a fenntartasi személyzet szamara ismeretlen,
akkor a biztonsagi logikai gondolkodas eleve nehezebben valésulhat meg,
nagyobb a kockazata, hogy sz(ikds fenntartasi eréforrasok esetén azt az eredeti,
tervezett feladatara alkalmatlan egyszerUsitésekkel kivaltjak, helyettesitik.

Munkafegyelem

A szervezeti felépitéstdl vald eltérés Onmagaban is tlnete egy gyengébb
munkafegyelemnek, amely rdadasul a vezeték tudtaval, elfogadasaval egyutt allt
fenn. Ennek része az is, hogy a szolgalati utat megkeril6 intézkedések mikodnek,
a vezetdk pedig részt vesznek benne (4.1.1.2).

A sz(kds létszam miatt viszont a munkafegyelem kérdésében a vezet6 is
kiszolgaltatotta valik a beosztottjainak. Sziikds Iétszamnal nagyobb eséllyel kell
valakinek a hivatalos munkakoérébe nem tartozé feladatokat ellatni, gyakran kell a
vezetdnek ilyen feladatot kiadnia. Igy viszont forditott iranyban is nehezebb
megkovetelnie a hivatalos eljarasrendet.

A munkakorhoz kapcsol6dé tényezék

A fenntartashoz, hibaelharitashoz szikséges anyagokat vallalatiranyitasi
informatikai rendszeren keresztul igényelheti a fenntartasi személyzet. Az
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elmondasok egybehangzdak voltak abban, hogy a rendszer kezelése a végrehajté
személyzet szamara korilményes, részikr6l nem visszaellenérizhetd, nem
nyomon koévetheté (pl. nem tudnak utananézni, hogy a leadott megrendelés
valdban tuljutott-e a szikséges jovahagyasokon, esetleg milyen fazisban akadt el).

Ez 6sztdnbzhet arra, hogy az anyagellatasi problémakat a valésnal rosszabbnak
éliek meg, és keruléutakat keressenek, mint

— javitas alkatrészcsere nélkul (pl. atkotések, lasd: 4.2.2),
— nem hivatalos alkatrész-készletek fenntartasa (4.1.2);

de ennek folyomanya még, hogy hibasan szolgaltatott anyagokat (nem a
megrendelt anyag érkezik) nem kildenek vissza.

Mivel az informatikai eszkdzdk alkalmazasanak egyik f6 célia a munka
megkonnyitése, a hatékonysag javitdsa, a fentiek alapjan a targyalt
vallalatiranyitasi rendszerrel ez nem valdsult meg, az jelen formajaban a célok
ellenkezéjét érte el. Lehetséges, hogy

— nem megfeleléen van beallitva, paraméterezve,
— a hasznalatara nem készitették fel megfeleléen a munkatarsakat,

— nem megfeleléen osztottak ki a szerepkoroket a felhasznalok kozott, stb.
Szervezeti tényezok és feladatok

Szervezetszeril miikodés

A féndkség és blokkmesteri szakasz 4.1.1 fejezetben targyalt szervezeti felépitése
nem koti a személyzetet, kdzépvezetSket allomasokhoz, a szakasz teljes
személyzete az 0Osszes allomason dolgozik, a vezet6k az 0Osszes allomas
megfeleld fenntartasaért felelések.

A (Budapest-Keleti palyaudvart magaban foglald) blokkmesteri szakasz azonban
harom nagy, D70 biztositoberendezéssel felszerelt allomast felligyel, egy
szakaszmérnok, egy blokkmester és egy beosztott mester vezetésével (van egy
masik, munkajogi értelemben betdltetlen beosztott mesteri pozicid is). A nagy
terllet miatt viszont elképzelhetetlen, hogy az allomasokat j6 gazdaként kelléen
atlassak. Igy viszont a beavatkozasok a mindenkori hibaelhariték egyedi
intézkedéseiként valdésulnak meg, és nem biztositott, hogy azokat, valamint
kapcsolédasaikat atlassa valaki, hogy a tovabbi szilkséges teenddkrdl idében
intézkedjenek (ami ez esetben a 13 kHz-es generatorok suirgds cseréjét jelentette
volna).

A meghallgatottak végrehajtoi és vezetbi szinten is egybehangzoéan nyilatkoztak
arrél, hogy a szakaszmérnok — kimutathatd, j6 eredményekkel — megkisérelt
Budapest-Keleti palyaudvaron j6 gazdaként tevékenykedni, am

ez nem felel meg a hivatalos munkakdrének,
— atényleges jogkérei (anyagvételezés) sincsenek meg hozza (4.1.3), és

— mivel § a tébb allomast magaban foglalé szakasz szakmai vezetdje, igy ez
mas feladatai karara valhat,

— a szervezeti hierarchia anomaliai miatt csak az &ltala teljes mértékben
atlathato és feldolgozhaté problémakra koncentral.

Mivel a szakaszmérndk tevékenysége a tényleges munkakori leirasatél eltér, ezzel
nem teljesul a biztonsagiranyitasi rendszer (4. melléklet) azon kdvetelménye, hogy
,a biztonsagot befolyasold szerepet betdlté személyzet [...] felelbésségi koreit,
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beszamolasi kételezettségeit és felhatalmazasait a szervezet minden szintjén meg
kell hatarozni, dokumentalni kell, hozza kell rendelni a személyzethez és kézbIni
kell a személyzettel .

Forgalmi nyomas

A palyaudvar nagy forgalmara tekintettel egy-egy kedvezétlen helyen 1évé hiba
jelentés forgalmi fennakadast is okozhat, ezért — amint kulonb6zé vezetdi szintl
elmondasok is megerdsitik — nagy a nyomas a fenntartasi személyzet minden
szintjén, hogy eréforrashiany ellenére megoldast talaljanak. Alkatrészek — vagy
koralményesebben cserélheté alkatrészek esetén munkaidé — hianyaban ilyen
megoldas lehet a 4.2.2 fejezetben targyalt atkdtések létesitése, amely azonban
biztonsagi funkcié kiiktatasaval jar.

Egyéb
A férendelkez6 tevékenysége

A férendelkez6 forgalmi szolgalattevd az eset utan a kiils6 forgalmi szolgalattevét
felkérte vaganyutellenérzésre a IV. vaganyra torténé vonatfogadasok elétt (3.2.3).

Ezzel a foglaltsag-ellenérzés esetleges (illetve ekkor mar tudottan fennalld) hibajat
hidalta at azzal, hogy nem bizott meg a biztositoberendezésben, hanem kiegészit
ellenérzést kért. Lathatd, hogy tudataban volt a biztonsagi kockazatoknak, és
ismerte a vasuti forgalom lebonyolitdsanak szabdlyait, amely tartalmazza -
eredetileg mas allomasok szamara — az attekintéssel torténé vaganyutellenbrzés
lehetbségét.

A mozdonyvezetd tevékenysége

A mozdonyvezeté a helyzet észlelésekor nem allitotta meg a vonatot, hanem
alacsony sebességgel tovabbhaladt, és tudatosan csak az akadalyt képezd
mozdony el6tt 1,5 méterrel allitotta meg a vonatat (3.2.2).

A cselekvés hattere az volt, hogy ha | E biztonsagi elénnyel allt szemben a
azonnal megall, akkor a szerelvényével | foglalt vaganyra valé tovabbhaladas
az dllomas valtokorzetét elfoglalva | kockazata, amely az ott allé jarmUvekre
forgalmi fennakadast okoz, tovabba | vald Utk6zés lehetéségét rejti
utasai ott leszallva a valtékorzetben, | magaban.

szamukra balesetveszélyes terepen,

esetleg veszeélyes tolatasi
jarmdmozgasok  koézott  kozlekedtek
volna.

A jobb oldali kockazatok ellenére a foglalt vaganyra behaladas biztonsagosan
megvaldsithatd mivelet, amit a szabalyok is elismernek, de a mozdonyvezet6
elbzetes értesitéséhez kotik. Jelen helyzetben

— elbzetes értesités helyett ugyan csak utdlagos értesulés tortént,
végeredményben azonban a mozdonyvezet§ a szikséges informaciok
birtokaba kerilt, még az akadaly el6tt biztonsagos tavolsagban: tehat kellé
idében felkészilhetett a szokottnal korabbi megallasra;

— a jelzések és a biztositoberendezés altal is kikényszeritett alacsony
sebességgel kozlekedett, ami biztositotta a megallas lehetéségét az
Utkdzébak el6tt kb. 15 méterrel fennallé rendellenes akadaly el6tt.

Osszességében a mozdonyvezets a dontésével a biztonsagot nem veszélyeztette,
mas kockazatot viszont elkerdlt.
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4.4.1.2

4.4.1.3

Biztonsagi eljarasok
A biztositoberendezés moédositasa

A beavatkozas idépontja

A vaganyjelfogé atkotése egy biztonsagi funkcid kiiktatasat jelenti, ami egy
biztonsagot csdkkenté atalakitas. A megkérdezettek egybehangzdan nyilatkoztak,
hogy ez hibaelharitasi célu, ideiglenes megoldas volt.

A beavatkozas idépontjat feltarni azonban nem sikerult:

— a milszerészek nem emlékeztek annak idejére; de mas, hasonld
beavatkozasrol viszont konkrét id6pontokkal beszamoltak;

— a hibael6jegyzési kényvben és a biztositoberendezési diszpécsernek
bejelentett hibak jegyzékében masfél évre visszamenbleg nem volt
megtalalhatd; és ugyanebben a jegyzékben az el6zb felsorolasi pontban irt
mas beavatkozas sem volt benne.

A beavatkozas megengedhetésége

A vaganyjelfogok atkotésére a forgalom zékkenémentes fenntarthatosaga miatt
volt szlikség. Mivel ez egy biztonsagi funkcié kikapcsolasat jelenti, ezt a TB.1. sz.
utasitas szabalyozza (3. melléklet):

— a hiztositéberendezési dolgozé sajat hataskorében is eljarhat,
— egyeztetnie kell az allomas vezetéjével vagy annak megbizottjaval,

— azt a forgalmi, illetleg az érdekelt szolgalati hely fejrovatos el6jegyzési
napléjanak folytatdlagos soraba be kell jegyezni.

Nincs egzakt hatara annak, hogy milyen mérték( beavatkozasig alkalmazhaté ez
az eljaras, a biztositéberendezési dolgoz6 sajat hataskorében. A konkrét atkotés
megengedhetfségével kapcsolatban a meghallgatottak hatarozottan elutasitoak
voltak, vagy ovatosan fogalmaztak.

A naplébejegyzést a 4.4.1.3 fejezet targyalja.

Informacié a valtozasrol
Az informacié atadasa a forgalmi személyzetnek

A targyalt beavatkozas a biztositéberendezés biztonsagi funkcidit modositotta
(csOkkentette), ezért az Gzemeltetése a forgalmi személyzettdl is a megszokottdl
eltéré munkavégzést, figyelmet kivanna. Am csak akkor van erre lehetéség, ha a
forgalmi személyzet tud a valtozasrol.

A 4.4.1.1 fejezetben irtak arra utalnak, hogy a hibat és ideiglenes megoldasat (és
a korabbi hasonlét) az allomasi forgalmi és biztositoberendezési személyzete
,hazon belll” oldotta meg, nem jelentették be a diszpécsernek. Ez 6sszhangban
van fels6bb vezeték elmondasaval is, miszerint a hibak donté tobbségét, de nem
az Osszeset jelentik be a kdzponti rendszerbe. Az ilyen atalakitast, kiiktatast
azonban be kellene jegyezni a fejrovatos elGjegyzési naploba és hibael6jegyzési
kdnyvbe is (3. melléklet, de hosszabb tavu fennmaradasa esetén akar a kezelési
szabalyzatba). llyen bejegyzéseket nem talalt a Vb.

Az alkalmazott gyakorlat miatt egyes hibak, és ez esetben a biztonsagi kockazatot
rejtd ideiglenes megoldasok rejtve maradnak, és legfeljebb csak az tud rdla,
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akinek a szolgalataban a hibat felfedezték és az ideiglenes megoldast
megvalésitottak:

— az eset idején szolgalatban lévé forgalmi szolgalattevék nem tudtak a
problémardl,

— mas, akkor szolgalatban nem 1évé forgalmi szolgalattevé viszont beszamolt
réla, hogy azt ismerte, noha nem tudta megmondani, hogy honnan ismeri
és miéta.

Az informacio6 tovabbitasa a forgalmi személyzeten beliil

A forgalmi személyzet naploiba valdé bejegyzés korlatia még, hogy abba a
szolgalat végzése soran rengeteg mas informacié is bekeril, amelyek a tébb
nappal, nagyon sok oldallal korabbi bejegyzéseket elfedik, ezért pusztan egy ilyen
bejegyzés nem alkalmas arra, hogy azt egy késébb szolgalatba Iepd forgalmi
szolgalattevé is megismerje.

Emiatt van jelentésége azon szolgalatatadasi szabalynak, amely elbirja, hogy
.KkO0z0Ini kell a [...] berendezések hianyossagait [...]’ (2. melléklet).

Ez a szabaly is gyenge azonban, mert egy linearis informacidaramlasi lancot
hataroz meg, minden egyes szolgalatvaltaskor tovabbadva, ami az informaciot
folyamatos torzulasnak, kopasnak teszi ki. Ha a lanc barhol megszakad, sérdl,
akkor a tovabbiakban az eredeti informacié elveszett. Ezt nem helyettesitheti az a
tény sem, hogy a szolgalatot atvevé személyzet néhany nappal ezel6tt mar
dolgozott itt, ,tehat tudhatna”, ellenben éppen ezen az alapon alkalmas arra, hogy
az atado nem veszi kellden komolyan az atadnivalokat.

A biztositéberendezési személyzet informacioi

A biztositéberendezési személyzet sem tudott visszaemlékezni arra, hogy mikor
tortént a vaganyjelfogd atkotése, erre vonatkozé feljegyzéssel nem rendelkeztek.

Szamukra ilyen feljegyzés lehetne a miszaki naplé vagy a biztositoberendezési
diszpécser altal vezetett napld, de azokban a fentebb irtak szerint erre utalé
bejegyzés nem volt.

A jelfogd helyiségben talalhatd mdiszaki naploval kapcsolatban szintén a
kuldnb6zd szintek ellentmonddan nyilatkoztak:

abban az aprd hibaknak | a kilsétéri | minden beavatkozast be
és javitdsoknak nincs | beavatkozasokat nem | kell jegyezni.

helye, mert | ide, hanem a

kdvethetetlenné tenné a | hibael6jegyzési kdnyvbe

sok bejegyzés; kell beirni

Az esethez kapcsolodd beavatkozast a Vb egyetlen hivatkozott napléban sem
talalta meg (miszaki napld, hibael6jegyzési kdnyv, diszpécseri hibanaplo).

A fentiek alapjan a rendszer, de legalabbis annak gyakorlati megvalésulasa
lehetévé teszi, hogy a beavatkozas (ez esetben kilénésen egy biztonsagot
csokkentd beavatkozas) nyomtalan maradjon, és/vagy tébb helyen, részben mas
szakszolgalat dokumentumaiba szétbontva szerepelijen, tehat rosszul
visszakereshet6 legyen, akkor az arrdl tudd személyzet barmilyen kiesése esetén
az véglegesen is megmaradhat a berendezésben a kovetkez6 okozott
vészhelyzetig, vagy amig azt mas javitas, ellenérzés soran véletlendl felfedezik.
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4.4.2

4.5

Egyéb
Az uzemel§ jelfogo egységek 6lomzaraival kapcsolatban

1. A Vb a 2020. oktdberi helyszini szemle soran tapasztalta, hogy jelentés
szamban hianyoznak az 6lomzarak, amelyek a vonatkozé jogszabaly (3.
melléklet) szerint is sziikségesek lennének.

2. A 2021 januarjaban keltezett bels6téri funkcionalis fOvizsgalat
jegyzdkoényve o6lomhianyt nem allapit meg (csak 400 Hz-es vev6savok
esetében). A meghallgatasok soran a vezeték jelezték, hogy a févizsgalat
soran az egysegek 6lomhianyat észlelték, de meg is oldottak. (A vizsgalat
idején, marciusban mérték fel, hogy a szakaszon mennyi 6lomfog6 van és
kinél.)

3. Ezzel szemben 2021 februarjaban, majd a szakasz egy masik allomasan
marciusban a Vb valtozatlanul tdmeges dlomhianyt tapasztalt.

A személyzet és vezetbk elmondasa szerint az olomzarakat jellemzéen
hibakereséshez veszik le, mely utan azonban az egységet — arra jogosult
személynek — vissza kellene élmozni.

Az erre vonatkozé TB1 utasitas eredetileg elvarta, hogy az 6lomhianyos egységet
cserélni kell, és az egységjavitd mihely 6lmozza vissza, de egy 1991-ben kiadott
rendelkezés (mely csokkentette a megel6z6 karbantartdsokat) alapjan a
biztositoberendezési szakasz erre kijeldlt munkatarsa is visszadlmozhatna.

Ha a févizsgalat az 6lmozast rendben talalta, mig a Vb révid idén belll tomeges
o6lomhianyt latott, akkor

a) afévizsgalat atsiklott ezen a szembedtlé hianyossagon, vagy
b) rovid idén belll nagyon sok dlomlevétellel jaré javitasra volt sziikség.

A jelentés mérték( olomhiany a biztositoberendezés vagy a fenntartasi rendszer
(egyseégjavitas, nyomonkovethetéség) nem megfelel6 mikoddésére utal, mikbdzben
a vasuti kdzlekedés biztonsaganak egyik alapvetd berendezésérdl van szo, egy
kifejezetten nagy volumenl személyforgalmat bonyolité allomason.

Osszefliggésbe hozhaté korabbi események

Biztositoberendezési hibabdl bekdvetkezé eseményeket a KBSZ mar tébbet
vizsgalt, mint pl. érintkez6 térés kdvetkeztében alavaltas, vagy foglaltsagérzékelés
tervezési hibdja miatt Utkdzés, de ezek a jelen esettel nem hozhatdk
Osszefuggésbe.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a biztositéberendezés hamisan jelezte szabadnak a IV. vaganyt,
mivel a vaganyijelfogoé at volt kotve (4.2.2);

b) a forgalmi szolgalattev6k nem tudtak a biztositéberendezésben
fennall6 biztonsagi szolgaltatas-csokkenésrdl (4.4.1.3), mert

c) a fennall6 modositast nem jelentették be az el6irt csatornakon, és
nem jegyezték be a megfelel6 naplokba (4.4.1.3).

Hozzajarulo tényezok

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az eseményt, hogy novelték a bekdvetkezés valdszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) a biztositoberendezés fenntartasi személyzet létszama sz(ikds
(4.1.1.4);

b) a biztositoberendezés fenntartasanak anyagellatdsa nem mikddik
gordulékenyen (4.1.2, 4.3.3);

c) fennallé gyakorlat, hogy a hibakat, ideiglenes megoldasokat nem
jelzik az elbirt csatornakon (4.4.1.3);

d) az ideiglenes biztositéberendezési megoldasokkal kapcsolatban
alkalmazott informaciotovabbitas, mint a naplok vagy a
szolgalatatadas szabalyai, nem megbizhatéak (4.4.1.3);

e) a biztositoberendezés fenntartasa felé erds elvarasok vannak a
forgalmi szakterllet fel6l, melyek teljesitése esetenként a biztonsag
rovasara megy (4.3.4.2).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegli ok-okozati vagy
hozzajarulo tényezdk, amelyek a jovében valdszinileg hatdssal lehetnek hasonlo
és kapcsol6dé eseményekre, killdndsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) a biztositdoberendezés fenntartasi szervezete nem a megtervezett
szervezeti felépités szerint mikddik (4.1.1.2);

b) nincs meghatarozva a tartalék alkatrészek szikséges mennyisége,
noha ez jogszabalyi el6iras is (4.1.2).

Megtett intézkedések

Az eseményt kdvetd napon a foglaltsag-érzékelés hibajat kijavitottak.

A késébbiekben megtett intézkedésekrsl a MAV Zrt. a zardjelentés tervezetéhez
flzve az alabbi tajékoztatast adta (kiemelések a MAV Zrt. valasza szerint):
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— rendelkezés tortént az Egységjavitd Szakasz felé, hogy surg6sséggel
gyartson le megfelel6 darab szamu 13 kHz-es generatort az elegendé
mennyiségli tartalék alkatrész biztosithatosaga érdekében,

— ugyancsak intézkedés tortént az Egységjavitdo Szakasz felé a kelld szamu
és tipusu csatlakozé dugdk legyartasara a 13kHz-es generatorok
mikodtetéséhez,

— elb6irtuk Ferencvaros Blokkmesteri Szakasz blokkmesterének, hogy a
tartalék alkatrészek mindenki altal ismert és hozzaférheté helyen
legyenek tarolva,

— Ferencvaros Blokkmesteri Szakasz BMSZ blokkmesterének megkuldésre
kerllt a 105 127/1982. 9. C. szamon jévahagyott Telepitési és beallitasi
utasitas azzal a szandékkal, hogy azt minden érintett kolléga ismerje meg,
ill. az ehhez kapcsolédé ismereteit frissitse fel,

— figyelemfelhivas tortént a szakaszi munkavallalok felé a teruleti
szakaszmérnok, blokkmester, beosztott mester bevonasaval a Miiszaki
naplé, Hibaelbjegyzési konyv rendszeres, el6iras szerli vezetésére
vonatkozoan,

— a terlleti szakaszmérndk kiemelt feladatul kapta a Miszaki naplo,
Hibael6jegyzési konyv megfelel6 vezetésének ellenbrzését, az ellenbrzés
megfeleld id6kozénként elvégzett dokumentalasat,

— intézkedtink egy, a varatlan vasuti eseményhez kapcsolodo, rendkiviili
oktatas megtartasara,”

tovabba munkaltatoi intézkedésre is sor kertlt, melyet a KBSZ nem tesz kbzzé.

Arrdl a Vb nem kapott tajékoztatast, hogy a fenti intézkedések, elrendelések
eredményesek voltak-e; valamint az egyedi rendelkezések alapjan biztositott
alkatrészek elhasznalasat kovetfen biztositott lesz-e a folyamatos alkatrész-
ellatas is.

5.3 Tovabbi észrevételek
Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényezok:
a) a fenntartasi személyzet nincs kelld6 mélységben tisztdban a
biztositoberendezés kialakitasaval (4.2.1);
b) a fenntartdsi rendszer nem biztositjia a biztonsagi egységek
szabalyszerl Uzemeltetését (4.4.2).
5.4 Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok
Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkerllését
szolgalta, hogy
a) a mozdonyvezet6 a veszélyes helyzet észlelése utan az
Osszesseégeben kevésbé veszélyes tovabbhaladast valasztotta
(4.3.5);
b) a férendelkezd forgalmi szolgalattevd a tovabbiakban felkérte a
kilsé forgalmi szolgéalattevét vaganyutellenérzésre a IV. vaganyra
valé vonatfogadasok elétt (4.3.5);
C) a javitasok elvégzéséig pedig a vaganyok végét olyan hosszban
kizartdk a forgalombdl, hogy a legrévidebb mozdony se tudjon
lehaladni a j6l mik6édé szigeteltsinrél (3.2.3).
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5.5

Tanulsagok

Kozvetlenil az ilyen esetek elkerulésének alapja, hogy a biztonsagi
berendezéseken a biztonsagi funkciokat kiiktatd beavatkozasra ne kertljon sor. A
vallalat pedig — ha nem tudja biztositani a megfelelé hibajavitas feltételeit — el kell
fogadja, hogy csak csOkkentett kapacitassal, csokkentett szolgaltatasokat tud
nyujtani.

Kbdzvetetten pedig a vallalatnak képesnek kell lennie felismerni, hogy ha nem
mikodik (nem tud mikodni) a megtervezett szervezeti felépitésnek megfeleléen,
helyre kell allitania a szabalyszeri mikddését és/vagy meg kell valtoztatnia a
szervezetét mikodoéképesre. A Vb megitélése szerint szervezetfejlesztési
szakember bevonasa is szilkséges lenne a meglehetésen kaotikus helyzet
rendezéséhez.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

A biztonsagi ajanlasok - a zarojelentésben foglaltakkal, kovetkeztetésekkel egytt -
a vasuti kozlekedés biztonsaganak javitasat szolgalé fontos informaciokat
jelentenek. Ennek megfeleléen

- a biztonsagi hatésagok meg kell tegyék a szikséges intézkedéseket azért,
hogy a biztonsagi ajanlasokat kelléen figyelembe vegyék, és adott esetben
annak megfeleléen jarjanak el.

- a bevezetésért felelés szervezeteknek pedig haladéktalanul meg kell
kezdenilk az ajanlasban foglaltakkal kapcsolatos kockazatértékelési és -
kezelési tevékenységeket, a biztonsagiranyitasi rendszerik eljarasai
keretében.

A megtett vagy tervezett intézkedésekrél, esetleg az ajanlas el nem fogadasardl
(annak indokolasaval) az ajanlas kiadasat kéveté 90 napon belll jelentést kell
tennitk a Vb szamara.

6.1 BA2020-1058-5-01
A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a vasuti palyahéalézat mikddetd
biztositoberendezés-fenntartasi szervezete nem a megtervezett szervezeti
felépitése szerint miikddik, a munkatarsak a hataskériiknek nem megfelel6
feladatokat latnak el, a dontési utakat megkertilik.
szama: BA2020-1058-5-01
cimzett: ITM Vasuti Hatésagi Féosztaly
bevezetésért felelés: MAV Zrt.
A KBSZ javasolja a MAV Zrt. biztositoberendezés-
fenntartasi szervezetének feliilvizsgalatat abban a
tekintetben, hogy a megtervezett szervezeti
felépitésének megfeleléen miikodik-e, és sziikség
szerint moédositsak a szervezeti felépitést vagy allitsak
helyre az annak megfelel6 miikodést.
Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén egyértelmiiek lesznek a hataskorok,
feladatok, ami a Biztonsagiranyitasi Rendszer egyik alapvetd kbvetelménye.
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7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kilonvéleményt nem fogalmaztak meg.

A Biztonsagi ajanlas tervezetére hivatkozva a MAV Zrt. azt a tajékoztatast adta,
hogy

LAz Infokommunikéacios és technoldgiai rendszerek féigazgatosag altal
elvégzett vizsgalat megallapitotta, hogy a veszélyeztetés nem a
biztositoberendezési szervezet hibas felépitésére, hanem személyi hibara,
illetve mulasztasra vezetheté vissza. A blokkmesteri szakasz létszama
jelenleg fel van téltve, nincsen lires pozicio.”

JA  szervezeti felépités alapvetéen mikédéképes, egyéni hibak és
hianyossagok eredményezték az eseményhez vezetd helyzetet, a
kévetkeztetéseket levontuk, a szlikséges intézkedéseket megtettiik. Fentiek
alapjan a KBSZ javasolt pontja jelen formajaban nem fogadhato el, kérjlik
ezen biztonsagi ajanlas szives tériését.”

A tarsasag azonban a tervezett biztonsagi ajanlas alapjaul szolgalé egyetlen
megallapitast, kovetkeztetést sem cafolta, nem mutatott be azokat megddntd
bizonyitekokat.

A tervezett biztonsagi ajanlassal az ITM Vasuti Hatosagi Foosztaly egyetértett. A
KBSZ ezért kiadta a biztonsagi ajanlast.

Budapest, 2021. december 6.

Chikan Gabor Sarik Csaba
Vb vezetdje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zardjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A vasuti jarmivek adatrogzitoi
Az 545 sz. vonat MFB és menetadatai:
Vi [km/h]12:58:20 12:59:10 13:00:00 13:00:50 13:01:40 13:02:30 Vg [km/h]
60 60
50 \ 50
40 40
Bejérati jelza
30 30
20 20
10 10
0 0
12:58:20 12:59:10 13:00:00 13:00:50 13:01:40 13:02:30 t
4. abra: az 545 sz. vonat sebessége (MFB adatok)
V [ken/h]2:58:20 12:59:10 13:00:00 13:00:50 13:01:40 13:02:30 V [kmjh]
60 60
50 50
40 40
30 T 30
20 20
10 10
1] 0
12:58:20 12:59:10 13:00:00 13:00:50 13:01:40 13:02:30 t
Voros Voros

5. abra: az 545 sz. vonat menetadatai
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2. melléklet A forgalmi szabalyok

A MAV F.2. sz. Forgalmi utasitasanak vonatkoz6 pontjai:

,1.4.14. Folytatélagos szolgalat esetén a szolgalatot az AVU-ban meghatarozott
munkakdérokben személyesen szdban és irasban kell atadni illetve atvenni. A
szolgalatatadas-atvétel szovegének tartalmaznia kell a szolgalatatadas-atvétel
idépontjat, tovabba a szolgalat zavartalan és biztonsagos folytatasahoz sziikséges
tudnivaldkat. Kozolni kell a mar megtett intézkedéseket, és fel kell hivni a figyelmet
a még megteendd intézkedésekre.

irasban és ténylegesen at kell adni:

— az utasitas-, a segédkonyv- és rendelkezések gyljteményeét,

az érvényes rendelkezéseket, elektronikus Uzeneteket,
— a Hibaelb6jegyzési konyvet,

— a lassujelekre és palyam(ikodtetdi kapacitasigény felhasznalasra
vonatkozd nyilvantartast rendkivuli kildemeények, el6jegyzését,

— az 6rzott fékulecsokat, valtdzar-, vaganyzaré sorompo-, kisiklaszté saru- és
egyéb kulcsokat, valamint

— a rogzitésaruk, biztonsagi betétek, kulccsal lezarhaté kocsifogd alatétek
darab- és sorszamat, felhasznalasi helyét, ha azok felhasznalasra kertiltek.

Koézolni kell a hianyzé kulcsok hollétét, tovabba a forgalmi-, vagany- és
elegyhelyzetet, az allomasi és nyiltvonali valtok, jelzdk, figyelmeztetd jelek,
utsorompok, valamint mas forgalmi eszk6zdk és berendezések hianyossagait, a
biztositoberendezés szamlalokészilékének allasat.

L.]
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3. melléklet A biztositoberendezésekre vonatkozé szabalyok

a hagyomanyos vasuti rendszerek kolcsonos atjarhatosagardl széld 103/2003.
(XII. 27.) GKM rendelet 4. sz. mellékletének vonatkozo részletei:

»3.1.3.2. Vasuti jelzd- és biztositoberendezések tervezése, létesitése
»3.1.2.3.9. Szerkezeti fliiggések, fliggéségi kapcsolatok

A biztositoberendezési hibaknal az alabbi kovetelményeket kel figyelembe
venni.

A berendezés szerkezeti elemeinek és a kapcsolastechnikanak lehetévé kell
tenniik valamennyi hiba azonnali vagy a kovetkezé kezelésnél (mikodési
folyamatnal) torténd jelzését, tehat dnfeltarénak kell lennidk.

Nem onfeltaro hiba felfedését meghatarozott idénként végzett ellenérzéssel kell
biztositani. A vizsgalat ciklusidejét ugy kell megvalasztani, hogy két egymastol
fuggetlen, nem oOnfeltard hiba bekdvetkezésének valdszinlsége az elbirasokban
meghatarozott — és a biztositoberendezésekre vonatkozé — kodvetelményeknek
feleljien meg.

Egyetlen nem onfeltard hiba, vagy az azzal egyuttesen jelentkezé onfeltard hiba
sem okozhat kézvetlen Uzemveszélyt.

Els6sorban kozvetlen Uzemveszélyt kivaltdé oknak tekintheté a feltételek hianya
esetén [...] a foglalt vaganynak vagy valtonak szabad jelzése, [...]”

»3.1.3.3. Vasuti jelz6- és biztositéberendezések fenntartasa, felligyelete

A vasut Uzemeltet6jének vallalati utasitdsban kell rdgzitenie a jelzd- és
biztositoberendezésekre vonatkozban:

a fenntartds szervezetét, ennek keretében a fenntartas, hibaelharitas,
valamint az ellenérzések, vizsgalatok végrehajtasat, a berendezések (és
részei) feligyeletét,

— a berendezések szerkezeti elemei ellenbérzésének, vizsgalatanak
gyakorisagat, a szinten tartas és a hibak megel6zése érdekében
rendszeresen  elvégzendé  munkalatokat, (figyelembe véve a
berendezésekkel, szerkezetekkel kapcsolatos technoldgiai utasitasokat és
elfogadott gépkonyveket),

— ahibaelharitas, készenléti szolgalat miikddési rendjét,
— afenntartasi, hibaelharitasi, vizsgalati mlveletek leirasat,

— a rendszeres fenntartdshoz és hibaelharitashoz szikséges eszkozok,
tartalék alkatrészek mennyiségét.

[.]

A berendezéseket illetéktelen beavatkozas ellen biztonsagosan zarhatova kell
tenni, vagy fém-, esetleg mlanyag zarral kell ellatni.”

A MAV Zzrt. TB. 1. sz. Utasitds a biztositdberendezések fenntartasara
(hatalybalépés id6épontja: 1979. januar 1.)
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Elére nem lathaté kikapcsolasok

109. Olyan esetben, amikor a jelz6- és biztositdberendezés, vagy a berendezés
barmely részének kikapcsolasa nem volt elérelathatd, de a kikapcsolast a forgalom
biztonsaga vagy egyéb okok sziukségessé teszik, vagy a hiba elharitasa
masképpen nem lehetséges, akkor a biztositoberendezési dolgozd sajat
hataskorében megtargyalja a kikapcsolast, valamint a forgalom biztonsagaval
kapcsolatosan teend6 intézkedéseket az allomas vezet6jével vagy annak
megbizottjaval. A munkat csak az intézkedések megtétele utan szabad
megkezdeni. Amikor ilyen elére nem lathatd kikapcsolasra kertl sor, a forgalom
biztonsagaval kapcsolatosan teend6 intézkedéseket a munkavezetének a forgalmi,
illetéleg az érdekelt szolgalati hely fejrovatos el6jegyzési napléjanak folytatélagos
soraba be kell jegyezni. Ezt a bejegyzést, a munka elvégzésére engedélyt ado
allomasvezetdnek, vagy megbizottjanak, a berendezés kezel6jének és a munkat
vezeté milszaki dolgozénak ala kell irnia. A munka befejezését a munka vezetdje
ugyancsak tartozik az emlitett napldba bejegyezni, és a bejegyzésben a
berendezés lUzembiztos mikddésére nyilatkozni. E bejegyzést is ala kell irniuk
ugyanazoknak, akik a munka kezdetét tudomasul vették, illetbleg ha idékdzben
szolgalatatadas torténik, a munka befejezésekor szolgalatot teljesité dolgozéknak.
Ha az elére nem lathaté kikapcsolasra valamelyik vonali szolgalati helyen van
szilkség, akkor a két szomszédos allomas forgalmi szolgalattevéjével tavbeszélén
kell az intézkedéseket megbeszélni. Mindkét forgalmi szolgalattevd koteles azt a
fejrovatos napléba bejegyezni és a bejegyzés megtorténtét a biztositoberendezési
munkalatokat vezetd dolgozdéval kézdini. A forgalmi szolgalattevdék nyugtazasat,
valamint az érdekelt szolgalati helyre vonatkoz6 teendéket és munkakat a vonali
szolgalatot teljesitd dolgozd, mind a biztositoberendezési szakszolgalati hely
fejrovatos eléjegyzési napléjanak folytatdlagos soraba be kell irni. A beirast mind
az illetd szolgalati helyen szolgalatot teljesitdé dolgozé, mind a biztositéberendezési
szakszolgalat dolgozdja koteles alairni.

Visszakapcsolas

110. Kikapcsolt berendezést vagy szerkezeti elemet csak a hiba okanak
megszuntetése és a berendezés Uzembiztos mikoddképességének ellenbrzése
utan szabad visszakapcsolni.

Biztositoberendezési egységek

331. Az egységeket az egyseégjavitassal megbizott szerv olomzaraval lezart
allapotban kell tartani. az dlomzar illetéktelen eltavolitasaért a tertlet mivezetéje
felelés. Uzemben levé éllomasi biztositoberendezésben kizardlag olomzarral
ellatott ép fed6lemezzel (Uveglappal) lezart egységek alkalmazhatok.

34 /36

ITM-KBSZ zaréjelentés



2020-1058-5

4. melléklet A biztonsagiranyitasi rendszer

A biztonsagiranyitasi rendszer leirasanak 2.1.1.e pontja:

»€) A biztonsagiranyitasi rendszerhez sziikséges eréforrasok rendelkezésre allasanak
biztositasa

A vasuti palya és tartozékai, valamint ezek mikodéséhez szikséges eszkdzok lzem- és
forgalombiztos allapotban tartdsahoz, folyamatos mikoddésének biztositdsahoz és miszaki
feluigyeletéhez (lizemeltetés), tovabba az lizemeltetés iranyitasi rendszerének mikdodtetéséhez
szikséges erdforrasokat az Uizleti tervezés biztositja. [...]”

A biztonsagiranyitasi rendszer leirasanak 2.3.1 pontja:

A

»2.3.1. A biztonsagot befolyasol6 szerepet betolté személyzet (beleértve a vezetdséget és
a biztonsagi feladatok ellatasaban részt vevé egyéb személyzetet is) felelosségi koreit,
beszamolasi kotelezettségeit és felhatalmazasait a szervezet minden szintjén meg kell
hatarozni, dokumentalni kell, hozza kell rendelni a személyzethez és koz6lni kell a
személyzettel

[..]

Biztonsagot befolyasold szerepet betdltd munkavallalénak a vasuti kdzlekedés biztonsagaval
Osszefliggéd munkakort ellatd munkavallalok minésiinek. A munkavallalok e mingsitését,
valamint felel6sségi kérét munkakori leirasuk tartalmazza.”

biztonsagiranyitasi rendszer leirasdanak 5.5.5 ponta a szakanyagok

készletezésérdl:

.5.5 Eroforrasok és eszkozok elkiilonitése a vészhelyzetek kezelésére (lasd: 4.1
Eréforrasok), a képzési kovetelmények meghatarozasa (lasd: 4.2 Kompetencia)

Biztonsagi készletezés

A vasUti szakaszok zavartalan (izemeltetése érdekében a MAV Zrt. palyavasuti szakanyagot
készletez, - amely a véletlenszerlien jelentkezd igények esetében is - kell§ biztonsagu
kiszolgalast tesz lehetévé a vasut zavartalan Uzemeltetése érdekében. Ez a készlet a tervezett,
rendszeres felhasznalasi sziikséglet kiszolgalasahoz tarolt készleteken felll kerll tarolasra a
Beszerzési féigazgatdsag orszagos és regionalis raktarakban, vagy az Infokommunikacios és
technoldgiai rendszerek féigazgatésag Technoldgiai rendszeriizemeltetési igazgatoésag (TRI) és
a Palyavasuti terlleti igazgatosagok (PTI) szakaszi raktaraiban. A biztonsagi készlet az
lizembiztonsagi készletbdl (UB) és a szakaszi maximalis készletszintbél all.

Uzembiztonsagi (UB) készlet: Az (izembiztonsagi készletek fogalomkérébe tartoznak
mindazok a palyavasuti szakanyagok és alkatrészek, amelyek allandd, elkuldnitett oszt6 raktari
(specidlis esetben szakaszi) készenléten tartdsa a vasutizem zavartalan mikodéséhez
feltétlenll sziikséges. Az lGzembiztonsagi készletek létrehozasa és tarolasa balesetek, elemi
események, er@szakos rongaldsok miatt keletkezett Uzemzavarok gyors elharitasa céljabol
indokolt.

Szakaszi maximalis készletszint: a szakagi igazgatdsagok altal engedélyezett TRI és a PTI
szakaszi raktaraiban allandé készenléten tartandd, rendszeresen fogyo, az azonnali (végleges
vagy ideiglenes) zavar- és hibaelharitasi tevékenységhez feltétlenil sziikséges palyavasuti
szakanyag készletek mennyisége. Jellemzden kis értékld, rdévid utanpétiasi ideji
anyagféleségek.

A szakagi igazgatésagok altal engedélyezett szakaszi maximalis készletszint, mely iranyelvként
a 6 havi felhasznalasnak megfeleld készlet.”
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5. melléklet Probak

A helyszini vizsgalat soran sor kerult az alabbi probakra:
1. Behaladasi proba jelzokezeléssel

Az esetben részes mozdonyt a helyén (az Utkézébak el6tt) hagyva az esetben
részes vonat visszatért a masodik bejarati jelz6 elé. Ezutan

— a masodik bejarati jelz6re a tovabbhaladast engedélyezd jelzés
kivezérelhet6 volt;

— behaladas kdzben a vezet6allas jelzbn azon jelzési képek jelentek meg és
valtakoztak, amelyek szabad vaganyra valé behaladaskor jellemzéek (40
—-—-—0- 05);

— avagany végén allé mozdony biztonsagos tavolsagbdl jél lathato volt.

A prébarol mozgokeépfelvétel késziilt.

2. Foglaltsagi proba

A helyszini szemle soran a vonatfogaddé vaganyok végén, a vaganyfoglaltsag-
ellen6érzésbe kulonalldan bekotott vaganyszakaszokat mozdonnyal elfoglalva

megallapithatd volt, hogy a IV-V-VI. vaganyok esetében a vagany a
biztositoberendezésben hamis médon szabadnak latszik.

5

a csonkavaganyra valé behaladas sajatossaga, hogy a vaganyon haladva a gépileg fellgyelt

15 km/h-s sebességkorlatozast okozé vords (e) jel jelenik meg
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