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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarojelentés csak az esemény idején betdltétt munkakoérik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.'

A Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheté.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szo6lé vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szol6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyittesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szolé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kbzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok

A zarojelentést kiadta:

Technolégiai és Ipari Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@tim.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket megtartjak és a
forrast pontosan megjelolik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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Az Eurépai Unié Vasuti Ugynokségének baleseti adatbazisa

A forda tehervonat meghatarozott allomasok kozétt, altalaban
egyik iranyban rakottan, masik iranyban Uresen koézlekedd
szerelvény, amelynek valamennyi kocsija meghatarozott,
azonos aru szdllitasara hasznalhaté fel. A forda tehervonat
szerelvényét csak rakodas vagy miszaki ok miatt szabad
megbontani. A forda tehervonatoknal kirakas utan, valamint a
megrakas utan indulas elétti vonatvizsgalatot kell tartani.

Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.

A vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcié, amely a kdzelitett
jelzb jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra.

Technolégiai és Ipari Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szo6lo 2005. évi
CLXXXIV. torvény.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvet, adatrdgzitd,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam
Vizsgaldbizottsag

vonatterhelési kimutatas (vonatdsszeallitasi adatokat
tartalmazé dokumentum)
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1.

OSSZEFOGLALAS

Sopron allomason 2020. szeptember 26-an 00 6ra 15 perckor a Fert6boz allomas
feldl a negyedik vaganyra jelz6kezelés mellett bejaré 92980 sz. vonat 5. Ures
konténerszallité kocsija hatsé forgévazanak két tengelyével kisiklott a 16 sz.
valton.

A baleset bekovetkezését a Vb miszaki tényezbkre vezette vissza: az érintett
jarma alkatrészeinek (Utkdzdtokok, Utk6zd csbszarak és Utkozétanyérok) fellletei
nem az eléirasoknak megfelelden voltak ken&anyaggal megkenve, ezért a
fellleteken bekarcolédasok, illetve bemarddasok keletkeztek. Az érdes fellletek
nem tudtak kelldképen egymason elcsuszni, ezért nem tudtak a feladatukat teljes
mértékben ellatni (a jarmivekre haté hossziranyu eréket megfelelé mértékben és
modon elvezetni). A hossziranyu er6k egy részének atalakulasa az ivben halado
jarmlivekben a befeszillés miatt az oldaliranyu erbhatasok megndvekedéséhez
vezetett.

A valtokdérzetben haladé  jarmivekre haté hosszirdnyl  er6hatasok
megndvekedéséhez az is hozzajarult, hogy a mozdonyvezet6 a vonat sebességét
ugy szabalyozta, hogy a vonat mozdonyaval az allomason, a postai atjaré6 mellett
alljon meg személyzetvaltas céljabdl. Hosszu vonatoknal a befékezés a vonat
elején haladé jarmiveknél hamarabb végbemegy, igy a vonatban hatrébb
besorozott jarmivek ratorlédnak az elérébb besorozott jarmivekre. Ez a jelenség
bizonyos feltételek egylttes fennallasa esetén nagyban noveli a Kkisiklas
kockazatat.

Az esemény idején hatalyos E. 12. sz. Mlszaki Kocsiszolgdlati Utasitas az
Utkdz6tokok, Utk6z6 csbszarak és utkdzdtanyérok vizsgalatanal nem irja el6, hogy
a munkavallaléknak az alkatrészek bekarcolédas-mentességét, illetve megfeleld
kenbanyaggal valo ellatottsagat vizsgalnia kellene. A 2021. évben elkészult, az
ITM-VHF altal j6vahagyott, de a pandémias helyzet miatt 2021-ben hatalyba nem
Iéptetett 3. sz. modositasa ezt a feladatot kdzvetett moédon mar elé fogja irni. A
vizsgalat végrehajtasa a fordavonatok esetében nehézségekbe Utkdzik, igy a
balesetveszélyt jelentd kenetlen Utk6zbk rejtve maradhatnak. A vasuti tarsasagok
(karbantartd, uzemeltet, hasznald) sajat hataskorben, egymassal megallapodva
tudjak leghatékonyabban a fordavonatok Utkdzétanyérjainak folyamatosan
megfeleld mennyiségl kenbanyaggal valo ellatottsagat biztositani. Ezen gyakorlat
kialakulasanak el6segitése érdekében a KBSZ biztonsagi ajanlast fogalmaz meg.
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2. A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

2.1

2.2

2.3

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2020. szeptember 26-an, 00 6ra 46 perckor (a
bekdvetkezés utan 31 perccel) jelentette a GYSEV Zrt. Halézati Féiranyitdja.

A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezetdje 2020. szeptember 26-an a szakmai
vizsgalat meginditasardl dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. c¢) pont alapjan kertilt sor (6sszhangban
az EU 2016/798 sz. vasutbiztonsagi iranyelv 20. cikk (2) c. pontjaval is), mert az
esemény soran személyi sérilés nem keletkezett, de a kenetlen Utkdzokkel
kozleked6 kis tdmegl kocsik kisiklasi kockazata magas. A vizsgalattal, és a
tanulsagok levonasaval lehetéség nyilt mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti
kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6rendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasoldé emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltardasa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, és a szlikséges tanulsagok bemutatasa.

A jelen vizsgalat kiterjedt:
— avasuti palya miszaki allapotara, annak feligyeletére;
— avonat dsszeallitdsara és menetdinamikajara;
— akisiklott vasuti jarmi miszaki allapotara;
— avonatkozé szabalyokra;

— a korabbi hasonlé eseményekre, kiildnds tekintettel az azok soran szerzett
tapasztalatok alkalmazasara.
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2.4 A vizsgaldébizottsag

A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Demjén Péter balesetvizsgald
tagja Mokri Istvan balesetvizsgalo
2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a helyszinen meghallgatta a vonatszemélyzetet.
A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte az

- ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly;
- Gybr-Sopron-Ebenfurthi Vasut Zrt.

részére.
A zardjelentés tervezethez irasban észrevételt, kiegészitést, tett az

- ITM Vasuti Hatésagi Féosztaly;
- Gybr-Sopron-Ebenfurthi Vasut Zrt.

A tervezethez érkezett észrevetelek alapjan tovabbi egyeztetésre kerult sor az ITM
Vasuti Hatosagi Fbosztaly, a Gy6r-Sopron-Ebenfurthi Vasut Zrt., a MAV Zrt., a
MAV-START Zrt., és a Rail Cargo Hungaria szakértéinek részvételével.

Jelen Ujabb tervezet a megkulldott észrevételek, és a szakagi szereplkkel
folytatott egyeztetésen elhangzottak alapjan a modositasokkal egységes
szerkezetben kerult megfogalmazasra.

2.6 Egyuttmiikodés

A megkeresett szervezetek és személyek a vart egylttmikédést minden esetben
biztositottak.

2.7 Vizsgalati moédszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a2020. szeptember 26-an végzett helyszini szemle tapasztalatait;
- avagany mért adatait (1. melléklet);
- avonat mozdonyanak adatrégzitéje altal roégzitett adatokat.

A vizsgalat soran sor kerult:

- az azonnali helyszini szemle keretében a vasuti palya miszaki allapotanak
megvizsgalasara;
- a kisiklott kocsi visszaemelése utdn a balesetes szerelvénnyel
mozgasprobakra;
- 2020. oktober 14-én a siklott vasuti jarmd midszaki vizsgalatara.
2.8 A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran kulénds nehézséget jelenté feladattal a Vb nem szembestilt.

2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

Az igazsaglgyi hatosagokkal kapcsolattartds nem volt szikséges.

7129 TIM-KBSZ zardjelentés



2020-0945-5

3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa
Sopron allomason 2020. szeptember 26-an 00 6ra 15 perckor a Fert6boz allomas
felél a negyedik vaganyra jelz6kezelés mellett bejaré 92980 sz. vonatba 6todikként
besorozott Ures konténerszallité kocsi hatsd forgovaza két tengellyel kisiklott a
16 sz. valton.

3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Vasiti baleset
Az esemény jellege: Kisiklas

3.1.2 Az esemény idépontja és helye
Az esemény id6pontja:  2020. szeptember 26. 00 6ra 15 perc
Helye: Sopron allomas
MAGYARORSZAG SZEMELYSZALLITASI | == e =~ ¥ :

VASUTI TERKEPE - 2011 : o
l(‘hzilmo: Ballliﬂnlo 201101 - www.vasut.info; www.vasut.tk
1. abra: az esemény helye

3.1.3 Az esemény helyszine
Az esemény Sopron allomason tortént. A tehervonat Fert6boz allomas feldl
jelz6kezelés mellett, lezart vaganyuton jart be a V. vaganyra. A vonat vaganyutja
a ,P” jelt bejarati jelz6tdl a 2, 10, 12 és 16 sz. valtdokon at a negyedik vaganyra
vezetett. A 2 és 10 sz. kitér6k kozoétti menetirany szerint jobbra ivel6
vaganyszakasz utan, a 12 sz. kitérén a kitér6 kialakitasa miatt rovid tavon balra
ivelt a vagany, majd a 16 sz. kitérétdl ismét jobbra (3. abra).
Az esemény idején, az évszaknak megfeleléen kb. +8°C esds és szeles idb volt. A
tavolbalatas nem volt korlatozott.
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2. abra: az esemény helyszine

3. abra: 10 sz. kitéro és az eltte 1évé jobbos iv, illetve a 12 sz. kitérétdl a 16 sz.
kitérd iranyaba

3.1.4 Kovetkezmények

Személyi sérulés

Sériilés Személyzet Utas [:‘: sa:j:;% Idegen Egyéb
Halalos 0 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0 0
Konnyi 0 0 0 0 0
Nem sériilt 1 0 0 0 0
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3.1.5

Anyagi karok
A baleset kovetkeztében 6sszesen 2.607.800 Ft, és 3.642 EUR kar keletkezett.
Infrastruktiraban keletkezett kar:

A vasuti palyan kb. 400 méter hosszban a siklott kocsi altal a betonaljakon okozott
fellleti sériulések (kitoredezések) keletkeztek, de a sérilés mértéke nem indokolta
a betonaljak cseréjét.

A K4 jelt egyéni kijarati jelzd el6tt 6 méterre a menetirany szerint jobb sinszal
kils6 oldalan elhelyezett INDUSI palyamagnes megrongalddott.

Kar Osszege: 1.341.364,-Ft (tartalmazza a segélykocsi koltségét is, amely
314.334,-Ft)

Vasiuti jarmiivekben keletkezett kar:
A 37 80 456 6327-5 psz-u kocsi a baleset soran nem sériilt.
A 31 81 455 2078-5 psz-u siklott kocsiban keletkezett karok:

— 4R csapnal 1évd Utkoz6 elgdrbult;

— 4R csapnal 1évé Utkozétanyéron fellleti sérilések keletkeztek;

— 4R csapnal a fékbetét kettétort;

— 4R-4L csapok feldli oldalon a csavarkapocs szétnyilt;

— asiklott forgovazban lévé kerékparok futofelllete, nyomkarimaja sérult.

A Kisiklott kocsi és a mégé besorozott 37 80 456 6327-5 psz-u kocsi baleset utani
miszaki vizsgalata és kimérése 2020. szeptember 29-én a soproni kocsijavitd
muahelyben, majd 2020. oktober 14-én és 15-én a szombathelyi Mozdony és Vasuti
Jarmjavito Kft. miihelyében tortént.

A kar 6sszege:
31 81 455 2078-5 psz. kocsinal :

520 EUR — alkatrész

654.055 Ft — futdjavitas

61.431 Ft — siklas utani javitas

3.122 EUR — javitas és szallitasi koltség

37 80 456 6327-5 psz. kocsinal:
e 550.950 Ft — futdjavitas

Az esemény soran a rakomanyban kar nem keletkezett.

Kornyezeti karok
Kornyezeti kar nem keletkezett.
Egyéb kovetkezmények

A vasuti palya Sopron és Sopron-Rendezd keleti elagazas, valamint Sopron és
Sopron-Rendezé koézott 0 6ra 10 perctél 2 éra 45 percig (155 perc) volt elzarva,
melynek kdvetkeztében a balesetben érintett tehervonaton kivdl, 1 tehervonat 205
percet késett.

A kisiklasban érintett vonat elegye (a 31 81 455 2078-5 és a 37 80 456 6327-5
psz. siklasban érintett kocsik kivételével) 2020.09.26-an 11 éra 05 perckor indult
Sopron-rendezd palyaudvarrol 42338 szamu vonatként.

Személyvonati késés és vonatelmaradas nem volt.
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3.1.6

3.1.7

3.1.8

Erintett szervezetek és személyek

A vasuti palyahalozat mikodtet6je a Gydr-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt.
A 92980 sz. vonatot az GYSEV Cargo Zrt. kozlekedtette.

Az érintett vasuti jarm{ tulajdonosa a Rail Cargo Austria A.G.

A kocsik Uzembentartéja a Rail Cargo Wagon.

A vonatok

Az eseményben érintett volt a Gyér—Rendezé és Sopron kozott kdzlekedd 91 55
0471 501-1 psz. mozdonnyal tovabbitott 92980 sz. tehervonat:

kocsiszam: 23 db
hossz: 595 m
elegytémegq: 918t

A vonat megfékezettsége megfeleld volt.

A 92980 sz. vonatba o6totdikként volt besorozva a kisiklott 31 81 4552078-5 psz.
Ures, Sgns sorozatu, konténerszallitd teherkocsi. Az ilyen tipusu jarmivek Ures
allapotban nagyon kénnyl jarmiinek szamitanak.

A vonat menetrendje Gyér - Rendez6 és Sopron — Rendezd kdzé késziilt, de
Sopron allomasra is bejarathatd volt. Sopron allomastdl személyzetvaltas és
vonatszam csere, illetve a nemzetk6zi vonatterhelési kimutatas kézbesitése utan
kozlekedett volna tovabb.

Az infrastruktura

Sopron allomas a GYSEV Zrt. 8 sz., Gyér — Sopron—orszaghatar egyvaganyu,
villamositott vasuti févonal elagazé allomasa. A févonal a magyar és az eurdpai
toérzshalézat, Ausztria és Nyugat-Eurépa iranydba a masodik legfontosabb
kdzlekedési folyoso része. Jelentés teher- és személyforgalmat bonyolit le, az
orszag nyugati részének egyik f6 Osszekoté vonala. Hossza 89,7 km. Sopron
allomasbdl agazik ki a 15 sz. Sopron — Szombathely févonal.

Sopron allomason Integra Dominé 55 rendszerl jelfogofuggéses, allomasi
biztositoberendezés Uzemel, a valtok allitdsa egy kozpontbdl, villamos uton
torténik, a jelzdk fényjelz6k. Az EVM rendszerli vonatbefolyasol6 szamara a
jelfeladas a palyaban ki van épitve.

Az dllomas 8 db févagannyal, és szamos mellékvagannyal rendelkezik. A IV.
vagany mellett utasperon nincs, ezt a vagany rendszerint az athaladd
tehervonatok haszndljak. Az allomas févaganyai mellett egyéni kijarati jelzék
vannak telepitve.

A 16 sz. kitérd elektromos allitasu, B54 XIV rendszeril atszelési kitér6,
mellékiranyban 200 m sugaru ivvel. Beépitésének éve 2010. Csucssinrogzité
szerkezete zarnyelves kialakitasu.
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elotti torténések

2020. 09. 26.

00:00:42 A vonat elindult Fertéboz allomasral
00:04:15-00:08:17 Atlagosan 86 km/h-s sebességgel haladt

00:08:18-00:09:04 Sopron allomas ,P” jell bejarati jelzéjének jelzési képének megfeleléen
40 km/h-ra csdkkent a vonat sebessége

3.2.2 Az esemény lefolyasa

00:10:37 A mozdonyvezetd 40 km/h sebességrél elkezdett lassitani. A vonat
sebességét ugy szabalyozta, hogy az un. postai atjarénal alljon meg a
mozdonnyal, ahol a személyzetvaltast tervezték végrehajtani.

00:10:39 A vonatba 6tddikként besorozott 31 81 4552078-5 psz. kocsi forgovaza
a 16 sz. kitérohoz ért és kisiklott.

Ekkor valtozott meg a vonat lassulasa is jelentdsen, az addigi 0,06 m/srél
0,2 mis-re. A fékezés kezdete tehat egybeesett a kisiklassal. Valoszindtlen,
hogy a lassulas Utemének valtozasa (csak) a kisiklas kévetkezménye lenne,
mert akkor ezaltal a személyzet észlelte volna a kisiklast.

00:11:24 A vonat mozdonya a postai atjarénal megallt személyzetvaltas miatt. Az
otodiknek besorozott kocsi ekkor a kisiklas utan mar kb. 250 métert tett
meg.

3.2.3 Az eseményt koveto torténések

00:17:02 Személyzetvaltas utan a vonat elindult, és tovabbi kb. 170 métert tett
meg, mikor radion értesitették a mozdonyvezetét, hogy azonnal alljon
meg, mert kisiklott egy kocsi.

00:18:01 A vonat megallt.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

41.11

41.1.2

4.1.2

4121

4.2

42.1

4211

Személyek és szervezetek feladatai

A GYSEV Zrt.

A palyahalézat midkodtet6je az utasitasokban el6irtaknak megfeleléen és a
menetvonal engedéllyel rendelkezd vallalkozé vasuttarsasagok benyujtott
megrendelése alapjan szervezi és szabalyozza a vasuti palyahalézaton a
vonatforgalmat.

A forgalmi szolgalat

A GYSEV Zrt. forgalom szabalyozasaban szerepld munkavallaléi, a
megrendelésekben szerepld igényeket is figyelembe véve (pl. személyzet, illetve
mozdony csere) szabalyozzak a vonatok kozlekedését.

A mozdonyvezetd6i szolgalat

A mozdonyvezeték feladata, hogy az utasitdsok elbirasai, a kapott jelzések és
rendelkezések alapjan eljuttassak a kiindulasi allomasrdl a veégallomasig a
vonatokat.

Rail Cargo Austria A.G. a vasuti jarmiivek tulajdonosa

A vasuti jarmlvek tulajdonosainak, vagyis az Rail Cargo Austria A.G.-nak a
feladata a tulajdonukban lévé jarmliveknek a szabalyzatokban el8irtak alapjan
torténé miszaki karbantartasa.

Az Rail Cargo Austria A.G.-nal elérhetd az Altalanos Szerzédés a Teherkocsik
Hasznalatara (4. melléklet) amelyben leirja a bérlbknek a jarmivek
karbantartasara vonatkozé kotelezettségeit.

A vasuti jarmiivek karbantartasa

A vasuti jarmiivek karbantartasat az OBB-Technische Services GmbH végzi.
Uzemen belilli haszndlatra, karbantartasi célokra létrehoztak a RIL 862. 00. 00.
iranyelvet, melyben az egyes teherkocsi tipusokon minden tervszerien
elvégzendd szemlézési és karbantartasi munkalat fel van sorolva.

A jarmivek és a miiszaki berendezések

A fékezés hatasa
A kisiklas egybeesett a fékezés megkezdésével.

A mozdonyvezet§ a vonat sebességcsOkkentésének elején villamos fékezést
alkalmazott. Mivel a villamos fékezés csak a mozdonyon okoz fékhatast, ezért a
vonat tébbi kocsija csak az Utk6z6kon atadott erdvel fékezi egymast. Ezen erék
tereléerévé transzformalddnak, és kulondsen nagyok, ha a ratorlodott kocsik
nehezek, rakottak. Ezuttal a vonat elején Ures, a végén rakott kocsik voltak.

Terelberd

Az ivben haladé kocsik Utk6z8in megjelendé hossziranyu erék hatasvonala nem
azonos, nem lesznek parhuzamosak sem, ezeért oldaliranyu eredd erejik lesz,
amely a terel6er6t (Y) noveli (4. abra). Az adott atszelési kitérében alkalmazott
ivviszonyokat figyelembe véve, 200 m ivsugarban a hossziranyu er§ 20%-a lesz
tobblet terelberd.
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42.1.2

4.2.2

4.2.3

Y+

4. abra: hossziranyu erék hatasa egy ivben haladé kocsira

Tovabbi kedvezétlen hatashoz vezet, hogy az iv elején/végén a kocsi vége a
kovetkez6 kocsihoz képest elfordul (5. abra, szlrke nyil), amely elfordulas kézben
az Utkoéz6ék egymason surlédnak.

5. adbra: a kocsik egymasra hatasa az iv végén

Az Utkdzok kdzti surlodas ezt az elfordulast akadalyozza (Y++ erd), méghozza
- akenetlen, beragodott felllet nagy surlédasi tényezdje, és
- afékezési folyamat nagy utkozéereje

szorzataként kifejezetten nagymeértékben.

A sebesség és az iv hatasa

A vonat 37 km/h sebességgel haladt a kisiklaskor a valtd 200 m sugaru ivében.
Figyelemmel arra, hogy a valtén tilemelés nincs, ezen adatokbdl 0,47 m/s® szabad
oldalgyorsulas szamithaté, amely a kocsisuly még tovabbi 5%-at adja a
terel6er6hdz. Az alacsony sulypontu Ures kocsiknal ugyanez a mozgas csak
csekély mértéki leszoritd er6 ndvekményt keletkeztet.

A vasuti palya

A Vb. a baleseti helyszin felszabadulasa utan részt vett a 16 sz. kiteré6 meresen. A
mért adatok (1. melléklet) a D. 54. sz. Epitési és palyafenntartasi miszaki adatok,
eléirasok cim( utasitasban el6irt mérethatarokon belll voltak.

A vonatosszeallitas

Korabban a KBSZ tobb olyan kisiklast vizsgalt (4.4), ahol a kisiklott kdnnyebb
kocsik utan nehezebb, rakott kocsik voltak a vonatba sorozva. A hossziranyu erék
hatasara a kocsik 0sszetorlddtak, és a konny( kocsikon a sulyukhoz képest nagy
tereléerék jelentkeztek. A nagy terel6er6 és a kis kerékterhelés kedvezétlen
aranya hozzajarult a kisiklasok bekdvetkezéséhez.

A VTK adatai alapjan ezen vonat dsszeallitasa is az el6z6ekhez hasonléan alakult,
és szintén egy kénnyebb kocsi siklott ki. A vonatdsszeallitas, a fenti fizikai okokbdl
ez esetben is nagy valoszinliséggel hozzajarult a baleset bekOvetkezéséhez.
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4.2.4

4241

A jarmiivek miiszaki allapota

Az E. 12. sz. Mlszaki Kocsiszolgalati Utasitasban (4. melléklet) leirtak szerint, a
kocsik allaganak megovasa érdekében id6szakos vizsgalatokat, karbantartasokat
és javitasokat, valamint a hianyossagok megsziintetésére sziikség szerinti
javitasokat kell végezni. A balesetben érintett jarmlveknél hatévente Kkell
févizsgalatot tartani. Szikség esetén az id6 harom hénappal meghosszabbithato.

Miszaki kocsivizsgalat alkalmaval a jarmiveket, els6sorban Uzem- és
forgalombiztonsag szempontjabdl kell megvizsgaini.

A vasuti jarmivek karbantartasat, javitasat és id6szakos vizsgalatat végz6é
mahelyekrél szold, 24/2016. (VII. 18.) NFM rendelet elGirdsai szerint,
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl meghatarozo jelentéségli szerkezeti egységek,
alkatrészek:

- olyan szerkezeti elemek, rendszer elemek (igy kulénésen az alvaz, jarmi
felépitmény, futomda, vono-, utk6zokeszulék, fékberendezés,
vonatbefolyasolé berendezés), amelyek meghibasodasa, helytelen
mikodése a vasuti kdzlekedés biztonsagat kozvetlenll veszélyezteti, vagy
a jarmi siklasahoz, a jarmi megfékezhetetlenségéhez vagy a vasuti
jarmivek elszabadulasahoz vezethetnek.

A balesetben érintett 31 81 455 2078-5 psz. kisiklott jarmi févizsgaja és f6javitasa,
2019. 10. 28 — 2019. 10. 31. kdz6tti idészakban kerdlt elvégzésre. A jarmi adatai
az elbirt paramétereken belll voltak.

A miszaki kocsivizsgalat alatt feltart hianyossagok illetve hibak miatt, amit a
helyszinen nem lehet megszintetni, a jarmiveket javitdmihelybe kell utalni
részjavitas céljabol.

A kocsijavitd mihelyek a javitas alatt 1év6é kocsikon munkafolyamatba épitett

ellendrzést, a megjavitott kocsikon pedig végsé mindségellenérzést kotelesek
tartani.

Az ellenérzésnek ki kell terjednie valamennyi alkatrészre és részegységre,
valamint mindazon jellemzdk vizsgalatara, amelyet a javitasra vonatkozé szabvany
eléirt, flggetlendl attdl, hogy azokat javitottak vagy sem.

Utk6z6k szerepe

Az Utk6z6ket a vasuti jarmiveken oldalso Utkdz6ként hasznaljak, ezek szolgalnak
az Utkozési erd rugozott felvételére a jarmi hossziranyaban. Az Utkdzétanyérok
egymason torténd surlodasa a jarmi keresztiranyaban, oldaliranyu eréket hoz Iétre
és vezet be az alvazba.

Az Utkdzbk rendelkeznek egy Utkdz6 tokkal, ami az alvazszerkezetre rogzithetd
alapbdl és egy, arra felszerelt, vele egy darabot alkotd vezetd havelybdl all, mint
mozdithatatlan alkatrész, valamint egy, a vezetbhivelyhez képest viszonylag
elmozdithaté, a homlokoldalon (tkézétanyérral ellatott csészarral, mint mozgé
alkatrész.

A cs6szérat a tok vezeti meg, annak a kulsd, vagy bels6 fellletén csuszik. Az
utkozotanyér és utkozdbalap kozott az Utkoz6haz belsejében egy rugo és egy
csillapitéelem van elhelyezve.
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4242

4.2.4.3

A forgévaz funkcioja

A forgbévazon egy keretbe foglalt kett6, vagy tobb szerelt futdmivet értink, ami a
kocsiszekrényhez képest egy forgasponton el tud fordulni. A forgévazak lehetévé
teszik nagyobb sebességnél is a nyugodtabb futast. A forgdvaz altal a vizszintes
terhelések is Iényegesen kisebb mértékben hatnak, mert a palyaivbe térténé
befutaskor, radialis ivbe beall a gorbuleti kdzponthoz.

A forgovazon talalhaté az oldalcsusz6 tam, amely lehet rugézott, vagy fix. Az
oldalcsuszé tam a forgdvaz elfordulasanak segitésében, illetve a kocsiszekrény
megtamasztasaban jatszik szerepet.

A kocsik miiszaki vizsgalata

A helyszini szemlén és a jarmiivizsgalaton rogzitett bizonyitékok és adatok alapjan
megallapithatd, hogy a balesetben érintett jarm{ alkatrészei (lUitk6zd tanyér, Uitk6z6
tok és oldalcsuszo tam) kenetlen allapotban voltak (6. abra). A kenetlenség miatt
az érintkez6 és egymason elmozduld fellileteken bekarcolasok keletkeztek, ami
még jobban megndvelte a fellletek egymas kozotti surlédasi tényezéjét.

6. abra: a jarmiivek kenetlen alkatrészei

A kenetlen oldalcsuszo6 tam a forgovaz befesziilése altal, illetve a kenetlen (itkdz6k
a jarmlvek egymasra hatasa altal a palyaivben, illetve kitérén valé haladaskor a
jarmiveknek az iv kilsé sinszala felé torténd kifeszuilését okozhatja.

Az OBB-Technische Services GmbH iranymutatasa (4.1.2.1) szerint a 6. abra
képein lathaté kenetlenség, illetve bekarcolddasok nem megengedettek.

16 /29

TIM-KBSZ zardjelentés



2020-0945-5

4.3
43.1

4311

4.4

4.4.1

4.4.2

Emberi tényezok
A munkakorhoz kapcsolédoé tényezdk

Miszaki kocsivizsgalat

A vonatok inditasa el6tt a vonatindito, illetve rendezé allomasokon kocsivizsgalatot
kell végezni az E.12. sz. Milszaki Kocsiszolgalati Utasitas (lasd 4. melléklet)
el6irasai alapjan.

Az esemény id6épontjaban hatalyos E. 12. sz. Mlszaki Kocsiszolgalati Utasitas az
Utk6zbtokok, itk6zd csbszarak és Utkdzétanyérok vizsgalatanal nem irta el6, hogy
a munkavallaléknak az alkatrészek bekarcolddas-mentességét, illetve megfeleld
kenb6anyaggal val6 ellatottsagat vizsgalnia kellene.

Az E.12. sz. Utasitas 2021-ben jévahagyott, 3. sz. médositasa az tkdzdtanyérok
érintkezd fellileteinek kenetlensége esetén a javitas médjaként ,kenés helyben”-t ir
el6 (ha lehetséges). Ezzel az elbirassal az utasitas a kocsivizsgalat részévé teszi
az utkozétanyérok megfelelé mennyiségl kenbanyaggal valé ellatottsaganak
ellenérzését. A gyakorlatban a rendszeresen fordavonatban, egymassal szorosan
kapcsolva kozleked6 kocsik esetében az tkdézétanyérok kdzéprészét a
kocsivizsgalo fizikailag nem tudja megvizsgalni, ezért azok kenetlensége hosszu
ideig rejtve maradhat, és kedvezdtlen esetben kisiklashoz vezethet.

Korabbi hasonlé események

2018. majus 30. Hegyeshalom (2018-0624-5)

2018. majus 30-an 06 ora 42 perckor Hegyeshalom allomas R11 sz. vaganyara
lezart vaganyuton, jelzékezelés mellett behaladd 45198 sz. tehervonat elsé, Ures,
kéttengelyes kocsija, a 20. és 28. sz. valtok kozotti vaganyszakaszon kettd
tengellyel kisiklott.

A Vb megallapitotta, hogy a négytengelyes, nagyobb tomegl kocsikbol
Osszeallitott vonatba a mozdony és a négytengelyes kocsik kdzé kistomeg,
kéttengelyes, ures kocsik voltak besorozva véddkocsiknak. Az allomasra torténd
behaladas kézben a mozdonyvezetd az eldirasoknak megfeleléen szabalyozta a
vonat sebességét. A vonatba besorozott jarmivek vonatnemvaltoi az el6irasoktol
eltéréen voltak beadllitva. A mozdony és az elsé védbékocsi vonatnemvaltdja
személyvonati, a tobbi jarml vonatnemvaltéja vegyesen személy, illetve
tehervonati allasban volt. A vonat hosszabdl adéddéan a vonat hatsé felében a
vonat sebességének csokkentése soran lassabban alakult ki a fékhatas és a
nehezebb, négytengelyes tartalykocsik a koénnyebb kéttengelyes védékocsikra
torlédtak. Az igy kialakult er6hatasok kovetkeztében az érintett elsé véddkocsinak
besorozott jarmu kisiklott.

A KBSZ az eseménnyel kapcsolatosan biztonsagi ajanlast nem adott ki.

2017. december 14. Kelebia (2017-1620-5)

A Szobrdl Kelebiara, tranzitforgalomban kézlekedd 40873-2 sz. tehervonat 8., 9.
és 10. Ures konténerszallité kocsijai Kelebia allomasra valé behaladas kézben, a
18. sz. valton kisiklottak.

A Vb megallapitotta, hogy a vonatba besorozott Gres és kdnny( kocsik elbtt-utan
rakott, nehéz kocsik voltak a vonatban. A mozdonyvezetd intenziv fékezést
alkalmazott éppen akkor, amikor a kocsik egy kedvezbtlen geometrigju,
mérethatdrokon tul leromlott palyaivben haladtak.
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4.4.3

A KBSZ az eseménnyel kapcsolatosan a BA2017-1620-5-01 sz. biztonsagi
ajanlast adta ki, amelyben javasolta az Innovacios és Technolégiai Minisztérium
Vasuti Hatésagi Féosztalyanak, hogy a vasuti palyahalézat mikdodtetdk
vasutbiztonsagi engedélyének részét képez6 palyafelugyeleti eljarasokban
koveteljen meg olyan kitéré és/vagy vaganymérési technolégiat, amely biztositja,
hogy a nyomtav mérése és kiértékelése a kitérékon is — a folydévaganyokhoz
hasonloan — folyamatos legyen.

2015. julius 28. Komarom (2015-0757-5)

2015. julius 28-an a Komarom-Rendez6 allomasra behalad6 tehervonat 8-10.
kocsijai a 22 sz. atszelési kitérdn kisiklottak.

A Vb az eset vizsgalata soran megallapitotta, hogy a szolgalati helyre behaladé
vonat a vonatbefolyasold altal felvett téves jel miatt befékezddott, a fékezés
kovetkeztében a jarmivek feltorlodtak. Az ivviszonyok kovetkeztében a vonat
koézepén lévé kisebb elegytdémegi kocsikat a rajuk torl6dé, még nem fékezd kocsik
kiemelték, melynek kdvetkeztében kisiklottak.

Az eseményhez hozzjarult, hogy a kisiklasban érintett kocsik Utk6z6i kenetlenek
voltak, ami megnehezitette azok egymason valé elmozdulasat, fokozva ezzel is a
kisiklast okozo terel6erdt.

A KBSZ az eseménnyel kapcsolatosan biztonsagi ajanlast nem adott ki.

18/29

TIM-KBSZ zard¢jelentés



2020-0945-5

5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a villamos fék hasznalatakor a vonat elejében 1évd kocsikra a
hatrébb besorozott jarmivek ratorlodtak, aminek kovetkeztében a
jarmdvekre haté hossziranyu er6k megndévekedtek. Az ivben halado
jarmlveknél a hossziranyban haté erbk egy része, oldaliranyban
hato er6kké alakultak at;

b) az eseményben érintett jarm( Utkdzdinek részei (Utkdzotokok,
Utk6zd csbszarak és utkozétanyérok) kenetlenek voltak, és
bemarddasok keletkeztek a fellleteiken, ami gatolta az érintkez6
feliletek egymason vald koénnyld elcsuszasat, ezaltal ivben
haladaskor megndvekedett az oldaliranyu er6k hatasa a
jarmivekre, amit a kocsik viszonylag kis tdmege altal keletkezett
leszoritoé er6 nem tudott ellensulyozni.

Hozzajarulé tényezdk

Olyan cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal
befolyasoltak az eseményt, hogy ndvelték a bekdvetkezés valdszinlségét,
felgyorsitottak a hatasokat, vagy fokoztak a kovetkezmények sulyossagat, de
Kiiktatasuk bnmagaban nem akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) a vonatba konnyl és nehéz kocsicsoportok vegyesen voltak
besorozva (4.2.3).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jelleglii ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényez6k, amelyek a jovében valészinlileg hatassal lehetnek hasonlé
és kapcsolodo eseményekre:

a) az esemény id6pontjaban hatalyos E. 12. sz. Muiszaki
Kocsiszolgalati Utasitas az Utkoz6tokok, utkoz6 csbszarak és
Utkozétanyérok vizsgalatanal nem irta eld, hogy a kocsivizsgalatot
végz6 munkavallaléknak az alkatrészek bekarcolodas menteségét,
illetve megfeleld kenbanyaggal valo ellatottsagat vizsgalni kellene.

Megtett intézkedések

A balesetet kdvetben elkészult az E.12. sz. Miszaki Kocsiszolgalati Utasitas 3. sz.
mobdositasa melyb8l az érintett munkavallalok oktatdsa és vizsgaztatasa
elkezdédott, de a COVID-19 miatti pandémia-helyzet miatt még nem fejezték be,
igy az utasitdas sem lépett hatalyba jelen zarojelentés kiadasaig. Ez a
kocsivizsgalatnal mar el6 fogja irni, hogy a jarmivek Utkdzd készilékeinél figyelni
kell az alkatrészek megfelel§ kentségét is.
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5.3

Tanulsagok

Mivel a balesetkor hatalyos jogszabalyok és utasitasok elGirasai szerint a
jarmalvek Utkdz6inek megfelelé kendanyaggal torténd ellatottsaganak ellenérzését
és potlasat, csak a jarmivek f6javitasi és részlegjavitasi munkalatainal irjak eld, a
miszaki kocsivizsgalatoknal nem, ezért két javitasi munkafolyamat kozben
el6fordulhat (id6jarasi, illetve kornyezeti hatasoknak koszonhetben), hogy a
jarmlivek Utkd6z6 alkatrészei kenetlenné valnak. A balesetben érintett
konténerszallitd kocsik esetében, - melyek Ures allapotban a kénnyebb vasuti
jarmivek kozé tartoznak - a kenetlen alkatrészeknek (oldalcsusz6 tam, Gtk6zok)
készdnhetben ivben illetve kitérén valé haladaskor az oldaliranyu erék nagyobb
hatast tudnak kifejteni a jarmivekre, igy nagyobb a kisiklas kockazata.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ a fordavonatokban kozlekedd kocsik Utk6zotanyérjainak kenetlenségével
kapcsolatos problémakér megoldasa érdekében konzultaciét kezdeményezett az
utasitasokat jovahagyé ITM VHF és az utasitasokat gondozo6 vasuti tarsasagok
részvételével. Az egyeztetés eredményeként az utasitasok modositasat a
resztvevok nem tartottédk hatékony megoldasnak.

A vasuti tarsasagok (karbantartd, Uzemeltets, hasznald) sajat hataskérben,
egymassal  megallapodva  tudjdk  leghatékonyabban a  fordavonatok
Utkozbtanyérjainak folyamatosan megfeleld mennyiségli kenbanyaggal valo
ellatottsagat biztositani. Ezen gyakorlat kialakulasanak elésegitése érdekében a
KBSZ biztonsagi ajanlast fogalmaz meg.

7. BA2020-0945-5-01

A Vb a vizsgalat soréan megallapitotta, hogy a fordavonatokban kézlekedd kocsik
eseteben nagy az esélye annak, hogy az elbirasok ellenére az (itkGzotanyérok
kenetlensége hosszu ideig rejtve marad, ezzel a kisiklas veszélye megné.

Ezért a KBSZ a kovetkezé biztonsagi ajanlast adja ki:
szama: BA2020-0945-5-01

cimzett: TIM Vasuti Hatosagi Féosztaly
bevezetésért felelés: TIM Vasuti Hatosagi Féosztaly

A KBSZ javasolja a Technolégiai és Ipari Minisztérium
Vasuti Hatésagi Fdosztalyanak, hogy a rendszeres
ellenérzései soran forditson figyelmet a
fordaszerelvényben kozlekedé kocsik (litkoz6inek
kenbéanyaggal valé megfelel6 ellatottsagara.

Az ajanlds elfogadasa és végrehajtasa esetén elérheté, hogy a kocsik
tizembentartoi, iizemeltetbi, hasznaloi k6zésen megelézzék a kenetlen (itk6zbkkel
torténd, balesetveszélyes kézlekedést.

8. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiléonvéleményt nem fogalmaztak meg.
Budapest, 2022. jdlius 5.

/i
c (g A

Demijén Péter / Mokri Istvan
Vb vezetdje Vb tagja
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MELLEKLETEK

1. melléklet A vagany mért adatai

7. abra: a baleset utani mérés adatai
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Mérési jegyz6konyv MAVSZ 2894:1996

H H
L =
Meért témegek (Kg)
m1 m2 m3 m4 mb5 m6é m7 m8 Szolgalati tomeg
2511 2257 2802 2328 2628 2201 2645 2332 19704
Kerekterhelés eltérések Forgévazon bellli tengelyterhelés eltérések
Al=  369% B1= -120%
A2=  -792% B2 = 0,93 %
A3= 1201%
Ad= -605%
Kétoldali terhelés eltérés Forgovazak kozotti terhelés eltérés
D= 047% C= -108%
Baloldali kerékterhelés 6sszesen = 9898 Kg Jobboldali kerékterhelés 6sszesen= 9806 Kg
Tengelyagytokok felutési tavolsagai (mm)
1 2 3 4 5 6 i 8
55,0 56,0 57,0 54,0 51,0 52,0 56,0 55,0
MELLSO HATSO
Utkdzék magassaga (mm) BAL 1005,0 1005,0
JOBB 1005,0 1005,0
Jegyzokonyv egyedi sorszama: 2484
Jarmd tipusa: Sgns
Jarmii bedllitasa: ~ ELORE
. Jarmi palyaszama: 3181 4552 078-5 A mérést véaezte: A

|3181 45520785

FlangeDiameter
Df Drc
Kerékprofil- 1L
é 1R
Tengelyl T fv-1_1
T av-1_2
T Av-1_3
Kerekprofil-2L
Kerékprofi-2R
EkATmars oL | e

Tengely2 _ 22 1 .
T a2 2
T Av-2 3
Kerékprofil-3L
Kerékprofil-3R
Tengelyd T av-3_1
T av-3_2
T av-3_3
Kerékprofil-4L
Kerékprofil-4R
Tengelyd T dv-4_1
T 42
T 43

24129

TIM-KBSZ zaréjelentés




2020-0945-5

3. melléklet A vasuti jarmivek adatrogzit6i

sebesség km/h

100

S0

80 |-
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10

Fékezés megkezdése a postai atjaronal torténé megallashoz

Radidn felszélitjidk a mozdonyvezetdt,
hogy azonnal alljon meg!

Személyzetcsere vége

4. melléklet A hivatkozott jogszabalyok, utasitasok

E.12. sz. Miiszaki Kocsiszolgalati Utasitas (eseménykor hatalyos)
2.1.1. A kocsivizsgalat célja

A kocsivizsgalat alatt a kocsik és rakomanyok azon miszaki ellenérzését kell
érteni, amely biztositja, hogy a vonatokban csak az Uzem- és uzletbiztonsagot
nem veszélyeztetd kocsik kdzlekedjenek. A vizsgalat soran ki kell szirni a sérult,
hibas vagy hianyos, illetve a Rakodasi Szabalyok el6irasait ki nem elégité
kildeményeket, amelyek személyek vagy targyi eszk6zok sérulését vagy pedig az
aru elveszését okozhatjak. Ezzel egyidejlleg gondoskodni kell az idészakos
vizsgalatokra esedékes kocsik megfelelé barcazasardl.

(...)

Egyéb sérllések vagy hianyossagok esetén megfelelé barcaval ellatva a kocsikat
javitomihelybe vagy rakomanyigazitasra, atrakasra kell utalni.

2.1.2.1. A kocsivizsgalat helye és ideje

A vonatinditd allomasokon, a rendezd-palyaudvarokon osszeallitott, illetve a
hatarallomasokon &atvételre felkinalt személy- és tehervonatoknal — kivéve a
bizalmi elv alapjan térténd atadas-atvételre kijelolt vonatokat — kocsivizsgalatot kell
tartani.

2.2.1.2. Kocsivizsgalat a vonat indulasa el6tt

Az indulé vonat kocsijait elsésorban lizem- és forgalombiztonsag szempontjabdl
kell megvizsgalni. A kocsik vizsgalatat a 2.3.2. pont szerinti terjedelemben kell
végrehajtani. A személykocsik vizsgalatat a 2.1.2.2. és a 2.3.3. pont szerint kell
elvégezni.

(...)

Javitast vagy rakomanyigazitast igényl6é kocsi a kocsivizsgaloi szolgalati helyet
javitas, javitasba vagy rakomanyigazitasra utald barca nélkil nem hagyhatja el.

2.3.2. A kocsivizsgalat terjedelme: Az egyes kocsik vizsgalatat a kocsi melletti
elhaladas kdzben a kovetkez6 sorrendben és terjedelemben, olyan
alapossaggal kell elvégezni, amint azt a vizsgalatot végzd részére a
szerkezet lehetévé teszi. Meg kell gy6z8&dni arrél, hogy nincs-e sérilés
vagy hiany a kocsin, valamint arrol, hogy az atallitdé valtok a kivant
helyzetben vannak-e.

(.)
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Vizsgalni kell:

- (.

- az utkdéz6-, a vono- és a kapcsolokésziiléket,

- (.

)

)

3. A kocsik karbantartasa és javitasa

3.1.1. Javitdsi médok: A kocsik allaganak megoévasa érdekében idészakos
vizsgalatokat, karbantartasokat és javitasokat, valamint a hianyossagok
megszintetésére sziikség szerinti javitasokat kell végezni.

5. sz. melléklet: A kocsik Uzemképességeének feltételei és a sérult kocsik kezelése

Szerkezeti rész Hiba és jellemzdi
Sorszam | Megnevezes Teherkoesinal | Szemelykocsinal
1 7 3. [ i
5. Utkizd- és
vonokesziilé-
kek
5.1. tkizd-
magassag
7
L
-
\
£
Sinkorona ]
5.1.1 Az (itkizomagassag
- legnagyobb terhelésnél - 930 mm
kisebb, mint 840 mm
- {ires kocsinal - 1065 mm
nagyobb, mint 1065 mm.
5.1.2 A szomszédos kocsik Gtkdzi kizoHi magassagkilonbség tobb. mint 80
mm
i
1
nagyobh mint 80 mm
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Szerkezeti rész Hiba és jellemzai
Sorszam | Megnevezes Teherkocsinal [ Szemelykocsinal
1. 7. I | 4
52 Uthdzotanyer
521 Térdtt wagy hidnyzik, szgletes tanyer elfordult effordult.
522 Hignyos régeités az Otkdzd-csdszarhoz (a szegecsek tdbb, mint 1/3-a
laza vagy hianyzik)
53 Utkdzo-
csOszar
531 Hianyzik vagy tordtt.
532 Kariranyd repedés a kerilet

- bk, mint 1/4-én

- kewesabb, mint 1/4-&n.

533 Az &k torot vagy hidnyzik.

54 Utkdzo-hiively

541 Utkézd hianyzik vagy az iitkdzohively tarot.
547 Kariranyl repedés a keriilet

- bk, mint 1/4-én

- kewssebb, mint 1/4-2n.
5.4.3 Hossziranyl repedés, amely a csdszar wezetesst nem szavatolja.

544 Felerbsitése nem biztositott. Csavar hianyzik. laza. (Hézag van az
alaplemez s a mellgerenda kizdtt )

17b. melléklet

A teherkocsik Id k latalnak hataridsl
Fovizsga Févizsga Részlegvizsga® Ktizbensd vizsgdlat MNapl vizsgailat
Sorszam | Nyomtivolsig Sebessd Forgal hatirido hosszabbitis Rv Kvz Kv1 Magjegyzés
REV Fvh
[km/h] [év] [hd] [éw vagy km]
1 3 2 4 5 [ 7 8 (] 10 11 12
1 Normal Teher 55 RN [ +3M 3! - - -
2 s RN max.6 e - - - -
RV max. 6 +3 M2 Fov. hataridd fole - - -
Valamennyi Belfoldi &8 - 4 - - - Eqgyes tipusokra G5Z1. rovidablb
hatéridst dllapithat meg.
EN Tartaly s RIV 4 - - - - _
Egyéb Belfoldi 8 - 4 - - -
4. Ro-la s Spediilis & - 3 - - minden Kv1, Kv2 futasteljesitményektdl
900 ekm - 450 ekm 150 ekm 75 ckm forduld eldtt  |az eltérés £10% lehet
5 Egyéb - Balfoldi 8 - 4 - - -
Teher
6. Uzemicelu | Rendszeres - [ G571 Fov. hataridd fale - sM* -
forgalom engedély
Mem rendsz. - max. 8 GSZL Fév. hatdridd fele - am - Evees futdsi teljesitmény
forgalom engedély max. 6000 km
Ledllitott - - - - - - - Csak futasi bizonylat alapjan
kozlekedhat (RK}
7. Keskeny Teher =25 - max. 6 +6M 3 - em -
=25 - max. 8 +3M 3 - am? -
a Ozami cala - - 8 - 4 - sM -
Megjegyzés:

1lasd. még az 5.5z fiiggeléket
? Meghatérozott kocsitipusoknél 5.5z. figgelék szerint.
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E.12. sz. Utasitas a Miiszaki Kocsi- és Vonatvizsgalatok Végzésére
2.1.2.4. Forda tehervonat

A forda tehervonat meghatarozott allomasok kozott, altalaban egyik iranyban
rakottan, masik iranyban Uresen kozleked6 szerelvény, amelynek valamennyi
kocsija meghatarozott, azonos aru szallitasara hasznalhato fel. A forda tehervonat
szerelvényét csak rakodas vagy miszaki ok miatt szabad megbontani. A forda
tehervonatok szerelvényeinek a normal vonatoktdl valé eltérd megjeldlésére,
valamint koézlekedésére vonatkozéan a koOzlekedtetésben részes vasuti
tarsasagoknak kilon szabalyozast kell késziteniuk, amelyben a vonatokkal és a
besorozott kocsikkal kapcsolatos vizsgalatokra is rendelkezni kell. A vasuti
tarsasag kizardlag a nem kozlekedés- és Uzembiztonsaggal Osszefliggd
sérilésekre vonatkozdéan sajat felel6sségre rendelkezhet. Az eltérés a kocsikra
vonatkozéan csak addig alkalmazhato, amig azok az adott forda tehervonatban
kozlekednek. A forda tehervonatoknal kirakas utan, valamint a megrakas utan
indulas elétti vonatvizsgalatot kell tartani.

2.b. melléklet

FEH i hi < az E. 12. sz. Utasitas
Belfildi teherkocsi hibakatalégus o
2.b. szamii melléklete
= AVV P B = At s . e 1 =
Sorszam Kod Hiba és jellemzdi Barcazas Javitas helye, modja Tovabbitas Egyéb
5.1.2.3. 523 Erintkez feliiletek
5231 |- nincsenek kenve Kenés helyben, ha nem lehetséges, akkor a vasili tirsasag
altal kijelglt helyen
5232 | kellor'velttobb éles sz&ld, 3 mm-nél mélyebb és 50 mm-nél hosszabb Javités a vasii tarsasag Altal Kijelolt helyen.
bemarddas
5.1.2.4. 524 Utkozétanyér betét vagy miianyag tanyér
5241 - tordtt, atrepedt, hidnyzik K Javitas a vasiti tarsasag ltal kijelsit helyen.
5243 |Felerdsités: 2 vagy tobb csavar laza vagyhianyzik K Javitas a vasiiti tarsasag altal kijelolt helyen
5.1.3. 53 Utkdzs csbszar
Guritani,
szalasztani tilos!
Utolso jarmiként
5.1.3.1. 5.3.1. Hianyzik vagy torott K Javitas a vasiti tarsasag dltal kijeloit helyen. (E2.sz.
Fekutasitas
eldirasait
figyelembe véve)
5.1.3.2. 532 Repedés a tnyérba vald dtmenet tartomanyaban K Javitas a vasiti tarsasag dltal kijeloit helyen.
Utolsd jarmiiként
(E2.sz.
5.1.3.3. 5.33. A mozgasa nem biztositott K Javitas a vasiti tarsasag dltal kijeldit helyen. Fékutasitas
elgirasait
figyelembe véve)
- kettdnél tabb, a csdszar kertlete mentén eleszlo, egyenként 2 mm-nél
mélyebb, éles szélli és 60 mm-nél hosszabb barazdak, bemarodasok
5.1.4. 54. Utkdzs hiively
Utolso jarmiiként
(E2.sz.
5.1.4.1. 541 Hianyzik vagy torott K Javitas a vasiti tarsasag altal kijelolt helyen. Fékutasitas
eldirasait
figyelembe véve)
Utolso jarmiként
(E2.sz.
5.1.4.2. 542 Repedés a talpba vald atmenet tartomanyaban K Javitas a vasiti tarsasag altal kijelsit helyen. Fékutasitas
elirasait
figyelembe véve)

1) A megadott sebesség értékek felss hatarértékek R i o ,
amelyek indokolt esetben tovibb csokkenthetdk. E.12. sz. UTASITAS 3. sz. modositas 17/39
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Altalanos Szerzédés a Teherkocsik Hasznalatara (AVV)

A szerz6désben foglaltak szerint, a mihelybe utalt kocsiknal, tekintet nélkil arra,
hogy milyen okbdl keril a kocsi oda, a rugotanyérok érintkezési fellleteit kenni kell
annak érdekében, hogy a haladd jarmlivek menet koézben érintkezd Utk6zdi
egymason kénnyen elmozdulhassanak, illetve az tkdz6tanyérok acél érintkezési
feliletein nem lehetnek olyan éles szélek, vagy bordaképzédés, amelyek az
egymason vald csuszast meggatoljak. Ezek a szempontok érvényesek az
allanddan dsszekapcsolt kocsi egységekre is.

5. melléklet Probak

A helyszini szemle soran a kisiklott 31 81 455 2078-5 psz. jarmi{ vaganyra valé
visszaemelése utan a Vb a vonat jarmiveinek futasprébajan vett részt, amely a
balesetben érintett bejarati vaganyuton tértént. A proba soran a jarmivek csak
max. 10 km/h-val mozogtak, és az atjarénal t6rténd megallas is elmaradt. A proba
soran a Vb. kisiklasra utalé hajlandésagot nem tapasztalt.
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