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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltdrasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarojelentés csak az esemény idején betdltoétt munkakoérik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.'

A Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheté.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szol6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturarol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szo6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos koézigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrol szdlé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl szélo 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kbzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok
A zéarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AT hegesztés
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ESI-2007
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FMK-007
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KOFI

MAV FKG Kift.

MAV Zrt.
MFB

psz.
Vb
VTK

Aluminotermikus  sinhegesztés,  termithegesztés:  vegyi
ontéhegesztés, olyan dmlesztd hegesztési eljaras, amelynél a
termitadag (hozaganyag) kémiai reakcidja altal létrejott magas
hémérsékletli (2200 — 2400 °C) folyékony termitacél a sinvégek
k6zé 6mlik a megolvadt sinvégek anyagaval egyitt dermed
meg és azokat 0sszeolvasztja.

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugynokségének baleseti adatbazisa
Environmental Seismic Intensity scale

Kdrnyezeti szeizmikus intenzitas skala

Elektronikus Vonatmegallité Berendezés

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kdzelitett
jelz6 jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra
a MAV Koézponti Felépitményvizsgald Kft.vasuti mérékocsija.
Innovacios és Technolégiai Minisztérium Kodzlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyeb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szo6lo 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Koézponti Forgalomiranyitas

MAV  Felépitménykarbantarté  és Korlatolt

Felel6sségl Tarsasag

Gépjavitod

Magyar Allamvasutak Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvets, adatrdgzité,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam
Vizsgalobizottsag

vonatterhelési kimutatas adatokat

tartalmazé dokumentum)

(vonatdsszeallitasi
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1.

OSSZEFOGLALAS

2020. augusztus 16-an 14 o6ra 15 perckor, a Szentlérinc allomastol
Szazhalombatta allomasig kdzleked6 85811 sz. tehervonat utolsé 3 rakott kocsija
kisiklott Szakaly-H8gyész és Kurd allomasok kozott a 1336 — 1334 sz. szelvények
koézott. Mindharom kocsi sulyosan rongalddott, két kocsi az oldalara borult. A
palyaban jelentds karok keletkeztek, a vonatforgalom 7 nap mulva 2020.
augusztus 23-an 13 6ra 30 perckor tudott ujraindulni.

A baleset okat a Vb a vasuti palyaval kapcsolatos miiszaki tényezére vezette
vissza. A palyafelligyeletet ellatdé szakszolgalatnal, a palyageometriai mérések
eredményeit nem vetették 0ssze a korabbi mérésekkel, igy a hibak folyamatos
romlasat nem tudtak figyelemmel kisérni. Roévid palyaszakaszon egymastdl
fuggetlendl tébb palyageometriai hiba alakult ki, amelyeknek kedvezétlen volt az
egyuttes hatasa a magas sulyponttal rendelkezd vasuti jarm{ivekre.

A baleset a palyafeliigyeletet ellaté MAV Zrt. Palyalétesitményi Szakszolgalat
Dombdévar altal alépitmény hibasnak nyilvantartott vonalszakaszon tortént.

A KBSZ biztonsagi ajanlast nem ad ki, mert az ilyen balesetek a szabalyok
betartasaval (4. melléklet) és a személyzettél elvarhaté figyelemmel elkertlhetdk.
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2020. augusztus 16-an, 14 o6ra 31 perckor (a
bekdvetkezés utan 21 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivilli Helyzetek
Iranyitéja.

A KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je 2020. augusztus 16-an a KBSZ/75376-
2/2020-ITM irataval szakmai vizsgalat meginditasarél dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgélhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas kbérilmények kbzott sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat miikédtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. a) pont alapjan kertlt sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 2016/798/EK 20. cikk (2) a pontjaval is), mert az esemény
soran jelent6s anyagi kar keletkezett, valamint a sulyos sérlilés kockazatat
hordozta magaban, amennyiben személyszallitdé vonattal kovetkezik be (4.5) a
baleset. A vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval lehetéség nyilik mérsékelni a
vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6rendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a milszaki berendezések mikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kdzvetlen és kdzvetett okok
meghatarozasa, a szikséges tanulsagok bemutatasa.

A jelen vizsgalat kiterjedt a palyahalézatot mikodtetd vasuttarsasag
palyafenntartasi rendszerének vizsgalatara, a kisiklott kocsik vizsgalatara, valamint
a kilsé kérnyezeti tényezdk hatasainak vizsgalatara.

A vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jelolte ki:

vezetéje Mokri Istvan balesetvizsgalo
tagja Demjén Péter balesetvizsgald
Chikan Gabor balesetvizsgalo
Kapocsi Jézsef balesetvizsgalo
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A KBSZ vezet6je altal Kkijelolt Vb a vizsgalat elvégzéséhez sziikséges
vasutszakmai ismeretekkel, kompetenciakkal rendelkezett. A Vb a balesetet
megel6z6 foldrengések esetleges hatasaval kapcsolatosan allasfoglalast kért a
Csillagaszati és Foldtudomanyi Kutatokézpont Geodéziai és Geofizikai Intézettdl.

2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen meghallgatta a vonatszemélyzetet.
A vizsgalat soran konzultaciot folytatott a palyahalézatot mikddtets MAV Zrt., és a
vonatot tovabbité RCH Hungaria Zrt. szakembereivel, valamint a Csillagaszati és
Foldtudomanyi Kutatokézpont Geodéziai és Geofizikai Intézettel.
A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte a
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- Rail Cargo Hungaria Zrt.
- ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly
részere.
A zarojelentés tervezethez irasban észrevételt, tett a
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly
Az ITM Vasuti Hatésagi Féosztaly altal tett észreveételek elsésorban kisebb
pontositasokat tartalmaztak, a zarojelentésben megfogalmazott levezetéseket,
kovetkeztetéseket nem érintették.
A MAV Zrt. altal tett észrevételek a vasuti jarmiveknek a kisiklasban betdltott
szerepével, illetve a Zardjelentés-tervezetben szerepld, a palya allapotromlasat
figyelemmel kiséré folyamatokkal kapcsolatos biztonsagi ajanlassal voltak
kapcsolatosak. A Vb az észrevételek kozul a palyafenntartasi folyamatokra
vonatkozoékat figyelembe vette, értékelte és ezek alapjan biztonsagi ajanlast nem
ad Ki.
A KBSZ a megkuldott észrevételek egyeztetése céljabdl 2022. marcius 8-an zard
megbeszélést tartott, melyen a
- Rail Cargo Hungaria Zrt
- ITM Vasuti Hatosagi F6osztaly
képviseltette magat.
2.6 Egyuttmiikodés
A MAV Zrt. és a Rail Cargo Hungaria Zrt. a Vb altal szilkségesnek latott és kért
adatokat, dokumentumokat rendelkezésére bocsatotta.
2021. januar 13-a4n és 19-én a Vb a MAV Zrt. és a Rail Cargo Hungaria Zrt.
szakembereivel egyutt a kisiklott kocsik mlszaki vizsgalatan vett részt.
7138 ITM-KBSZ zarojelentés
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2.7

2.8

2.9

Vizsgalati médszerek

A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

a 2020. augusztus 16-an végzett helyszini szemle megallapitasait;

a helyszinen végzett palyageometriai mérések adatait (1. melléklet);

a balesetben érintett 85811 sz. tehervonat 91 55 0610 001-4 psz.
mozdonyan talalhaté adatrogzité altal régzitett adatokat (3. melléklet);

a 2017., 2018., 2019. és 2020. évben végzett gépi palyadiagnosztikai
mérések eredményeit;

a Csillagaszati és Foldtudomanyi Kutatékdzpont Geodéziai és Geofizikai
Intézet allasfoglalasat;

a 2020. julius 27-én kozlekedd 802 sz. vonat mozdonyvezetéi
eseményjelentését;

a Duzs megalléhelyen telepitett kamera altal készitett felvételeket.

A vizsgalat nehézségei

A baleset bekdvetkezése és a Vb helyszinre érkezése kozotti 2 6ra 15 perces
id6szakban erés es6zés volt a baleset helyszinén, amely a bizonyitékok
felkutatasat és rogzitését nehezitette. A sin hémérséklete jelentésen lecsokkent a
baleset id6pontjahoz képest, illetve a megindult rozsdaképzddeés kezdte eltakarni a
siklas nyomait.

A szerelvény 15. és 16. kocsijai siklas utan az oldalukra borultak a vasuti téltés
melletti terliletre. A kocsik visszaemelését (ezaltal a vizsgalatat) nehezitette, hogy
a vasuti palya t6ézeges tertletre épilt. A kisklott kocsik a vasuti palyatdl messze
kerlltek, daruzas el6tt a rakomany jelentés részét el kellett tavolitani belélik,
emiatt visszaemelésiuk csak hovemberben tortént meg.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

Az igazsagugyi hatosagokkal kapcsolattartas nem volt szukséges.
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3.
3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

AZ ESEMENY ISMERTETESE

Az esemény leirasa

2020. augusztus 16-an 14 o6ra 15 perckor, Szentlérinc allomastél Szazhalombatta
allomasig kozlekedd 85811 sz. rakott cementszallité kocsikbdl allé tehervonat
utolso 3 kocsija kisiklott Szakaly-Hégyész és Kurd allomasok kozoétt a 1336 — 1334
sz. szelvények kozott. Személyi sérilés nem tortént, a palyaban és a siklott
kocsikban jelentés anyagi kar keletkezett, a vasuti palya 1 hétig ki volt zarva a
kdzlekedésbdl.

Az esemény tipusa

Az esemény tipusa: Jelentds vasuti baleset

Az esemény jellege: Kisiklas

Az esemény idépontja és helye
Az esemény id6épontja:  2020. augusztus. 16., 14 éra 15 perc
Helye: orszagos vasuti palyahalézat
40 sz. Pusztaszabolcs — Pécs vasutvonal, Szakaly-

Hégyész és Kurd allomasok kozott (Duzs
megalléhely) 1335 sz. szelvény

A kisiklas helye

Tolna-Mazs

S Ssknrd

Vasarosdombo L) . .
©2021 £SRI - Map data 2021 ArcGIS g&mh?d‘ |

1. dbra: az esemény helye (térkép: ArcGIS World Topo Map)

Az esemény helyszine

A baleset idején az évszaknak megfelel6 meleg, fllledt, felhds id6 volt. A helyszini
szemlén mért sin hémérséklet 37,1 °C volt (A palyafenntartasi szakszolgalat
munkatarsai 14 6ra 20 perckor 44,9 °C sinhémérsékletet mértek Szakaly-Hégyész
allomason). A tavolbalatas nem volt korlatozott.

A Vb a baleset helyszinelését egy er6s es6zés utan kezdte meg, aminek
kovetkeztében rozsdasodas indult be a sinszalak fellletén, de a siklas nyomai
kivehet6ek voltak. Az 1335+52 sz. szelvényben az iv kulsé sinszalanak vezetd
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fellletén egy frissen keletkezett Gtés nyom volt. A felkapasi nyom a 1335+45 sz.
szelvényben az iv kiilsé sinszalan volt fellelhetd (2. abra).

2. abra: felkapasi nyom

A kovetkezd kb. 15 méteres szakaszon 1335+45-1335+30 sz. szelvények kozott
egy hatarozottan kivehetd nyomkarima altal okozott nyom lathatd, amely a sinszal
futofellletének a belsé szélétdl a kilsé széléig folyamatosan halad kifelé (3. abra).

3. abra: A nyomkarima nyoma a futéfeliileten

A leesési nyom az 1335+28 sz. szelvényben volt fellelhetd, az iv kilsd sinszalanak
kils6 oldalan (17. abra).

4. abra: leesési nyom

Az 5. dbra az els6ként kisiklott forgévaz altal okozott palyasériléseket mutatja. Az
5 sz. tébla (jobb oldali kép, jobb-alsé sarok) az elsé sérilt, de még egyben maradt
betonaljat jeldli.
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5. abra: az els6ként siklott forgévaz okozta sériilések

Az 6 és 7 sz. szamtablaval (5. abra) egyvonalban a palyaiv kiils sinszalan voltak
megtalalhatéak a kdvetkezé felkapasi nyomok (6. abra).

6. abra: felkapasi nyomok

A siklas nyomain kivil a Vb a vonat haladasi irdnyanak megfelel6en az alabbi
palyahibakat allapitotta meg:

- az 1335+90-1335+60 sz. szelvények kdzott szabad szemmel is jOI lathato
nagymeértékl slppedés;

- 1335+56 sz. szelvényben az iv belsd sinszal vaganytengely feldli vezetési
feliletén, egy durvan elmunkalt AT hegesztés, kdzvetlenul utana peremes
legylrédés, ami egy betonaljon belil 5 mm-s nyomtav szlkuilést
eredményezett;

- 1335+52-1335+50 sz. szelvények kdzott az iv bels oldalan a betonaljak
végeinél vaksippedésre utalé nyomok voltak.

A fent felsorolt palyahibakat és rogzitett nyomokat egyesité torzitott vazlatrajzat a
7. ébra abrazolja.
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Utéspont a palyaiv

kils& sinszaldnak Felkapasinyom Leesési nyom
belsé oldalan 1335+45 sz. 1335+30 sz. e -

. i 1335+52sz2. Felkapasi és leesési nyomok
Tulemelési hiba N \ >
1335+60-1335+90sz. \ \ /

|
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és betonalj
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| A vonat haladasi irdnya |

7. abra: rogzitett nyomok torzitott vazlatrajza

3.1.4 Kovetkezmények

Személyi sérulés

Sériilés Személyzet Utas I:Jat ::j:;% Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Koénnyii - - - - -
Nem sérilt 1 - - - -

A vonaton 1 f6 mozdonyvezet6 teljesitett szolgalatot, személyi sériilés nem tortént.
Anyagi karok

A 83 56 932 3 425-3; 83 56 930 8 880-0, és a 83 56 932 3 413-9 palyaszamu
kocsik futomlivei, forgdovazai, alvazai, Utk6z6- vond- és kapcsolokészilékei,
jarmlszekrényei, mechanikus és levegls fékberendezései megrongalédtak. A
vonatba 14.-nek besorozott 83 54 930 8 847-9 palyaszamu kocsi Utk6z6- és
vonokeészuiléke rongalodott. A kocsikban dsszesen kb. 31 mFt kar keletkezett.

A

8. abra: A felborult kocsik

12 /38 ITM-KBSZ zarojelentés



2020-0797-5

3.1.5

3.1.6

3.1.7

3.1.8

A vasuti palya az 1334+24 és 1335+24 szelvéenyek kd6zott sulyosan
megrongalddott, jarhatatlanna valt. Helyreallitasi koltség kb. 86 mFt.

A teljes anyagi kar 6sszege 117 mFt volt.
Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kovetkezmények

Az esemény kovetkeztében augusztus 16-an 14 6éra 15 perc és augusztus 23-an
13 o6ra 30 perc kozott Kurd és Szakaly-Hoégyész allomasok kozott a
szemeélyszallit6 vonatok helyett vonatpétld autdbuszok kozlekedtek, a
tehervonatok kerul6 utiranyon keresztul kozlekedtek. A vonatpdtld autdobuszok
kozlekedtetése kb. 6 mFt-ba kerUlt.

Erintett szervezetek és személyek

A vasuti palyahalézat mikodtetsje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt. a
magyarorszagi kézforgalmu vasuti palyahalézat legnagyobb Gzemeltetéjeként, a
hozza tartozé palyahalézaton Uzemeltetési, forgalomiranyitasi és karbantartasi
feladatokat Iat el.

Az érintett vasUti palyaszakasz palyafeliigyeletét a MAV Zrt. Palyalétesitményi
Szakszolgalat Dombévar végzi.

A 85811 sz. vonat menetvonal tulajdonosa a Rail Cargo Hungaria Zrt. volt.

A vonat

Az eseményben érintett volt a Szentlérinc és Szazhalombatta allomasok kozott
kozlekedd 91 55 0610 001-4 psz. mozdonnyal tovabbitott 85811 sz. tehervonat:

kocsiszam: 17 db
hossz: 267 m
elegytdmeg: 1315t

A vonatra engedélyezett sebesség 80 km/h.
A vonat megfékezettsége megfeleld volt.

A vonatba 15. és 16. kocsiként voltak besorozva a kisiklott és oldalukra borult 83
56 932 3 425-3, 83 56 930 8 880-0 psz. teherkocsik, illetve 17. kocsiként volt
besorozva a kisiklott 83 56 932 3 413-9 psz. teherkocsi.

Az infrastruktura

A 40 sz. vasutvonal villamos vontatasra kiépitett egyvaganyu vasuti palya. A
vasutvonal balesetben érintett szakasza vonatbefolyasolasra kiépitett, azon
onmikoddé térkdzbiztositd berendezés uzemel. A baleset helyén a palya kiépitési
sebessége 120 km/h, az 1335+00 — 1334+00 sz. szelvények kozott ideiglenes
100 km/h sebességkorlatozas volt bevezetve. A vasutvonal forgalomszabalyozasa
a pécsi KOFI kdzpontbol térténik. Dizs megalldhelyen térfigyeld kamerarendszer
mikodik

A vonat kiindulasi allomasa (Szentlérinc) és a baleset helyszine kozo6tt ketté darab
jarmidiagnosztikai berendezés van telepitve. Vasarosdombd és Domboévar
allomasok kozott az 1632 sz. szelvényben dinamikus kerékterhelés meér6
berendezés, valamint Dobrokdoz és Kurd allomasok kozott az 1444 sz.
szelvényben hénfutas jelz6 berendezés Gzemel.
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elotti torténések

Palyalétesitményi szakszolgalat

Vonatok

2017.05.02.  Gépi vaganygeometriai mérések
(FMK-007)

2017.07.19. A bal sinszalban a 1335+56
szelvényben hegesztés

2017.09.6/7 FKG nagygépi szabalyozas 1266-
1366 szelvények kozott

2017.11.13.  Gépi vaganygeometriai mérések
(FMK-007)

2018.05.4/5 FKG nagygépi szabalyozas 1296-
1400 szelvenyek kdzott

2018.05.15.  Gépi dinamikai és geometriai
mérések (FMK-007)

2018.11.20.  Gépi dinamikai és geometriai
mérések (FMK-007)

2019.05.7/8  FKG nagygépi szabalyozas 1288-
1388 szelvények kdzott

2019.06.03.  Gépi dinamikai és geometriai
mérések (FMK-007)

2019.10.02.  1333+00-1335+00 szelvények kozott
60 km/h sebességkorlatozas
bevezetése

2019.10.07.  zuzottkd anyagolas vasuti kocsibol
1333-1336 szelvények kozott

2019.10.08 FKG nagygépi szabalyozas 1333-
1336 szelvények kdzott

2019.11.11.  Gépi dinamikai és geometriai
mérések (FMK-007)

2020.05.12.  Gépi dinamikai és geometriai
mérések (FMK-007)
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2020.07.28. A 802 sz. mozdonyvezetdje

2020.07.29. Vonalbeutazas IC805 sz. vonattal

2020.07.30. Vonalbeutazas IC805 sz. vonattal

2020.07.30. 100 km/h sebességkorlatozas

09:30

2020.08.16.  Sarbogard-Dombévar szakasz
13:30-14:20 beutazasa az IC 804 sz. vonattal

3.2.2
14:07

14:15:17

eseménykoényvben mozdonyon
torténé vonalbeutazast kért a
Palyalétesitményi szakszolgalattol,
palyaallapot vizsgalata céljabdl
Szakaly-Hbgyész és Kurd allomasok
kdzé.

(fokozott felugyelet rendkivdili
id6jaras miatt)

(fokozott felugyelet rendkivali
id6jaras miatt)

bevezetése fekszint- és iranyhiba
miatt.

azonnali beavatkozast igényld
hianyossagot nem allapitottak meg

Az esemény lefolyasa

A 85811 sz. vonat az IC804 sz. vonat elhaladasa utan elindult Kurd allomasrol, és
a mozdonyvezeté a megengedett 80 km/h sebességre gyorsitotta a vonatot.

Duzs megalldhelyet elhagyva a mozdony erésen, a szokasosnal jobban billegni
kezdett, a vonatba sorozott kocsik szintén billegésbe kezdtek, majd az utolsé
harom kocsi kisiklott.

14:15:32 A kocsik kisiklasanak hatasara a vonat sebessége kb. 5 km/h-val csdkkent, majd a

3.2.3

2020. 08.

2020. 09.

fovezeték tomloék szétszakadasa miatt a vonat fékberendezése Uzemszerilien
befékezett, és a vonat 476 m megtétele utan 14 éra 16 perckor allt meg.

A Kkisiklas utdn a vonat utolsd, tizenhetedik kocsija az agyazatba furddott, a
tizenhatodik és a tizenotodik kocsija a menetirany szerinti bal oldalara borult.

Az eseményt kovetd torténések

A balesetet kdvetéen, a Vb helyszinre érkezéséig Qrés es6zés volt, ettdl eltekintve
a helyszin valtozatlan maradt. Kiérkezésekor a MAV Zrt. Teruleti Vasutbiztonsag
Pécs balesetvizsgaldi és a renddrség a helyszinen voltak.

23. A vasuti palyat a mlszaki mentés és helyreallitds utan 13 éra 30 perckor a
forgalomnak visszaadtak.

07/08 Kesz6hidegkut-Gyonk — Kurd 1283 — 1388. szelvények kozott nagygépes
vaganyszabalyozas tortént.

A kocsik visszaemelését (ezéltal a vizsgalatat) nehezitette, hogy azok a vaganytol
messzire kerlltek, ezért a daruzas megkezdése el6tt a kocsik rakomanyat el kellett
tavolitani, ami csak vaganyzarban volt végezhet6. A kocsik visszaemelése
november 7-én tortént.
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A siklott jarmivek Dombévar allomasra torténd atszallitdsanak megszervezése
2021. januarig tartott.

2021. 01. 13. A siklott kocsik miszaki vizsgalata megtortént Dombdvaron.
2021. 05. 17 Mérdbvonati grafikon alapjan megallapitottak, hogy az 1335+50 -1336+00

“ sy

utan 60 km/h sebesség korlatozas lett bevezetve.

2021. 05. 31./06. 01. Szakaly-Hégyész — Kurd allomasok kozoétt, az 1307 — 1340. szelvények
kozott nagygépes palyakarbantartast végeztek a sebességkorlatozas
bevezetését okozd palyahiba megsziintetése érdekében.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

4.1.2

4.2
4.2.1

Személyek és szervezetek feladatai
A mozdonyvezet6

A 85811 sz. tehervonat mozdonyvezetéjének feladata volt, hogy a tehervonatot az
utasitasok el6irasai, a kapott jelzések és rendelkezések alapjan eljuttassa
Szentlérinc  allomasrdl Szazhalombatta allomasig. Tevékenységének tovabbi
elemzése a baleset szempontjabdl nem relevans.

A palyafenntartas

A MAV Zrt. palyafenntartasi szervezetének feladata a vasuti palya allapotanak
felugyelete, a hibak kijavitasa, vagy kijavitas hianyaban kockazatcsokkentd
korlatozasok (lassujelek, vaganyzarak) bevezetése. Az érintett vasuti
palyaszakasz palyafelliigyeletét végzd MAV Zrt. Palyalétesitményi Szakszolgalat
Dombévar létszamaba tartoz6 munkavallalok, a D.5. Palyafelligyeleti Utasitas
(gyalogbejarasokra, vonalbeutazasokra, palyageometriai mérésekre, fokozott
felligyeletre vonatkozd el6irasok) és a D.54.sz. Epitési és palyafenntartasi
miszaki adatok, el6irasok |. kotetében leirtak alapjan végzik a palyafeliigyeletet.

A gyalogbejaras célia a vasuti palya, valamint kozvetlen kornyezetének
szemrevételezés utjan torténé ellenérzése a forgalom- és (Uzembiztonsag
érdekében, valamint palyadllapot-informaciok gyljtése a munkaltatas
tervezéséhez.

A vasuti palya geometriai allapotanak valtozasait vaganygeometriai mérésekkel
lehet nyomon kovetni. A mérés célja, a vasuti palya allapotanak méréeszkozokkel,
berendezésekkel torténd vizsgalata, forgalombiztonsagi szempontbdl torténé
mindsitése, allapotvaltozasanak figyelemmel kisérése.

A fokozott feliigyelet célja a vasuti palya és tartozékai forgalombiztos allapotanak
ellenérzése rendkivlli események, hideg-meleg idéjaras, illetve egyéb miszaki
okok miatt.

Fokozott felligyelet alatt az idészakos vizsgalatok rendjétdl eltéré gyakorisagu
fellgyeleti tevékenységek értendok.

A vezetett dokumentacidk alapjan, a gyalogbejarasokat és vonalbeutazasokat
palyageometriai méréseket, és a fokozott fellgyeletet, az elbirt rendszerességgel
végezték (4.3).

A jarmivek és a miiszaki berendezések

A vontatéjarmi

A 85811 sz. tehervonat 91 55 0610 001-4 psz. mozdonya Softronic tipusu
elektronikus sebességmérd és regisztrald berendezéssel volt felszerelve, ami a
baleset idején megfeleléen miikdédétt. Az adatok kinyerhetbk és értékelhetdk
voltak. A kinyert adatokbdl készlilt grafikont a 3. melléklet abrazolja.

A grafikonrdl leolvashatd, hogy a vonat 14 6ra 07 perc 21 masodperces induldsa
utan, fokozatosan a vonatra engedélyezett 80 km/h sebességre gyorsult. A
80 km/h sebességet 14 6ra 11 perc 48 masodperckor érte el. Ez alatt az id6 alatt
2499 m-t tett meg a vonat. Az EVM Kkijelzén Kurd allomasrdl torténd kihaladasa
utan, a baleset bekovetkeztéig MAX jelzés volt lathato. 14 o6ra 15 perc 30
masodpercig a vonat 80 km/h sebességgel 4900 m-t tett meg. A févezeték tdmlibk
szétszakadasa miatt a vonat fékberendezése Uzemszeriien befékezett és a vonat
476 m megtétele utan 14 ora 16 perc 03 masodperckor allt meg.
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4.2.2

4221

4.2.2.2

A vontatott jarmiivek

A vonat szerelvénye 17 db Uacs jelli négytengelyes, rakott cementszallité kocsibdl
allt. Az dmlesztett arut szallité vasuti kocsik a magasabb épitési vasuti jarmivek
kozé tartoznak. Kialakitasuk miatt tdomegkozéppontjuk magasabban talalhaté. A
fizikaban egy részekbdl allé rendszer tdmegkdzéppontja az a nevezetes pont,
mely sok szempontbol ugy viselkedik, mintha a rendszer tomege ebbe a pontba
volna koncentralva. Egy test tdmegkodzéppontja sokszor nem ott van, ahova
intuitive tennénk a geometrigja alapjan. A tdomegkdzéppont helye csak a rendszer
részeinek tomegétdl és elhelyezkedéseétdl fligg. Az ilyen tipusu jarmivek egy Eaos
tipusu kocsihoz viszonyitva pl. 90 centiméterrel magasabbak. A tartalyok sem
kozvetlenll a jarml alvazan helyezkednek el, hanem magasabban, igy rakott
allapotban a tomegkodzéppont még jobban megemelkedik, ugyanis a jarmi sajat
tomegének, akar duplajat is elhelyezhetjuk a jarmi felsé felében talalhato
tartalyokban. Eppen. ezért, ivben torténé haladaskor az oldaliranyd erék nagyobb
hatast fejtenek ki rajtuk. A jarm(vek érvényes f6vizsgaval rendelkeztek. A kocsik
jellegabraja a 2. mellékletben lathato.

A kocsik allapota

A siklott kocsik milhelyi vizsgalata soran megallapitasra kerult, hogy a kocsik
futomdvén mért értékek a vonatkozo eldirasoknak megfeleltek. A jarmiszekrény-
forgévaz kapcsolatoknal [évé gombfellletek épek, a mianyag betétek normalis
lUzemnek megfeleld allapotuak voltak. Mindkét jarmlnél, valamennyi rugézott
oldaltam megfeleld allapotu volt (a 83 54 9308 880-0 psz. kocsi 1-es forgdvazaban
lévd oldaltamok nem voltak vizsgalhatdk, mert azok felsé részei a baleseti
helyreallitas soran — azok sérilése miatt — nem lettek visszaszerelve).

A vonatba 16. kocsiként besorozott 83 54 9308 880-0 psz. kocsi 1L agytokjan
lathaté kitérés (9. abra) nagy valdszinliséggel a baleset kbvetkezménye, és nem
el6zménye. A csapagytok megbontasa utan ugyanis abban miszaki hianyossag,
rendellenesség nem volt megallapithato.

-

9. abra: Kitorés az agytokon

A kocsikon a balesetben elszenvedett jelentés rongalédasokon tul nem volt olyan
hianyossag, mlszaki hibara utal6 nyom, amely a kisiklast el6idézhette volna.

Jarmiimérések haladas kozben

Magyarorszag vasuthalézatan tébb ponton is kilonb6zé palyamenti jarmiellenérzé
berendezések vannak telepitve. Az ilyen berendezések célja, hogy a
palyahalézaton kozlekedb vonatokba besorozott jarmivek meghatarozott
jellemzéit, paraméterit ellendrizzék, illetve a vasuti jarmivek allapotanak az
infrastrukturara val6 veszélyét jelezzék.
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4.2.3

4231

A MAV Zrt., Infokommunikaciés és Technolégiai Rendszerek Féigazgatosag
Technoldgiai Rendszerlizemeltetési Igazgatdosag Méréstechnika osztalyatdl kapott
tajékoztatas alapjan megallapithaté, hogy:

- A Vasarosdombd és Dombodvar kozott telepitett dinamikus kerékterhelés
mérd berendezés a 85811 sz. vonatrdl ,A mérés adathiany miatt
kiértékelhetetlen” eredményt adott.

- A Dobbrokdéz és Kurd kozé telepitett hdnfutas-jelz6 HABD2 jell
csapagyérzekel6je miuszaki hiba miatt ki volt kapcsolva, a HABD1 jell
mikodott, de irrealis értéket mért (0°C) a vonat athaladasakor. A telepitett
HWD1 jelG fékérzékeld hibajelzést nem adott, a mérés soran realis
értékeket mutatott (90-96°C), riasztas nem volt.

A Vb a telepitett berendezések miikddésével kapcsolatos problémakat nem
vizsgalta, mert azokat a jelen vizsgalat hatarain tulinak tekintette.

Infrastruktura

A vasuUtvonal 1330+00-1340+00 szelvények kozotti szakaszat a MAV Zrt. Teriileti
Palyalétesitményi Osztaly alépitményhibas részként tartja nyilvan.

A tézeges talaj (melyre a palya alépitménye épult) allandé térfogatvaltozasanak és
a vasutvonalon athaladé vonatok dinamikus hatasanak eredményeként, a palyan
gyakoriak a fekszint - és az iranyhibak.

Geometriai mérések

Az érintett szakaszon a D.5. Palyafelligyeleti Utasitas el6irasainak (4. melléklet)
megfeleléen palyageometriai méréseket végeztek évente kettd alkalommal. A
mérések adataibol megallapithatd, hogy a vonat haladasi iranyanak megfeleléen a
3.1.3 pontban felsorolt palyageometriai hibak 2017. Il. félévétél 2020 I. félévéig
kllonb6z6 mértékben jelen voltak, és egyre er6sodtek.

A 1335+90 sz. szelvényben lévd siktorzulas mértéke, ami a 2017. masodik és
2018. els6 mérési idészaka kozott keletkezett, minden évben folyamatosan nétt.
Habar a 2018. masodik és 2019. els6 mérése kozott elvégzett karbantartasi
munkalatoknak kdészdnhetéen a mértéke csokkent, utana jelentés ndvekedésnek
indult (10. abra).
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10. abra: a siktorzulas alakulasa
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A 1335+80 sz. szelvényben kicsucsosodo tulemelési hiba 2017. els6 mérésénél
mar feltlnik. 2019 els6 méréséig a vaganyszabalyozasi munkalatoknak
készdnhetben a hiba nagysaga csokkent, de utana 2020. elsé méréséig jelentésen
megnovekedett (11. abra).
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11. abra: tulemelési hiba alakulasa
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12. abra: a hiba novekedése a kisiklast megel6z6 3 mérés soran
(lila: a kisiklas utan végzett kézi mérés)
A mérési eredmények egymasra helyezése (12. abra) szemléletesen mutatja meg,
hogy — az 6nmagukban még mérethataron bellli hibdk — egy leromlasi folyamat
eredményei. EbbdI a hiba jovébeni veszélyesseé valasa elbre jelezhet6.
A Kisiklas idejére ez a folyamat végbe is ment, amint az abra lila vonala mutatja.
Mivel a kocsik a sUppedést kdvetd helyen hagytak el a vaganyt, a stppedt részt
nem rongaltdk meg, a mérés ezért a mért adatok a vonat altal befutott
palyageometriat mutatjak.
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4.2.3.2 Vaganyszabalyozas

4.2.3.3

A balesetben érintett vonalszakaszon a felépitmény szerkezeti elemeinek korabdl
és a megfeleld tdltésalapozas hianyabdl adoéddéan gyakorta visszatérd
fekszinthibak alakulnak ki.

A 2017-es évt6l a rendszeres palyafelligyeleti vonalbeutazasok és
vaganydiagnosztikai mérési eredmények olyan rossz értékeket mutattak, melyek
alapjan be kellett tervezni az éves nagygépes vaganyszabalyozasi programba az
érintett palyaszakaszok fenntartasi szabalyozasat. Az elmult évekre visszatekintve
az érintett vonalszakasz nagygépes vaganyszabalyozasat mindig az 6szi
hénapokban végezték. 2017-ben szeptember 06/07-én, 2018-ban és 2019-ben a
vasutvonal Kelenfold és Pusztaszabolcs kdzotti szakaszanak atépitése miatt a
Szakaly-Hoégyész — Kurd kozoétti szakasz vaganyszabalyozasat a szokott észinél
korabban, majus hénapban végezték.

A 2019. majusaban elvégzett nagygépes palyakarbantartasi munkalatok ellenére a
kézi mérések soran olyan palyageometriai hibakat talaltak, ami miatt oktéber 2-an
60 km/h sebességkorlatozast vezettek be. A sebességkorlatozas bevezetését
okozé palyageometriai hibak megszintetése érdekében 2019. 10. 07-én zuzottkd
anyagolas tortént az 1333-1336 sz. szelvények kézott, majd 8-an FKG nagygépi
szabalyozas.

A zuzottkd anyagolas ellenére, a 1332 — 1335 sz. szelvények kdzotti vonalszakasz
a palyamester, foépalyamester, és a szakaszmérnok altal vezetett 2020-as
gyalogbejarasi jegyz6konyvében mar agyazat hianyos szakaszként van
feltintetve.

A baleset utan 2020. 09. 09/10-én nagygépes vaganyszabalyozast végeztek.

A 2021. 05. 17-én mérdvonattal végzett palyageometriai mérések grafikonjan C3
kategoriaju hiba jelentkezett a 1335+50 — 1336+00 sz. szelvények kozott, ezért
kézi vaganyszabalyozas utdan 60 km/h sebességkorlatozast vezettek be a
palyaszakaszra. A palyahiba megszlntetése érdekében soron kivuli nagygépes
vaganyszabalyozast végeztek 2021. 05.31./06.01-én. Az FKG-s szabalyozasig
fokozott felugyeletként naponta torténd kézi tulemelés ellenérzési méréseket
hajtottak végre.

2021. 09. 07/08-an az 1289 - 1382. szelvények kozott nagygépes
vaganyszabalyozas tortént.

‘y

Nyomtav-valtozas

Az helyszini szemle soran az 1335+56 sz. szelvényben a bal sinszalon
beazonositott hegesztést 2017. julius 19-én készitették. A hegesztési jegyz6kdnyv
alapjan megallapithatd, hogy:

- Az Osszehegesztett sinek gyartasi éve 1983 és 2015, magassagi és
oldalkopasi kuldnbségik 2-2 mm volt.
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- A hegesztésnél 1 méteres bazishosszon mérve az egyenessegtél vald
eltérés maximuma futdfellileten 0,12 mm, vezet6fellleten 0,20 mm volt. A
hegesztés utani koszorilést 60/20 cm hosszon végezték, a sin
hémérséklete 17°C volt.

- A tényleges semleges hémérséklet 23°C volt, a hegesztés az elbirasok
szerinti mindségben készlt.

Két szomszédos alj k6z6tt a nyomtavolsag (a vonat haladasi iranya szerint) 1435
mm-rél 1430 mme-re valtozik. A ,C2” mérethatar 101-200 km/h sebességnél 3 mm.
A 13. abra az AT hegesztést mutatja, amin lathatd, hogy a hegesztésnél nem egy
alj hosszon (60 cm), egyenletesen csdkken a nyomtav 5 mm-t, hanem a hegesztés
utan alig par centiméteres tavolsagon.

Sy A e
: ["w : g :

13. abra: az AT hegesztés utani peremlegylirédés

Az 1335+52-1335+50 sz. szelvények kozott az iv belsd oldalan a betonaljak
végeinél vaksluppedésre utalé nyomok voltak (14. abra).

14. abra: vaksiippedésre utalé6 nyomok

A palyahibak egyuttes hatasa

A fent felsorolt palyageometriai hibak kuldon - kuldn hibahataron beldl voltak,
egyuttes hatasuk viszont olyan oldaliranyu kilengési mozgast gerjesztett a vonat
magasan elhelyezkedd sulyponttal rendelkezd jarmiveiben, ami a vonatba
sorozott utolsé harom kocsi kisiklasahoz vezetett. A palyaiv kilsé sinszalaban az
1335+86 — 1335+60 sz. szelvényig tarté slippedés a vonat jarmiveit el6szor a
haladasi irany szerinti baloldalra billentették, majd a sippedés végén, az AT
hegesztés utan talalhato vakslippedés, amely a palyaiv belsé sinszalanal alakult ki
a kocsikat jobb oldali iranyba dontétte. A vaksutppedés elétt a palya ivelésének
készdnhetbéen a centrifugalis eré hatasara a jarmilvek a palyaiv kulsé sinszala felé
terelédtek. A vonatba hatrébb besorozott jarmiiveknél a palyahibak altal gerjesztett
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4.2.4

oldaliranyu erdéhatasok mellett jelentkeztek az el6ttik haladd jarmi hintdzasabol
szarmazo erBhatasok, amelyeknek az 6sszege a vonat elejétél a vége felé
haladva egyre ndvekedett. A vonatba 15. vagy 16.-ként besorozott jarmi, a
vakslppedésnél mar olyan mértékben délt jobbra, hogy a palyaiv kilsé
sinszalahoz kényszeritett kerekek felkaptak a sinszalra és a jarm kisiklott.

A vonat mozgasa

A Duzs megalldhelyen telepitett kamerak koézil a KAM-3 és KAM-4 jelliek
felvételei alapjan a vonat kozlekedésérél és a siklasrol az alabbiak allapithatok

meg:

A KAM-3 jeli kamera rogzitette az érkez6 vonatot a megallohelyen valo
haladasa kozben. A felvétel alapjan a vonatba sorozott jarmivek futasa
egyenletes, billegd, tamolygd mozgas nem tapasztalhaté, szoruld
fékberendezésre utal jelek nincsenek (15. abra).

15. abra: A kameraképen nem lathaté, hogy a siklott kocsiknak barmilyen sériilése

lenne

A KAM-4 jelii kamera felvételén a siklas lathaté. A megalldhelyet elhagyva
a mozdony és a vonatba sorozott kocsik mozgasaban valtozas toértént. Az
addig egyenletes futast er6teljes oldaliranyu ingadozas valtotta fel. A
felvételen a kamera és a helyszin kdzotti nagy tavolsag miatt nem lehet
egyértelmien megallapitani a siklas pontos helyét, illetve, hogy a harom
kisiklott jarm0 kozul melyik siklott ki el6szo6r (16. abra).

Az esemény el6tt kozlekedd vonatokrol készilt felvételek alapjan
megallapithatd, hogy a siklas helyszine el6tt, illetve utan megvaltozott a
jarmivek mozgasa, billegd tamolygd mozgas tapasztalhaté, ami a
kezd6pont felél kozlekedd vonatok esetében kisebb mértékben volt
érzékelhetd.
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4251

4.25.2

16. abra: kamerakép a siklasrol

Kornyezeti tényezdk

Talaj

A vasutvonal 1330+00-1340+00 szelvények kdzotti szakaszat a MAV Zrt. Teriileti
Palyalétesitményi Osztaly alépitményhibas részként tartja nyilvan.

Az ilyen talajokra épitett nagyobb terhelés(i vasut palyak csak folyamatos, intenziv
fenntartassal tarthatok biztonsagosan Uzemben, vagy a vagany (at)épitésekor
megerésitett alépitményt kell kialakitani.

Foldrengés

Az eset el6tti napon, augusztus 15-én Duzs megalldhelytdl kb. 35 km-re, Pincehely
térségében foldrengés volt. A Vb. allasfoglalast kért a Csillagaszati és
Foldtudomanyi Kutatokézpont Geodéziai és Geofizikai Intézettél. Az allasfoglalas
szerint, a foldmozgas magnituddja 2,3 volt a lokalis magnitudo (Richter) skalan.

Epitett kdrnyezetben az intenzitds skala definicidja szerint karok csak V.
intenzitasfoktdl keletkeznek. Az el6z6 bekezdésben emlitett féldrengés intenzitasa
Duzs térségében Il. fokozatura becsilhetd a beérkezett adatok alapjan, ami
legfeliebb 0,005 cm/s sebességl talajmozgast eredményezett, aminek a
csucsgyorsulas értéke kb. 0,075 %g-re teheté. llyen intenzitdsnal az ESI 2007
skala szerint nagy valdszinlséggel elmondhatd, hogy nem jétt Iétre tartds valtozas
a koérnyezetben.

A foéldrengés tehat nem lehetett hatassal a vasuti palya geometriajara.
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4.3
43.1

4.3.2

Emberi tényezok

Emberi és egyéni jellemzék
Egyéni emberi tényez6k a baleset kialakulasaban nem jatszottak szerepet.
A munkakorhoz kapcsolédoé tényezdk

Vonalgondozdi gyalogbejaras:

A vonalgondozoknak gyalogbejarasuk alkalmaval az altaluk meg nem szuntethetd
hianyossagokat a vonalgondozoi ellenérzési és eldjegyzési kényvbe be kell
jegyeznitk (4. melléklet).

Az érintett vonalszakaszt vonalbejaréi minéségben tobb munkavallalé szokta
bejarni. A dokumentacio vezetése fellletes, 2020. 05. 07. és 2020. 08.13. kozott
Osszesen 14 gyalogbejaras van bejegyezve. A gyalogbejarasokat 6sszesen 14
oldalon rogzitették a vonalgondozéi konyvben  (bejarasonként egy
oldal/vonalszakasz). A 14 alkalom alatt egy olyan palyaszakaszon, amelyet a
felelés Palyalétesitményi Szakszolgalat alépitmény hibas szakaszként tart nyilvan
és szabad szemmel is érzékelhetd palyageometriai hibak talalhatéak, 6sszesen 4
alkalommal (05.07., 06.11., 06.25., 07.09.) lett bejegyezve az 1348-1349 sz.
szelvények kodzotti irany- és fekszint hiba megléte. Majus 28-an az 1328-1368 sz.
szelvények kozott (a baleset helyszine is ide tartozik) a jobb oldalon kéhiany lett
bejegyezve. Ezeken a hibakon kivil a 14 alkalommal mindent rendben talaltak.
Egy masik, a KBSZ 4&ltal vizsgalt eseménynél a vonalgondozéi kdnyvben a
vonalgondozé 10 oldalon rogzitette az észlelt hibakat egyetlen bejaras alkalmaval,
olyan palyaszakaszon, amely a Kurd — Szakaly-H6gyész szakasznal 1ényegesen
jobb allapotban van. E két, egymastdl jelentésen eltérd adat ramutat arra, hogy a
palya leromlott allapotat a megfigyeléseket végz6é dolgozék fokozatosan
megszoktak, kialakult az a gyakorlat, hogy a régéta meglévé hibakat nem jegyzik
fel Ujra, ezért a palya allapotromlasat nehezebb nyomon kdvetni.

A palyamester, f6palyamester, szakaszmérnok gyalogbejarasa:

A gyalogbejarasrél a szakaszmérndknek jegyzOkonyvet kell felvenni, melynek
tartalmaznia kell a megallapitdsokat, hidanyossagokat a felépitményekre,
alépitményekre, mitargyakra és egyebekre vonatkozdan, szelvényezés szerinti
sorrendben, allomas, allomaskozénkénti felsorolasban (4. melléklet).

A palyamester, fépalyamester, és a szakaszmérnok gyalogbejarasa kozben
megallapitott hianyossagokat az el6irasoknak megfeleléen a D.5. 3. sz.
mellékletében talalhatd Gyalogbejarasi jegyzdkdonyvben rogzitették. A 2020-as
jegyz6konyv 1330 — 1340 sz. szelvények kozotti szakaszt alépitmény hiba miatt
kialakult fekszinthibas szakaszként jeldli. A hianyossag megszintetésének
modjaként alépitmény javitéréteg beépitését jegyezték eld. A 1332+00 —
1335+00 sz. szelvények kozotti szakasznal mindkét oldalon agyazat hianyt
allapitottak meg, aminek a megszintetésének modjaként képotlas szikségességét
jegyezték eld. A kdpodtlas a baleset bekdvetkezéséig nem tértént meg.

A vonalbeutazasi konyvben a beutazas alatt a ,megallapitott hiGnyossagok és
forgalombiztonsagot érinté és egyéb” rovatba szelvényszamok altal behatarolt
szakaszok vannak feltintetve, a megallapitott hianyossag jellege a D.5. sz.
Palyafeligyeleti Utasitds el6irasaival ellentétben nincs. Bar a gyalogbejarasi
jegyz6konyvben a gyalogbejarasok kozben megallapitott hianyossagok
megtaldlhaték, a vonalbeutazds soran azoktdl eltér6 tipusu hibak is
megallapithatok voltak. Mivel csak a hibak helyei voltak feljegyezve, a jellegik
nem, igy a palyaszakasz 6sszes hibaja nem tarthatdé nyilvan pontosan. A baleset
altal érintett szakasz minden beutazas alkalmaval fel lett jegyezve.
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4.5
45.1

Biztonsagi eljarasok
2019. oktéberében soron kivlli zuzottkb anyagoldas és nagygépes

vaganyszabalyozas tortént a palyaallapot rendkivili mértékben térténé leromlasa
miatt (4.2.3.2).

2020. junius 27-t61 a D.5. sz. Palyafeligyeleti Utasitas 4.10. pontjaban eldirtak
szerint, a nyari idéjarassal egyutt jaré magas (45 °C-t meghaladd) sinhémérséklet
miatt a baleset napjaig 23 alkalommal tartottak vonalbeutazassal végzett fokozott
felugyeletet.

2020. julius 30-an fekszint és iranyhiba miatt 100 km/h sebességkorlatozast
vezettek be az 1334+00-1335+00 sz. szelvények kdzott.

A palyafenntartasi rendszerben a vaganymérés soran keletkezett adatokban
lathaté hibak értékelése csak az aktualis mérés eredményeire terjed ki, az el6z6
mérésekkel vald 6sszehasonlitasbol jol lathatd lenne a palya romlasanak
folyamata, amelyet a 12. abra is j6l szemléltet. Beavatkozas csak a
méreteltérésnek a beavatkozasi hatarértéket elér6 szintjénél torténik, annak
ellenére, hogy a felismerhetéen kialakuld hibak, és egyre romlo értékek miatt
idejekoran megel6zhetd lenne a hiba Kkialakulasa, és a balesetveszélyes
palyaallapot.

2021. majusaban szintén soron Kkivlli vaganyszabalyozast végeztek, illetve
fokozott felligyeletet irtak el a tulemelési hibak nyomon kovetésére (4.2.3.2).

Korabbi hasonlé események

2008. augusztus 2. Kurd és Szakaly-Hogyész allomasok kozott
(2008-0335-5)

2008. augusztus 2-an 14 o6ra 31 perckor a Kaposvar — Budapest-Déli pu.
viszonylatban kozleked6 8203 sz. gyorsvonat ugyanezen allomaskozben, Kurd és
Szakaly-Hoégyész allomasok kozott az 1360 sz. szelvényben kisiklott. Az eset
kovetkeztében a vonat négy kocsija kisiklott, melyekbdl az egyik az oldalara délt. A
vasuti palya mintegy 200 méter hosszban sulyosan megrongalodott.

A Vb a helyszini szemlék, prébak, a begydjtott adatok és informaciok alapjan arra
a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset bekdvetkezése tobb, egymastol fuggetlen
tényez6 egyuttes felmerilésének ereddje volt:

— avasuti alépitmény allapotara,
— masrészt a felépitményben meglévd lokalis palyahibara,

— harmadrészt a veszélyhelyzet észlelésekor a mozdonyvezet§ altal tett
valaszreakcio altal keltett hatasra,

— végul a balesetet megel6z6 id6szak id6jarasi koriimeényeire,
illetve azok egyuttes hatasara vezethet6 vissza.
A KBSZ az esettel kapcsolatosan biztonsagi ajanlast nem fogalmazott meg.

Jelen eseményben a fent emlitett baleset helyszinétél (1360 sz. szelvény) kb. 250
méterre, az alépitmény hibas palyan, rovid tavolsagon, egymastdl fuggetlenul
kialakult palyageometriai hibak egyuttes, kedvezétlen hatasa okozta a balesetet.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) A rovid szakaszon egymastdl fluggetlendl kialakult palyageometriai hibak
kilén — kulén hibahataron belll voltak, egylttes hatasuk viszont olyan
oldaliranyu lengési mozgast gerjesztett a vonat magasan elhelyezkedd
sulyponttal rendelkezé jarmiveiben, ami a vonatba sorozott utolsé harom
kocsi kisiklasahoz vezetett (4.2.3).

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) az egymastdl fuggetlendl kialakult palyageometriai hibakat kilén — klén
tartottak nyilvan, esetleges egyuttes hatasukat nem vizsgaltak.

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegi ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényez6k, amelyek a jovében valdszinlleg hatassal lehetnek hasonlé
és kapcsolodoé eseményekre, kilondsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer Kkialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) a gépi vaganymérések adatait nem vetik 6ssze a korabbi mérésekkel, igy
a hibak folyamatos romlasa nem tud felszinre kerllni addig, amig a
beavatkozasi értéket nem éri el.

Megtett intézkedések

A siklas utan a 2020. augusztus 23.-an Ujjaépitett palyaszakaszon 2020.
szeptember 15-én végeztek mérést, (FMK-007) 40 km/h sebességnél. A
grafikonokrél megallapithatd, hogy a baleset helyén tulemelési és siktorzulasi
hibak mutathatdk ki, ami az alépitmény gyenge mindségeére utal.

A 2021. els§ féléves FMK-007 mérés adatai C3 kategoriaju tulemelési hibat
tartalmaztak (3.2.3). Kézi vaganyszabalyozas utan 60 km/h sebességkorlatozast
vezettek be. A hiba megszintetése érdekében 2021. 05.31/06.01-én soron kivdli
nagygépes vaganyszabalyozast végeztek. A mérés és a vaganyszabalyozas
kozotti idészakra fokozott felligyeletet, naponta torténé kézi mérést vezettek be a
tulemelési hiba ellenérzésére.

2021. julius 10-én a MAV Zrt. hatalyba Iéptette a D.42. sz. Utasitast Uzemeltetési,
karbantartasi, felujitdsi és beruhazasi munkak tervezésének szabalyozdsa a
palyalétesitményi szakterlleten. Az utasitas 4.2.4 pontjaban leirtak szerint a
munkaltatasok tervezésekor figyelembe kell venni, hogy az adott vonalnak, vagy
vonalszakasznak milyen az életkora (4. melléklet)
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5.3

5.4

5.5

Tovabbi észrevételek

A Vb az eset bekdvetkezésével 6sszefliggésbe nem hozhato, de kockazatnéveld
tényezokeént feltarta, hogy

a) a Vasarosdombd és Dombévar kdzott telepitett dinamikus kerékterhelés
méré, illetve a Dobrokdz és Kurd koézé telepitett hénfutas-jelzé
berendezések a balesetkor milszaki hiba miatt nem mikodtek, vagy
irrealis  értéket jeleztek. Az ilyen palyamenti jarmddiagnosztikai
berendezések célja az lenne, hogy a palyahal6zaton kozlekedd vonatokba
besorozott jarmivek meghatarozott jellemzdit, paraméterit ellenérizzék,
illetve a vasuti jarmivek allapotanak az infrastrukturara valé veszélyét
jelezzék, céljukat azonban nem tdltik be, sét alkalmasak a személyzet
éberségének csokkentésére is.

b) a vonalgondozdk gyalogbejaras kézben a vonalgondozoi kiskdnyvet
feliletesen vezetik, a tapasztalt palyahibakat nem teljes korlen rogzitik.

Jol miikodé eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkerllését
szolgalé eljarasokat a Vb nem allapitott meg

Tanulsagok

Az esemény tanusagul szolgal arra, hogy az el6irt idében elvégzett kézi- és gépi
palyamérések eredményeinek megfelel6 értékelésének hidnya egy rohamosan
romlé allapotu palyan mar Uzembiztonsagot veszélyezteté palyageometriai hiba
kialakulasahoz vezethet. A Vb megitélése szerint a baleset utdn 11 hénappal
hatalyba |éptetett, D.42. sz. Utasitas Uzemeltetési, karbantartasi, felljitasi és
beruhazasi munkak tervezésének szabalyozasa a palyalétesitményi szaktertleten
el6irasai bizonyos esetekben mar biztosithatjak az id6ben torténé beavatkozast.

A 2017-2021 kozotti idészak adataibdl megallapithatd, hogy az alépitmény hibak
miatt kialakult palyageometriai hibak ndvekedése lelassithatd, de nem megallithaté
(4.2.3). A vonatforgalom fenntartdsahoz a vonalszakaszon mar évente két
nagygépes vaganyszabalyozas volt szikséges. A probléma megoldasat az érintett
vonalszakasz teljes, megfeleld technoldgiaval toérténé atépitése jelentené.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a szabalyok betartasaval (4. melléklet) és a személyzettdl
elvarhato figyelemmel elkerllhetok, ezért a Vb biztonsagi ajanlas kiadasat nem
tartja indokoltnak.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kilénvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2022. marcius 8.
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MELLEKLETEK
1. melléklet A vagany mért adatai

A mérés a baleset utani helyszini szemle soran tértént aljanként, a vonat haladasi iranyanak megfeleléen.

szam szam szam
tabla nyomtav | emelés | szelvényszam tabla nyomtav | emelés | szelvényszam tabla nyomtav | emelés | szelvényszam
1435 92 1336+00 1435 80 1432 90
1435 92 1435 84 5 1432 gg | Clsd serult
betonalj
1435 91 1436 84 6 1432 gg | felkapasi
nyom
1435 92 1436 85
1435 92 1436 86
1435 92 1435 86
1435 92 1435 85
1435 92 1435 88
1434 93 0 1430 88 | AT hegesztés
1435 93 1430 90
1435 93 1430 88
1435 92 1430 88
1435 92 1 1432 g | Utésponta
kiilsé sinszalon
1436 92 1432 88
1437 92 1433 88
1437 90 1433 88
1435 89 1434 90
1435 88 1436 90
1435 87 1435 87
1435 86 1434 87
1435 85 1434 86
1435 82 1434 86
1436 78 1434 85
1437 76 1435 85
1437 74 1435 85
1437 70 1435 86
1437 68 2 1435 gs | Felkapasi
nyom
1437 65 1434 85
1437 62 1433 84
1438 58 1434 85
1437 54 1435 84
1436 52 1434 85
1436 48 1434 85
1436 47 1433 85
1437 44 1433 88
1437 42 1433 85
1439 41 1430 86
1440 39 1433 88
1439 36 1433 86
1438 38 1434 88
1437 37 1435 88
1437 37 1435 88
1437 36 1435 90
1437 40 1435 92
1437 42 1433 88
1437 43 1433 90
1438 45 1433 92
1437 48 1434 93
1438 48 1434 95
1438 53 1434 93
1437 55 1434 95
1438 58 1434 96
1438 62 1434 96
1438 63 1433 95
1438 65 1432 95
1437 66 3 1430 92 | Leesési nyom
1436 68 1430 92
1436 72 1432 92
1436 73 4 1432 g | Els6 serllt
csavar
1435 75 1432 90
1435 75 1432 92
1435 74 1433 90
1435 80 1433 90
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2. melléklet A vasuti jarmiivek mérései
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3. melléklet A vasuti jarmiivek adatrogzit6i
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4. melléklet A hivatkozott jogszabalyok, utasitasok

D. 5. sz. Palyafeliigyeleti utasitas:

4.1. Gyalogbejaras

4.1.1. A vonalgondozé gyalogbejarasa

A vonalakat (nyiltvonal, allomasi atmend févagany) az alabbi kategériakba kell
besorolni, illetve az alabbi gyakorisaggal kell bejarni:

- ()

- ll. Hetente, ahol az engedélyezett sebesség 80 <V <120 km/h

- ()

A vonal, illetve vagany mdiszaki allapotanak, valamint az évente atgorduilt
elegytonna terhelés figyelembe vételével a fenti besorolastol egy kategoria eltérést
engedélyezhet a  Palyafenntartasi f6nokség javaslatara, a  TerUleti
palyalétesitményi osztaly vezetfje.

(...)

Amennyiben egy vonal (vonalrész) allapotat rendkivili esemény (baleset, arviz,
rendkivili igénybevétel, stb.) befolyasolja, a Palyafenntartasi féndokség vezetdje a
gyalogbejaras végrehajtasat sajat hataskorben, a kategdriaba torténé besorolastol
fuggetlendl siritheti. Errdl - az indok megjeldlésével - haladéktalanul tajékoztatni
kell a vonalbiztost és a terlleti f6mérnokot.

A vonalgondozé gyalogbejarasa:

(...)

A vonalgondozé gyalogbejarasa soran megallapitott, de 4&ltala meg nem
szlntethetd hianyossagokat — vonalgondozéi szakaszonként felfektetett -
vonalgondozdi ellendrzési és elbjegyzési konyvbe koteles bejegyezni, melyet a
palyamesternek a bejarast kdvetéen koteles bejegyezni, melyet a palyamesternek
a bejarast kovetben és elbjegyzeési konyvet a gyalogbejarassal érintett szolgalati
helyeken lattamoztatnia kell.

4.1.2. A palyamester, a f6palyamester és a szakaszmérnok gyalogbejarasa:

A nyiltvonalak, allomasi atmend févaganyok, egyéb allomasi f6- és
mellékvaganyok, Uzemi vaganyok, sajat célu vaganyok gyalogbejarasat a
palyamesternek, fépalyamesternek, szakaszmérndknek kdzdsen kell megtartania:

- ahol az engedélyezett sebesség V = 80 km/h: 1lI-VI. hdnapban,
- ahol az engedélyezett sebesség V < 80 km/h: lI-VIII. hénapban.

A gyalogbejaras soran részletes, mindenre kiterjed6 megszemléléses vizsgalatot
kell végezni (vasuti felépitmény és alépitmény, viztelenitd-, vizelvezetd
létesitmények, mitargyak, egyéb létesitmények, palyatartozékok, Grszelvény, stb.)
és ellendrizni kell a vonalgondozé gyalogbejarasi tevékenységét is.

A tavaszi gyalogbejarasok megallapitasai alapjan dsszeallitand6 és folyamatosan
vezetenddb az ,Alépitmény hibas helyek nyilvantartasa” dsszesit6 tablazat (18. sz.
melléklet). Az alépitményi szakért§ mérndk altal felllvizsgalt tablazatot vonali
bontédsban minden év julius 31-ig meg kell kildeni a Palyalétesitményi féosztaly
részére.

33/38

ITM-KBSZ zaréjelentés



2020-0797-5

A gyalogbejarasok soran vizsgalandé szempontok

Az alabbi palyaszerkezetek, szerkezeti elemek allapotat kell szemrevételezéssel
megvizsgalni:

- Geometria, a palya fekvése:
- fekszint- és iranyviszonyok
- révid slppedések
- kdnyokok
- melegben az irany- és fekszint valtozasok
- torlédott szakaszok
- illesztési hézagok

- vaganykivetédésre utalo jelek (iranyhiba, fodrosodas, elmozdulas az
aljvégeknél)

- Sinek:
-(...)
- sinfej szétlapulas
- magassagi, oldal- vagy keresztlépcsé
- Alépitmeényi és geotechnikai mitargyak, foldmivek:
-(...)
- alépitményi hibahelyek (pl. vizzsak, rézsikipuposodas),
- fekszinthibas helyek,
-(...)

4.3. Vonalbeutazas

A vonalbeutazas elsddleges célja a vasuti jarm{ futasa alapjan a palya geometriai
torzuldsanak  forgalombiztonsagi  szempontbdl  térténé  mindsitése, a
forgalomveszélyessé valhatd palyahibak kiszilrése, a palya altalanos allapotanak
és allapotvaltozasanak figyelemmel kisérése.

4.3.1.1. Személyszallitasra és teherforgalomra meghirdetett vonalakon:

- palyamester (pm.) hetente egyszer

- fépalyamester (fpm.) havonta egyszer

- szakaszmérnok (szm.) kéthavonta egyszer

- vezetémérnok (vm.) évente kétszer

- palyafenntartasi féndkség vezetd (pft.vez.) évente egyszer
A vonalbeutazasokkal kapcsolatos altalanos el6irasok:

A vonalbeutazast els6sorban mozdony vagy motorvonat, ennek hianyaban egyéb,
a vasuti palyan kozlekedd jarmua vezetballasan kell megtartani. A vonalbeutazasra
kotelezett személyt vezetGallason tartozkodasi engedéllyel kell ellatni.

V = 80 km/h sebességli vonalakon a vezetdmérnodknek, a szakaszmérnodknek és a
fépalyamesternek a vonalbeutazast a vonalon kdzlekedé leggyorsabb vonattal kell
megtartani. A palyamesternek havonta két vonalbeutazast a vonalon kézlekedd
leggyorsabb vonattal kell megtartani.

A vonalbeutazas soran a jarmi futasa alapjan meg kell figyelni és fel kell jegyezni:

34 /38

ITM-KBSZ zardjelentés



2020-0797-5

- a palyaban megallapithaté fekszint- és iranyhibakat, konyokoket,
- a hémérsékletvaltozas hatasara bekdvetkezett elmozdulasokat.
-(...)

- a laza aljak miatt nem tapasztalhat6é-e nagyobb razkédas.

- kialakul-e rendellenes kigy6zé mozgas vagy instabil futas.

-(...)

A palyamesteri, foépalyamesteri  vonalbeutazasok  megallapitasait a
Palyafenntartasi szakasz székhelyén, az alabbi adattartalommal felfektetett
nyilvantartasi konyvbe kell bejegyezni:

1. Vonalbeutazas id6pontja és a vonalbeutazast tarté személy alairasa

2. Az igénybevett vonat szama, a jarml palyaszama, tovabba a jarmire
felszallast biztosito kartya szama

3. Beutazott vonalszakasz megnevezése

4. Megallapitott hianyossagok

5. A hianyossagok felszamolasara tett intézkedések
6. A hidanyossagok megszuntetésének idépontja

A szakaszmérnoki, vezetdmérnoki és Palyafenntartasi f6énokség vezetéi
vonalbeutazasok megallapitasait - intézkedés céljabdl - kiadmany formajaban kell
megkuldeni a Palyafenntartasi szakasz részére.

4.5. Vaganygeometriai mérések

A vaganygeometriai mérések gyakorisaga

a)(...)
b.) V < 120 km/h

Felépitményi mérékocsival évente kétszer (llI-V. és IX-XI. hénapokban) Két
egymast kdvetd mérés kozott minimum 4, maximum 8 honap legyen.

A vaganymérés felépitményi mérd kocsival (FMK-004, FMK-007), vaganymérd
készllékkel (TrackScan, Pille), kézi méréssel (kézi vaganymeérd, hurméré eszkdz),
vagy egyéb méréeszkozzel (661. sz. KIAG) végezhetd.

A palyafenntartasi szakaszokon a vaganyok bemérését (gépi, kézi) elé kell
jegyezni, az erre a célra felfektetett vaganymérési nyilvantartasban.

Kézi mérésnél a mérési eredmények el6jegyzésére vaganymérési nyomtatvanyt
kell hasznalni, és azt értelemszerlen kell vezetni.

A felépitményi mérékocsi mérésének elmaradasa esetén a mérést elsésorban
vaganymeérd készilékkel, ennek hianyaban kézi méréssel kell pétolni.

Vaganymérd készulékkel torténé méréskor az ivmagassagok mérését kézi
méreéssel kell végezni.

A méréseket csak elbzetesen felllvizsgalt, kalibralt, j6 allapoti vaganymérével,
illetve vaganyméré készulékkel szabad elvégezni.

A felépitményi mérékocsi altal szolgaltatott grafikon és hibalista egy példanyat a
Palyafenntartasi féndkségen, masik példanyat, tovabba az egyéb vaganymérési
grafikonokat, a kitoltétt nyomtatvanyokat és a vaganymérési nyilvantartast a
palyafenntartasi szakaszokon kell megdrizni, melyet a szakaszmérndknek,
vezetbmérndknek a szakaszi ellenérzése soran ellenériznie kell. Az ellenérzések
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megtorténtét a vaganymérési nyilvantartasban, a kitoltétt nyomtatvanyon és a
vaganymerési grafikonon el6 kell jegyezni.

A felépitményi mérékocsit mérés kdzben kisérni koteles:

- A nyiltvonali és atmen6é févaganyok mérésekor a vezetémeérnok, a
szakaszmérnok, vagy a fépalyamester

- Az allomasi févaganyok mérésekor a fépalyamester vagy palyamester.

A Kkiséré palyafenntartasi szakembernek ismernie kell a mérend6 vonalon
alkalmazott palyasebességet, az érvényben |évd sebességkorlatozasokat és
hibaszelvényeket.

Mérés kozben a kisér6nek figyelemmel kell kisérnie a vaganymeérési
eredményeket, és a ,D” kategoriat eléré hiba esetén azonnal intézkednie kell a
vagany forgalombol t6rténd kizarasara vagy lehetéség esetén a hiba azonnali
megszuntetésére, csokkentésére.

Az elbre kiadott vaganymérési program betartasaval térténé méré végrehajtasakor
a Palyafenntartasi szakasz feladata kezdeményezni a mérésre kerild
vaganyhalézat szabadda tételét. A szabadda tétel a forgalmi szakszolgalat
feladata.

A nyiltvonali és atmend févaganyok mérésének befejezése utan harom
munkanapon belil a vaganymérési grafikont és a hibajegyzéket a
szakaszmérndknek felil kell vizsgalnia. A szikséges intézkedések megtétele
céljabol a C3, C2 hibakrdl hibalistat kell készitenie, amelyet a Palyafenntartasi
szakasz részére haladéktalanul meg kell kildenie. A szukséges intézkedéseket a
Palyafenntartasi szakasz az érvényes mérettiirési el6irasok alapjan koételes
megtenni.

A kiértékelt vaganymérési dokumentumokat a palyafenntartasi szakaszokon és a
palyafenntartasi fonokségeken 5 évig kell megdrizni.

Fokozott felligyelet:

A fokozott felugyelet elvégezhetd:
- vonalbeutazassal
- gyalogbejarassal
- részletes helyszini vizsgalattal
A fokozott fellgyeletet a vonalbeutazasi kdnyvben eltérd szinnel kell dokumentaini.

Meleg és hideg id&jaras esetén a fokozott felligyeletet gyakorlénak ismerni kell a
semleges hémeérsekleti zonatol eltérd palyaszakaszokat.

Amennyiben egy személy végzi tobb felligyeleti szakasz beutazasat, akkor a
feligyeletet ellaténak ismernie kell az ésszes semleges hdmérsékleti zonatdl
eltéré hémeérseékletl palyarészt, allomaskdz-szelvényszam, hédmérséklet- kimutatas
alapjan. A mas szakasz teruletén végzett fokozott felligyelet elvégzésérdl és a tett
intézkedésekrél a honos Palyafenntartasi szakaszt irasban értesiteni kell a
beutazast kdvetd elsé munkanapon.

A rendkivili felugyelet soran vizsgalni kell:
- a semleges hémérsékleti zonatdl eltérd hémérsékletl palyarészeket
- a palya vizszintes és fliggbleges geometriai valtozasait

- felfagyas veszélyének kitett palyarészeket (athidalok, utatjarok, stb.)
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- hagyomanyos palya esetén a sin végek, illesztések allapotat

A fokozott fellgyelet megtartasanak eléjegyzése:

- Vonalbeutazasok nyilvantartasara felfektetett konyvben, eltéré szinnel
eléjegyezve.

D.54. sz. Epitési és palyafenntartasi miiszaki adatok, el6irasok:

17. Az eloirt, illetve az dtlagos tillemeléstol valé eltérés méret-
hatarai

Al A2
Sebesség B C1 C2 C3
i} hasznalt
(km/h) {(mm)
=40 + 10 =12 =15 =17 =19 = 20
41 - 80 =8 =10 =13 =15 +17 =18
81-120 6 =8 =11 =13 =15 =16
121 -160 =5 +7 =10 =12 =14 =15
161 - 200 =3 =5 =8 =10 =12 =13
A tényleges tilemelés alapjan szamitott szabad oldalgyorsulas a ter-
vezési elbirasokban megadott hatarértékeket nem haladhatja meg.
Ivben a tulemelés maximalis értéke 150, minimalis értéke 20 mm lehet.

D. 42. sz. Utasitas Uzemeltetési, karbantartasi, feltjitasi és beruhazasi

munkak tervezésének szabalyozasa a palyalétesitményi szakteriileten.

4.2.4. Munkaltatas tervezése:

A munkaltatasok tervezésekor figyelembe kell venni, hogy az adott vonalnak, vagy
vonalszakasznak milyen az életkora:

(...)

. fazis: Azokon a vonalakon, ahol az atépités mar megtértént, és elegendé
vizsgalati adat (minimum négy, egymast kovetd mérési eredmény) all
rendelkezésre a diagnosztikai méréseken alapulé6 romlasi trend
el6érevetitéséhez, a tervezést ez alapjan kell végezni. A folyamat a kezdeti
stadiumban az atgordult bruttdtonna adatok, a palyafenntartasi
tevékenység megallapitasai, és a mérési adatok parhuzamos vizsgalatat
koveteli meg, mindaddig, amig nem all rendelkezésre elegendd adat a
diagnosztikai mérések alapjan végzendd tervezéshez. A romlasi trendek
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eléallitasahoz szilkséges elegendd® mennyiségli adat hangsulyosabb
szerepet tolt be ebben a fazisban - 4.4 pont. Természetesen a forgalmi
terhelések nagysagrendi valtozasa esetén (pl. a vonal kerulé utiranyként
kerll kijelolésre egy masik vonal atépitése miatt) az el6zetesen jelzett,
varhatd bruttétonnak értékei felértékelédnek a tervezett forgalmi
igényeknek megfeleléen.
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