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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatésag szadmara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheté.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szoOl6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturardl;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgdlat részletes szabalyairdl sz6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kézigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrol szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérél, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl sz6lé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a koézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzodi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacioés és Technolégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatérozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl szol6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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Az Europai Unio Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa

a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kozelitett
jelz6 jelzési képére utald informaciét tovabbitja a vezetdallasra

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Kdézponti Forgalomiranyitas
Magyar Allamvasutak Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrdgzitd,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

A hagyomanyos vasuti rendszerek kolcsonos atjarhatdésagarol
sz6l6 103/2003. (XII. 27.) GKM rendelet 4. sz. mellékleteként
kiadott Orszagos Vasuti Szabalyzat I. kdtete

palyaszam

Vizsgalobizottsag

vonatbefolyasolé jelfeladasra kiépitett palyaszakaszon a vonatbefolyasold

berendezés kapcsolatot tart a mozdony és a helyhez kotott
féjelz6k kozott, ilyenkor a vezetballas-jelz6 megismétli a
kozelitett f6jelzbre vonatkozd elbjelzést, azaz a kozelitett
féjelz6nél alkalmazhaté megengedett maximalis sebességre
utalé szinkép és/vagy felirat jelenik meg, a mozdonyvezetd
pedig ennek megfeleléen koteles a vonat sebességét
szabalyozni, illetve ha a mozdony "Megallj!" jelzést adé féjelzd
mellett haladt el, 15 km/h-nal nagyobb sebesség esetén a
berendezés a vonatot megallitja
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1.

2.
2.1

2.2

2.3

OSSZEFOGLALAS

A 2077 sz. vonat 2020. julius 27-én, 9 éra 29 perckor engedély nélkil meghaladta
Piliscsaba allomas "Megallj!" jelzést add "B" jel( bejarati jelzéjét és a jelzd utan kb.
5 méterrel allt meg. Személyi sérilés nem tortént. Az allomasra elleniranybdl
néhany perccel kordbban bejaré 2152 sz. vonat a jelz6meghaladast megel6z6en
mar megallt az allomas |. vaganyan, a két vonat kozott terelési lehetéséget
biztositd 1 sz. valtdé egyenes iranyba terelt, igy vonatveszélyeztetés nem tortént.

Az esemény bekovetkezése a 2077 sz. vonat mozdonyvezetdjének pillanatnyi
figyelemkiesésére vezethetd vissza. A figyelemkiesést nem tudta kompenzalni a
vonatbefolyasolé berendezés, mivel annak palyaoldali elemei az eset helyén nem
kerlltek kiépitésre. Tovabb novelte a kockazatot a bejarati jelzére szikséges
ralatas hianya, amely kockazatot a vasutvonal atépitésekor nem csdkkentették
ismétldjelz6 felallitasaval.

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2020. julius 27-en, 09:52-kor (a bekovetkezeés utan
24 perccel) jelentette a MAV Zrt. Rendkivili Helyzetek Iranyitéja.

A KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezetéje 2020. julius 27-én szakmai vizsgalat
meginditasarol dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas kbérilmények kbzott sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bir6 eseménysorozat
részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat miikédtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti biztonsagi
hatosagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgélat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal szolgéalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. b) pont alapjan kertlt sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 2016/798/EK 20. cikk (2) b. pontjaval is), mert az
esemény soran bar sérilés nem keletkezett, de a halézaton rendszeresek a
jelzbmeghaladasok, melyek balesetek el6idézésére fokozottan alkalmas varatlan
vasuti események. A vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval lehet6ség nyilik
mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6rendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miszaki berendezések mikddését befolyasold emberi,
szervezeti és miszaki tényezOk feltarasa, a koOzvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, és végul a megelézés érdekében biztonsagi ajanlas
megfogalmazasa.
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2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

A vizsgalat kiterjedt a bejarati jelz6 lathatésagara, az érintett mozdonyszemélyzet
tevékenységére, valamint a biztonsagos jarmivezetés technikai tamogatasanak
hianyara.

A vizsgalbébizottsag

A KBSZ vezetbje a vasuti kdzlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Demjén Péter balesetvizsgald

tagja Mokri Istvan balesetvizsgalo

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
szakérté bevonasara nem volt sziikség.

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a helyszinen meghallgatta a vonatszemélyzetet, és a vasutvonal forgalmat
iranyité személyzetet.

A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkuldte az
- ITM Vasuti Hatosagi Fbosztaly;
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.;
- MAV-Start Zrt.

részére.

A zardjelentés tervezethez irasban észrevételt, javaslatot tett az ITM Vasuti
Hatésagi Fdosztaly. Az észrevételek elsbésorban kisebb pontositasokat
tartalmaztak, a zaréjelentésben megfogalmazott levezetéseket, kdvetkeztetéseket
nem érintették. A tervezetben feltart hianyossagok megsziintetése érdekében
biztonsagi ajanlas kiadasara tett javaslatot.

A KBSZ a megkulldott észrevételek egyeztetése céljabdl 2022. marcius 8-an zaré
megbeszélést tartott, melyen az ITM Vasuti Hatésagi Foosztaly képviseltette
magat. A biztonsagi ajanlas kiadasaban a jelenlévik egyetértettek.

Egyuttmiikodés

A MAV Zrt. és a MAV-START Zrt. a Vb altal szilkségesnek latott és kért adatokat
rendelkezésére bocsatotta.

Vizsgalati moédszerek

A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a2020. julius 27-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;

- a biztositéberendezés adatrégzitdjét;

- a vonatszemélyzet és a KOF| személyzet meghallgatasan szerzett
informaciokat;

- a vonatot tovabbité motorvonat elektronikus adatrogzitéje, és az MFB altal
rogzitett adatokat.

A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran kulénds nehézséget jelenté feladattal a Vb nem szembesiilt.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

Az igazsagugyi hatosagokkal kapcsolattartas nem volt szikséges.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa

A Piliscsaba allomasra érkez6 2077 sz. vonat az allomas ,Megallj!” jelzést ad6 ,B”
jeld bejarati jelzdjét engedély nélkal meghaladta, a jelz utan kb. 5 méterrel
megallt. Személyi sériilés, és vonatveszélyeztetés nem tértént.

3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény
Az esemény jellege: Jelzébmeghaladas

3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény id6pontja:  2020. jalius 27. 09 éra 29 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
2 sz. vasutvonal (Budapest — Esztergom)

Piliscsaba allomas

Magdolnavolgy %

Piliscsaba

Piliscsaba

Foug
0
Pazmaneum

©2021 ESRI - Map data ©2021 ArcGIS

1. abra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)
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Piliscsaba
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2. abra Piliscsaba allomas torzitott helyszinrajza (forras: Utvonalkényv)

3.1.3 Az esemény helyszine

A 2 sz. Budapest — Esztergom villamositott vasutvonalon fekvé Piliscsaba allomas
végponti bejarati jelzéjének kdérnyezetében az egyvaganyu vasuti palya dombok
kozott vezet, a palya vonalvezetése ives. A Piliscsaba — Leanyvar allomaskézben
harom megalléhely van (Magdolnavolgy, Pilisjaszfalu és Piliscsév).

Az eset idején az évszaknak megfeleld, nyari meleg id6 volt, a tavolbalatas nem
volt korlatozott.
3.1.4 Kovetkezmények

Személyi sérulés

Sériilés Személyzet Utas #;::’:;% Idegen Egyéb
Halalos - - - - i
Sulyos - - - - -
Koénnyi - - - - -
Nem sérilt 2 kb. 40 - - -

Anyagi karok
Anyagi kar nem keletkezett.
Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

3.1.5 Egyéb kovetkezmények
Az eset kovetkeztében elmaradt teljes utvonalon 4 db, részlegesen 7 db
szemeélyszallitd vonat, 10 vonat 262 percet késett.
3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vaslti palyahalézat miikddtetéje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
A 2077 sz. vonatot az MAV-Start Zrt. kézlekedtette.
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3.1.7

3.1.8

3.1.9

A vonatok

Az eseményben érintett volt a 94 55 1415 099-0 psz. motorkocsival tovabbitott
2077 sz. regionalis személyszallité vonat:

kocsiszam: 1 motorvonati egység
hossz: 75m
elegytémegq: 124 t

Az infrastruktara

Piliscsaba allomason SIMIS IS tipusu egykdzpontos, tolatévaganyutas, valto- és
vaganyfoglaltsag ellenérzéssel rendelkezd elektronikus biztositoberendezés
izemel. A berendezés kezelése, illetve vezériése Obuda KOFI kdzpontbdl a KOFI
Iranyitok altal térténik.

Az allomas végpont feldli ,B” jell fény bejarati jelz6je a 263+27 sz. szelvényben
van felallitva, el6jelz6je a 270+27 sz. szelvényben talalhatd. Az el6jelzb, és a
bejarati jelz6 k6z6tt van Magdolnavélgy megalléhely. Az allomason és a Piliscsaba
— Leanyvar allomaskdzben a vonatbefolyasolas szamara a palyaoldali jelfeladas
nincs kiépitve.

A B’ bejarati jelzd jelzési képe kb. 130 méterrél lathatd, ismétl6jelzé nincs
felallitva.

A vonat menetrendje szerint engedélyezett sebesség 80 km/h, a Lassumenet
kimutatas szerint a palyara engedélyezett sebesség a 304+80 és a 261+00
szelvények kozott (tehat az eset helyét is magaban foglaléan) 70 km/h.

Forgalmi koriilmények

A Piliscsabdig koézlekedé 2152 sz. vonat az allomas |. vaganyara jart be, a
menetrendi érkezeési id6hdz képest 6 perc késéssel. Az Esztergom feldl érkezé
2077 sz. vonat pontosan kozlekedett. A Budapest-Nyugati és Esztergom kozott
kozlekedd 2062 sz. vonat 5 perc késéssel kozlekedett, a 2077 sz. vonatnak
menetrend szerint ezzel a vonattal kellett kereszteznie Piliscsaba allomason.
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3.2 Az esemény idérendje

3.2.1 Az esemény el6tti torténések

kb.09:27:23

09:27:25

09:28:12
09:28:15

09:28:38

a 2152 sz. vonat elhaladt Piliscsaba allomas ,A” bejarati jelz6je mellett,
melyen tovabbhaladast engedélyezd jelzési keép volt

a KOFI iranyité betarolta a vaganyutat a 2062 sz. vonat részére Orhegy
feldl a lll. vaganyra

a 2077 sz. vonat megallt Magdolnavélgy mh.-en

a KOFI iranyitd betarolta a vaganyutat a 2077 sz. vonat részére
Leanyvar felél a Il. vaganyra

a 2077. sz. vonat elindult Magdolnavolgy mh.-rél

3.2.2 Az esemény lefolyasa

09:28:43 a 2152 sz. vonat megallt Piliscsaba allomas |. vaganyan

09:28:55 a 2077 sz. vonat egyenletes gyorsitas utan kb. 68 km/h sebességet
tartva haladt tovabb

09:29:09 a mozdonyvezetd észlelte a ,Megallj)!” jelzést add bejarati jelz6t, és
gyorsfékezést kezdeményezett, melynek hatasara a févezeték nyomas
0 barra csokkent, a vonat elkezdett fékez6dni

09:29:19 a vonat megallt a ,Megallj!” allasu bejarati jelz6 utan kb. 5 méterrel

09:29:35 a 2062 sz. vonat belépett az Orhegy — Piliscsaba allomaskdzbe
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

4.2

Személyek és szervezetek feladatai

A mozdonyvezet6 a hatalyos forgalmi, és jelzési utasitasokban meghatarozott
szabalyok alapjan a palyamenti jelzések altal kozvetitett parancsok szerint
tovabbitja a vonatot, szabalyozza annak sebességét. A jelzések megfigyelésének,
és azok értelmezésének folyamatosnak kell lennie annak érdekében, hogy a vonat
biztonsagosan kozlekedjen.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

A 2 sz. (Budapest — Esztergom) vasutvonalon annak villamositasa, és felljitasa
6ta jellemzben az eseményben is érintett 1415 sorozatu (FLIRT) motorvonatok
kozlekednek. Ezen jarmiivek fel vannak szerelve a vonatbefolyasolas jarmuoldali
eszkozeivel, igy a palyaoldali elemek jeleinek megfeleléen képesek a
mozdonyvezetbk tevékenységét tamogatni azaltal, hogy utalnak a kozelitett
féjelz6hoz vald érkezési sebességre, és bizonyos esetekben fékhatast vezérelnek
ki, amennyiben a jarmlvezetd nem a jelzési képnek megfeleléen szabalyozza a
vonat sebességét.

A vasutvonal teljes korl felujitasa 2015-ben fejez6dott be. Ennek keretében
atépllt a teljes vaganyzat, allomasokat épitettek at, kiépllt a kozponti
forgalomiranyitas, és villamosvontatasra is alkalmassa tették. A nagy részen hegyi
kornyezetben vezetd, ivekkel tlzdelt palyan tébb helyen nem biztosithatd az eldirt
tavolsagbdl a ralatas a jelzdkre, ezért sok helyen ismétl6jelzék kerlltek telepitésre,
tobb esetben egy-egy jelz6hdz két db ismétibjelz6 is tartozik. Annak ellenére, hogy
Piliscsaba ,B” jeli bejarati jelz6jére kb. 130 méterrdl lehet ralatni (4.3.3),
ismétl6jelz6 nem kerdlt feldllitasra, és a vonatbefolyasolas szamara semmilyen
palyaoldali elem nem kerdlt telepitésre.

A mozdonyvezetd tevékenységének és figyelmének tamogatasara szolgalnak a
vonatbefolyasold és éberségellen6rzd rendszerek, azonban a palyaoldali elemek
hianya miatt, jelen esemény soran csak a mozdonyvezetd cselekvbképességét
ellen6rz6 funkcié mikoddott a vonaton.

A magyar vasuti palyahalézaton kétféle vonatbefolyasold rendszer tzemel:

- Az EVM/EEVB rendszer nem telijes korlien balesetmegel6zd, inkabb
kovetkezménycsokkentd biztonsagi berendezés, mivel nem tudja
biztositani a vonatnak a tovabbhaladast tilto jelz6 elbtti megallitasat, csak a
tovabbhaladast tilté jelz6 meghaladasakor a megallitast. Fejlettebb
valtozatainal (EVM-120) ugyan ki tudja kényszeriti azt is, hogy a vonat
mindenképp kezdje meg a fékezést a tovabbhaladast tiltd jelzd kozelitése
soran, a jelz6 el6tti megallas ebben az esetben sem garantalt.

— Az ETCS a jelz6 elétti megallast kikényszeritdé modern vonatbefolyasold
berendezés, mely aktiv balesetmegel6z6 funkciot lat el.
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4.3
43.1

4.3.2

Amennyiben a halézaton alkalmazott barmelyik vonatbefolyasold rendszer
kiépitésre kerilt volna a palyan, abban az esetben a mozdonyvezet6 informaciot
kapott volna arrdl, hogy a kozelitett jelz6 ,Megallj!” jelzést ad, és/vagy automata
fékezéssel a berendezés megallitotta volna a vonatot. Jelen esetben a mikodd
vonatbefolyasolas hianya miatt nem kerilt kikényszeritésre a jelzd elbtti megallas,
illetve a jelzés id6beli észlelésének lehetdsége sem volt biztositott a
mozdonyvezetd szamara.

Emberi tényezok

A mozdonyvezet6

A 2077 sz. vonaton szolgalatot teljesit6 mozdonyvezetdé 10 éve rendszeresen
kozlekedik Budapest el6varosi vonalain, igy a 2 sz. vasutvonalon is. Az esemény
napjan is tovabbitott vonatokat a vonalon, valés, gyakorlati vonalismerete van.

Adott napon a vonalon késések alakultak ki, ezért a megszokott vonattalalkozasok
helyei megvaltoztak. Dorog helyett ebben az esetben Leanyvaron keresztezett a
2052 sz. vonattal, majd a Magdolnavolgy mh. elétt felallitott el6jelzén 1évé egy
sarga fény adta tudtara Piliscsaba allomas bejarati jelz6jének tovabbhaladast tilté
jelzését. Ezen az eljelzbn altalaban egy sarga fény van, de a megalléhelyi
utascsere utan tovabbindulva a f6jelz6h6z érkezéskor mar tovabbhaladast
engedélyez6 jelzési kép szokott megjelenni. A mozdonyvezetd tisztaban volt a
féjelz6re valo ralatas hianyaval, altalaban ennek megfeleléen szabalyozza a vonat
sebességét, ennek ellenére jelen esetben az utascsere utan a vonatot nem annak
megfeleléen vezette, hogy amennyiben a jelzén az elbjelzésnek megfeleléen
.Megallj!” jelzés van, akkor azel6tt meg tudjon allni. A motorvonat adatrogzitéjének
tanulsaga szerint a gyorsfékezést a mozdonyvezetd a jelz6 elétt kb. 110 méterrel
kezdte meg, amely tavolsag a reakcioidé alatt megtett dttal egyitt nagyjabdl
megegyezik azzal a tavolsaggal, ahonnan a Vb medfigyelése szerint a jelz6
legkorabban észlelhet6 (130 méter).

A ,Megallj!” jelzés észlelésekor azonnal megkezdett gyorsfékezés a
mozdonyvezetd aktiv figyelmének meglétét tamasztja ala. Mivel a kb. 30
masodpercig tarté utascsere soran rendkivuli figyelemelvond tényez6 nem mertlt
fol, ezért a megalldhely elétt latott elbjelz6 jelzési képének a mozdonyvezetd
tudatabdl torténd kiesése a figyelem megosztasanak pillanatnyi zavarara utal.

Az aktiv figyelem megléte miatt nagy bizonyossaggal kijelentheté, hogy mikodd
vonatbefolyasolas esetén a vezetdallasjelz6n megjelend ,0” jelzés, és a slritett
éberségi felhivas hatasara a mozdonyvezeté megallitotta volna a vonatot a jelzd
el6tt, ismétléjelzd hianyaban is.

Forgalomiranyité személyzet

Az allomason forgalmi személyzet nem teljesit szolgalatot, a teljes vonal forgalmat
az Obuda allomason kialakitott KOFI ko&zpontbdl iranyitia 2 f6 forgalmi
szolgalattevd, valamennyi allomas biztositoberendezését innen kezelik.

Piliscsaban menetrend szerint a 2062 sz. (Budapest - Esztergom) vonattal
keresztez a 2077 sz. vonat, oly modon, hogy a paros vonat a lll. vaganyra jar be, a
paratlan pedig a Il. (atmend) vaganyra. A 2152 sz. (Budapest — Piliscsaba) vonat a
2062 sz. vonat el6tt kozlekedik, igy a 2077 sz. vonat érkezésekor az mar
rendszerint Piliscsaba I. vaganyan all.
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< Pilisvorésvar

4.3.3

Az esemény idOpontjaban a késések miatt a vonatok talalkozasat ugy kellett
lebonyolitani, hogy el6szér a 2152 sz. vonat az |. vaganyra, majd a 2077 sz. vonat
a ll. vaganyra, végul a 2062 sz. vonat lll. vaganyra jar be (3. abra). A forgalmi
személyzet a 2152 sz. vonat behaladasa kozben a 2077 sz. vonat bejarati
vaganyutjat is beallitotta. A vaganyutbeallitast, és a jelzd allitasat a berendezés
nem kezdte meg azonnal, az allomas paratlan oldalan sziikséges megcsuszasi
tavolsag hianya, és az ebbdl fakaddéan a berendezésbe épitett idbzités miatt. Az
1 sz. valté allitasara nem volt szlkség (az mindvégig egyenes iranyba terelt), ezért
a biztositéberendezés a vonat |. vaganyra valé megérkezése utan, a biztonsagi
id6zités lejarta utan allitotta volna tovabbhaladast engedélyezé allasba a jelz6t.

Felv. ép.
Eﬁ]
2152

&
HI.200m/ 540 e

I (211m

®
A\ 2077 e

Lednyvar >

3. abra A tervezett vaganyutak

A forgalmi személyzet tevékenysége a biztositéberendezés tamogatasaval nem
hordozott vasutbiztonsagi kockazatot, a vonatok ezen beérkezési sorrendje
utasvédelmi szempontbdl is elénydsebb volt.

Kornyezeti tényezék

A hagyomanyos vasuti rendszerek kolcsénds atjarhatéosagarol szolé 103/2003.
(XII. 27.) GKM rendelet 4. sz. mellékleteként kiadott Orszagos Vasuti Szabalyzat .
kotetének rendelkezései szerint:

»3.1.1.2. Vasuti jelz6k altalanos elGirdsai: Orszagos kézforgalmu vasutakon a f6jelz6k
helyét agy kell meghatarozni, hogy azok jelzésének kiértékelhetGsége a réalatasi
tavolsagtol, mas jelz6knél altalaban 200 m tavolsagtol kezd6dben a vasuti jarmdii
vezetdje részére folyamatosan biztositva legyen. Az elGirt rélatasi tdvolsag hianyaban
ismétlé jelzGket kell alkalmazni Ugy, hogy a f6jelz6n megjelend jelzés a réalatasi
tavolsagbdl [az ismétls jelz6(k) jelzésével egyiitt] folyamatosan lathato legyen.”

~42. Vasuti fbjelzGk ralatasi tavolsaga: | | = 10v/3 [m]

ahol v = az engedélyezett palyasebesség [km/h], de v = 60 km/h engedélyezett
palyasebességig legaldbb 200 méter.”

A MAV Zrt. F.1. sz. Jelzési Utasitasanak 1.2.39 pontja a fenti jogszabaly alapjan,
azzal 0Osszhangban allapitia meg az elbirt ralatasi tavolsagot. Leanyvar és
Piliscsaba allomasok koézott a palya kiépitési sebessége 100 km/h, de a bejarati
jelzd kérnyezetében 70 km/h alland6 sebességkorlatozas van érvényben. Fentiek
szerint a jelzd biztonsagos megfigyeléséhez szikséges tavolsag Piliscsaba ,B”
jell bejarati jelz6je esetén 700/3=233 méter. A Vb helyszini megdfigyelése alapjan
a jelzd kb. 130 méterrdl lathato (4. abra).
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4.4.2

4, abra A jelz6 kb. 130 méterrdl lathaté

A jelz6 elhelyezése, illetve az ismétl6jelzé hianya a fentiek miatt nem felel meg a
hatalyos szabalyozasnak.

Hasonl6é események a vonalon

2021. aprilis 26. Pilisvorosvar

Pilisvorosvar allomason a 2028 sz. vonat engedély nélkil meghaladta a "Megallj!"
jelzést add egyéni kijarati jelz6t, egy valtét felvagott, majd megallt. Egyéb
kovetkezmény nem tortént, az allomaskézben vonat nem volt. Az esemény
vizsgélatat a KBSZ lizembentartéi hataskdrbe utalta. A MAV Zrt. balesetvizsgalati
jelentése relevans megallapitast nem tartalmazott.

2019. november 14. Angyalfold (2019-1264-5)

A 2065 sz. vonat elb6zetes engedély nélkil meghaladta Angyalféld allomas
-Megallj!"-allasu ,H’-jeli masodik bejarati jelzdjét. A vonat a jelz6t 98 méterrel
meghaladva, a lezaratlan ,SR1” jelt fény- és félsorompdval biztositott utatjarora
valo rahaladas el6tt allt meg. Az esemény soran személyi sérulés nem tortént. A
kiadott zaréjelentésben a Vb az esemény okat a mozdonyvezetével kapcsolatban
felmerllt emberi tényezére vezette vissza, de technikai jellegli zavard
korilményeket is azonositott, tdbbek kdzott a jelfeladas hianyat.
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4.4.3

4.4.4

2019. julius 13. Esztergom-Kertvaros (2019-0765-5)

A 2095 sz. vonat a vezetd jegyvizsgald felhatalmazasa utan elindult, és el6zetes
engedély nélkil meghaladta a K1-jeld, ,Megallj!” jelzést ado kijarati jelzét, athaladt
a nyitott SR2 jeli fény-és félsorompdval felszerelt Utatjaron, és végul Tokodi-
elagazas bejarati jelzdje elétt megallt.

Id6kdzben a szemben érkez6 2204 sz. vonat Tokodi-elagazas elleniranyu bejarati
jelzbje el6tt megallt, a két, Megallj!-allasu jelzdnél allé vonat koézétt a tavolsag
ekkor 376 méter volt.

A zarojelentésben a Vb az esemeényt a vonatszemélyzettel kapcsolatos emberi
tényezbOkre vezette vissza, akik anélkil indultak el a vonattal, hogy a kijarati jelzé
jelzési képét megfigyelték volna.

A teljes felujitds utan az eseményben érintett vasutvonalon nem kerult kiépitésre
vonatbefolyasolé rendszer. A Vb megitélése szerint az eset bekdvetkezését
megakadalyozta, vagy lehetséges kovetkezményeit jelentésen csokkentette volna
egy ilyen berendezés, amely a jelen kor technikai szinvonaldan mar
elengedhetetlen lenne.

2019. marcius 29. Piliscsaba

A Piliscsaba allomasrdl induld 2231 sz. vonat engedély nélkil meghaladta a
"Megallj!" jelzést ado kijarati jelz6t, és felvagta a 4 sz. valtét. Személyi sériilés nem
tértént, az esemény kapcsan a KBSZ nem inditott szakmai vizsgalatot.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1

5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

A jelzbmeghaladas a mozdonyvezetével kapcsolatos emberi tényezd miatt
kovetkezett be. A pillanatnyi figyelemkiesés okat a vizsgalat nem tudta feltarni,
ugyanakkor nagy bizonyossaggal kijelenthetd, hogy tobb kockazatcsdkkentd,
muszaki tényez6 hianya is hozzajarult az esemény bekdvetkezéséhez.

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacioi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna elézni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a mozdonyvezeté nem az elbjelzdén kapott jelzési kép alapjan szabalyozta
a vonat sebességét;
b) af6jelz6 jelzési képe nem lathatd az el6irt tavolsagbal.

Hozzajarulo tényezok

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az eseményt, hogy novelték a bekovetkezés valdszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a kdvetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) a foéjelz6ére vonatkozo ralatasi tavolsag hianya ellenére ismétléjelz6 nem
kerdlt felallitasra;
b) aforgalmas, egyvaganyu vasutvonalon vonatbefolyas nem tGzemel.

Rendszerszintii tényez6

Olyan szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegl ok-okozati vagy
hozzajarulo tényezbket, amelyek a jov6ben valdszinlleg hatassal lehetnek
hasonlo és kapcsoléddé eseményekre, a Vb nem tart fel.

Megtett intézkedések

A vasuti tarsasagok az eseménnyel kapcsolatban biztonsagi intézkedést nem
tettek.
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6.

6.1

7.

BIZTONSAGI AJANLAS

A biztonsagi ajanlasok - a zaréjelentésben foglaltakkal, kbvetkeztetésekkel egyitt -
a vasuti kozlekedés biztonsaganak javitasat szolgaldé fontos informaciokat
jelentenek. Ennek megfeleléen

— a biztonsagi hatésdgok meg kell tegyék a szlikséges intézkedéseket azért,
hogy a biztonsagi ajanlasokat kelléen figyelembe vegyék, és adott esetben
annak megfeleléen jarjanak el,

— a bevezetésert felelds szervezeteknek pedig haladéktalanul meg kell
kezdenilk az ajanlasban foglaltakkal kapcsolatos kockazatértékelési és
kockazatkezelesi tevékenységeket, a biztonsagiranyitasi rendszeriik
eljarasai keretében.

A megtett vagy tervezett intézkedésekrdl, esetleg az ajanlas el nem fogadasardl
(annak indokolasaval) az ajanlas kiadasat kéveté 90 napon bellll jelentést kell
tennitik a Vb szamara.

BA2020-0722-5-01

A Vb a vizsgélat sorén feltarta, hogy Piliscsaba allomas ,B” jel(i bejarati jelzGjére
az eloirt ralatasi tavolsag nem biztositott, mert a jelzé6 az OVSZ |. szerint eléirt
legalabb 233 méter tavolsag helyett kb. 130 méterrél lathato. Ezért a KBSZ a
kévetkezd biztonsagi ajanlast adja ki:

szama: BA2020-0722-5-01
cimzett: ITM Vasuti Hatésagi Féosztaly
bevezetésért felelds: ITM Vasuti Hatésagi Féosztaly

A KBSZ javasolja az ITM Vasuti Hatésagi F6osztalynak,
hogy kételezze a palyahalézatot miikodteté MAV Zrt.-t
Piliscsaba allomas ,B” jelii bejarati jelz6je esetén az
OVSZ |. kétetben eldirt feltételek biztositasara.

Az ajanlas elfogadasaval és végrehajtasaval Piliscsaba allomas ,B” jel(i bejarati
Jelzbje biztonsagos tavolsaghol megfigyelhetévé valik, ezaltal a vasuti kézlekedés
baleseti kockazata csékkentheté.

ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai killénvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2022. marcius 8.

v Q
C_//_ ”71./77_:7&—__’/_4) ..“ (‘-_ L’\_. l/k t
Demjén Pétey Mokri Istvan
Vb vezetdje Vb tagja
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MELLEKLETEK

1. melléklet A vasuti jarmi adatrogzit6je

vikpmy  09:28:35 09:28:40 09:28:45 09:28:50 09:28:55 09:29:00 09:29:05 09:29:10 09:29:15 09:29:20 09:29:25 09:2930 pfban)  1(A)
90 ! : ; 1 - e
80 8
70 7
60 6
50 5
40 4
30 3
20 2
10 1
2035 09:28:40 09:28:45 09:28:50 09:28:55 09:29:00 09:29:05 09:29:10 e 0e29a0 09:29:25 09:28.30 £ (6:0:mp)

5. abra A 2077 sz. vonat menetdiagramja
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