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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szlkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal térténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarodjelentés csak az esemény idején betdltdétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatésag szadmara nem koteles hozzéférhetéve tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhet6.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szo6lé vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
struktararol;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl sz6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdzigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyittesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrél szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megsziinésérdl szoldé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a koézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

'a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl sz6l6
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan

2124 ITM-KBSZ zarodjelentés



2020-0613-5

Szerzbi jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technolégiai Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefluggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

EMIG Elektronikus Mozdonyszolgalati Informacié Gyjtérendszer
ERAIL Az Eurépai Unié Vasuti Ugynokségének baleseti adatbazisa
jelfeladas a vasuti palyaba épitett adatatviteli funkcio, amely a kdzelitett

jelz6 jelzési képére utald informaciot tovabbitja a vezetdallasra

jelzbmeghaladas ,Megallj!™-allasu féjelzd mellett, elézetes engedély nélkil
torténd elhaladas

KBSZ Innovacios és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb

kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zrt.

MAV-START Zrt. MAV-START Vasuti Személyszallité Zrt.

MFB Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvetd, adatrdgzitd,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

psz. palyaszam

TVB MAV Zrt., Biztonsagi Féigazgatdsag, Terlleti Vasutbiztonsag

Vb Vizsgalobizottsag

424 ITM-KBSZ zarodjelentés



2020-0613-5

Tartalom
L. OSSZEFOGLALAS ...ttt ettt ettt et ettt et et et e et et et et e et e et et ete et e ste e et eneereaee s 6
2. AVIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEL......ccuiiiririiiiriieieisieisinisessssesetessisessssssssesesesessesenes 7
2.1 Avizsgalat meginditasa ..........oooviiiiiiiiiiiii 7
2.2 Avizsgalat meginditasanak OKa.............uuuiiiiiiiiiie e e 7
2.3  Avizsgalat terjedelme €S KOrAtai............ooovviiiiiiiiiiii 7
A Y ANV v4=To =1 (o] o] o) 1 £:- T USSP 8
2.5 Kommunikacids és konzultacios folyamatok ..............coei i 8
2.6 EGYUHMUKOAES ... 8
2.7  VizsQalati MOASZEIEK ......couu i e e e e et e e et e e et e e e et e e e e atn s 9
2.8 A Vizsgalat NENEZSEEI ........ccooviiiiiiiiii 9
2.9 Kapcsolattartas az igazsagugyi hatdsagokKal ..............ooiiiiiiiiiii 9
3. AZESEMENY ISMERTETESE ......oiiiiitite et eeeeee ettt ettt ettt s teste et et et e steetesae e anesee s 10
T R A =TT 0 =Y Y (=T 1= T TSP 10
3.2 AZeSEMENY IdOIENTJE .....cooiiiiiiiiiiie e 13
4. AZ ESEMENY ELEMZESE ......ooutuiuitiiiieieisisiiee ettt ettt ettt s sttt ettt es e 15
4.1  Személyek és szervezetek feladatal .............uuuueuiiiiiiiiiiiiiiii i 15
4.2  Ajarmivek és a miszaki DEreNdEZESEK ..........uuiiiiiiiii i 16
4.3 EMDEIT TENYEZOK ...ttt 16
4.4 BizZtONSAGi ElJArASOK .....coiiiiiii e e ettt e e e e e tta e aaaas 20
4.5  Korabbi hasonlO @SEMENYEK .......c.ccuuiiiiiiii e e e e e e et e e e 20
ST (O Y= = I = =55 = SO 21
ST R @ 1 Yo7 T | =1 = L RS 21
5.2 Megtett INtEZKEAESEK ........coooiiiiiiiiiii 22
5.3 TOVADDI €SZIEVALEIEK ... ... e 22
5.4  JOl mUkodd eljarasok, gyakorlatok ... 22
LR T =1 U] £ T RPN 22
6. BIZTONSAGI AJANLAS ..o ettt ettt e ettt et e e e e eee e 23
7. ELTERO VELEMENYEK ..ottt ettt 23

5/24 ITM-KBSZ zaréjelentés



2020-0613-5

1.

OSSZEFOGLALAS

2020. junius 27-én 13 o6ra 00 perckor az Uzsa allomason menetrend szerint
athaladd, de az allomason megallitani tervezett 9694 sz. vonat nem allt meg a
bejarati vagany végén 1évd biztonsagi hatarjelzé el6tt. A vonat engedély nélkil
elhaladt a "Megallj!" jelzést add VK jell fedezdjelz6 mellett, felvagta a 9605 sz.
vonat részére beallitott, szamara helytelendl allé 3 sz. valtot. Ezt kovetéen athaladt
a kozut felé fehéren villogd SR1 jell allomasi fénysorompdval ellatott utatjardn,
majd a valtokezel6 kézi jelzésére az 1 sz. valtd utan megallt. Személyi sérulés
nem tortént, a szembél vart 9605 sz. vonat az esemény idépontjdban meég nem
indult el Simegrél.

A Vb a vizsgalat soran bekérte a szikséges dokumentumokat, az érintett
személyzetet meghallgatta és probakat végzett. Az igy gyUjtott adatok
elemzésével az alabbi Iényeges megallapitasokat tette:

e A vonatot tovabbitdé motorvonat egyetlen WC-je meghibasodott, ezért
rendkivuli egészségugyi megallast szervezett az operativ iranyitas a vonat
részére.

o A megallasi hely szervezése kozben tobbszor megvaltoztatasra kerlt a
szembdl érkez6 vonattal vald talalkozas helye, és a legutolsé rendelkezés
akkor kertlt kiadasra, amikor a vonat mar haladt be az allomasra.

e Sem a Forgalmi Utasitasban el6irt szabalyokat, sem az &llomason
kialakult, és mind a vonat- mind a forgalmi személyzet altal jél ismert
helytelen gyakorlatot (az érkez6 vonat bejarati jelzénél toérténé
,meglassitasat”) nem alkalmaztak a vonat megallitadsa érdekében.

e A forgalmi szolgalattevé irasbeli rendelkezést irt, ezért nem fogadta a
vonatot a vagany mellett.

e A mozdonyvezetd a vezetéfilkében 1évdé vezetd jegyvizsgaléval
beszélgetve nem ismerte fel a forgalmi szolgalattevd altali felhatalmazas
hianyat, és nem figyelte meg a VK jell fedezéjelzét.

e A vonatot kézijelzéssel az |. sz. 6rhely valtokezelbje allitotta meg.

o Az esemény bekdvetkezésében kornyezeti tényez8k nem jatszottak kozre,
a meglévd szabalyok alkalmazasaval az esemény elkerllhet§ lett volna.

A Vb az esemény kozvetlen okaként a mozdonyvezetével és a forgalmi
szolgalattevivel kapcsolatos emberi tényezbket allapitott meg. Tovabbi kdzvetlen
okként a kialakult helytelen allomasi gyakorlatot, hozzajaruld tényezéként pedig a
gyenge biztonsagi kulturat hatarozta meg.

A zarojelentésben a Vb fontos tanulsagokra hivta fel a figyelmet az ellendrzést
végzOk szerepével, és a szervezeti kulturaval kapcsolatosan.
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2.
2.1

2.2

2.3

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2020. junius 27-én, 13 ora 16 perckor (a
bekovetkezés utan 16 perccel) jelentette a MAV Zrt. Haldzati Féiranyitéja.

A KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je 2020. junius 27-én a KBSZ/57406-2/2020-
ITM Ggyirataval dontétt a vizsgalat meginditasardl.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgélhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas korilmények kbzott sudlyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve
a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat miikédtetdk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti biztonsagi
hatbésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2 b), c) és e) pont alapjan kerllt sor
(6sszhangban az (EU) 2016/798 vasutbiztonsagi iranyelv 20. cikk (2)
bekezdésével is), mert az esemény soran bar személyi sérilés nem keletkezett,
de annak nagyon magas kockazatat hordozta, és a halézaton rendszeres a kijeldlt
megallasi pontokon tuli haladas. A vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval
lehetbség nyilik mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

Az esemény soran a haladé vonat a biztonsagi hatarjelzét, mint utolsé6 megallasra
kijelolt pontot haladta meg, és csak ezt kdvetden a ,Megallj!"-allasu fedezbjelz6t.
Az eseményt annak jellemzdi, sajatossagai miatt a KBSZ ,jelz6émeghaladas”
kategdriaba sorolta.

A vizsgalat meginditasat indokolta az is, hogy a vonat egy, a kézut felé villogd
fehér fénnyel jelzést ado, jelz8berendezéssel ellatott utatjaron is athaladt. Ez egy
kozuti jarmavet is érintd baleset veszélyét rejtette magaban.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6rendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és miszaki tényezdk feltarasa, a kozvetlen és kozvetett okok
meghatarozasa, a szlkséges tanulsagok bemutatasa, és végll a megeldzés
érdekében biztonsagi ajanlasok megfogalmazasa, amennyiben az szikséges
lenne. Ezen esemény vizsgalata soran biztonsagi ajanlas kiadasa nem volt
szukseéges.

Jelen vizsgalat kiterjedt az eseményben érintett vonat kdzlekedésének
korulményeire, a vonat személyzetének tevékenységére, tovabba az allomasi
személyzet tevékenységére, biztonsagkritikus kommunikacidjanak és biztonsagi
kulturgjanak rovid elemzésére is.
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2.4 A vizsgalbébizottsag
A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:
vezetdje Gula Florian balesetvizsgald
tagja Duli Adam balesetvizsgalo
A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
klils6 szakértd bevonasara nem volt sziikség.
2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen - hangfelvétel készitésével - meghallgatta az allomas
vonatforgalmat lebonyolitd személyzetét (a forgalmi szolgalattevét és a két
valtokezel6t), valamint az eseményben érintett vonat mozdonyvezetdjét.
A vonat vezet6 jegyvizsgaldja az utasokkal egyttt vonatpotld autdbusszal elhagyta
a helyszint.
A vizsgalat soran a Vb konzultaciot folytatott az Uzsa allomas felligyeletét ellatéd
forgalmi koordinatorral, majd ezt kdvetéen az allomasért felelés allomasfénokkel.
A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkuldte a
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-Start Zrt.
- ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly
részére.
A zarojelentés tervezethez irasban észrevételt, kiegészitést, javaslatot tett a
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Az észrevételek elsésorban kisebb pontositasokat tartalmaztak, a zaréjelentésben
megfogalmazott levezetéseket, kdvetkeztetéseket nem érintették.
A KBSZ a megkuldott észrevételek egyeztetése céljabdl 2021. augusztus 24-én
zar6 megbeszélést tartott, melyen a
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-Start Zrt.
- ITM Vasuti Hatosagi F6osztaly
képviseltette magat.
2.6 Egyuttmiikodés
A Vb a helyszini szemle soran a TVB Szombathely munkatarsaval egyuttmikdodve
végezte a helyszini szemlét. Annak érdekében, hogy a vonatforgalom meginditasa
minél elébb megtorténjen a Vb még megérkezése elbtt hozzajarult a helyszin
megvaltoztatasahoz. Az eredeti helyszinrél készult fényképeket és adatokat a TVB
megfeleld mennyiségben és minéségben atadta a Vb részére.
A vizsgalat soran a megkeresett szervezetek a Vb rendelkezésére bocsajtottak a
kért adatokat, informaciokat: MFB-adatok, hangrégzitdé berendezések felvételei
stb.
8/24 ITM-KBSZ zarojelentés
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2.7

2.8

2.9

Vizsgalati modszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta:

- a2020. junius 27-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;

- avonat MFB-adatait;

- arogzitett beszélgetések hanganyagait;

- a biztositdberendezési hibakat tartalmazé naplé adatait;

- ajarmimeghibasodasokrol vezetett nyilvantartas adatait;

- az Uzsa allomason tartott forgalombiztonsagi ellenérzés dokumentumait;
- atevékenyseggel kapcsolatos utasitasokat és szabalyzatokat.

A Vb 2020. augusztus 6-an vezetdallason utazva vizsgalta a jelz6k és a forgalmi
személyzet lathatésagat.
A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran kildénos nehézséget jelent6 feladattal a Vb nem szembesitilt.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

Az eseménnyel kapcsolatosan rendérségi és igazsaglgyi eljaras nem folyt, igy a
hatésagokkal kapcsolattartas nem volt szikséges.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa
2020. junius 27-én 13 o6ra 00 perckor az Uzsa allomason menetrend szerint
athalado, de az allomason megallitani tervezett 9694 sz. vonat nem allt meg a
bejarati vagany végén 1évd biztonsagi hatarjelz6 el6tt. A vonat engedély nélkiil
elhaladt a "Megallj!" jelzést add VK jell fedezdjelz6 mellett, felvagta a 9605 sz.
vonat részére beallitott, szamara helytelenul allé 3 sz. valtot. Ezt kdvetben athaladt
a kozut felé fehéren villogd SR1 jell allomasi fénysorompodval ellatott utatjardn,
majd a valtokezeld kézi jelzésére az 1 sz. valtd utdan megallt. Személyi sértlés
nem tortént, a szembdél vart 9605 sz. vonat az esemeény idépontjaban még nem
indult el Simegrél.
3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemeény tipusa: Varatlan vasuti esemény
Az esemeény jellege: Jelzbmeghaladas
3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény idépontja:  2020. junius 27., 13 éra 00 perc.
Helye: orszagos vasuti palyahalozat
26 sz. vasutvonal
Uzsa allomas
Magyarorszag vastiti térképe g o
Siimegi Bazaltbanya : Aéé v
KERTVAR®S A ARACKOS
Kavolgy DOBO IST
F8lsé billege Tapolca
y Csalit LR Alsé billege + /Ehdduu Gyulakeszi
Sovany-domb Raffgka
1. abra: az esemény helye (térképek: openstreetmap.org és wikipeda.org)
10/ 24 ITM-KBSZ zarojelentés
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3.1.3 Az esemény helyszine

Uzsa allomas a Szabadbattyan — Tapolca — Ukk févonalon, Simeg és
Lesencetomaj allomasok kdzott helyezkedik el, a 336+35 és 350+02 szelvények
kozott. A vonal egyvaganyu, nem villamositott, normal nyomtavu. A vasutallomas a
telepulésen kivul fekszik, személyforgalomra megnyitott.

Sumeg és Uzsa allomasok kozott talalhaté Sumegi Bazaltbanya személyzet nélkali
megallé-rakoddhely (288+92 — 304+18 szelvényekben).

Az allomason egy felvételi éplilet, és két valtokezel6i szolgalati hely van.
Az eset idején napos, meleg id6 volt, a tavolbalatas nem volt korlatozott.

Teled 7
< UZSABANYA

1o
\.;‘ V. /630m/
N, / N
N A1 W, fi30m/ o L
y I s &
N, " A~ ™ il
< LESENCETOMAJ ) 4 s . 6%3m/ N 5
4l SNE Tos =] .
w7125 2118 75182
. N : 1 soda [} . /224 25 ” 7.5 b g
At | ’ 74 . E L faatmt }e‘ vkes .
= N . /566m: 7 4
< T = ; :
I Rp. Ks1 % sRi SUMEG!I BAZALTBANYA >
\ i VI /193m/ p I K.
Vst UZsa

Bizber. KA Felv.ép.

Vonalirényito:06/1-617-1331
06/30-398-7895
Tel: 06/1-517-42.40

2. abra: Uzsa allomas helyszinrajza

3.1.4 Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas ,:Jatsa:j:;% Idegen Egyéb
Halalos - - - - i
Sulyos - - - - -
Koénnyi - - - - -
Nem sérilt 2 kb. 40 - - -

Az esemény kovetkeztében személyi sérilés nem tortént.
Anyagi karok

A valtéfelvagas miatt a valton a kampodzar cseréje szikségessé valt, karértéke
jelentéktelen.

Kornyezeti karok

Kdrnyezeti kar nem keletkezett.

3.1.5 Egyéb kovetkezmények

Az esemény bekodvetkezése utan, a helyszini vizsgalat befejezéséig, vonatpotld
autobuszok szallitottak az utasokat 2 vonat helyett, és tovabbi 2 vonat 167 percet
késett.

3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vasuti palyahalozat mikédtetsje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Az 9694 sz. vonatot az MAV-Start Zrt. kdzlekedtette.
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3.1.7

3.1.8

3.1.9

A vonatok

Az eseményben érintett volt a Balatonszentgyorgyrél Gybrbe kdzlekedd 95 55
1426 008-7 psz. Desiro tipusu motorvonattal tovabbitott 9694 sz. InterRégio
személyszallité vonat:

kocsiszam: 1 db motorvonat
hossz: 42 m
elegytdomeg: 82t

Az infrastruktura

Az allomason 6t vonatfogaddé vagany van, a ll. sz. vagany a Tapolca—Celldomélk
vonal atmené févaganya.

Az allomason kulcsazonosité berendezés Uzemel, amely Simeg iranyaban
foglaltsag-érzékeléssel kiegészitett vonatutolérést és ellenmenetet kizard vonali
biztositd berendezéssel van kiegészitve. Az allomas mindkét iranybdl elbjelzével
rendelkez86, nem biztositott alak bejarati jelz6kkel fedezett. Az allomas dsszes
valtéja helyszini allitdsu, valtézarral felszerelt lezarhaté valtd, melyek a
kulcsazonosité berendezéshez tartoznak.

Siimeg fel6li oldalon az 1.sz. és 3.sz. valtok kozott (339+70 sz. szelvényben) [évd
SR1 jelld fénysorompo van, amelyet a 3.sz. valtdo mellett (339+89 sz. szelvényben)
Iévd VK jell fény fedezdjelzd fedezi.

Vonatbefolyasolasra a palya nincs kiépitve.

Egyéb informaciok
Az allomas kommunikacioés csatornai:

A forgalmi szolgalattevé asztalan van az allomaskozi tavbeszéld (AKP 20 pult),
amelybe Simeg és Lesencetomaj allomasok forgalmi irodai, valamint Uzsabanya
I.sz. 6rhelye, Uzsa |. sz. és ll.sz 6rhelyei és Sumegi Bazaltbanya vannak
bekapcsolva.

Uzsabanya, Simeg és Lesencetomaj allomasok kozoétt hangrégzitével kiegészitett
tavbeszéld kapcsolat van, mely mikddését az AKP 20 pulton fényjelzés ellenérzi,
valamint Lesencetomaj felé beszéd kozben utemes hangjelzés kiséri, Simeg
irdnyaban pedig Simeg IRCS pultja jelzi.
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elétti torténések

2020. junius 27-én az alabbi események torténtek (vir: vonaliranyitd; UzsaFszt: Uzsa
allomas forgalmi szolgalattevéje, vk1: Uzsa allomas |. sz. 6rhelyén szolgalatot teljesit6
valtokezeld, vk2: Uzsa allomas Il. sz. 6rhelyén szolgalatot teljesitd valtokezel).

04 6rad41perc00mp Simeg és Uzsa allomasok kozott latszélagos foglaltsag
jelentkezett a biztositoberendezésen, emiatt Uzsa allomasrol
valamennyi paros szamu vonatnak ,Megallj!” allasu fedezéjelzd
mellett kellett kihaladniuk. Ezért valamennyi menetrend szerint
athaladd vonatot irasbeli rendelkezés kézbesitése céljabdl meg
kellett allitani.

09 6ra 50 perc 00 mp  SUmegi Bazaltbanya 1 sz. valtdjanak megszint a vegallas
ellenérzése. A helyszinen tartézkodé biztositoberendezési
miszerészek nem tudtak a hibat kijavitani.?

11 6ra56 perc30 mp a 9694 sz. vonatot tovabbité motorvonaton meghibasodott az
egyetlen WC, emiatt egészségugyi megallitast kellett tervezni.

12 6ra 52 perc 30 mp  a vir elrendelte UzsaFszt-nek a 9694 sz. vonat és a 9605. sz.
vonat Uzsan valé vonattalalkozasat, amely a menetrendtdl eltér.

12 6ra 55 perc 08 mp  UzsaFszt. ,elrendelte” a 9694 sz. vonat bejaratat és vk1-gyel
megegyezett, hogy vkl az I. sz. vaganyra el6késziti a bejaratot a
9605 sz. vonatnak.

12 é6ra 57 perc vk1 kitéré allasba allitotta a 3 sz. valtot

12 éra 59 perc® a 9694 sz. vonat vezetd jegyvizsgaldja bement a vezetéfulkében
lévé taskajaban 1évd vizért, és beszélgetni kezdett a
mozdonyvezetdvel.

12 6ra 59 perc 20 mp  a vir visszahelyezte a vonattalalkozast Simeg allomasra.
12 6ra 59 perc 54 mp  UzsaFszt engedélyt kért Simeg allomastdl a 9694 sz. vonatnak.

136ra00perc01 mp a 9694 sz. vonat elhaladt a bejarati jelz6 mellett 81 km/é
sebességgel.

13 6ra 00 perc 03 mp  UzsaFszt kozolte vkl-gyel, hogy tovabbmegy a vonat, a
valtokezel6 elhagyta az 6rhelyet, hogy visszaallitsa a 3 sz. valtot
egyenes allasba.

13 6ra 00 perc 10 mp  UzsaFszt elkezdte kesziteni a tovabbkozlekedeshez szlkseges
Irasbeli rendelkezést a 9694 sz. vonat részére a forgalmi irodaban.

3.2.2 Az esemény lefolyasa

13 6ra 00 perc 17 mp  a 9694 sz. vonat elhaladt a forgalmi iroda elétt.

> Masnap 01 6ra 50 perckor megallapitasra kerult, hogy a 265+45 szelvényben taldlhaté kétés
beazott, a kdbel azonnali javitdsa nem lehetséges, a valté végallas ellendrzési hibajat is a kabelhiba
okozza.

® Becsitilt iddpont
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13 6ra 00 perc 34 mp

13 6ra 00 perc 35 mp
13 6ra 00 perc 37 mp

a valtokorzetben tartdozkodd vk1 észlelte a kozeledd vonatot, és
kézijelzéssel ,Megallj!” jelzést adott.

a mozdonyvezetd észlelte a kézijelzést, gyorsfékezést alkalmazott.

a vonat elhaladt a ,Megallj!” allasu fedezdjelz6 mellett, majd a
3. sz. valtét felvagva athaladt a fehér fénysorompodval jelzett
utatjaron és végul az 1 sz. valté utan megallt.

3. abra: a vonat az 1. sz. valton athaladva allt meg (forras: TVB)

3.2.3 Az eseményt koveto torténések

13 6ra 01 perc 47 mp

13 6ra 03 perc 18 mp
13 6ra 05 perc 29 mp

UzsaFszt szamonkérte vk2-t, hogy miért nem ,lassitotta meg” a
9694-et.

a 9605 sz. vonat megallt Simeg allomason.

UzsaFszt visszavonta a 9605 sz. vonat engedélyét, amely még
Simeg allomason tartézkodott.

Az eseményt kdvetéen megtdrténtek a bejelentések, az utasok tovabbszallitasarol a MAV-
START Zrt. vonatpotld autobuszokkal gondoskodott.

15 6ra 00 perc

A letort kampozar cseréjével a valtot helyreallitottak.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

41.1

Személyek és szervezetek feladatai

Az eseményben biztonsagkritikus szempontbdl kézvetlentl érintett volt az allomasi
forgalmi szolgalattevé, a Il. 6rhelyen szolgalatot teljesité valtdkezel6 és a
mozdonyvezetd, kdzvetve a vonaliranyitd és az |. érhely valtdkezeldje.

A forgalmi személyzet feladatai

Az allomasi forgalmi személyzet feladata a vonatkdzlekedés tervezése,
szervezése és biztonsagos lebonyolitasa. Allomasi szinten ezeket a feladatokat a
forgalmi szolgalattevé iranyitasa mellett a valtdkezeldk valdsitigk meg. A
tervezésben szerepet kap a forgalmi vonaliranyitdé is, akinek feladata a
palyahasznalé vasuti tarsasagok Kkijeldlt személyeivel valdé kapcsolattartas,
valamint az iranyitasa ala tartoz6 vonalon a menetrendszerinti, gazdasagos
kozlekedés megszervezése.

A feladatokat kilénb6zd szabalyzatok, utasitdsok rendelkezéseit kdvetve kell
elvégezni, szlkség esetén a  biztositdbberendezés kezelésével. A
kommunikaciohoz telefonok allnak rendelkezésre valamennyi szolgalati helyen.

Az eseménnyel kapcsolatosan az alabbi feladatai voltak a személyzetnek:
Az érkez8 vonat vaganyutjanak bedllitasa
Az AVU 2.2 pontja az alabbi idéket irja el6:

Tapolca fel6l és felé kdzlekedd vonat részére az |. és Il. sz. vaganyra 13 perc,

Tapolca fel6l és felé kdzlekedd vonat részére a lll., V., V. sz. vaganyra 10 perc,
Sumeg feldl és felé kdzlekedd vonat részére minden vaganyra 10 perc.
A menetrend szerint athaladé vonatok megallitasa

Az F2. Utasitas 15.18.7, és az AVU 2.57.1 pontjai szerint Uzsa allomason, ha a
vonat személyzetét az allomason torténé rendkivuli megallasrol nem lehetett
értesiteni, akkor a vonatot a bejarati jelz6vel meg kell allitani, és a jelz6t csak
akkor szabad tovabbhaladast engedélyezd allasba allitani, ha a vonat mar megallt
és a mozdonyvezetd ,Vonat allt meg a bejarati jelz6 elétt” hangjelzést adott. A
bejarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezé allasba torténd Allitasat a
valtokezelbnek kell elvégeznie.

A behaladd vonat felé a forgalmi szolgalattevd kézi jelz6eszkdzzel ,Lassan”, majd
.Megallj!” jelzést kbteles adni.

Az AVU 2.58.1 pontja szerint a forgalmi szolgalattevé valamennyi érkezé vonatot a
felvételi épllet elétti téren — az elsodrasi hataron kivil — kételes fogadni olyan
helyen, hogy a vonatot megfigyelhesse, és a vonatszemélyzet lassa 6t.

JMegallj!” allasu fedezbjelz6 melletti kozlekedés

A biztositoberendezés meghibasodasa miatt a VK jell fedezéjelzére nem lehetett
tovabbhaladast engedélyezd jelzést kivezérelni, ezért a nap folyaman valamennyi
vonatot meg kellett allitani és irasbeli rendelkezéssel értesiteni a kdzlekedés
maodjardl.

Az AVU 254.3. pontja szerint Uzsa &llomas VK jeli fedezdjelzéjének
hasznalhatatlansaga esetén, a mellette valé elhaladasrdl, irasbeli rendelkezésen,
a forgalmi szolgalattevé ad utasitast a vonat személyzet részére. llyen esetben a
jelzd mellett ,Szabad az elhaladas!” jelzést a valtokezelének kell adnia.
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4.1.2

4.2
42.1

4.2.2

4.3
4.3.1

A mozdonyvezet6 feladatai

A mozdonyvezetd részére a Forgalmi és a Jelzési utasitas is figyelési
kotelezettséget ir eld. Ugyancsak el6iras, hogy a bizonytalan helyzetben allitsa
meg a vonatot és csak a helyzet tisztazasa utan indulhat tovabb.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

A biztositoberendezés

A biztositéberendezések alapvetd célja a forgalom biztonsagos lebonyolitasanak
tamogatasa és a munkafolyamatok felgyorsitasa. Ebben az eseményben szerepet
jatszd biztositoberendezés allomasi része ezt a funkciot csak részben tolti be a
helyszini allitasu valtok és a kulcsazonositasra valé képessége miatt. A nyiltvonali
csatlakozo biztositoberendezés alapszolgaltatasai mar magasabbak: ellenmenetet
kizaro, a nyiltvonali rakoddhely valtéjanak végallasat folyamatosan ellen6rzé
berendezés.

Ezek az elbnyok azonban az esemény idején megszintek, sét bizonyos
szempontbdl nehezitették a munkavégzést. Az esemény idején fennalld
biztositoberendezési hiba miatt, ami megakadalyozta a VK jelii fedezéjelzd
kezelését a forgalmi szolgalattevének tobbletfeladatai jelentkeztek:

e irasbeli rendelkezés kiallitasa és kézbesitése,

e a rendelkezés kézbesitése érdekében a menetrend szerinti paros szamu
athaladé vonatok megallitasa,

e a valtokezel6k munkajanak fokozottabb iranyitasa (vonat megallitasa a
bejarati jelzénél, ,Szabad az elhaladas!’-jelzéssel kapcsolatos rendelkezés
a kijarati oldalon stb.).

A motorvonat

Az események lancolatanak egyik eleme a személyvonatot tovabbité motorvonat
WC-jének meghibasodasa. A Vb részére nyilatkozék elmondtak, hogy
rendszeresen van probléma a WC-kkel: leginkabb az utasok altal beledobalt
mindenféle targy eldugitja a vakuumos lefolyét. A hibat a forduldé allomasokon
dolgozo, tapasztalattal rendelkezd takarité szemeélyzet viszonylag hamar elharitja,
azonban utk6zbeni meghibasodas esetén kdzbensd, sokszor menetrenden kivili
megallast kell szervezni az utasok komfortja érdekében. A Vb a jarmi
Uzemeltetésének ezt a kérdését a vizsgalat fokuszan kivilinek tekintette, ezért
nem vizsgalta mélyebben.

Emberi tényezdok

Emberi és egyéni jellemzdék

Az dllomason dolgozd személyzet tagjai jelentés szakmai tapasztalattal
rendelkeztek, az allomason folyd munkat, a helyi szokasokat j6l ismerték és azokat
egyforman mondtak el meghallgatasuk soran.

Megfigyelhetd volt, hogy az utasités szabalyaival nem egyez6 gyakorlatokat
természetesnek tekintették, és valamennyien kovetenddnek tartottak. Ugyanigy a
mozdonyvezetd is azonosan mondta el a rendkivili megallitas helyi médszerét.
(Részletesen lasd: 4.3.2.2 fejezet.) Ebbél arra lehet kdvetkeztetni, hogy ez egy
altalanosan elfogadott eljaras volt.
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4.3.2

4321

4322

A vonaliranyité rendelkezései miatt a vonattalalkozas helye 8 perc alatt harom
allapotot vett fel: Simeg->Uzsa>Simeg. Az eseménnyel kapcsolatosan a Vb
kiemeli, hogy a biztositdberendezési hiba miatt egyébként is a szokasosnal tobb
munkat végzd allomasi személyzet stresszét novelte a vonaliranyito
hatarozatlansaga, aki tébbszor athelyezte a vonattalalkozast.

A Vb megemliti tovabba, hogy a forgalmi szolgalattevé nem megfeleléen priorizalta
a feladatait. A vonat miel6bbi tovabbkiildése érdekében az irasbeli rendelkezés
kiallitasat végezte és nem fogadta a vonatot. Tette ezt azért, mert bizott a
mozdonyvezetében és a valtdkezel6ben, csakhogy ebben az esetben egyik sem
azt tette, amire 6 szamitott: a valtdkezelé nem allitotta meg, illetve nem ,lassitotta
meg” a bejarati jelz6nél a vonatot (4.3.2.2), a mozdonyvezetdének pedig nem tlint
fel, hogy nincs kint a peronon a forgalmi szolgalattevd, és nem ad felé jelzést.

A munkakorhoz kapcsolédoé tényezdk

A vonattalalkozas helyének meghatarozasa

A motorvonat WC-jének meghibasodasa esetén az utasok szikségleteinek
ellatasat ugy oldjak meg, hogy a vonatok egy kijelolt allomason a menetrendtdl
eltéréen megallnak és az utasok az allomasi WC-ket tudjak igénybe venni. Az
allomas kijeldlése a vonaliranyitd kompetencidja a MAV-START iranyitéval valo
egyeztetés mellett.

A menetrend szerint athaladé vonatok megallitasa az allomason

A szabalyozas egyértelmiien rendelkezik a menetrend szerint athaladé vonatok
megallitasardl: ha nem sikerilt az el6zd allomas utjan értesiteni a vonatot, akkor a
bejarati jelzd el6tt meg kell azt allitani, majd a mozdonyvezetd hangjelzést ad.
Ezutan lehet a bejarati jelzdét tovabbhaladast engedélyezé allasba allitani. A
behaladd vonat felé a forgalmi szolgalattevének ,Lassan!” jelzést kell adnia.

A meghallgatott személyzet tagjai altalanosan beszamoltak arrél, hogy a helyi
szokas az, hogy nem allitanak jelz6t és elbjelz6t, hanem mikor meglatjak az ivben
kozeledb, bejarati jelz6ére fékezd vonatot, akkor allitjak tovabbhaladast
engedélyez6 allasba a bejarati jelz6t. Ezt a gyakorlatot id6takarékossaggal
magyaraztak.

A Vb szamitasai szerint egy 80 km/h sebességgel kdzlekedb személyszallité vonat
a jelzd el6tti megallassal, hangjelzés adasaval, majd a kezelt bejarati jelz6tdl valo
elindulassal kb. 30 masodperc idéveszteséget szenved. Jellemzd eset, hogy a
vallalati kulturaban olyan hibas hiedelmek élnek és adodnak at generaciorol
generaciéra, amelyek alapjat mar nem ismeri, de nem is kérdéjelezi meg senki. A
Vb véleménye szerint ez a hiedelem még a gbzvontatasu id6kb6l maradhatott
fenn, amikor valéban komoly idéveszteséget jelentett egy tehervonat megallitasa,
majd Ujra mozgasba hozasa.

V1 000000 000020 0.0040 000100 00120 00:01:40 00,0200 000220 woze vz

£

0
000000 000020 00040 000700 000170 000140 000200 000220 ozt

4. abra: A szamitott idoveszteség grafikonja
(z6ld vonal: ,meglassitas”; kék vonal: teljes megallas)
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4.3.2.3

4.3.3

Ennél a vonatnal a vonaliranyitd mar az allomasra éppen behalado, és a forgalmi
személyzet altal, a korabbi rendelkezésnek megfeleléen megallitani tervezett
vonat tovabb kdzlekedtetését irta el6. A rendelkezés kiadasakor nem tudta hol van
éppen a vonat, milyen munkafolyamatoknal tart az 4&llomas és hogy a
rendelkezése milyen problémakat okoz. A forgalmi szolgalattevd j6l érzékelhetd
hezitalas utan (kb. 4 masodperc csend) tudomasul vette az utasitast, és nem
jelezte, hogy milyen nehézségeket okoz a megvaltoztatott vonatkozlekedési rend.

A Il. érhely valtékezelbje elmulasztotta a ,meglassitast”, elmondasa szerint
elfelejtette azt. Az ilyen hiba a forgalmi szolgalattevé részérél megelézhetd, ha a
jelzé blokkmezdjét nem oldja fel csak akkor, amikor a vonat mozdonyvezetéje mar
hangjelzést adott a bejarati jelzbtdl.

A vonat megallitidsa a mozdonyvezeto részérol

A mozdonyvezetének nem volt informacidja arrél, hogy a vonattalalkozas helyét
tobbszor athelyezték, illetve arrél sem, hogy biztositoberendezési hiba miatt
irasbeli rendelkezés atvétele céljabol meg kell allnia Uzsa allomason. Az
informacié hianya azonban a forgalmi személyzet szabalyos munkavégzése
esetén nem jelentett volna kozvetlen kockazatot, mert a jelz6k és forgalmi
személyzet tevékenységének megfigyelése soran tobb figyelmezteté pont is lett
volna: a ,Megallj!” allasu bejarati jelz6 és a ,Lassan!” jelzést add forgalmi
szolgalattevd.

Jelen eseményben bar elmaradt a vonat bejarati jelz6 el6tt valé megallitasa,
azonban egy megfeleld helyzeti tudatossagban lévé mozdonyvezetd két tényezd
miatt is megallitotta volna a vonatat:

e a forgalmi szolgalattevd nem hatalmazta fel a mozdonyvezetét az
athaladasra;

e a VK jell fedezéjelzb vords fénnyel vilagitott.

Mivel a mozdonyvezetd nem ismerte fel a fenti két tényezdt, nyilvanvaldan sérilt a
helyzeti tudatossaga. A Vb ennek egyik okaként a vezetéfllkében tartozkodd
vezetd jegyvizsgaldval vald beszélgetést, masik okaként a tevékenység rutinszer(
jellegét azonositotta.

Szervezeti tényezdk és feladatok

A hangrogzité berendezés felvételeit visszahallgatva megallapithaté volt, hogy az
adott napon a reggeli szolgalatvaltastél kezdédéen egyetlen alkalommal sem a
Forgalmi Utasitasban el6irtak szerint tortént a vaganyutbeallitas elrendelése, és a
szabad vaganyut bejelentése.

Az esemény vizsgalata soran a Vb minden személyt megkérdezett akar formalis
meghallgatas, akar informalis beszélgetés soran, hogy melyiket tartja a sulyosabb
problémanak: a jelz8meghaladast vagy a valtofelvagast. Kivétel nélkil mindenki a
valtéfelvagast nevezte meg sulyosabb eseménynek, leginkabb az anyagi karra
hivatkozva. Elhangzott azonban olyan vélemény is, hogy ,ltt is az volt a baj, hogy
felvagta a valtét, mert ha nem vagta volna fel siman vissza lehetett volna tolni és
mindenki ment volna tovabb”.

2015. julius 3-an Uzsa allomason el6zetes értesités nélkili foglalt vaganyra jaratas
tortént. A KBSZ vizsgalata megallapitotta, hogy az eseményhez hozzajarult a
helytelen gyakorlatok (vaganyut beallitas bejelentésének elhagyasa, gyenge
biztonsagkritikus kommunikacié) alkalmazasa, és az, hogy ezeket a helyi
szokasokat az ellen6rzések nem tartak fel, nem sziintették meg (4.5.1).

18/24

ITM-KBSZ zaréjelentés



2020-0613-5

434

Az 5 évvel késbbbi, jelen eseményben is ugyanezek a tényezdk megjelentek, mint
hozzajarul6 tényezdk. Emiatt a Vb az allomasi és kdzponti ellenérzést végzok altal
végzett ellendrzéseket és felligyeletet is vizsgalta.

Az allomason az ellenérzést a forgalmi koordinator végzi, aki altalaban két
munkanapot az allomason tartézkodik, ott végzi a tevékenységét. A forgalmi
koordinator maga is Uzsa dllomason dolgozott korabban forgalmi
szolgalattevékeént, és maga is ismerte ezeket a nem szabalyos gyakorlatokat. A Vb
véleménye szerint az allomason valé tartdbzkodasa soran tapasztalnia kellett a
helytelen gyakorlatok fennallasat, azonban azokat eltlirte, megszlintetésikre nem
tett Iépéseket. Ebben nyilvanvaldéan akadalyozta, hogy kordbban maga is ezek
szerint végezte munkajat forgalmi szolgalattevékeént.

Az eseményt kovetben, julius 2-an a Terlleti Forgalmi Osztaly képvisel8i
szigoritott  forgalombiztonsagi ellenérzést tartottak az allomason. A
megallapitasokrol készilt dokumentumot a Vb bekérte. Ebbdl megallapithatd,
hogy nagyon sok ellenérzési szempont az adminisztrativ jellegli dolgok
ellendrzésére terjedt ki. Ugyanakkor jo gyakorlatként jelenik meg az ellenérzés
soran, hogy a hangrdgzité berendezés felvételeinek felhasznalasaval és az EMIG
rendszer adatainak elemzésével feltartak a kdzlekedés biztonsagat veszélyeztetd
gyakorlatokat is.

Kornyezeti tényezék

Az esemény id6pontjaban a Nap a mozdonyvezet6tél balra, szembdl, 66 fokos
szbgben, viszonylag magasan sutott. A Nap vakité hatasanak kikliszobolésére az
arnyékolo rolé le volt huzva, korulbelil a mozdonyvezetd homlokanak
magassagaig.

5. abra: A Nap allasszoge (forras: suncalc.net)

A Vb a vezetballason torténd beutazas soran 2020. augusztus 6-an a déli 6rakban
vizsgalta a palyamenti jelz6k és a forgalmi személyzet lathatésagat. A
megallapitasok a kdvetkezdk voltak:

e a bejarati jelz6 450 métertél kezdédbéen folyamatosan lathatd,
megfigyelhetd;
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4.4

4.5
45.1

o a felhatalmazast végz8 forgalmi szolgalattevé, még ha az |. sz. vagany
tengelyében all is, a bejarati valtékorzetbdl, kb. 500 méter tavolsagbdl
lathato;

e a VK jeli fedezdjelz6 jelzési képe a forgalmi irodatdl kezd6déen, 400
métertél kezdve folyamatosan lathatd és megfigyelhetd.

A préban tapasztaltak alapjan megallapithatd, hogy a koérnyezeti tényezék nem
befolyasoltak az esemény lefolyasat. A Vb ugy itéli meg, hogy a mozdonyvezetd
nem kereste tudatosan a forgalmi szolgalattevét, és nem figyelte meg a
fedezdjelzd jelzését.

Biztonsagi eljarasok

A Vb véleménye szerint a kialakitott szabalyok, el6irasok és a rendelkezésre allé
eszk6zok alkalmasak az ilyen feladatok biztonsagos végrehajtasara, azonban a
tevékenységet végzéknél fellépd emberi tényezdk (hibazas, szabalyszegés, rossz
szokasok, tévesztés stb.) miatt alacsonyfoku kockazatot rejtenek. Ezeknek a
kockazatoknak a kezelésére iranyuld eljarasok (pl. ellenérzés) jelen esetben
eredménytelenek voltak.

Korabbi hasonlé események

2015. jalius 03. Uzsa allomas (2015-0659-5)

2015. julius 3-an 16 o6ra 6 perckor Uzsa allomason a 19603 sz. vonat (95 55 0117
252-7) a szabad Il. vagany helyett a 9616 sz. vonattal (95 55 0117 339-2) elfoglalt
I. vaganyra jart be. A behalado vonat a vaganyon allé szerelvény elétt mintegy 230
méterre allt meg.

Az eset vizsgalata soran a Vb arra a kovetkeztetésre jutott, hogy annak
bekdvetkezése emberi tényezbre vezethetd vissza. Helyben kialakult helytelen
gyakorlat keretében a beallitott vaganyut telefonon térténé bejelentése elmaradt,
igy egy elkdvetett tévedés nem kerult felfedezésre.

A vonatforgalom lebonyolitasat szabalyozni hivatott utasitasok, valamint a
berendezés Kezelési Szabalyzata egyértelmi szabalyokat tartalmaznak arra
vonatkozéan, hogy hogyan kell a vonattalalkozasokat lebonyolitani. A kialakult
helytelen gyakorlat e szabalyrendszer egy részét felllirta, melynek hatasara a
beépitett biztonsagi garancidak egy része elveszett, és ezt a munkafolyamatba
épitett ellendrzések nem fedték fel.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1 Osszefoglalas

A Vb az esemény ok-okozati 0sszefliggéseit vizsgalva kozvetlen okként emberi
tényezdket, tovabbi kbdzvetlen okokként és hozzajaruld tényezdéként pedig
szervezeti, valamint miszaki tényez6ket hatarozott meg. Ezek &sszefiiggését az
6. sz. abran mutatja be.

A motorvonaton nincs
hely a vonatkisé rék

A mozdonyvezetot
irasbeli rendelkezésen
nem értesitették

A

A vonaliranyito
késlekedett a megallas
helyének eldéntésével

A vonat nem alit meg az

szemeélyes dolgainak gllomason
A
\ 4
A vezeto jegyvizsgalo a A mozdonyvezets nem
vezetofulkében szandékozott megalini
tartozkodott

A

A mozdonyvezetd nem
ismerte fel a helyzetet

i

A forgalmi szolgalattevo
nem fogadta a vonatot

A

A

A vonatnak
menetrendtdl eftéréen
meg kellett alinia

1

WC lehetdségét kellett
biztositani az utasok
részére

f

A 9694 sz. vonat
egyetlen WC-je

meghibasodott kulttra
alto 16 Ty <
Goie Va‘ltokeze 2 s Utatjaron nem érkezett
kézijelzéssel, Megallj! 28R
SRR kozati j@rm
. > jelzést adott
Kévetkezményt
csokkentd Kedvezd kdrilmények
tevékenységek 2 , e
Mozdonyvezetd észlelte Sumeg allomasrol az
a kézijelzést és ellenvonat még nem
megallitotta a vonatot indult el

\ 4

Suirgdssé valt atovabb
haladashoz az irdsbeli
rende lkezés

A

A vonatot nem
allitottak meg a bejarati
jelzé elott

A

Fszt nem rendelkezett
egyértelmiien a
valtokezeld felé

A

Helytelen gyakorlat a
vonatok rendkivili
megallitasara

1

Az ellendrzésre
kotelezettek eltlirték a
rossz szokasokat

f

Gyenge biztonsagi

6. abra: Az eseményben szerepet jatszé tényezdk 0sszefiiggései
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5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.3

5.4

5.5

Ok-okozati tényez6k

A Vb az esemény kozvetlen ok-okozati tényez6jeként az alabbiakat allapitotta
meg:

a) a mozdonyvezetd az allomason nem szandékozott megallni, ezért nem
mikodtette idében a féket,

b) a mozdonyvezetd nem figyelte meg a fedezdjelz6t és nem hianyolta a
forgalmi szolgalattevd részérél az athaladasra torténé felhatalmazast;

c) a forgalmi szolgalattevé nem fogadta a vonatot a vagany mellett és nem
adott felé ,Lassan!”-jelzést.

Hozzajarulo tényezok
A Vb az eseményhez hozzajaruld tényezéként azonositotta, hogy

a) a vezet6 jegyvizsgalo a vezetdfilkében tartézkodott;

b) a valtokezel6 nem allitotta meg a vonatot a bejarati jelzd elbtt;

c) a forgalmi szolgalatevd helytelendl priorizalta a feladatait;

d) a vonaliranyitdé tobbszoér megvaltoztatta a vonattalalkozas helyét, és az
utolso rendelkezését késbén adta ki.

Rendszerszintii tényez6

a) az ellenérzés nem tett intézkedéseket a korabbi esemény kapcsan
feltart, jelen eseményben is szerepet jatszé helytelen gyakorlatok
felszamolasara.

Megtett intézkedések

Az esemény utan a Terlleti Forgalmi Osztaly szigoritott Uzembiztonsagi
ellendrzést tartott az allomason.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatndveld
tényez6 nem kerult azonositasra.

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kovetkezményeinek csdkkentését, sulyosabb kimenetel elkerllését
szolgalta, hogy

a) valtokezelb kézijelzés adasaval megallitotta a vonatot;

b) a kodzponti ellenérzések az eset utan az adminisztrativ jellegl dolgokon
tul, a rendelkezésre allo technikai berendezések segitségével feltartak
a helytelen gyakorlatokat.

Tanulsagok

Az esemény tanulsagul szolgal arra, hogy a kozvetlen ellen6rz6 személyek
tevékenysége milyen jelent6s hatassal lehet a forgalom biztonsagara. A megfeleld
kultira kialakitasaval, a szabalyok betartasanak kikényszeritésével a menetrend
szerint athaladé vonat megallitasa nagy valoszinliséggel sikeres lett volna. Ennek
a kulturanak a kialakitasat akadalyozhatja, ha az ellenérzésre koételezett korabban
ugyanazon a szolgalati helyen dolgozott, és ugyanazokat a szokasokat kdvette.

Ugyancsak tanulsagul szolgal a vonaliranyitok tevékenységével kapcsolatosan,
hogy balesetveszély kivételével csak olyan id6ben szabad rendelkezést adni, vagy
egy korabban kiadott rendelkezést megvaltoztatni, ha azt a forgalmi személyzet
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biztonsagosan, az utasitasoknak megfeleléen végre is tudja hajtani. Magas
biztonsagi kultdraval rendelkez6 szervezetben a biztonsagosan nem végrehajthatéd
rendelkezés végrehajtasat vissza lehet (és kell) utasitani.

Tanulsagul szolgal tovabba az esemény arra is, hogy a szervezet és az
utazészemélyzet nincs tisztdban azzal, hogy menet kozben idegeneknek a
vezet6fulkébe valo belépésének negativ kdvetkezményei lehetnek. Ez mutatkozik
meg abban, hogy nincs kialakitva a személyszallité kocsik déntd tébbségén a
jegyvizsgaldk szamara megfeleld tarolasi hely a felszereléstik, személyes dolgaik
részere, illetve az, hogy a vezetd jegyvizsgald az allomashoz kézelitve ment be a
mozdonyvezetéhoz.

6. BIZTONSAGI AJANLAS

Az ilyen esetek a zardjelentésben ismertetett szabalyok betartasaval és a
személyzettél elvarhaté figyelemmel elkerllheték, ezért biztonsagi ajanlas
kiadasara a Vb nem tett javaslatot.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kulénvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez eltéré
vélemény nem érkezett.

Budapest, 2021. augusztus 24.

e 1ol {

Ay
Gula‘fglorlan Duli Adam
Vb vezetbdje Vb tagja
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Melléklet

A vonat sebesség-grafikonja az MFB adatok alapjan
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