pog[o!
[T

[T D
[T

w

ZAROJELENTES

Piper Seneca |. PA-34-200, HA-SOA
Atkar-Gyongyoshalasz repulétér (LHAK), 2020. november 07.

leégikozlekedési baleset
2020-0523-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Bevezetés

Az esemény rovid ismertetése

Esemény osztalya légikdzlekedési baleset
gyartdja Piper Aircraft Corporation, USA
o tipusa PA-34-200
Légijarmi : :
lajstromjele HA-SOA
Uzembentartdja CAVOK Aviation Training Kift.
idépontja 2020. november 07., 13:35 LT
Esemeény helve Atkar-Gydngydshalasz repllétér
y N47°42'58.98", E019°54'58.86"
Személyi sérilések 0f6/0f6

Az eseményben érintett légijarmi : . .
A i jelentésen megrongalddott

sérulésének mértéke

2020. november 7-én helyi id6 szerint 13:35 perckor egy Piper Seneca |. (PA-34-200) tipusu
repllégép az Atkar-Gyongydshalasz repulétér 02-es palyajanak végsé egyeneseén, oktatd-
repllés soran megkisérelt, gyakorlé egy hajtomiives atstartolas kézben a palyatengelytdl
balra eltérve magassagot vesztett, majd a bal szarny elakadasa utan a futépalya melletti
szantasban kb. 150 fokot pordulve allt meg. A jelentés mértékben megrongalddott replls-
gépet a kétfés személyzet sérilés nélkul hagyta el.

A vizsgalat alapjan feltételezhetd, hogy a baleset kdzvetlen oka a bal oldali hajtomi szimulalt
leallitasa és a masik hajtdmi teljesitményének egyidejli névelése kdzben a légsebesség
Vmc(a) ala csdkkenése volt, midltal a személyzet a megkisérelt atstartolds soran elvesztette
a repulégép iranyitasat. A balesethez vezet6 tényezdk kdzott felsorolhatéak a repulési
feladat el6zetes megtervezésének és atbeszélésének hianyossagai, valamint a megkisérelt
mandver soran az el6irt szabalyoktdl valo eltérések és repulégép-vezetdi hibak; tovabba
szerepet jatszhatott az oktaté miszerfalardl kordbban kiépitett barometrikus sebességmérd
miszer hianya is.

Az oktatészervezet a vizsgalat id6tartama alatt kockazatcsdkkentd intézkedéseket vezetett
be. A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgaldbizottsaga (tovabbiakban: Vb) nem latja
szikségesnek biztonsagi ajanlas kiadasat.

1. abra — az eseményben érintett Iégijarmii baleset el6tti allapota (forras: jetphoto.com)
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

AGL
ARP
ASI
CAVOK

CPL
EASA

EKM

(Hnight rating
Fl

HC

ICAO

IFR

KBSz
Kbvt.

LT
MEP(land)

mph
MTOM
NFM
NKH LH
NVFR
PPL

repulési terv

repulétér

SEP(land)

uTC

Above Ground Level / talajszint feletti magassag
Aerodrome Reference Point / replilétér vonatkozasi pontja
Airspeed Indicator / légsebességjelzé6 miiszer

Ceiling and Visibility OK / a VFR replilési feladat végrehajtasahoz sziik-
séges meteorolbgiai és latasi minimumokat jelent6sen meghaladé id6-
jJarasi allapot

Commercial Pilot Licence / Kereskedelmi Pildéta Szakszolgalati Engedély
European Union Aviation Safety Agency / Eurdpai Unié Replilésbizton-
sagi Ugynbkség

Epitési és Kézlekedési Minisztérium

éjszakai replilési jogositas (szlovak hatdsag altal kiadott)

Flight Instructor / reptil6oktato

HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.

International Civil Aviation Organization / Nemzetkdzi Polgari Replilési
Szervezet

Instrument Flight Rules / miiszerreplilési szabalyok
Instrument Rating / miiszerreplilé jogositas
Koézlekedésbiztonsagi Szervezet

a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Local Time / helyi idé

Multi Engine Piston (Land) / tébb hajtomives szarazféldi replil6gép
osztalyjogositas

mile per hour / (szarazféldi) mérféld/ora (~1,6 km/h)

Maximum Take-Off Mass / maximalisan engedélyezett felszall6tbmeg
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Nemzeti Kbzlekedési Hatosag Légligyi Hivatal (2016. december 31-ig)
Night Visual Flight Rules rating / éjszakai latas szerinti replilési jogositas
Maganpilota Szakszolgalati Engedély

a légiforgalmi szolgalati egységek rendelkezésére bocsatott, a légi jarmii
tervezett replilésére vagy replilésének egy szakaszara vonatkozé meg-
hatarozott tajékoztatas;

barmely olyan kijelélt teriilet (beleértve mindenfajta épliletet, berendezést
és felszerelést) a f6ld6n, vagy a vizen, illetve régzitett, parthoz régzitett
vagy uszo épitmény felliletén, amelyet részben vagy teljes egészében
légi jarmlivek leszéllasahoz, felszallaséhoz és féldi mozgasahoz hasz-
nalnak

Single Engine Piston (Land) / egy hajtdmiives szarazféldi replilbgép
osztalyjogositas

Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagid6

2020-0523-4
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Vb Vizsgalbbizottsag
VFR Visual Flight Rules / latvareplilési szabalyok

Vmc(a) Minimum Control Speed in the Air: az a legkisebb kalibralt Iégsebesség,
amellyel a kritikus hajtomdii hirtelen leallasa/leallitasa esetén a replil6gép
a megmarado, lizemel6 hajtomdivel/hajtomiivekkel nem tébb mint 5° be-
déntéssel, egyenes vonalban replilve irdnyithaté marad

Vsse Single Engine Safe Speed: egy biztonsagi tényezével megnévelt Vmc(a)
hatarsebesség, mellyel egy hajtomi elvesztése esetén a replilégep biz-
tonsagosan vezetheté marad

Vyse Single Engine Best Rate-of-Climb Speed: az egy miik6dé hajtomiivel
elérheté legnagyobb emelkedésebességhez tartozd6 miiszer szerinti se-
besseg
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Altalanos informaciok
A jelentésben minden idépont helyi id6ben (LT) értend6. Az eset id6pontjaban LT=UTC+1
A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérés szerint értendd.

A jelentés tartalma megfelel a nemzetkézi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi
december hé 7. napjan alairt Egyezmény Flggelékeinek kihirdetésérdl sz6l6, 2007. évi XLVI.
torvényben kihirdetett 13. Fuggelék 6. fejezetben és az ICAO Doc 9756 IV. részében meg-
hatarozott kdvetelményeknek.

A vonatkoz6 jogszabalyokban, valamint e jelentésben alkalmazott egyes szakkifejezések (pl.
légijarmi) helyesirasa eltérhet a Magyar Tudomanyos Akadémia Nyelvtudomanyi Intézete
altal elfogadott helyesirastél, azonban a szakterilet hagyomanyait szem elétt tartva, ezeket a
szakmailag megszokott helyesirassal kozoljuk.

Bejelentések és értesitések

A KBSZ ugyeletére az eseményt 2020. november 7-én 13 6ra 54 perckor az lizembentarté
megbizottja jelentette be.

A KBSZ a 996/2010/EU rendelet 9. cikk (2) pontjaban meghatarozottak alapjan a kovetkez6
szervezeteket értesitette:

— 2020. november 09-én 13 6ra 30 perckor értesitette a tervez6 és gyarto allam kivizs-
galo szervezetét.

— 2020. november 09-én 13 6ra 30 perckor értesitette az EASA-t.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ vezetbje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalébizottsagot jeldlte ki:
vezetbje Erd6si Gabor balesetvizsgalo
tagja Hanczar Akos balesetvizsgald

Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kdvetbéen a KBSZ készenlétes vezetbje azonnali helyszini szemlét rendelt el.

A KBSZ az esetet a légijarm{ sérulésének mértéke miatt légikdzlekedési balesetként oszta-
lyozta.

A polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és megel6zésérél és a
94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél sz6ld, az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU)
996/2010/EU rendelet (2010. oktdber 20.) 5. cikke szerint:

(1) Az (EU) 2018/1139 eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet hatalya ala tartozé légi
Jjarmliiveket érint6 valamennyi baleset vagy sulyos replléesemény tekintetében
esemenyvizsgalatot kell végezni abban a tagallamban, amelynek terliletén a baleset
vagy sulyos replilbesemény tortent.

(2) Amennyiben az (EU) 2018/1139 rendelet hatalya ala tartozo, valamely tagallamban
lajstromozott légi jarmi olyan balesetben vagy sulyos replilbeseményben valik
érintetté, amelyrél nem allapithaté meg egyértelmiien, hogy melyik allam teriletén
kbvetkezett be, a lajstromozas szerinti tagallam eseményvizsgalatot végzé hatédsa-
génak kell lefolytatnia az esemény vizsgélatat.

(3) Az (1), a (2) és a (4) bekezdésben emlitett eseményvizsgalat hatokérét és az
eseményvizsgalatok soran alkalmazandé eljarasokat az eseményvizsgalatot végzé
hatésagnak a baleset vagy a sulyos repiilbesemény kbvetkezményeinek és annak
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(4)

(5)

figyelembevételével kell megallapitania, hogy a vizsgalatbdl a replilésbiztonsag javi-
tasa érdekeben varhatéan milyen tanulsagok vonhatok le.

Az eseményvizsgalatokat végzd hatésag — a tagallamok nemzeti jogszabalyaival
6sszhangban — dénthet az (1) és a (2) bekezdésben emlitett repiléeseményeken
kivili replilbesemények, vagy mas tipusba tartozo légi jarmiiveket érinté balesetek
vagy sulyos replilbesemények vizsgalatardl is, amennyiben ezekbdl varhatoan
biztonsaggal kapcsolatos tanulsagok vonhatok le.

E cikk (1) és (2) bekezdésétdl eltérve, az eseményvizsgalatot végzs felelés hatésag a
replilésbiztonsaggal kapcsolatos varhaté tanulsagokra figyelemmel dénthet Ggy, hogy
nem kezdeményezi az esemény vizsgalatat, ha a baleset vagy sulyos repiilbesemény
olyan, pildta nélkdli légi jarmiivet érint, amelynek esetében az (EU) 2018/1139
rendelet 56. cikkének (1) és (5) bekezdése értelmében nem elbiras a tanusitvany
vagy nyilatkozat megléte, vagy olyan, pilota altal iranyitott Iégi jarmiivet érint, amely
legfeljebb 2 250 kg maximalis felszallotbmeggel rendelkezik, tovabba ha a repllb-
esemény nem jart sulyos vagy haladlos személyi sértiiléssel.

A helyszini szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (1) bekezdése
alapjan a KBSZ vezetdje dontott a vizsgalat meginditasardl.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:

a helyszini szemle soran rogzitette a fellelheté nyomokat és adatokat;

meghallgatta az érintett oktatét és a novendéket (a tovabbiakban: Oktatdé és
NOvendék) a baleset korulményeirdl;

bekérte a HC radiéforgalmazasi és légiforgalmi adatait a teljes repllés idejérél;

az Uzemeltetétdl bekérte az érintett légijarmi nyilvantartasi és karbantartasi doku-
mentumait, valamint az érintett oktatassal kapcsolatos feljegyzéseket a kiképzd
szervezet vonatkozé oktatasi tematikajaval egyitt;

2020. 11. 16-an pétszemlét hajtott végre a légijarmivon a miszerezettség pontos
megallapitasa céljabdl;

adatpontositast kért a személyzettdl az aznapi teljes repulést illetéen;

bekérte a fellgyel6 hatdésagtol a légijarmi lajstromozasa soran keletkezett dokumen-
tumokat, valamint a légialkalmassagi felllvizsgalatok soran keletkezett dokumentu-
mokat;

bekérte az oktatdészervezet eset idején érvényes kézikdnyveit (az azéta alkalmazott
modositasok listajaval egyutt);

bekérte a 1égijarmi mlszaki atalakitasat érinté dokumentaciokat, kilonos tekintettel a
miszerezettségben eszkdzolt valtoztatasokra;

elemezte a rendelkezésre allé dokumentumokat és tényeket.

Szakmai vizsgalat alapelvei

Jelen vizsgalatot

a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarél és meg-
elé6zéseérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl sz6lé 2010. oktdber
20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben (a tovabbiakban:
996/2010/EV),

a légikdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésér6l szolo 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Fuggelékben,

a légi-, a vasuti és vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),
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— a légikdzlekedési balesetek és a replléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint
az Uzembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szél6 70/2015. (XII. 1.) NFM rende-
letben,

— illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban az altalanos kdzigazgatasi rend-
tartasrol szolé 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Koézlekedésbiztonsagi Szer-
vezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl,
valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutédlassal vald megsziinésérdl szélo
230/2016. (VI1.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

— A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos repllé-
esemeényt ki kell vizsgalnia.

— A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléesemeényeket, amelyek megitélése szerint mas korulmények kozott
légikdzlekedési balesethez vezethettek volna.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet flggetlen minden olyan személytdél és
szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a Kkivizsgald szervezet feladataival
utk6znek.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jog-
szabalyokon tulmenéen az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarm{ balesetek
Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

— Jelen jelentés kotelezb erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményez-
hetd.

— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven készult.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megbrizni és mas hatéosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol —
rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zarojelentés-tervezet szolgalt.

A megkuldott zardjelentés-tervezetre a jogszabalyban meghatarozott idén belul az érintettek
eltéré véleményeket nem fogalmaztak meg.

Szerzoi jogok

A zarojelentést kiadta:
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K&ér u. 2/A.
www.kbsz.hu
kbszrepules@ekm.gov.hu

A zarodjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatdk, ha a részletek a tartalmi dsszefliggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjeldlik.
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1. Ténybeli informaciok

1.1 Arepiulés lefolyasa

A személyzet a déli érakban tele tankkal szallt fel G6dallé repuléterrél, hogy a névendék két
hajtémiives kiképzésének kezdeti feladatai koézil a repllégép alapvetd kezelését
gyakoroljak. A talajérintéses megszakitott megkdzelitések (,atstartok”) felvételét az aznapi
gyakorlando feladatok kézé az Oktato a felszallas utan kdzolte a Novendékkel. A gyakorlas
helyének az Oktaté Atkar repll6teret valasztotta, mivel a feladatra ezt a repul6teret
Godollénél alkalmasabbnak tartotta. A HC radar- és radiéforgalmazasi adatai alapjan a
repulés teljes idétartama kb. 1 6ra volt. Atkarra érkezés utan négy szokvanyos, kétmotoros
iskolakort gyakoroltak, majd az Oktato egy szimulalt egy hajtomives megkédzelitésre adott
utasitast a Novendéknek, és a bal oldali gazkart a végsé egyenesen alapra huzta. A jobb
motor teljesitményét nem ndvelték, igy a légsebesség csokkenni kezdett, amire a személy-
zet nem reagalt. Az Oktatdo véleménye szerint a Novendék kezdetben helyes kormany-
mozdulatokkal korrigalt, am kb. 50 méter magassagban mar nem tudta tartani az iranyt és
magassagot. A Iégijarmi balra billenve megsullyedt, mikdzben sebessége érezhetben
csOkkent. A ndvendék ekkor sajat elhatarozasabdl atstartolast kezdeményezett. EImondasa
szerint az Oktatd utasitasara csak a jobb gazkart hasznalta az atstarthoz. A repul6gép ekkor
balra lebillent, bal szarnyvége a palyatél balra fekvé szantas puha talajaban elakadt. Foldnek
Utk6zés utan a légijarmi mintegy 60 méter csuszas utan, fliggdleges tengelye korul kb. 150
fokot balra pdrdilve a hasan allt meg. Orrfutdja kitort, f6futéi pedig oldaliranyban
becsuklottak. A személyzet a repllégép aramtalanitasa utan (bar a folddel tortént Utkdzés
soran az akkumulator az orrbol kiszakadt) sérulés nélkul hagyta el a roncsot.

1.2 Személyi sériulések

Személyzet LégijarmGveén Egyéb
o . ) Utasok N b
Pilétakabin Utaskabin Osszesen személyek

Halalos - - - - _
Sulyos - - - - -
Koénnyd - — - - -
Nem sérlt 2 -
Osszesen

1.3 Légijarmii sériilése
Az érintett Iégijarmi sarkanyszerkezetében, futomivében, Iégcsavarjaiban és hajtomiveiben
bekdvetkezett kar nagysaga meghaladta a gazdasagosan javithatdé mértéket.

1.4 Egyéb kar

A baleset helyszinén, egy mivelt mez6gazdasagi terlleten kismérték( taposasi kar kelet-
kezett, mellyel kapcsolatban karigény bejelentésérdl a vizsgalat befejezéséig a Vb nem
értesult.
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1.5 Személyzet adatai

1.5.1 Légijarmi parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme
tipusa

Szakszolgalati szakmai érvényessége

engedélyének
jogositasai

Szakmai képesitései

Orvosi mindsités tipusa, érvényessége
megel6z6 24 éraban
megel6z6 7 napban

Repult ideje / .
megel6z6 60 napban

felszallasok

szama Osszesen
érintett tipuson
Odsszesen

Eset idején

Pihendideje

64 éves, magyar, férfi

ATPL(A)

2020.11.30

NVFR, SEP(Land), MEP(Land)/IR, FI(A):
FCL.905.FI: (a)LAPL, PPL; (e)CPL; (f)night
rating; (j)FI

Kozforgalmi pilota, oktatd

2. oszt. / LAPL, 2021.04.07.

1 ora

1 6ra

24 ora

17.675 o6ra

59 6ra (ebbdl oktatas: 51 6ra)

oktatdi tevékenységet végzett
elmondasa szerint kipihent volt

Az érintett repul6tereken és utvonalakon tapasztalt volt. Orvosi minésitése korlatozasként
szemuveg viselését irta eld, melyet elmondasa alapjan viselt a repullés soran.

1.5.2 Novendék adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

tipusa
Szakszolgalati

S szakmai érvényessége
engedélyének y 9

jogositasai

Szakmai képesitései

Orvosi mindsités tipusa, érvényessége
megel6z6 24 éraban

Repult ideje / megel6z6 7 napban

felszallasok megel6z6 90 napban
szama o .
erintett tipuson
Osszesen
Eset idején
Pihendideje

26 éves, magyar, férfi
PPL(A)
2020. 08. 31.

SEP(land)
2020.08.31-ig rendelkezett egymotoros

repulégépre érvényes osztalyjogositassal
1. oszt. / LAPL, 2022. 09. 21.

1 6ra

1 6ra

17 éra 12 perc

2 6ra 6 perc

ndévendékként vezette a replilégépet
elmondasa szerint kipihent volt
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1.6 Légijarmii adatai

1.6.1 Altalanos adatok

Osztalya

Gyartoja

Tipusa

Gyartasi ideje

Gyartasi szama
Lajstromjele
Lajstromozo allam
Lajstromozas id6pontja
Tulajdonosa
Uzembentartoja
Teljesitett jaraton a hivéjele

Gyartas ota

Utolso id6szakos karbantartas

ota

merevszarnyu repulégép (MTOM < 5700kg)
Piper Aircraft Corporation, USA
Piper Seneca I. (PA-34-200)
1972

34-7250186

HA-SOA

Magyarorszag

2015. 04. 01.

Cavok Aviation Training Kift.
Cavok Aviation Training Kift.
HA-SOA

repult id6 (6ra)
6909,4

28,1

A légijarmi Magyarorszag Allami Légijarmi Lajstromaba 2015. aprilis 01-én keriilt beveze-
tésre, mely soran érvényes EU tagallami légialkalmassagi felllvizsgalati bizonyitvannyal ren-
delkezett. A légijarmibél a magyarorszagi lajstromba vételkor mar hianyzott a jobb oldali
barometrikus sebességméré miszer, amelynek kiszerelésérél a Vb semmilyen dokumen-
taciot vagy munkacsomagot nem talalt. A bal oldali miszerfalba 2018-ban kerdlt beépitésre
a Garmin G5-0s tébbfunkciés kijelz6. A kijelz6k nem a miiszerfal sikjaban, hanem abbdl 17
mm-re kiemelkedve kerlltek beépitésre.

2. abra - bal oldali G5-beépités és a jobb oldali kiszerelt ASI (foté: KBSZ)

.‘::,.. NE F

A légijarm(, felszereltségét tekintve és dokumentumai alapjan megfelelt a VFR és IFR
repulések végrehajtasara és oktatasara vonatkozo kdvetelményeknek.

A légijarmivet 2023. junius 9-én torolték a magyarorszagi légijarmi-lajstrombal.
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1.6.2 Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

szama FD/LD/NS/A959/2/2015
Légialkalmassagi  Kiadasanak ideje 2015. 04. 01.
bizonyitvanyanak  grvényességének lejarata  visszavonasig
bejegyzett korlatozasok nincs

szama HU.MG.0191/C001

Légialkalmassagi kiadasanak ideje 2020. 06. 03.
felllvizsgalati

. S9giar érvényessegenek lejarata 2021. 06. 03.
bizonyitvanyanak

legutébbi felllvizsgalat

e 2020. 06. 03.
ideje

A helyszini szemle soran a légijarma tlizelbanyag-tartalyaiban hozzavetéleg 260 liter Gledék-
mentes repllébenzin volt.

1.6.3 Légijarmi hajtomii adatai

Fajtaja dugattyus

Gyartéja Lycoming

Tipusa (L)IO-360-C1E6

Pozicio 1. hajtomi 2. hajtémii

Gyartasi szama L-31129-51E L-909-67A

Felépitési ideje az adott poziciéra 1972 1972
Uzemidd (ora)

Gyartas ota 6909,4 6909,4

Utolsé nagyjavitas 6ta 550,5 1064,4

Utols6 id6szakos karbantartas 6ta 28,1 28,1

1.6.4 Légijarmi terhelési adatai

A légijarmi terhelési adatai hatarértéken belll voltak, az esemény lefolyasara igy nem voltak
hatassal.

Veszélyes aru nem volt a fedélzeten.

1.6.5 Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai

A szakmai vizsgalat soran nem mertilt fel arra vonatkozo informacié, hogy a légijarmi szer-
kezete vagy valamely rendszere az eset elétt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva az
eset bekdvetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

1.6.6 Fedélzeti figyelmeztet6é rendszerek

A légijarm( fel volt szerelve fedélzeti valaszjeladdval (transzponder), amely el&iras szerint
mikodott. A baleset bekOvetkeztében nem volt szerepe.
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1.7 Meteorolégiai adatok

A baleset idején a feladat végrehajtasahoz szikséges VFR minimumok megvoltak; az id6-
szakot j6 latas és enyhe, valtozé iranyu szél jellemezte. Az atkari repulétér Gzemeltetéjének
szObeli tajékoztatasa szerint CAVOK volt, a repllétér id6jaras-allomasanak rogzitett adatai
aznap 14:00 LT idépontra:

Hémérséklet: 11.2 °C 24 o6ras csapadék: 0 mm/24h
Harmatpont: 6.6 °C Csapadékintenzitas: 0 mm/h
Paratartalom: 73.8 % Szélerd: 1 km/h

Légnyomas: 1031.6 hPa Szélirany: 238° (DNy)

A debreceni és budapesti nemzetkozi repulterek kérdéses idében kiadott id6jaras-jelentései
a kovetkezok:

METAR LHBP 071200Z VRB0O2KT CAVOK 12/05 Q1032 NOSIG
METAR LHBP 071230Z VRB0O2KT CAVOK 13/05 Q1032 NOSIG
METAR LHBP 071300Z VRB0O2KT CAVOK 13/05 Q1032 NOSIG

METAR LHDC 071145Z AUTO VRBO2KT 8000 NCD 13/08 Q1033
METAR LHDC 071215Z AUTO VRBO2KT 8000 NCD 13/08 Q1033
METAR LHDC 071245Z AUTO VRBO2KT 8000 NCD 13/08 Q1033
METAR LHDC 071315Z AUTO 23003KT 190V270 9000 NCD 13/07 Q1033

1.8 Navigacioés berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi részlete-
zésUk nem sziikseges.

1.9 Osszekottetés

A HA-SOA személyzete 12:45:51-kor vette fel a kapcsolatot az illetékes légiforgalmi szolga-
lattal, és jelentették, hogy réviddel godolléi felszallas utan megkezdik a feladatukat.

A beszerzett informaciok szerint 12:40-kor jelentek meg a radaron emelkedés kézben, 1500
lab magassagban. Ez alapjan a felszallas valoszinUsithetéen 12:37 korul torténhetett, igy a
teljes repulési idejuk a hozzavetbleg 13:35 perckor bekovetkezett balesetig megkdzelitéleg
egy o6ra volt.

A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi rész-
letezésik nem szikséges.

1.10 Repiil6tér adatai

A tengerszint felett 111 méteren fekvd Atkar-Gyongydshalasz repulétér (LHAK) egy Gyon-
gyo6stdl kb. 5 kilométerre délre elhelyezkedd, V. kategdria-besorolasu, nem nyilvanos repulé-
tér két flves palyaval. A f6 palya tajolasa 13/31, munkaterilete 650x40 méter, a tle észak-
keletre fekvd, a balesetben érintett 02/20 tajolasu palya pedig 698x40 méter méret.

A vizsgalt baleset a 02-es palyara térténd megkdzelités soran kdvetkezett be a palyatol
nyugatra fekvé mezdégazdasagi terileten.

Az esetben érintett repulGtereknek érvényes mikodeési engedélye volt.
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Repulétér elnevezése Atkar-Gyongydshalasz Repulétér
Repulétér ICAO kédja LHAK

Repulétér tzemeltetdje Matra Aero Klub

Repulétér koordinatai (ARP) N47°43'17" E019°54'13"
Tengerszint feletti magassaga 111 m

Futépalya iranya 13/31,02/20

Futépalya mérete 650x40 m, 698x40 m

Futépalya felllete flves

Futopalyak allapota az esemény idején nedves, tdmor

1.11 Adatrogziték
A légijarmivon adatrogzitd nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra ez nincs el8irva.

A fedélzeten lévé két db G5-0s, adatrogzitésre alkalmas tobbfunkciés berendezés SD kartyat
nem tartalmazott.

1.12 Roncsra és becsapddasra vonatkozé6 adatok

A baleset helyszine (N47°42'58.98", E019°54'58.86") az atkari repul6tér 20/02 palyajatol
nyugatra fekvé felazott, puha talaju szantas. A repllégéprdl levalt roncsdarabok szérédasa a
csuszas vonalaban kis teruletre korlatozodott. A baleset soran a légijarmi orr-része a piléta-
fulke vonalaig sérilt. A térzsszerkezet als6 harmada a vizszintes vezérsik kdézépvonalaig
megrogyott. Az Utkdzés kovetkeztében a bal oldali szarny kulsé harmada megtért, a tovabbi
része nagymeértékben deformalodott. A jobb oldali szarny kilsé szekcidjaban toérés és
repedés nyomai talalhatok, a térzs csatlakozasaig kismérték(i deformacié fedezhet6 fel. A
foldet érést kdvetben a kiengedett futomivek kitortek. Mindkét motor fém légcsavarja sérult.
A vizszintes vezérsik bekotése deformalddott, jobb oldala a magassagi kormannyal egyutt
sérllést szenvedett.

3. abra — a replil6gép roncsa (foté: KBSZ)
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A megallas helye

HA-SOA "
foldetérési pont b 1

02 /20 palya

4. abra — az atkari replil6tér és a baleset helyszine (térkép: Google Maps)

1.13 Orvosi vizsgalat adatai

Nem mertilt fel arra vonatkozéan bizonyiték, hogy fiziologiai tényez6k, vagy egyéb akada-
lyoztatas befolyasolta volna a hajozoszemélyzet/pildta cselekvOképességét.

A személyzet elmondasa szerint a baleset bekdvetkeztekor mindketten egészségesek és
kipihentek voltak.

1.14 Taz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Tulélés lehetbésége
Személyi sérulés nem tortént.

A Vb véleménye szerint a személyi sérllések elkerlléséhez hozzajarult, hogy a légijarmi a
féldet érés soran nem fordult at, a szant6féld sima felszine pedig lehetévé tette a repllégép
akadalymentes csuszasat, mikdzben felazott allapota tompitotta az Gtk6zés és kicsuszas
soran fellépd eréhatasokat.

1.16 Prébak és vizsgalatok

A Vb 2020. 11. 16-an potszemlét hajtott végre a légijarmivon a repulégép miiszerezett-
ségének pontos megallapitasa céljabdl. A potszemle alkalmaval megallapitast nyert, hogy a
jobb oldali miiszerfalbdl a barometrikus sebességmérd miszer kiszerelésre kerdlt (a ledugo-
zott vdkuumcsovek a miszerfal mogoétt még megtalalhatdak voltak). A bal oldali mihorizont
és porgetty(is iranytarté helyére beépitésre kerllt egy-egy tdbbfunkcios Garmin G5-6s
fedélzeti miszer. Megallapithaté volt, hogy tobb miszer kilsé megvilagitasa nem
megfeleléen volt felszerelve (a bal oldali barometrikus sebességméré miszer kuilsé
megyvilagitasanak hianyzott a jobb oldali rogzit6 csavarja, igy a vilagitas haza elallt a
miszerfal sikjatdl és belogott a jobb oldali piléta latdmezejébe). Az utdlagosan beépitett
Garmin G5-0s miszerrendszer a jobb oldali Glésrdl nézve minden Uléshelyzetben kitakart a
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bal oldali barometrikus sebességméré miszerbdl egy részt, mely elbretolt tlésnél jelentds
meértéki volt. A kitakart részek az oktatdé szamara (aki a jobb oldalrél kiszerelt sebességméré
miatt csak a bal oldali sebességmérére tamaszkodhatott) pont az alacsony sebesség-
tartomany leolvasasaban képeztek aka-

dalyt. A Vb a potszemle keretében a

miszer leolvasasakor tapasztalhat6

parallaxis- és interpolacids hiba' meglétét

és nagysagat is vizsgalta, valamint azt a

Elall6 kiilss szempontot is, hogy az oktaté sebesség-
megvilagitas tudatossagat milyen meértékben befolyasol-
hatta a sajat miiszerfalarél hianyzé sebes-

— ségkijelz6 miszer és a tuloldalon szamara

csak Kkorlatozottan lathaté sebesség-

kijelzés.

A vizsgalat soran megallapithato volt, hogy
a bal oldali barometrikus sebességméré
mulszeren az azonos oldali piléta szamara
a Vmc(a) jelolés jol lathato, és a rogzitd-
csavar hianya miatt elalldé miszervilagitas
szamara a leolvasast nem zavarja (5. abra).

5. &bra- a bal oldali sebességkijelz6 szamlapja a
Vmc(a) jelbléssel (vérds vonal, 80 mph) és az elallo
miiszervilagitas

Ezzel szemben az utdlag
beépitett, a miszerfal sik-
jabol kiemelkedé G5-0s
miszerek, valamint az el-
allé miszermegvilagitas a
masik oldalon Ul6 oktatd
szamara az alsé sebes-
ségtartomany kritikus se-
besség-jeldléseit tartalma-
z6 szegmensét minden
Uléspozicid esetén kita-
karja (6. abra).

6. abra - ralatas a bal oldali sebességkijelzére kissé elSretolt jobb oldali
tiléspoziciobol

A bal oldali sebességmérd miszer skalajanak 60 mph folétti szegmense a jobb lésbél csak
teljesen hatratolt tGléspoziciéban és a bal oldali mlszerfal felé hajolva volt csak lathato, azon-
ban a 80 mph-nal elhelyezett voros jeldlés igy is takarasban maradt. Ezen tiimenéen a fény-
torésbdl adodo parallaxis, és az osztasok kozotti érték leolvasasi interpolacios hibai jelen-
tésnek tlntek (7. abra).

! Parallaxis hiba: a mutaté és a szamlap tavolsaga miatt a miszert oldalrél, szdgeltéréssel szemlélve téves érték
olvashaté a szamlaprdl. Interpoldciés hiba: két skalaosztas kozott allo mutatd altal jelzett érték oldalrdl még
nehezebben olvashato le. Mindkét tévedés nagysaga aranyos a mutaté és a szamlap kozti tavolsaggal, amely
szembdl nézve nem jelentkezik hibaként.
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7. &bra — ralatas a bal oldali sebességkijelzére teljesen hatratolt jobb oldali liléspoziciobol — a vérés
vonal igy sem lathaté

A masodlagos G5-6s milszerrendszer (Id. 1.18 fejezet) felsé mihorizont miszerének bal
oldalan talalhaté sebességskala jobb oldalrél nézve lathatd, és a skala kdzepén a pillanatnyi
sebesség szamszer( megjelenitése is olvashato volt.

1.17 Szervezeti és vezetési informaciok

1.17.1 Piper ajanlasa az egy hajtomiives gyakorlatokhoz

A Piper ajanlasa szerint az egy hajtdmives gyakorlatok soran a légsebességet a Vsse
biztonsagi sebesség folott kell tartani, amely e tipus esetében 90 mph. Ez a sebesség egy
biztonsagi tdébbletet tartalmaz a Vmc(a) folétt, amely a fizikai abszolut legkisebb sebesség,
amellyel egy hajtomi leallasa esetén a repulégép a megmaradé hajtomd teljes teljesitménye
esetén is még vezetheté marad. Az érintett repulégépen a Vmc(a) érték 80 mph volt.

Ezen fellil az egy hajtomiives gyakorlatokat egy Vmc(a) demonstracioval kell kezdeni,
melynek az ajanlas szerinti minimalis foldfelszin feletti magassaga 3 500 Iab.

1.17.2 Oktatdészervezet oktatasi tematikaja

Az Oktatészervezet oktatasi tematikaja nem teljes mértékben tlkrézi a Piper ajanlasat, mely
szerint egy leallitott hajtomilvel nem ajanlott Vsse alatt repilni. A vizsgalt repllégéphez
rendszeresitett ellenérzdlista a Vmc(a) értéket adja meg az egy hajtdmives gyakorlatok
minimumaként, amely a Piper altal javasolt biztonsagi tébbletet (10 mph) mar nem foglalja
magaba.

Az Oktatoszervezet oktatasi tematikaja az eset idején a kovetkezdket tartalmazta az egy
makodoé hajtomi esetén kdvetendd eljarasokrol:
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eredeti szoveg

4.4.2 One Engine Inoperative Procedures’

The introduction of engine failures should
move from simple to complex. The first
engine failure should be introduced in cruise
flight. Once the more basic engine failure is
mastered, proceed to engine failures in steep
turns, in overshoot, and then to circuits and
landings with one engine inoperative.

When should you introduce the first engine
failure: Apart from demonstration for
familiarization purposes you should be
satisfied that the student can control the
aeroplane in normal situations first but not
leave it so late that training is rushed or
needlessly extended. Usually, it means that
the second or third flight is the place to
introduce the first engine failure.

The student will progress more quickly if you
review and practice procedures on the
ground first before attempting them in the
air.

IMPORTANT! Single Engine Go-Around
should be practiced only above 2000° AGL.

Vmc/Red Line — Minimum Control Speed® —
The minimum flight speed at which it is
possible to retain control of the aeroplane
and maintain straight flight through the use
of maximum rudder deflection and not more
than 5 degrees of bank, following sudden
failure of the critical engine.

NOTE 2: At speeds below Vmc the
aeroplane will yaw and roll towards
the failed engine. It cannot be
emphasized enough that control will be
regained only by reduction in power of
the good engine or by increasing
airspeed through in pitch attitude, or
both.

Vb forditasa

4.4.2 Egy miik6d6 hajtomii esetén kovetendo
eljarasok

A hajtomii-meghibasoddsok gyakorlasat fokoza-
tosan, a konnyii feladatoktol a nehezek felé
haladva kell elkezdeni. Az elsd hajtomii-
leallitast utazomagassdagon kell végrehajtani.
Amint a névendék az egyszeriibb hajtomii-
ledllasi feladatokat elsajatitotta, gyakorolhatja
az egy hajtomiives repiilést nagy bedontésii
fordulokban és palyakorrekcios fordulokban is.
A késébbiekben az oktato gyakoroltassa az egy
hajtomiives repiilést iskolakéron és leszalldas
sordn is.

Mikor érdemes az egy hajtomiives gyakorlatokat
elkezdeni? Az ismertetés céljabol bemutatott
ledllitas fazisabol az oktato csak akkor lépjen
tul, ha meggyozodott arrdl, hogy a névendék
normal koriilmények kézott magabiztosan repiili
a repiildgépet, de ne varjon ezzel annyit, hogy a
késébbi oktatas siettetésére vagy tulzott elhiizo-
dasara keriilion sor. Ez a gyakorlatban azt
jelenti, hogy az egy hajtomiives feladatokat a
masodik vagy harmadik repiilés soran érdemes
elkezdeni.

A novendeék képzése hatékonyabb, ha a végrehaj-
tando  feladatokat az oktatoval eldzoleg
atbeszélik és a repiilées elétt még a foldon
gyakoroljak.

FONTOS! Az egy hajtomiives dtstartolds csak
2000 lab AGL magassag folott gyakorolhato!

Vmc/Virds vonal — Minimdlis vezethetiségi
sebesség egy hajtomiivel — Az a legkisebb lég-
sebesség, amellyel a pilota a kritikus hajtomii
azonnali ledlldsa esetén teljes oldalkormany-
kitéritéssel és maximum 5 fokos szarnybedontés-
sel meg tartani tudja a repiilési iranyt és magas-
sagot.
2. MEGJEGYZES: A Vmc-nél kisebb sebes-
segii repiilés eseten a nem mikodo hajtomii
felé tortéend beddlést és elforduldst (orsozo és
legyezomozgast) a kormanyok teljes kite-
ritéesevel sem lehet megakaddalyozni. Nem
lehet eleggé hangsulyozni, hogy a repiilogep
kormanyozhatosagat  ebben az  esetben
kizarolag a mitkédo hajtomii  teljesitme-
nyének és/vagy a repiilégép  bolintasi
szogenek csokkentésével lehet visszanyerni!

2 CAVOK Training Manual for Multi Engine Piston Class Rating Programme/PA-34 (Rev. 1. 25 Jun. 2014)
¥ cAVOK Training Manual for Multi Engine Piston Class Rating Programme/PA-34 with Synthetic Training Device

(Rev. 1. 25 Jun. 2014)
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1.18 Kiegészité informaciok
1.18.1 Garmin G5

A bal oldali miiszerfalba utdlag beépitett Garmin G5 mUiszerrendszer rendelkezik EASA
kiegészit6 tipusalkalmassagi bizonyitvannyal (EASA STC). A berendezést ezen STC alapjan
lehet beépiteni a repllégépbe, és barmely engedélyezett karbantartd szervezet elvégezheti
azt. A beépités utan a beépités tényét rdgziteni kell a légijarmd Gzemi napléjaba és a
modositas adatait a repllégépre vonatkozé modifikacids statusznyilvantartasba is be kell
vezetni. Ezen felll ki kell tolteni a beépitett berendezésekre kilon-kilon az EASA Form 123-
at. A szervezet a Vb részére a beépités dokumentumai kdzil megkuldte a munkamegren-
delést tanusitd dokumentumot, a beépités munkalapjat a vonatkozo berendezések lzem-
képességi tanusitvanyait (EASA Form1) és a modifikacios statusznyilvantartast, valamint egy
EASA Form 123-at, melyen tobb berendezés beépitésének ténye is dokumentalva van,
azonban referenciaként csak a miszerrendszer szoftver-betdltésének szama szerepel.

A Vb itt kivanja megjegyezni, hogy barmely verziéji G5 miszerrendszerre vonatkozéan
kiadott dokumentumok alapjan az e miszer altal jelzett sebesség, a magassag és a
fuggéleges sebesség masodlagos kijelzésnek tekintendé. Elsédleges kijelzd a repllégépre
rendszeresitett barometrikus sebesség- és magassagmérd, valamint a variométer.

1.18.2 A sebességméré kitakart részén jelzett kritikus sebességértékek
Vmc(a) (80 mph)

A vizsgalt replilégép hajtomiivei a szarnyakon, a tdrzs hossztengelyén kivil helyezkednek el,
ezért az egyik hajtomi elvesztése vagy leallitasa esetén aszimmetrikus toléerd jon létre. Az
egyenes vonalu vizszintes repulést ilyen esetben a repulégép-vezetd a csirbkormany, de
legféképp az oldalkormany egyulttes, megfelelé iranyu kitéritésével tudja fenntartani egy
bizonyos minimalis hatarsebesség felett, melyek a légsebesség-kijelzd skalajan vords vonal
jelez (5. abra). Ezt a hatarsebességet a mikodé hajtomi altal kifejtett aszimmetrikus tolderé
és a teljes oldalkormany-kitérités ezt ellensulyozé hatdsanak aranya hatarozza meg. Ha a
repulégép légsebessége (mellyel a kormanyok hatdsossaga egyenesen aranyos) az ala
csOkken, amikor az oldalkormany meég képes ellensulyozni a mikddd hajtdma teljes rendel-
kezésre allo tolderejét, a repulégép vezethetbsége elvész, és ezt mar csak a teljesitmény
csokkentésével és/vagy a sebesség novelésével lehet visszanyerni. Mindkét feltétel egyen-
ként is csak a repulési magassag csokkentésével érhet el, ezért foldkoézeli mandverek
esetén, amikor nem all rendelkezésre megfelel6 magassagtdbblet, e hatarsebesség elérése
teljesitményndvelés esetén sziikségszeriien balesethez vezet.

Vyse (105 mph)

A kék vonal (5. abra) az egy hajtomuvel elérhet6 legjobb emelkedéshez tartoz6 miszer
szerinti Iégsebességet jeldli. Egymotoros atstart utan ez az emelkedés célsebessége.

1.18.3 Kiritikus hajtomii

Az érintett repulégép Osszeforgd légcsavaros kialakitasu, ezért Vmc(a) szempontbdl egyik
hajtém( sem kritikus, azaz kis sebességli vezethetéség szempontjabdl barmelyik elvesztése
vagy ledllitdsa hasonlé mértékl kockazatot jelent. Ebben a konkrét esetben a bal hajtémi
leallitasat szimulaltak annak alapra huzasaval, a légcsavartollak vitorlaba allitasa® nélkdl.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A vizsgalat soran a szokasostdl eltérd, ujszerl vizsgalati médszerek alkalmazasara nem volt
szukseg.

* Repiilés kézben az alld légcsavar karos ellenallasa a légcsavartollak menetszélbe forditasaval csékkentheté. A
tollak hurja ekkor a megfuvas szdgével kdzel parhuzamos, igy a lehet6 legkisebb karos ellenallast kelti.
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2. Elemzeés

Az érintett repllégépben a bal oldali miiszerfalon egy multifunkcionalis elektronikus miszer-
rendszer lett beépitve, melynek Garmin G5 tipusu egységei egy-egy opcionalisan behelye-
zett SD-kartyara szamos Iényeges repulési paramétert képesek folyamatosan régziteni. A Vb
ezekben a miiszerekben nem talalt adatkartyat, ezért kdvetkeztetéseit a vizsgalat soran
feltart informaciokra alapozza.

A pilétak beszamoldi és a fellelt tények arra mutatnak, hogy a baleset kézvetlen oka a lég-
sebesség Vmc(a) ala csokkenése volt. E hatarsebesség alatt a repllégép balra kitérését és
az ezzel jar6 balra leborulast a mikoédé hajtomi teljes gazadasakor az oldalkormany teljes
ellentétes kitéritésével sem lehetett mar megakadalyozni.

A HA-SOA kézikdnyvében és a kabinban elhelyezett kritikus sebességek tablazatan a
Vmc(a) érték 80 mph, amit a sebességmérd miiszeren egy vords vonal szimbolizal (5. abra).
A CAVOK oktatasi tematikaja nem teljes mértékben tikrézi a Piper ajanlasat, mely szerint
egy leallitott hajtomilvel nem ajanlott Vsse alatt repilni. A kabinban rendszeresitett ellen-
Orzblista a Vmc(a) értéket adja meg az egy hajtomiives gyakorlatok minimumaként, amely a
Piper altal javasolt biztonsagi tdbbletet (10 mph) mar nem foglalja magaba.

E biztonsagi tényez6 feladasa esetén kuldndsen fontos, hogy az oktaté a légsebességet
nagy tudatossaggal kontrollalhassa, mert egy ledllitott hajtdmivel Vmc(a) sebességgel
foldkozelben végzett replilés soran — kiilonds tekintettel a megkozelitésre — hibazasra mar
nincs lehetéség.

A HA-SOA jobb oldali sebességmérdjének hianya csokkenti az oktatd lehetéségeit, mert
csak a masik oldali mlszerfalra atpillantva gy6z6dhet meg a repulégép pillanatnyi sebes-
ségérdl. A helyzetet tovabb rontja, hogy az utélag bal oldalra beépitett G5-6s miiszerek nem
a miszerfal sikjaban, hanem abbdl 17 mm-rel kiemelkedve kerlltek beépitésre, ami a régzi-
tetlen, elalld miszervilagitassal egyltt a jobb oldalon Uil6 oktaté bal oldali sebességkijelzbjére
valé ralatasat nagymertékben, elbretolt Uléspozicid esetén mar jelentbésen korlatozza. E
tényezdk egyittesen mar érzékelhetd mértéki kockazatot jelentenek.

Amint a 6. abra mutatja, a bal oldali sebességkijelz6 érintett része éppen a skala jobb oldala,
amely a Vmc(a) sebességértéknél (80 mph) elhelyezett vords vonalat is tartalmazza. Ez a
vords vonal a szamlap kilsé ivén van, amit a fels6 G5 miiszer mar minden jobb oldali
Uléspoziciobdl kitakar. A kabinban elvégzett prébak alapjan a széban forgd szamlap belsé
korén elhelyezett skalajanak szamai teljesen csak hatratolt Glésnél latszanak, atlagos test-
alkatu oktaté a vorés vonalat mar ekkor sem latja; mig egy kisebb termetl jobb oldali piléta
szamara a szamlap teljes jobb oldala (klls8 és belsd kor egyarant) takarasban marad.

A Vb véleménye szerint a bal oldali barometrikus sebességmeérd miszer jobb lésbdl tortend
leolvasasa soran barmely jobb oldali Gléspozicioban a parallaxis és az interpolaciés hiba
olyan mértékl lehet repllés kdzben — beleértve a vibraciot is —, hogy annak mindenkori
megbizhato leolvasasa nem lehetséges.

Két hajtomives oktatorepulés esetén, kulondsen egy ledllitott hajtdmuivel végzett kiképzb-
feladatok végrehajtasa soran alapvet6 fontossagu, hogy az oktaté akadalytalanul ralasson a
sebességkijelzésre, aminek legkézenfekvébb mddja az lenne, ha a repllégép eredeti kon-
figuraciojanak megfeleléen az elétte 1évé miszerek kozbtt is lenne egy sebességkijelzé. A
masik oldalra atpillantgatni nem idealis, mivel id6veszteséget és figyelem-elterel6dést okoz-
hat. Az Oktaté a vizsgalt esetben is csak a masik oldalra beépitett G5 kijelzését lathatta
takaras nélkul, ami a vonatkozé szabalyok értelmében csak masodlagos miszernek minésul.

Az Oktatoszervezet oktatasi kézikbnyvének a zarojelentés-tervezet 1.17. fejezetében fel-
sorolt eléirasai kdzll a vizsgalt oktatérepullés soran tobb, a tovabbiakban taglalt szakmai
oktatasi szempont nem teljesult.
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Az oktatas hatékonysagat ndveli, ha a névendék tisztaban van az eltervezett feladattal,
elézetesen megérti annak 0Osszefliggéseit és nehézségeit, igy az oktatd segitségével
mentalisan felkészllhet a gyakorlatok megfelel6 elvégzésére. Egy oktatas kezdetén — a vizs-
galt repulés a kiképzés masodik felszallasa volt — nem célszerli a névendék szamara nem
tervezett, esetleges feladatokat szabni, melyekrél addig nem esett sz6, ahogy az a vizsgalt
esetben tortént: a Névendékkel az egy hajtomiives atstartok gyakorlasat az Oktaté csak az
odaut soran kozolte. A hivatkozott oktatasi tematika alapjan ezt a feladatot egy bemutatonak
kell megeléznie, ahol az oktaté demonstralja az elvégzend feladatot és felhivja a névendék
figyelmét a komplex 6sszefliggésekre és buktatdkra. Ezt kdvetéen kell a névendéknek egyre
nagyobb beddntési forduldkban gyakorolnia az egy hajtdmiives repulést, amig biztonsaggal
kezeli a repulégépet iskolakdron, majd leszallasok gyakorlasaval. Az atstartok gyakorlasanak
csak ezutan kell kdvetkeznie. Ez a teljes folyamat kimaradt a vizsgalt esetben. Tovabbi
probléma volt, hogy az egy hajtémiives atstartok gyakorlasat a tematika csak legkevesebb
2000 lab fold feletti magassagban teszi lehetévé, mig a vizsgalt esetben rogton élesben,
foldkozelben kisérelték meg annak elsé végrehajtasat ugy, hogy az iranyitas a Novendék
kezében volt, mig az Oktato felligyelte a végrehajtast. A fentiek a tematika azon utmutatasa-
nak is ellentmondanak, miszerint a feladatok végrehajtasat az egyszeritél az egyre komp-
lexebb iranyaban kell végezni, ahol a névendék fokozatosan sajatitja el az egyes elemeket.

A feladatok ilyetén lerdviditése a Novendék szamara valdszinileg tul gyors tempét diktalt
anélkul, hogy a feladat veszélyes elemeit megfelel6en megértette volna és képes lett volna a
fellépé nehézségeket kielégité mértékben kezelni. Az Oktaté a sebesség tudatos figyelem-
mel kisérésével igy is id6ben beavatkozhatott volna a baleset megel6zése érdekében, amire
a Vb véleménye szerint joval nagyobb esélye lett volna, ha van elétte egy els6dleges sebes-
ségkijelz6 a megfelel6 Vmc(a) jeldléssel.

Repulégép-vezetdi tudatossagi hibaként értékelhetdé az is, hogy a bal oldali hajtomi
teljesitményének csokkentésekor a megmaradd (jobb oldali) hajtémi teljesitményét a
Novendék nem novelte, igy az adott besiklasi szdget tartva a légsebesség csdkkenni
kezdett. Az Oktato ezt vagy nem vette észre, vagy meg akarta varni a Névendék helyzet-
felismerését. A Vmc(a) eléréséig rendelkezésre all6 néhany masodpercen belll erre nem
kerilt sor, és a személyzet egyik tagja részérdl sem tértént sebességkorrekcio.

Az, hogy az Oktaté a NOvendék atstartolasa soran 6t kifejezetten csak a jobb motor haszna-
latara utasitotta, mikézben a légsebesség mar Vmc(a) ala csokkent, arra enged kovetkez-
tetni, hogy az Oktaté valéban nem volt tudatdban a sebesség kritikus mértéki elveszté-
sének.
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3. Kovetkeztetések

3.1 Megallapitasok

3.1.1 Légijarmii
A légijarmii repllésre a vonatkozé szabalyok értelmében alkalmas volt. (1.6.2)

A légijarml oktatéreplilésre a Légligyi Hatésag altal kiadott engedély értelmében alkalmas
volt. (1.6.2)

Rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal. (1.6.2)

Az érintett légijarml az eset kapcsan gazdasagosan nem javithatd mértékben megsériilt,
ezért a magyarorszagi lajstromnyilvantartasbol 2023. junius 9-én tordlték. (1.6.1)

Az okmanyai alapjan az érvényben lév6 elGirasoknak, és az elfogadott eljarasoknak
megfeleléen felszerelték és karbantartottak. (1.6.1; 1.6.2)

A szakmai vizsgalat soran nem merilt fel arra vonatkozé informacio, hogy a Iégijarmi
szerkezete vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva
az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat. (1.6.5)

A légijarmlrél a magyarorszagi lajstromba vétel idején mar hianyzott a jobb oldali sebesség-
jelz6 miszer; a bal oldalra utélag 2 db G5 tipusu multifunkciés TFT kijelz6rendszer kerult
beépitésre, melyek masodlagos miszerekként Uzemeltek. Ez utdbbiak adatrogzité memoria-
kartyat nem tartalmaztak. (1.6.1)

Az érintett 1égijarmi jobb oldali sebességjelz6 miszerének kiépitésére vonatkoz6 dokumen-
tacio nem volt fellelhetd. (1.6.1)

A bal oldalra utélag beépitett G5 miiszerek nem a miszerfal sikjaba, hanem abbdl 17 mm-re
kiemelkedve kerlltek beszerelésre, igy a jobb oldali piléta (Oktatd) szamara korlatoztak a bal
oldali, egyetlen elsédleges sebességkijelzére valé akadalytalan ralatast. (1.16)

A sebességkijelzé megvilagitasanak burkolata nem megfelel6 rogzités miatt elallt, igy a jobb
oldalrdl térténd akadalytalan ralatast a miszerre szintén korlatozta. (1.16)

A sebességkijelz6 Vmc(a) jelzése az utdlag beépitett felsé G5 miiszer takarasa és a sebes-
ségjelzd miszer kialakitadsa miatt jobb oldalrél semmilyen Gléspoziciobdl nem lathato. (1.16)
3.1.2 Személyzet vagy piléta

A hajozészemélyzet az eset idején rendelkezett megfelel6 jogosultsaggal és képesitéssel.
(1.5.1;1.5.2)

3.1.3 Légi lizemeltetés

A személyzet a repulést nem az érvényben Iévé eldirasoknak megfeleléen hajtotta végre: az
egy hajtémiives gyakorlatok repulés elétti el6készitése elmaradt; az ehhez sziikséges eléze-
tes bemutat6 és az elbirt elézetes feladatok végrehajtasa nem tértént meg; a feladat végre-
hajtasara a Novendék nem lett felkészitve; a feladat végrehajtasa nem megfelel6 magas-
sagban tortént. (1.1; 1.17.2)

A légijarmi tdmege, és annak eloszlasa az elbirt hatarok kdzétt volt. (1.6.4)

A légijarmUvet a repuléshez megfelel6 min6ségl és mennyiségi tuzeléanyaggal feltdltotték.
(1.1;1.6.2)

A repulés a repilési tervnek megfeleléen, jo nappali latasi viszonyok mellett zajlott le. (1.1;
1.7)
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A személyzet a bal hajtom(i alapgazra allitasat kdvetéen nem ndvelte a jobb hajtémi teljesit-
meényét. (1.1)

Az atstartolast a személyzet csak a jobb oldali hajtdmi teljesitményének ndvelésével
kisérelte meg. (1.1)
3.1.4 Uzembentarté (CAVOK Aviation Training Kft.)

A Képzbszervezet oktatasi tematikaja tartalmazza az egy hajtomives gyakorlatok végre-
hajtasanak szabalyzasat. (1.17.2)

A Képzbszervezet oktatasi tematikajaban az egy hajtomiives gyakorlatok soran alkalmazott
referencia sebességhatar a Vmc(a), nem pedig a Vsse. (1.17.2)

A Képzbszervezet a balesetet kdvetéen kockazatcsdkkentd intézkedéseket vezetett be. (3.3)

3.1.5 Légiforgalmi szolgalat / repiilétér

A légiforgalmi szolgalatok, valamint a kiszolgalé szakszemélyzet tevékenységére és a
repulétér jellemzéire vonatkozéan nem merdlt fel olyan informacié, ami az eset bekdévet-
kezésével kapcsolatba hozhato lenne. (1.1; 1.9; 1.10)

A foldi telepitésli navigacios berendezések mikodésével kapcsolatosan észrevételt a Vb
nem talalt, illetve felé nem jeleztek. (1.8)

A foldi telepitési radidkommunikacios berendezésekkel kapcsolatosan észrevételt a Vb nem
talalt, illetve felé nem jeleztek, a feladat ellatasara alkalmasnak bizonyultak. (1.9)

Az esetben érintett repll6étereknek érvényes mikodési engedélye volt. (1.10)

3.1.6  Adatrogzitdk

A légiforgalmi iranyitds berendezéseinek vonatkozasaban az el6irt adatrogzité rendszerek
mikodtek és az altaluk rogzitett adatok értékelhetéek voltak. A Iégijarmire adatrogzit
berendezés nem volt elGirva; az utdlagosan beépitett G5 egységek adatrégzité memoria-
kartyat nem tartalmaztak. (1.6.1; 1.11)

3.1.7 Orvosi vizsgalatok

Nem volt bizonyiték arra vonatkozdan, hogy fiziolégiai tényezdk, vagy egyéb akadalyoztatas
befolyasolta volna a hajézészemélyzet cselekvéképességét. (1.13)

3.1.8 Tulélés lehetdsége

Személyi sérulés nem tortént. (1.1)

A lebillenés kis magassagabdl adédoé kis becsapddasi szdg és a felazott szantéfold puha
talaja ndvelte a tulélés esélyét és hozzajarult a sérilések elkerliléséhez. (1.15)

Az akkumulator azonnali kiszakadasa az orrbdl és a tlzelbanyag-tartalyok baleset utani
szivargasmentessége csokkentette a tliz kitbrésének kockazatat. (1.1; 1.14)
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3.2 Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy az esemény bekdvetke-
zésének kdzvetlen oka a légsebesseég Vmc(a) ald csdkkenése volt, mikdzben a jobb oldali
hajtém teljesitményét maximumra névelték, tovabba az Oktaté késedelmes reakcidja ennek
megakadalyozasara (helyzeti tudatossag cstkkenése).

A fentieken tul a Vb az alabbi kdzvetett okokat, hozzajaruld tényezdket azonositotta:

— nem tortént megfelel6 elézetes el6készités és feladatismertetés, beleértve a konkrét
végrehajtando feladatok megbeszélését;

— nem tortént meg az egy leallitott hajtémvel torténd repilégep-vezetés feladatainak
elézetes begyakorlasa;

— az egy hajtémiivel torténd atstartolas gyakorlasara el6irt minimalis magassag figyel-
men kivul hagyasa,;

— aképzési tematika feladati sorrendjének be nem tartasa;

— jobb oldali sebességmérd hianya.

3.3 Szakmai vizsgalat idétartama alatt az Oktatoszervezet altal hozott intéz-
kedések

A szervezet altal szolgaltatott tdbb hajtémiives |égijarmiire val6 atképzés (ME Class Rating),
valamint a tébb hajtomives miszerjogositas (MEIR) képzések soran foglalkoztatott oktatok
létszamat lecsokkentették, valamint lehetéség szerint csak féallasu oktatokkal végeztetik az
e tipusu képzéseket.

Az oktatok munkajanak ellen6rzésére vonatkozé moédositasok az Oktaté Szervezet
Mikodési Kézikonyvének (Operation Manual) 11. fejezetébe kerlltek beillesztésre, melyben
meghatarozott feladatok a képzési vezetd felelésségébe delegaltak. Ez alapjan évente két
alkalommal kertlnek az oktatok ellenérzésre az eljarasok pontos kdvetése céljabol.

A foglalasi rendszert is oly moédon alakitottak at, hogy azon oktatok, akik az emlitett
ellenérzésen még nem estek at, vagy az ellendrzés-kdzi idd lejart, a rendszer oktatas célu
feladat végrehajtasara a kijeldlést nem engedélyezi.

3.4 Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koralményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat
indokolna.

Budapest, 2024. aprilis 24.

Erdési Gabor Hanczar Akos
Vb vezetje Vb tagja
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