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Az esemény ismertetése

ITM-KBSZ

2020. augusztus 2-an a reggeli orakban egy
oktaté pilota és novendéke képzd repiilést
terveztek a HA-1227 lajstromjelii, SF-25E
Falke tipusu légijarmlivel a farkashegyi
repiilétéren. Aznap az els6 korben 6t felszallast
hajtottak végre, forgalmi koroket repiilve, és
vészhelyzeti  gyakorlatokat — végeztek. A
masodik kor elsé felszallasakor az oktato pilota
¢s a novendék is azt tapasztaltdk, hogy a
repiilégép jobbra huz emelkedés kozben, ekkor
az oktatd atvette a légijarmii vezetését ¢s
visszaszallt az induldsi repiil6térre. Leszallas
soran a repilégép a futdopalyan jobbra
sodrodott, majd elhagyva azt jobb szarnyaval
egy bokorral iitkdzve allt meg.

A VDb nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Ténvbeli informaciok

Esemény besorolasa: sulyos repiiléesemény
Esemény idépontja: 2020. augusztus 2., 08:15LT*
Esemény helye: Farkashegy Repiilétér (LHFH); Magyarorszag
Légijarmii tipusa, lajstromjele: SF 25E Falke, HA-1227
Légijarmii gyartasi éve, sorozatszama: 1975, 4312
Hajtomii(vek) szama, tipusa: 1 db, Limbach L2000 EA 1
Repiilés célja: nem-kereskedelmi (oktatas)
személyzet
Személy(ek) sz:cilila: !
sérilt: nem sériilt nem sériilt

Rongalodas: légijarmii: jelentdsen megrongalodott

3. fél: nincs
Parancsnok jogositasa, képesitése: érvényes repiildoktatoi szakszolgalati engedéllyel és orvosi mindsitéssel

rendelkezett
Parancsnok kora, allampolgarsaga: 60 éves, magyar
Parancsnok repiilési tapasztalata osszes tipuson

repiilt éra: 672 93:15

1. abra: legijarmii az esemény utan

A Kézlekedésbiztonsagi Szervezet (forrds: az eseményben érintett novendék)
Vizsgalobizottsaga (tovabbiakban: Vb) szerint

az esemény oka az volt, hogy az oktato
aszimmetrikusan Iépett ra az oldalkormany pedalokra.

mas érintett

utolso 90 nap utolsé 7 nap

Informacio forrasa: bejelentés, helyszini szemle, tantik meghallgatésa, potszemle, repiiltéri

térfigyelé kamerak felvételi

! Local Time / helyi idé; a jelentésben minden idépont helyi idében (LT) értendé. Az eset idépontjaban LT= UTC+2 6ra.
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Repiilés lefolyasa

2020. augusztus 2-an az eseményben érintett oktatd pilota és novendéke a reggeli orakban kezdték meg kozos
repiiléseiket @ HA-1227 lajstromjelii, SF-25E Falke tipust repiilégéppel. Repiilés elotti ellenérzés utan gyakorlo
iskolakoroket hajtottak végre, az egy oOras repiilés eseménymentesen zajlott.

Ro6vid pihendé utan Gjabb iskolakordk repiilését tervezték. A repiilégép motorjanak inditasa utan, az oktatd és a
névendék 8 ora 12 perckor a repiilétér 15-6s futopalyara gurultak, és megkezdék a felszallast (2. abra). Az oktato
elmondasa szerint a kigurulast és a felszallast feliigyelet alatt a ndvendék végezte. Felszallas utani kezdeti emelkedés
kozben azt tapasztaltak, hogy a 1égijarmii jobbra huz. Ekkor az oktatd atvette a repiildgép vezetését és visszafordult az
indulasi repiilétérre. A 33-as palyara behelyezkedés soran az oktatd leallitotta a repiilégép motorjat, elmondésa szerint
a foldetérést nyitott féklapokkal hajtotta végre. Kigurulas soran a repiil6gép a futopalyan jobbra sodrodott, majd azt
elhagyva jobb szarnyaval egy bozoéttal {itk6zott. Az iitkozés kovetkeztében a repiil6gép megallt, személyi sériilés nem
tortént.

Az oktatd beszamoloja alapjan az eseménnyel zarult repiilés soran azt érezte, hogy a teljesen balra belépett
oldalkormany pedallal a 1égijarmi repiilés kozben tovabbra is a fliggdleges tengelye koriil jobb iranyba fordul.

A

Helyszin és roncs AR
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repiilégép jobb szarnyaval bokornak d(Motor inditas \ 2 \
uﬂiOZOtt ° ..a talajon "egy jobb_irdnya . /\\ HA-122(7 nyugglomba kerulese
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légijarmii. A Vb helyszinre érkezése TR

eloétt a légijarmiivet elmozditottdk az
esemény helyszinérél ¢€s a repiilStér
egyik hangarjaba szallitottak. A Vb a
szakmai vizsgalat soran beszerezte az
oktatb és a  novendék  altal

mobiltelefonnal készitett

fényképfelvételeket, amelyekbdl

kiolvashatdak voltak azok készitésének

foldrajzi koordinatai. Ezek alapjan a \

légijarmii az £47°29'20.59" \
K018°54'51.36" koordinataji® helyen palvela \
kertiilt nyugalomba.

Személyzet

Az oktat6 pilota 1976 ota repiil, jelentds
szakmai gyakorlattal rendelkezik. Az
oktaté pilota az eseménykor rendelkezett
érvényes szakszolgalati engedéllyel és
orvosi mindsitéssel.

2. abra: a HA-1227 repiilési palyaja
(térkeép forrasa: Google Earth)

A novendék 2020-ban kezdte meg az oktatd szervezetnél képzését, elméleti vizsgaval még nem rendelkezett, repiilési
tapasztalatait az eseményben érintett 1égijarmiivel szerezte.

Légijarmii

Az 1970-es évek elején tervezett, Németorszagban gyartott SF-25 tipus az egyik legelterjedtebb motoros vitorlazo
replil6gép Magyarorszagon. Kétiiléses repiilégép, 48-80 kW-0s motorokkal szerelhet6.

A légijarml az esemény el6tt repiilésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes l1égialkalmassagi bizonyitvannyal. Az

okmanyai alapjan megallapithat6, hogy az érvényben levé eldirasoknak, és az elfogadott eljarasoknak megfelelden
felszerelték és karbantartottak.

2 A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérése szerint értendé.
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Az eseményben érintett légijarmii légiiizemeltetési utasitasa® szerint felszallas el6tt ellenrizni kell a
kormanyszerveket.

Repiilotér
Farkashegy Repitilétér (LHFH) Budakeszit6l dél-délnyugati iranyban 3 kilométerre, 215 méter tengerszint feletti
magassagban fekszik. Egy darab, 15/33 (149°/329°) tajolasu 1000x200 méter kiterjedésti fiives palyaval rendelkezik.

Meghibasodott berendezés

A Vb poétszemle keretein beliil vizsgalta a 1égijarmii korményberendezéseit. Megvizsgélva az oldalkormanyt és annak
szerkezeti elemeit olyan rendellenességet vagy szerkezeti hidnyossagot nem talalt, ami a kialakult eseménnyel
Osszefliggésbe hozhato lett volna.

Idojarasi és fényviszonyok

Az esemény napjan a sok napsiités mellett nyugaton, északnyugaton eleinte kevés, majd késé délutdn mar tobb helyen
fordult el6 fatyolfelhdzet. Csapadékrol nem érkezett jelentés. A hémérséklet csucsértéke 26 és 31 fok kozott alakult.
Reggel 8 és 9 ora kozott Budapesten a keletrdl fj6 szél er6ssége 3-4 m/s volt.

Térfigyel6 kamera felvételei

:13:26
08:15:23
. 08:11:04
o . . . Felszallas
palyéja
palyaja

3. abra: HA-1227 repiilési palydja fel- és leszallaskor
(forras: terfigyeld kamera felvételei,; a jelzett idopontok a kamera idébélyegével egyeznek meg)

A repiilétéren két térfigyeld kamera is rogzitette az eseményt, amely felvételeket a Vb a szakmai vizsgalat soran
beszerezte. A felvételek alapjan:

— alégijarmi motorjat 08:11:06-kor inditottak be;

— alégijarmiivel az allohelyr6l 08:12:14-kor kezdték meg a gurulast a 15-6s futopalyara,

— motor inditasa utan a felszallas megkezdéséig nem lathatéak a kormanyszervek ellendrzésének mozdulatai;

— futopalyaig torténd gurulas kdzben a légijarmii egyenes vonalban is gurult;

— felszallas megkezdésétdl az elemelkedésig a légijarmii kdzel egyenes vonalban gurult;

— eclemelkedés utan a légijarmi (08:13:26-t61) balra beddlve, kissé keresztiranyba kezdett repiilni, majd

kortilbeliil 20 masodperc mulva a futdpalya jobb oldala felé kozeledve eltiint a kamera felvételérdl,

¥ Légiiizemeltetési és Karbantartasi kézikonyv (2009.11.24.) 2.3 Start, emelkedés pontja
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— 08:14:43-kor a Iégijarmi a 33-as futopalyat jobbrol hegyes szdgben kozelitette meg;

— alégijarmii a 33-as palya jobb oldalan, koriilbeliil 08 o6ra 15 perckor, szarnyat balra 16gatva, a megszokottnal
nagyobb sebességgel ért foldet;

— a légijarml jobb szarnyaval 08:15:22-kor a futdpalya jobb oldalan 1évé bozottal iitkozott, amitél 90 fokot
elfordulva nyugalomba kertilt.

Szervezet
2020. augusztus 10-én az oktatdo szervezet értekezletet hivott 0ssze, amelynek soran tobb oktatdo (koztik az
eseményben érintett oktatd) jelenlétében elemezték az eseményt. Az esemény rekonstrukcidja soran megkérték az
eseményben érintett oktatot, hogy a repiildgépbe beiilve allitsa alaphelyzetbe az oldalkormany pedalokat. A jelenlévok
azt tapasztaltak, hogy az oktato pilota szamara szimmetrikusnak tiind pedalallas esetén az oldalkormany jelentdsen
jobbra kitéritett helyzetben volt. Ennél az oldalkormany allasnal az oktatd bal laba a bal oldalkormany pedalon, a jobb
laba a jobb pedal fém kengyelén volt (4. abra). Err6l készitett leirast késdbb az oktatd és az oktatd szervezet is
levélben elkiildte a Vb részére.
A jelenséget az oktatd azzal magyarazta, hogy a testi adottsdgai miatt nem volt képes vizualisan meggy6z6dni a
pedalok allasardl és azt tévesen szimmetrikus allapotnak feltételezte.
Az emlitett oktatéi értekezlet utan a szervezet az eseménybdl levonhatd tanulsagokra felhivta minden, veliik
szerzodésben allo oktatd figyelmét.
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4. abra: repulogep jobb ulesehez tartozo oldalkormany pedalok
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Elemzés

A Vb a repiil6téri térfigyel6 kamera felvételein nem latott olyan kormanymozdulatokat az eseménnyel végzodott
felszallas el6tt, ami igazolta volna, hogy a pilotak ellendrizték a kormanyszervek miikodését. A sulyos
repiildeseménnyel végzodott repiilés elotti repililések soran az oktatdé nem szamolt be semmilyen kormanyzasi
rendellenességrol. A Vb a sulyos repilildeseménnyel végzodott repiilés utan a légijarmi tulajdonosanak képviseldje
jelenlétében megvizsgalta a 1égijarmi kormanyszerveit és semmilyen rendellenességet nem talalt. A képzd szervezet
altal késobb elvégzett és dokumentalt kisérlet azt valdsziniisiti, hogy az oktatd, amikor felszallas kdzben a labait a
pedalokra tette, azt aszimmetrikusan tette €s ezzel 6 maga allitotta el6 az észlelt kormanyzasi rendellenességet.

A felvételek alapjan a reptil6gép foldi gurulasa soran egyenes vonalban is haladt, mely arra enged kovetkeztetni, hogy
az oktato labat ekkor még nem az oldalkormany pedalokon tartotta. A nekifutas megkezdése és a kezdeti emelkedés
k6zott az oktatd valdszintileg — nem megfeleléen — Ggy Iépett ra az oldalkormany pedalokra, hogy az egyik labat a
pedalra, a masikat a pedal fém kengyelére helyezte, ezzel aszimmetrikus pedalallast hozva létre. A légijarmi a
fliggbleges tengelye koriil jobbra kezdett fordulni, amelyet a pilota el6szor a bal szarny logatasaval igyekezett
kompenzalni. A nem megfeleld pedalhasznélatbdl keletkezett jobbra forduld tendencia a légijarmii nyugalomba
keriiléséig fennallt. Az, hogy az oktat6 egy fiiggéleges tengely koriil a haladasi irdnyatol jobbra elfordult 1égijarmiivel
a futdpalya k6zépvonalatdl jobbra és a megszokottnal nagyobb sebességgel szallt le, novelte a futdpalya elhagyasanak,
¢s ezaltal tereptarggyal valo litkozésnek az esélyét, valamint az ebbdl fakado kovetkezmények sulyossagat is.

Az oktatd elmondasabol ismert, hogy a foldi gurulast és a felszallast a novendék végezte. A Vb allaspontja szerint,
amikor az oktatd a felszallas kozben a labait a pedalokra tette, megakadalyozta, hogy a novendék az iranytartashoz
szikkséges mértékben beléphesse a bal pedalt. Miutan az oktatd atvette a légijarmii vezetését, folyamatosan
aszimmetrikusan 1épte a pedalokat: bal labaval a pedalt nyomta, jobb labaval pedig a pedalon 1év6 kengyelt. Mivel a
pedalok kitérését igy tévesen egyformanak érzékelte, ezt a helyzetet tekintette az oldalkormany kézéphelyzetének. A
Vb allaspontja szerint a bal oldalkormény Iépésével a repiil6gép jobbra forduld tendencidja megsziintethetd lett volna,
igy a miiszaki hiba kizarasaval arra kdvetkeztet, hogy a baleset elkeriiléséhez sziikséges mértékii balra 1épést az oktatd
a pedalokra nem megfeleléen rahelyezett laba akadalyozta meg.

A Vb allaspontja szerint a kdrnyezeti hatasok, mint példaul a szél iranya és erdssége, nem jarult hozza az esemény
kimeneteléhez, tehat az eseményt az okozta, hogy az oktaté aszimmetrikusan 1épett ra az oldalkormany pedalokra.

U ele’ \:‘>ch£
Ferenci Miklés Mezei Jozsef
Vb vezet6je Vb tagja
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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és
megallapitasa.

Altalanos informaciok
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatardl és megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl szolo 2010.
oktober 20-1 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrol sz6l6 1995. évi XCVIL. torvényben,

— a nemzetkdzi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan alairt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI.
torvény mellékletében megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasiti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l szolo 70/2015. (XIL
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban az 4ltalanos kozigazgatasi rendtartasrol szo16 2016. évi CL. térvényben
foglalt rendelkezések megfelel alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérol, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald
megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a 1égikozlekedési balesetet és a sulyos repiildeseményt ki kell vizsgalnia.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személyt6l és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalo szervezet feladataival
titkoznek.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— Jelen jelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheto.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai vizsgélatban résztvevd személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.
A VDb koteles meg0rizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol a rendeletben meghatarozott érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt.
Szerzéi jogok

A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technologiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszrepules@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely forméaban jogszabalyban meghatarozott kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefiiggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.
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