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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repiildesemény okanak, koriilményeinek
feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése,
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a
felelosség vizsgalata és megallapitasa.
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Altalanos informaciok

Jelen vizsgalatot

a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatarol és megel6zésérol €s a
94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl sz616 2010. oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai
parlamenti és a tanacsi rendeletben (a tovabbiakban: 996/2010/EU),

a légikozlekedésrol szold 1995. évi XCVIL. térvényben,

a nemzetk6zi polgari repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december hd 7. napjan aldirt
Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szolo 2007. évi XLVI. térvény mellékletében
megjelolt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai
vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek és a repiildesemények szakmai vizsgdlatdnak, valamint az
iizembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol szolo 70/2015. (XII. 1.) NFM rendeletben,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol szolo
2016. évi CL. torvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijel6lésérdl, valamint a
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal valdo megsziinésérdl szolo 230/2016. (VI1.29.) Kormany-
rendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos repiiléeseményt
ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja azokat a
repiiléeseményeket, amelyek megitélése szerint mas koriilmények kozott 1égikozlekedési
balesethez vezethettek volna.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek
vagy amelynek érdekei a kivizsgald szervezet feladataival iitkdznek.

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon
talmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmti balesetek Kivizsgalasi
Kézikdnyvben foglaltakat alkalmazza.

Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhet6.

Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai vizsgalatban
résztvevo személyek az adott ligyben inditott mas eljardsban szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megorizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a szakmai vizsgalat
soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan
megtagadhatta volna.
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Meghatarozasok és roviditések jegyzéke

ARP  Aerodrome Reference Point / repiildtér vonatkozdsi pontja

ICAO International Civil Aviation Organization / Nemzetkozi Polgari Repiilési
Szervezet

ITM  Innovacios és Technologiai Minisztérium
KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A4 légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

repiilétér  bdarmely olyan kijelolt teriilet (beleértve mindenfajta épiiletet, berendezést és
felszerelést) a foldon, vagy a vizen, illetve régzitett, parthoz régzitett vagy uszo
épitmény feliiletéen, amelyet részben vagy teljes egészében legi jarmiivek leszal-
lasdhoz, felszallasdahoz és foldi mozgasdahoz hasznalnak
SPL  Sailplane Licence / vitorlazorepiil6 szakszolgadlati engedély

UTC Coordinated Universal Time / egyezményes koordinalt vilagido

Vb Vizsgaldbizottsag
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Bevezetés
Esemény osztalya l1égikdzlekedési baleset
gyartoja 12. sz. AFIT Il. ,,R” {izem, Szombathely
o tipusa R-26SU (Gobé)
Légyjarmi . .
lajstromjele HA-5523
iizembentartdja Borsod Megyei Repiilé Klub
. idépontja 2020. julius 5., 10:15LT
Esemény . s :
helye Miskolc Repiilotér (LHMC) (1. abra)
Az esemény kapcsan elhunytak / sulyosan 0f6/2 16
sériiltek szama
Az eseményben érintett 1égijarmi jelentésen megrongalddott
sériilésének mértéke

A jelentésben minden id6pont helyi idében értendd. Az eset idopontjaban UTC+2 ora.

A jelentésben minden foldrajzi koordinata WGS-84 felmérés szerint értendo.
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Miskolc Repiil6tér
LHCC (LHMC)

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén

Bejelentések és értesitések

A KBSZ iigyeletére az eseményt 2020. julius 5-én 10 6ra 34 perckor a Magyar Légimenté Nonprofit
Kft. tigyeletese jelentette be.

Vizsgalobizottsag
A KBSZ vezetdje az eset vizsgalatara az alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban: Vb) jeldlte ki:

vezetdje Torvaji Gabor balesetvizsgalo
tagja Hanczar Akos balesetvizsgalo
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Eseményvizsgalat attekintése
Bejelentést kovetden a KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el.

A szemle tapasztalatai, valamint a 996/2010/EU rendelet 5. cikk (4) bekezdése alapjan a KBSZ vezetéje
dontott a vizsgalat meginditasarol.

A Vb a szakmai vizsgalat soran:
— a baleset helyszinén helyszini szemle keretében megvizsgalta a helyszint és a roncsot;

— arendbrségtdl beszerezte a tanumeghallgatasok, a kés6bbi rendbrségi szembesités, valamint az
elvégeztetett 1égiigyi szakértdi vizsgalat jegyzOkonyvét;

— meghallgatta az eseményben érintett oktatot, ndvendeket, csorlokezeldket, hangarmestert és
szemtanukat;

— azérintett vitorlazo-repiilogépet tizemeltetd repiil6klubtol és a Magyar Vitorlazorepiil6 Szovet-
ségtdl beszerezte a repiilogép lajstromozésaval, légialkalmassagaval, karbantartdsidval és
tizemeltetésével kapcsolatos dokumentaciokat.

A zarojelentés-tervezetre az eseményben érintett oktatopilota részérdl észrevételek érkeztek egy altala
felkért szakértd irasbeli beadvanyanak formajaban, majd néhany nap mulva egy ezt kiegészitd ijabb
beadvany kovette (2. sz. melléklet). Ezek valtozatlan formaban torténd kozzétételéhez az oktato, vala-
mint a szakérto is irdsban ragaszkodott.

A Vb a beadvanyokban foglaltakat mérlegelte és dontéseinek ismertetése, valamint az allaspontok
egyeztetése céljabol az érintettek meghivasaval zaré megbeszélést tiizott ki, melyen a KBSZ, valamint
a légligyi hatosag képvisel6in kiviil az eseményben érintett oktatopildta és jogi képviseldje jelent meg.
Mivel az eseményben érintett megjelentek az emlitett beadvanyban foglaltakkal kapcsolatban a KBSZ
részeérol felmeriilt kérdések egy részérdl az altaluk felkért szakértd tdvolmaradasa miatt érdemben nem
kivantak nyilatkozni, a Vb tovabbi 30 napot biztositott szamukra arra, hogy ezekre a kérdésekre (3. sz.
melléklet) a szakértd bevonasaval valaszt adjanak. A Vb a hatarid6 letelte el6tt megkapta a szakértd
valasznyilatkozatat, melyet az oktatd és szakértdje ismételt hatarozott felhivasa értelmében jelen
Zardjelentés 4. sz. mellékleteként valtoztatas nélkiil csatol.

Az Oktato altal felkért szakérté beadvanyaiban ujszertien felvetett elméletekkel kapcsolatban a Vb meg-
vizsgalt 10 csorlést, melyben kiilonb6zo, koztiik az eseményben érintette]l megegyezd tipusu csorld-
aggregatorokkal dinamikus csorlést végeztek R-26SU ,,Gobé” tipust vitorlazo-repiilégéppel, két
személlyel a pilotafiilkében. A vizsgalatbol lesziirt tanulsagokat és kovetkeztetéseket az 1. sz. melléklet
tartalmazza.

Az Oktato6 altal felkért szakért beadvanyaiban foglaltak mérlegelése utan a Vb az eredeti allaspontjat
valtozatlanul fenntartja, melyet jelen Zardjelentésben tesz kozzé.

Az esemény rovid ismertetése

2020. julius 5-én vasarnap reggel a Borsod Megyei Repiilé Klub tagjai az aznapi vitorlazo lizemre
késziiltek. Bar a csorl6aggregator el6z6 napi bizonytalan miikddése az lizemelést kétségessé tette, de az
éjszakai karbantartas és a reggeli sikeres (liresjarati) proba utan az oktato az lizemnap megtartasa mellett
dontott.

Az els6 csorlés soran a csorldéaggregator motorja leallt, aminek kdvetkeztében a vitorlazo repiil6gépre
hat6 vonderé megsziint. Az oktaté késedelmes reakcidja kovetkeztében a repiilégép sebességet és
magassagot vesztve nagy fliggdleges sebességgel a foldnek litkozott és jelentds mértékben megron-
galodott. A repiildgépben helyet foglalo két személy (oktatd és ndvendéke) nyolc napon tal gyogyulo,
sulyos gerincsériilést szenvedett.

A KBSZ Vizsgalobizottsaga a baleset okat emberi tényezokre vezette vissza €s nem talalt olyan
koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.
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1. Ténybeli informaciok

1.1 A repiilés lefolyasa

A Borsod Megyei Repiild Klub keretein beliil 2020-ban a kialakult jarvanyhelyzet miatt az
éves repiiléseket csak juniusban kezdték el. Erre a nyarra gyorsitott, intenziv vitorlazo-
repiil6 tanfolyamokat hirdettek meg, melyek soran az elméleti és a gyakorlati képzést
részben egymassal parhuzamosan tervezték megvalositani. Az érintett tanfolyam elméleti
oktatasanak megkezdését kovetd hatodik napon igy mar sort Keritettek a ndvendékek elsé
repiilésére is.

2. abra: A balesetet szenvedett repiilégép (kordbbi felvétel, forrdas: MyAviation.hu)

2020. jalius 5-én vasarnap reggel a repiiloklub tagjai az aznapi vitorlazoé iizemre késziiltek.
Az el6z6 napi lizem soran a csorldaggregator miikddése bizonytalan volt, nem volt képes
folyamatosan leadni az elvart teljesitményt, néhany esetben csorlés kozben le is allt. Emiatt
id6 el6tt leallitottdk az aznapi tizemet és kétségessé valt a vasarnapi lizemelés is. A
csOrléaggregatoron elvégzett javitdsok €s a vasarnap reggeli sikeres probajaratas utan, bar
terheléses probara nem kertilt sor, végiil az lizemnap megtartasa mellett dontottek.

A balesetet szenvedett novendék (tovabbiakban: Novendék) vitorlazorepiild képzése az
esemény eldtt két héttel kezdodott, elso felszallasa pedig az eseményt megeldz6 hétvégén
volt.

A jelenlévOk elmondasa szerint aznap reggel az lizemnapra megbeszélt masik oktatd
akadalyoztatasa miatt mindossze egy oktatoval (tovabbiakban: Oktatd) kezdték el az
tizemet, aki egy személyben latta el a repiildiizem koordinalasaval, a repiilésvezetéssel,
valamint az oktatassal kapcsolatos teendéket is.

A reggeli eligazitas soran — a Novendék elmondasa szerint — az Oktat6 arrol tajékoztatta a
novendékeket, hogy a csorldaggregator el6z6 napi hibaja miatt az lizem megkezdése elott
probarepiilést tartanak. Az Oktatd a novendékek bevonasaval elvégezte a HA-5523
lajstromjelii repiil6gép repiilés elotti atvételét, majd ismertette veliik az aznapi feladatokat.
Ezt kovetden megkérdezte, hogy ki szeretne eldszor repiilni. Mivel nem akadt onként
jelentkezd, Oktato a Novendéket jelolte ki, akinek ez volt a negyedik felszallasa.

Kozvetleniil felszallas el6tt, mar a repiildgépben iilve az Oktatd repiildlizem-vezetdi
mindségében radidzott egy, a repiilSteret hasznald masik pilotaval, majd kiadta a kézi radiot
a kabinbol egy ndvendéknek. Az Oktatd ¢s a Novendék egyiitt elvégezték a felszallas elotti
ellenérzéseket, ezutan a N6vendék jelezte, hogy készen 4ll az indulasra. Egy arra kijelolt
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1.2.

segité a foldon tamaszkodd szarnyvég megemelésével vizszintes szarnyhelyzetbe allitotta
a repiilégépet, ami egyben — e klub gyakorlataban — jelzés volt a csorlokezelének, hogy
kezdheti a csorlést. Megfesziilt a kotél, és a repiildgép gurulni kezdett, majd elemelkedett.
Az emelkedés kezdeti szakaszdban (amely tobb szemtanu, koztik a csorlést végzd
csorlokezeld beszamoldja szerint meredekebb volt a szokasos lapos emelkedésnél),
mintegy 15-20 m magassagban a vonderd ,.hirtelen és drasztikusan” lecsokkent az Oktato
elmondasa szerint. Ugyancsak szemtanuk elmondasa alapjan a vonderd megsziinését nem
kovette azonnali atvezetés siklasba, hanem a repiildgép balra lebillenve intenziven kezdett
stillyedni. Az Oktatonak a fold felett néhany méterrel sikeriilt a repiilégép bolintasat
vizszintes-kozelire csokkenteni, de a repiilogép helyzete és sebessége a biztonsagos
kilebegtetést és lizemszerii leszallast mar nem tette lehet6vé, igy nagy fiiggdleges iranyu
sebességgel siillyedve, orral kissé lefelé és balra délve, a hasaval és a bal szarnyvég-
csuszodjaval ért foldet.

il

3. dbra: A balesettel végzédott csorlés sematikus menete (nem méretardnyos)

@ A repiilégép felszallasra varakozik. @ A kezdeti elemelkedés utin a lapos emelkedés
fazisa elmarad és a repiilogép rogton meredeken emelkedik. @ A vonderd megsziinésekor
a magassagi kormany azonnali elorenyomasa nélkiil a repiilogép folytatia az emelkedést,
mikozben vonoerd hijan gyorsan csokken a sebessége, ezzel egyiitt a kormanyozhatosaga.
@ A légsebesség a biztonsdgos minimum ald csokken és a repiil6gép siillyedni kezd. ® A
meredek siillyedés sordn a repiilégép ujra gyorsul, midltal javul a kormanyozhatésaga. ®
A sebesség ndvekedésével a pilota kormdanyzasa kovetkeztében emelkedik a repiilégép orra.
Igy mar csokkend, de még mindig tilzott fiiggbleges sebességgel iitkozik a talajnak.

Személyi sériilések

Sériilések Személyzet Eg}{éb
Oktato Novendék személyek
Halalos - - -
Stulyos 1 1 -
Konnyl - -
Nem sériilt - -

A baleset kovetkeztében a Novendék és az Oktatd is nyolc napon til gyogyuld gerinc-

sérilést szenvedett.

ITM-KBSZ zarojelentés
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1.3. Légijarmiu sériilése

14. Egyéb kar

\‘ \‘\ .
=Y o
/

4. abra: A legijarmii sériilései

Az érintett 1égijarmi az
eset kapcsan jelent6s mér-
tékben megrongalodott.

A talajnak iitkdzés kovet-
keztében deformalodott a
torzs also feliiletének orr-
kiold6 ¢és sulypontkioldo
kozotti szakasza, valamint
a torzs also részébe agya-
z6do  futomiiszekrény.
Szintén deformalodott a
bal oldali szarnyvég ¢és
megrongalodott a szarny-

végCsuszo.

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomdaséara.

15. Személyzet adatai

1.5.1. Légijarmii parancsnok adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

55 éves, magyar, férfi

Szakszolgalati

tipusa SPL
szakmai érvényessége 2021.03.31.
szakmai képesitései Vitorlazo pilota (SPL)

engedélyének

jogositasai

Csorléinditas (WL), repiil6gép-
vontatas (AT)

Cloud flying (Felhdrepiilés)
Vitorlazopildta oktatd (FI(S))

Orvosi mindsités tipusa, érvényessége

2021.03. 13. (Class 2)

2022.03. 13. (LAPL)

felszallasok
szama

Repiilt ideje /

megel6z6 24 draban 16 masodperc / 1*
megel6z6 7 napban 47 perc/ 12
megel6z6 90 napban 47 perc /12
Osszesen: 3000 o6ra/ 10 000

érintett tipuson Osszesen:

411 6ra 15 perc /3105

Y Az id6méré naplé alapjin
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15.2. Novendék adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 33 éves, magyar, n6
Szakszolgalati engedélye az esemény idopontjaban még nem volt
Orvosi mindsités érvényessége az esemény idOpontjaban még nem volt
megel6z6 24 draban 16 mésodperc
Repiilt ideje / megel6z6 7 napban 12 perc 48 masodperc?
felszallasok megel6z6 90 napban 12 perc 48 masodperc
Szama Osszesen: 12 perc 48 masodperc
érintett tipuson dsszesen: 12 perc 48 masodperc
1.6. Légijarmii adatai
1.6.1. Altalinos adatok
Osztalya Merevszarnyu, hajtomi nélkiili vitorlazo repiildgép
Gyartoja XII. Autdjavitd Vallalat
Tipusa R-26SU, ,,Gobé”
Gyartasi ideje 1985
Gyartasi szama AA800039
Lajstromjele HA-5523
Lajstromoz6 allam Magyarorszag
Tulajdonosa B.-A.-Z. Megyei Repiil6 Klub
Uzembentartoja B.-A.-Z. Megyei Repiild Klub
repiilt id6 felszallasok szama
Gyartas ota 2216 6ra 06 perc 17297
Utols6 nagyjavitas ota 715 ora 15 perc 5886
Utols6 iddszakos karbantartas ota 5 6ra 45 perc 32
1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok
szama LFH/34213-1/2020-ITM
Légialkalmassagi kiaddsanak ideje 2020.04.07.
bizonyitvanyanak érvényességének lejarata visszavonasig
bejegyzett korlatozasok nincs
Légialkalmassagi szama MVSZ/022/2020
f‘?lulVIZ,Sg?lat} érvényességének lejarata 2021.03.20.
bizonyitvanyanak

A szakmai vizsgalat soran nem meriilt fel arra vonatkozo informacid, hogy a légijarmii
szerkezete vagy valamely rendszere az eset elott meghibasodott volna, ezzel hozzajarulva
az eset bekovetkezéséhez, vagy befolyasolva annak lefolyasat.

2 Az idéméré naplé alapjan
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1.6.3.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

Az eset szempontjabol lényeges légiiizemeltetési adatok

Sebesség Lokésesség Szélsebesseg
[km/h] (max.) (max.)
[m/s] [m/s]

Stlypontcsorlés 70 -95 4 10

iilésenként: 110 kg
Max. tilésterhelés

Osszesen: 200 kg

egy személlyel (elso iilés): 70 kg
Min. iilésterhelés

két személlyel: 55+ 55 kg

(forras: R-26 SU Légilizemeltetési Utasitas)

A repiilogépben helyet foglalok (Oktatd és Novendék) iilésenkénti és egyiittes tomege az
eloirt hatarértéken beliil volt.

Meteorologiai adatok

Az esemény nappal, jo latasi viszonyok mellett tortént. Az esemény helyszinén a baleset
idépontjaban napos, szaraz id6 volt, gyenge északkeleti [égmozgassal.

Navigacios berendezések

Az esemény bekovetkeztében navigacios berendezések nem jatszottak szerepet.

Osszekottetés

A balesettel zarult vitorlazoé tizemnap soran a starthely és a csorl6kezeld kozott nem
tartottak fent folyamatos radiokapcsolatot. Az Oktatd a repiil6lizem-vezetSi feladatokra
hasznalt kézi radiot kozvetleniil a csorlés megkezdése elott kiadta a repiil6gépbal.

Repiilotér adatai

A felszallas Miskolc V. osztalyG nem nyilvanos repiil6térrdl tortént 34-es palyairanyon,
2020. julius 5-én 10 6ra 15 perckor.

Repiil6tér neve: Miskolc repiilStér

Repiildtér ICAO kddja LHMC

ARP, tengerszint feletti magassag | N48°07°54” (WGS84)
E020°47°30” (WGS84)
390 ft (119 m)

Pélyairanyok 16 (160°) / 34 (340°)
Futopl felszine, burkolata | fiives
UoPaYa - Téretei 800m x 100m

A repiilotér egyéb paraméterei az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.
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1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

Adatrogzitok

Az eseményhez vezet0 légilizemelési tevékenység soran sem a légijarmiiben, sem a f6ldon
— az eléirasoknak megfeleléen — nem volt adatrogzité berendezés, melynek adatait a Vb
felhasznalhatta volna.

Roncsra és becsapodasra vonatkozo adatok

A balesetet szenvedett vitorlazo replilégep az E48°08°05,471” K020°47°28,229” ponton
iitkozott eldszor a talajnak, végiil az E48°08°03,820” K020°47°24,941” ponton keriilt
nyugalomba.

Csorléaggregator
<«

A repiildgéprdl a talajnak {itko-
zés kovetkeztében nem valtak le
alkatrészek. A repiilégép ma-
gassagi trimmje a helyszini
szemle soran semleges helyzet-
ben volt. A kormanyok aka-
dalymentesen, megfeleld irany-
i ba Kkitérithetbek voltak, hely-
T\m e ST A " . szini szemlebizottsag nem talalt
§\  EISSHOIdCICIESHE arra utalo jelet, hogy a repiil6-
‘ﬁ“_ A gép barmely részegysége a
\ helszalias feltételezett helye balesetet megeléz6en meghiba-
S8 0 i == sodott volna.

5. dbra: A baleset helyszine

Orvosi vizsgalat adatai

Az Oktatot és a Novendéket mentdhelikopter szallitotta korhazba. Mindketten nyolc napon
tal gydgyuld, stlyos gerincsériilést szenvedtek.

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoan, hogy fizioldgiai tényezok, vagy egyéb akadalyoz-
tatas befolyésolta volna az Oktato és a Novendek cselekvoképességét.

Tz

Az eset kapcsan tiiz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

A mentOegységek értesitése a tanik beszamoloja alapjan haladéktalanul megtortént, a
mentés megkezdése nem szenvedett késedelmet.

Probak és vizsgalatok

A Zarojelentés-tervezet az Oktatd részére véleményezés céljabol tortént megkiildését
kovetben az altala felkért szakértd beadvanyaiban a balesethez vezeté okokat és magat a
csorlés menetét illeten is 01j elméletekkel allt elé. Ezekre reagalva a Vb megvizsgalt 10
csorlést, melyben kiilonb6zo, koztiik az eseményben érintettel megegyezo tipust csorlo-
aggregatorokkal dinamikus csorlést végeztek R-26SU ,,Gobé” tipusu vitorlazo-repiilo-
géppel, két személlyel a pilotafillkében. A vizsgalatbol leszlrt tanulsagokat és kovetkez-
tetéseket az 1. sz. melléklet tartalmazza.

ITM-KBSZ zarojelentés 12 /52



2020-308-4

1.17.

1.18.

1.18.1.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az eseményben érintett repiiloklub szerzdott, folyamatos 1égialkalmassagot biztosito és
képz6 szervezete a Magyar Vitorlazorepiild Szovetség. E szervezet ,,Vitorlazorepiilés
végrehajtasi utasitasa” c. kézikonyvében foglaltak szerint:

.,6.2 REPULOUZEM VEZETO, ES HELYETTES KOTELMEI:

A repiilGiizem vezetd és helyettese kotelmeit mindenkor a Hatosag altal jovahagyott
jelen utasitas, és az MVSZ ATO szervezete dltal kiadott intézkedések hatdrozzdak meg.

Minden olyan repiiloiizemhez ahol parhuzamosan tébb mint két vitorldzogéppel
Jfolytatnak képzést, repiildiizem vezetd kijelolése kotelezo.

6.3 Vitorlazo Oktatoi szakszolgalati jogositassal rendelkezo pilota jogosult tobb
vitorlazo repiilogéppel végrehajtott vitorldazo repiildiizem vezetésére a helyi vezetd
Oktato kijelolése alapjan.

6.4 A repiilGiizem vezeté feladatat az érvényben levd szabdlyzatok, utasitisok szerint
koteles ellatni és felel azok vegrehajtasaert.

0.5 A repiildiizem vezetd szolgdlati ideje alatt repiilést csak abban az esetben hajthat
végre, ha rep. vezetdi szolgalatat atadta.

6.6 A repiilGiizem vezetd helyettes kotelme megegyezik a repiiliizem vezetd kotelmeivel,
annak tavolléte esetén teljes jogkorrel gyakorolja annak jogkorét.”

,,6.7 STARTSZOLGALAT ES KOTELMEI.

A repiildiizem vezetd repiildiizem kiszolgalasanak segitésére az alabbi startszolgalatot
jelolheti ki, a szolgdlat kijellése nem kotelezé. A szolgadlat kijelolését az tizem jelegének

megfeleléen (pl. csorlés, vontatas) és az ilizemben résztvevé gépek szamdnak
megfeleléen kell kialakitani:

A szolgdlat allhat az alabbi szolgalatokbol:

- repiilésiigyeletes

- ¢csorickezeld

- csorlokotel visszahizo

- idomérd

A startszolgdlatot a hajozo allomanybdl kell kijeléini, lehetdleg a ndvendékek koziil.”

A baleset napjan a repiildiizemet az Oktatd szervezte. Elmondasa szerint egy személyben
latta el az ligyeletes Oktatd és a repiilGlizem vezetd szerepét és repiilése id6tartamara nem
jelolt ki repiiléiizem vezetd helyettest.

A Novendéknek ez volt a negyedik felszallasa. Feladata — az MV SZ altal elfogadott képzési
tematika szerinti — I/3 volt, amelynek célja tobbek kozott a csorlés végrehajtasanak
bemutatasa és gyakorlasa.

Kiegészito informaciok
Tanuk nyilatkozatai

A balesetet megel6z6 napon a csorléaggregator lizemelésében mar gondok meriiltek fel,
mintegy 5-6 alkalommal csorlés soran leallt, amit az aznapi oktatd és tobb ndvendék is
megerdsitett. A hangarmester lizemanyag-ellatasi problémat feltételezve javitasi munkakat
végzett, tobb alkatrészt (tobbek kozott lizemanyagsziir6t és izemanyag-szivattyt) cserélt Ki.
A baleset reggelén az liresjarati probdk soran az el6z0 napon tapasztalt hibdk nem
mutatkoztak. Terheléses probakat nem végeztek.
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1.18.2.

1.18.3.

Egy szakszolgalati engedéllyel rendelkez6 pildta és a csorldaggregatoron helyet foglalo
masik csorlokezeld arrol szamolt be, hogy a csorlés megkezdése utan a repiildgép azonnal
meredeken emelkedett.

A csorldaggregatoron elhelyezkedd mindkét csorldkezeld egybehangzé véleménye szerint a
vonderd megszlinését kovetden elmaradt a repiilogép azonnali siklasba vald atvezetése. Egy
képesitett vitorlazopilota nyilatkozata szerint a vonderd megsziinését kovetden a siillyedés
el6tt a repilil6gép orra kissé még emelkedett.

Oktato és Novendék nyilatkozatai
Az Oktatd beszamoloja

A résztvevok az tizem megkezdése el6tt repiilés eldtti megbeszélésen vettek részt. Ennek
keretében az Oktatdé minden ndvendékkel megbeszélte az aznapi feladatat, meghataroztak
a felszallasok sorrendjét, majd egyiitt vették at a repiilégépet. Ezutan az Oktaté a
Novendékkel beszallt a repiilogépbe, a Novendék elvégezte a kabinellenérzést, majd
jelezte, hogy készen all a startra és megkezdddott a csorlés. Az elemelkedést kdvetden,
mintegy 10 m-es magassagban ,,hirtelen, drasztikus vonoer6-csokkenés” volt tapasztalhato.
Erre az Oktatd — beszamoloja szerint — ,Siklohelyzetbe” vezette at a repiilogépet és
leoldotta a kotelet. A repiil6gép meredek szogben siillyedt a fold felé. Az Oktatd elmondasa
szerint a Novendék panikba esett és a botkormanyba kapaszkodva akadalyozta a
kormanyzast, ezért az Oktaté nem tudta idében siklasba vezetni a repiilégépet. Kozvetleniil
a becsapodas eldtt sikeriilt az Oktatonak felemelnie a repiilégép orrat, aminek
kovetkeztében az a fofutdjaval litkdzott a foldnek. Ezt kdvetden az Oktatd kiszallt a gépbdl
és tajékozodott a Novendék allapotarol.

A Novendék beszamoloja

Elmondasa szerint aznap nem volt repiilés el6tti eligazitas, minddssze annyit mondott az
Oktatd a reggeli sorakozonal, hogy a csorldaggregator korabbi hibaja miatt eldszor egy
probacsorlést fognak végezni. Erre végiil nem keriilt sor. Az indulds eldkészitése
meglehetdsen ,.kapkodds” volt. Az Oktaté onként jelentkezOk hijan a Novendéket jelolte
ki az els6 replilésre, amelyet az Oktatd fog végrehajtani, mikozben a Novendék kezét és
labat a kormanyokon tartva tapasztalja meg a csorlés menetét. Beiiltek a repiilogépbe,
becsuktak a kabintett, majd 0jra kinyitottak, hogy az Oktato odaadja valakinek a nala
maradt kézi radidt. Az oktatd a korabbi repiilések soran folyamatosan magyarazta, hogy
mikor, mi térténik, de ez alkalommal kezdett6l nem sz6lt semmit. Elindult a csérlés, majd
nem sokkal ezutan hirtelen lecsokkent a vonoerd. Ekkor a Novendék még nem ijedt meg,
mert elézdleg jelezték, hogy lehetnek a csorldvel problémak. Arra szamitott, hogy majd
egyenes siklasban leszallnak. A szélzaj megsziinésével nagy csend lett a kabinban, a
repiil6gép pedig ,,balra lebillent és zuhanni kezdtek”. A Novendék ekkor mar megijedt,
mert latta, hogy az Oktatdo nem tesz semmit és nem ura a helyzetnek. A novendék két
kezével kitamasztotta magat a kabinteté belsé oldalan és rakialtott az Oktatora, hogy
»lezuhanunk!”. Kozvetleniil a foldet érés el6tt ugy hallotta, mintha az Oktaté csak akkor
probalna leoldani a kdotelet, ami egy ideje mar a fejiik felett csapkodta a kabintetét. A
becsapodas utan a gép elpattant, majd 0jbol foldet ért és megallt. Az Oktato kiszallt és a
gép mellett a fiire fekiidt. Azonnal a Novendéket kezdte hibaztatni a torténtekért, azzal
vadolva 6t, hogy hasra huzta a botkormanyt, ami a Novendék hatarozott véleménye szerint
nem fedi a valosagot. A Novendék tigy hallotta, hogy a géphez érkezdk a csorlokotelet még
a gép mellett talaltak.

A repiilooktaté felelosségének jogszabalyi hattere

Oktatorepiilések soran az oktato kizarolagos feleldssége a légijarmi vezetésének biztosi-
tasa, a repiilési feladat biztonsagos végrehajtasa és a felmeriilé vészhelyzetek elharitisa
(1995. évi XCVIL tv. 54.§ (1) (2), 55.§ (2), 58.§ (1)).
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1.18.4.

1.19.

A csorlés felépitése és a vondero csorlés kozbeni varatlan megsziinésének kezelése

A csorlés els6 szakaszaban a botkormanyt semleges, vagy kissé eléretolt helyzetben kell
tartani. Az elemelkedés utan a pilota lapos szogben gyorsitja a repiilégépet a biztonsagos
csorlési sebességre. A repiilogép (rendellenesen) farokra trimmelt helyzetében vagy a
botkormany korai huzasaval a biztonsagos, lapos emelkedés szakaszat kihagyva a repiil6-
gépet lehetséges rogton meredek emelkedésbe vinni.

A vitorlazo repiil6gépek csorlésének barmelyik szakaszaban iizemszertien bekovetkezhet a
vonderd hirtelen csokkenése, vagy megsziinése. Ez el6fordulhat a kotél elszakadasa, a
csorldaggregator meghibasodasa/lefulladasa kovetkeztében, vagy egyéb okbol. A vonoerd
varatlan csokkenése/megsziinése esetén végrehajtand6 eljards a botkormany eldre-
nyomasaval a repiil6gép késlekedés nélkiili siklohelyzetbe vald atvezetése €s a csorlokotél
egyidejli leoldasa. Ennek haladéktalan végrehajtasa nélkiil a repiilési sebesség (és ezzel a
repiil6gép kormanyozhatosaga is) rohamosan csokken, mikdzben né a légellenallas és a
repiil6gép ateshet. Ez egy veszélyes repiilési helyzet, ami csak magassagvesztéssel
korrigalhat6. A mar kialakult atesés megsziintetéséhez a sziikséges felhajtoerot a sebesség
novelésével lehet visszanyerni, amely jelentds magassagvesztéssel jar. Ha az atesés kis
magassagban kovetkezik be, amikor a repiilogép pillanatnyi magassidga nem elég az atesés
megsziintetéséhez, a baleset nem elkeriilheto.

Mivel a vonderd csorlés kdzbeni varatlan lecsokkenése vagy megsziinése minden eldjel
nélkiil, barmikor bekovetkezhet, a csorlés elsd, kis magassadgu szakaszat fokozott figye-
lemmel és dvatossaggal, lapos emelkedéssel sziikséges végrehajtani, igy a vonderd varatlan
megsziinése esetén kisebb bolintasi szogbdl gyorsabban és kisebb sebességesokkenéssel
vezethetd at a repiilégép siklorepiilésbe. Ennek oktatasa a vitorlazopilota-képzés szerves
része.

Hasznos vagy hatékony Kkivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn a szokasostol eltéré modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.
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2. Elemzés

2.1. A balesettel végzodott csorlés lefolyasa

6. abra: A csorlés valos palyaja (vords) és a vonoerd megsziinésekor kévetendo eljaras
(attetszd) sematikus, nem méretaranyos abrdazolasa

A csorlés iizemszerlien indult, de a talajtol vald elemelkedést kdvetéen a megszokottnal
hamarabb kezdett a reptil6gép meredeken emelkedni. Elmaradt a lapos emelkedés szakasza
@-®. A vitorlazd repiil6gép rogton meredeken emelkedett, amib6l a vonderd hirtelen
megsziinését kovetden eleve tobb id6 kellett a siklasba vald atvezetéshez. Az atvezetés
azonban késlekedett, mialatt a reptil6gép sebessége gyorsan lecsokkent @. A biztonsagos
repiilési sebesség visszanyerésére ® a rendelkezésre allo Kis magassag mar nem volt
elegendd, igy az lizemszerii leszallasra mar nem volt lehet6ség ®. A halvany sziluettek
(®-®) a vonder6 kis magassagban torténé megsziinésekor kdvetendd helyes eljarast
(azonnali 4tnyomas® és siklasba vald atvezetés, majd egyenes leszallas) abrazoljak.

2.2. A balesethez vezet6 folyamatok
Figyelem megosztésa Ml’jsz,aki
oktatd +repvez ~ probléma
" Talkorai - Késéi reakci ‘Vonders
meredek emelkedés /] | Atnyomés és stvezetés ) ( megsz(inése

___ siklsba

Sebesség
elvesztése

“Atesés kis
magassagon
* Féldnek

_ Utkdzés

A baleset reggelén szamos novendék mellett minddssze egy oktato volt jelen a repiilGtéren.
Igy nem csak az 6sszes novendék oktatasaval kapcsolatos feladat harult ra, hanem, amint a

rendorségi meghallgatasa soran tett tanuvallomasaban elmondta, 6 maga latta el a
repiiliizem-vezet6i teendoket is. Mivel csak egy vitorlazogéppel folytattak képzést, kiilon

8 A repiilégép bolintdsi szégének csokkentése a magassagi kormdny késlekedés nélkiili, hatdrozott elérenyomdsdval a
veszélyes mértékii sebességvesztés megeldzése érdekében
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repiil6lizem-vezet6 kijelolése az eldirasok szerint egyébként nem volt kotelez6. Az adott
koriilmények kozott azonban az Oktatd leterheltsége jelent6s volt, ami megosztotta a
figyelmét €s fesziiltté tette. Ehhez jarult a csorléaggregator allapota kapcsan kialakult
bizonytalansag is. A Novendék elmondasa alapjan az izemnap kezdete szervezetlen képet
mutatott.

Az Oktatdé mar az elsé felszallashoz névendékkel iilt a gépbe, pedig a csorldaggregator
javitasat kovetéen még nem végeztek terheléses probat. igy — az egyéb teendék mellett —
egyidejiileg kellett az oktatassal foglalkoznia és a csorlésre is fokozottan figyelnie. Tobb
tanu elmondasa szerint a csorlés megkezdése utan a repiilégép azonnal meredeken kezdett
emelkedni, amiben vélhetéen szerepe volt annak, hogy az Oktatd az adott koriilmények
kozott nem figyelt teljes mértékben a repiil6gép vezetésére.

A vonoerd megsziinése annak ellenére, hogy ebben a helyzetben kifejezetten szamitani
kellett volna ra, varatlanul érte az Oktatot, és bar elmondésa szerint elkezdte siklasba
atvezetni a repiilogépet, ez — tobb jelenlévo, koztik a Novendék egybehangzo allitasa
szerint — nem tortént meg idében.

A Vb allaspontja szerint az Oktaté leterheltsége, amely tobbek kozott a szokatlan
szotlansagaban is megmutatkozott, olyan mértékli mentalis taltelitddést idézett el
szamara, amelyben a vonderd megsziinésekor rendelkezésére allo nagyon rovid id6 alatt
nagy gyakorlata ellenére sem tudta feldolgozni és hatékonyan kezelni a felmeriild
abnormalis helyzetet. Helyzetét tovabb rontotta, hogy a pillanatnyi magassagara eldirt
lapos emelkedés helyett meredeken emelkedett, igy a siklasba valod atvezetésre még
kevesebb ideje volt.

A Vb a fenti kdvetkeztetéseit sajat repiilési tapasztalatira és ismereteire, a tények
elemzésére és a tanuk, valamint a Novendék egybehangzo allitasaira alapozza.

A kis magassagon bekovetkezett ateséshez vezetdé kozvetlen okokat és hozzajaruld
tényezoket a Vb idérendben két 6sszetevére bontotta:

- A repiil6gép mar a csorlés kezdeti (kis magassagu) szakaszaban meredeken emelke-
dett, amibdl a vonoeré megsziinését kovetden tovabb tartott a siklasba valo atvezetés.
Ezalatt a 1égsebesség nagyobb mértékben csokkent le, mint az eléirt mértékii emelke-
déshez tartoz6 kisebb hosszddlésbdl vald atnyomas soran.

- Az Oktatd a vonderd megsziinését kovetden késlekedett a siklorepiilésbe valo atveze-
téssel, mialatt a vonoerd nélkiil emelked6 repiil6gép 1égsebessége az atesési sebesség
ala csokkent, miel6tt a vitorlazo repiilogép a sebességgyiijtéshez sziikséges bolintasi
szoget elérhette volna.
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3.1.

3.1.1

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.1.5.

3.1.6.

Kovetkeztetések

Ténymegallapitasok

Légijarmi

A légijarmi repiilésre alkalmas volt, okmanyai alapjan az érvényben 1évo eldirasoknak, és
az elfogadott eljardsoknak megfelelen felszerelték és karbantartottak, az adott repiilési

feladatra megfelelden elé volt készitve. Az iilésterhelés és a stulyponthelyzet az eldirt
hatarok kozott volt. (1.1; 1.6.2; 1.6.3)

Rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal. (1.6.2)

Az érintett 1égijarmii az eset kapcsan jelentdsen megrongalodott. (1.10)

Személyzet / pilota

A repiildgépet vezetd Oktatd az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal és
képesitéssel, az adott repiilési feladatra megfelel6 tapasztalattal rendelkezett. (1.5.1)

Oktatorepiilések soran az oktato felel6ssége a 1égijarmii vezetése, a reptilési feladat bizton-
sagos végrehajtasa és a felmeriilé vészhelyzetek elharitasa. (1.18.3)

Az Oktaté mar a csorlés kezdeti szakaszaban meredek emelkedésbe kezdett. (1.18.1)

A vonoerd megsziinése utan a repiilégépet vezetd Oktatdé nem hajtotta végre idoben a
sziikséges tevékenységet. (1.18.1)

Légi iizemeltetés

A csorldlizemi vitorlazorepiilésben a vonderd megsziinése barmikor bekdvetkezhet.

A vonoderd megsziinésének kezelése minden vitorlazorepiild képzési tematika alapvetd
része. MV Sz Képzési tematika 2.1: 1/7/A; 1/7 feladat; MVSz ,,Vitorlazorepiilés végre-
hajtasi utasitasa” VII. fejezet)

Csorléiizemi vitorlazorepiilésben a vonderé megsziinése onmagaban nem tekinthetd
vészhelyzetnek. (MVSz Képzési tematika 2.1: 1/1/C feladat, 1.7.3; 4.6; 6.7, MVSz
,» Vitorlazorepiilés végrehajtasi utasitasa” XI. fejezet, 11.1)

Az Oktato a repiilést nem az érvényben 1évo eldirasoknak megfelelden hajtotta végre.
(1.18.1)

A légijarmi tomege, és annak eloszlasa az el6irt hatarok kozott volt. (1.6.3)

Meteorologiai adatok

A repiilés jo latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett tortént. (1.7)

Orvosi vizsgalatok

Az Oktatot és a novendéket korhdzba szallitottak. Az Oktato is és a ndvendék is nyolc
napon tal gyogyulo gerincsériilést szenvedett.

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoan, hogy fiziologiai tényezok, vagy egyéb akadalyoz-
tatas befolyasolta volna a hajozoszemélyzet cselekvoképességét.
Tulélés lehetosége

A mentéegységek értesitése haladéktalanul megtortént, a mentdegységek késedelem nélkiil
a helyszinre érkeztek.
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3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

Esemény okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran az esemény okat emberi tényezére vezette vissza, ami az
Oktatd késedelmes reakciojaként jelentkezett a vonderd megsziinésekor.

A Vb hozzajaruld tényezOként azonositotta, hogy az Oktatd a kezdeti lapos emelkedés
helyett rogton meredeken, nagy bolintasi szoggel kezdett emelkedni, ami lecsdkkentette a
vonderd megsziinésébol adodo helyzet biztonsdgos megoldasanak esélyét.

A fenti két elem egyiittes hatasa vezetett a vizsgalt baleset bekdvetkezéséhez.
Biztonsagi ajanlasok

Szakmai vizsgalat idotartama alatt iizemeltetoé/hatosag/stb. altal
hozott intézkedések

Az Innovaciods és Technologiai Minisztérium Légiigyi Szakszolgalati Hatosagi Foosztalya
2021. julius 14-én kelt hatarozataban a Magyar Vitorlazorepiilé Szovetséget, mint a Borsod
Megyei Repiiloklub feliigyeld szervezetét kiigazito intézkedések végrehajtasara, valamint
a feltart nem megfeleléségek miatt pénzbirsag megfizetésére kotelezte. A felrott hianyos-
sdgok valtozas-bejelentési kotelezettség elmulasztasa, a novendékek képzésével kapcso-
latos adminisztracios hianyossagok, képzési és repiilésbiztonsagi kockazatelemzés és ellen-
intézkedések bevezetése, valamint ezek kozzététele terén keriiltek megallapitasra.

Az MVSZ 2021. szeptember 15-én kelt nyilatkozataban foglaltak alapjan a felszolitasnak
eleget tett. Javitd intézkedései személyi funkcionalis valtoztatasokat, az ellendrzések
atszervezesét, a feliigyelt repiil6klubok képzésvezetdinek tajékoztatasat foglalta magaban.
A feliigyelt szervezetek részére eldirta a vonderd megsziinésével jard teendok fokozott,
rendszeres gyakoroltatasat képzésen kiviil is a novendékek és oktatok szamara egyarant, a
repiiléiizem-vezetd f6ldon tartozkodasanak kotelezettségét, megtiltotta a hibas, nem Kipro-
balt csorloaggregator oktatorepiilésre vald hasznalatat, felhivta a figyelmet az ellenérzési
¢és dokumentacios fegyelem betartasara és kotelezé oktatast szervezett a feliigyelt szerve-
zetek képzésvezeto-helyettesei szamara.

Az ITM LSzHF a javito intézkedéseket 2021. szeptember 16-an kelt valaszlevelében
elfogadta és eljarasat lezarta.

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A vizsgalat soran a KBSZ Vizsgalobizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami azonnali
biztonsagi ajanlas kiadasat indokolta volna.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

A vonatkozo szabalyok betartdsaval a hasonld esetek elkeriilheték, a KBSZ Vizsgalo-
bizottsaga nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2022. aprilis 25.

Torvaji Gabor Hanczar Akos
Vb vezetbje Vb tagja
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MELLEKLETEK

1. szamu melléklet

Osszefoglalé a Zdrdjelentés-tervezethez benyiijtott észrevételekrdl és a Vb ezeket illetd dlldspontjdrol

BEVEZETES

Az ¢érintett Oktatd a baleset okaként kezdetben a ndvendék beavatkozasat jelolte meg.
Allitasa szerint a vonderd megsziinésekor a novendék a kormanyba kapaszkodva fizikailag
megakadalyozta 6t, hogy idében siklasba vezethesse a vitorlazo-repiilégépet.

Oktatd ezt, a ndvendék altal vitatott allitasat késobb, a 2021. majus 19-én a Borsod-Abauj
Zemplén Megyei Rendér-fokapitanysag 69. sz. irodai helyiségében megtartott renddrségi
szembesités soran az érintett novendék elbtt visszavonta €s a torténtekért a repiilégép veze-
tojeként felelosséget vallalt, mely a szembesitési jegyzokonyvben rogzitésre keriilt.

A KBSZ Zarojelentés-tervezetének kézhezvételét kovetéen Oktatd és az altala idokdzben
felkért szakért6 0j allaspontot alakitott ki, melyet egy beadvany formajaban hoztak a KBSZ
tudomasara. Az ebben leirtak szerint a baleset elkeriilése érdekében az Oktatdo semmit sem
tehetett, annak bekovetkeztéért minden felel6sség a csorlokezel6t terheli, aki ,,annak
tudataban vette at a csorldaggregatort az aznapi csorlGiizemre, hgy tudomasa volt a
csorléaggregator motorjanak el6zo tizemnapi rendellenes mitkédésérdl és tizemzavararol.
A csorldkezelonek tovabba tudomasa volt arrol is, hogy a csorléaggregatoron a javitdst
kovetden foldi terhelésprobat nem végeztek, megis vallalta vele vitorlazogép csorlését,
mindjart két fos személyzettel, oktatasi feladat keretélben. Ezzel felelGtlen magatartast
tanusitott” (valtoztatas nélkiili idézet a szakérté beadvanyabol).

Az Oktato altal felkért szakért6 vazolta felel6sségi kérdés valos és 1étezd, azonban az
1995. évi XCVIL tv. 54.§ (1) (2), 55.§ (2), 58.§ (1) pontjai alapjan ez nem a
csorlékezeld, hanem a repiillégép parancsnokanak feleléssége. A rabizott noven-
dékkel, terhelésproba nélkiil torténo felszallas végrehajtasarol a végsé dontést az
Oktato sajat, jogilag egyértelmiien meghatarozott felelosségi korében, a fenti tények
ismeretében maga hozta meg, és kezdte meg igy a repiilést. A csorlékezelére hasonld,
a fenti jogszabalyban meghatarozott kotelezettség nem vonatkozik (Zdrdjelentés 1.18.3. A
repiiloktato feleldsségének jogszabalyi hdttere).

A Zardjelentés mindenkori célja egy adott esemény okainak feltarasa a vétkesség vagy
feleldsség megallapitasa nélkiil. Az Oktato és az altala felkért szakértd érvelése azonban
megkeriilhetetlenné teszi, hogy a Vb ramutasson az emlitett felel6sségi kor jogszabalyi
kornyezetére, amely kétséget kizardan, egyértelmiien meghatarozza a vizsgalt esetben
fennall6 felel6sségi viszonyokat.

A VDb nem ért egyet tovabba az Oktato és szakért6jének azon allaspontjaval, mely
szerint a sulypontcsorléses vitorlazorepiilés soran a vonoeré megsziinése vészhelyzet
lenne, vagy ez a rendellenesség elkeriilhetetleniil balesethez vezetne. A Vb allaspontja
szerint a vonoerd a csorlés barmely fazisdban torténd varatlan megsziinése a vitorlazo-
repiilés tlizemszeri velejaroja, melynek vészhelyzetté valasanak kivédésére kidolgozott
modszerek, technikéak, pontosan meghatarozott, begyakorlandd tennivalok allnak rendel-
kezésre, melyek minden csorléiizemil vitorlazorepiil6-képzés szerves, alapvetd részét
képezik. E tennivalok hangsulyozott oktatasaval és azok készségszintli begyakoroltatasaval
minden névendéket felkészitenek a vonderd megsziinésekor bealld allapot kezelésére.

A szakmai tapasztalatok, valamint a baleset- és repiildesemény-jelentd rendszerek eurdpai
koordinacios kdzpontjanak adatbazisaban elérheté adatok alapjan a tapasztalt csorléleal-
lasok, kotélszakadasok csak igen kis hanyada végzddik balesettel, és ezek a vonderdé meg-
sziinésétol fiiggetleniil elkdvetett pilotahibakra vezethetdk vissza.
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Ez okbo6l a Vb jelen Zaréjelentésben a csorléaggregator leallasanak okait nem is rész-
letezte, mivel a vészhelyzet kialakulasat nem az aggregator leallasa, hanem az Oktaté
kezdeti til meredek emelkedése, valamint a vonoeré megsziinését koveto késedelmes
reakcidja okozta.

A csorloaggregator leallasanak okai a baleset bekovetkeztét nem befolyasoltak, ezért a Vb
a kovetkezo Osszefoglalasaban nem tér ki tételesen az Oktato altal felkért szakértd azon
észrevételeire, melyek a csorléaggregator meghibdsodasat mint a baleset kivaltd okat
tiintetik fel, vagy a motorleallas okainak vizsgélatat szorgalmazzak.

A BENYUJTOTT ESZREVETELEK ES A VB ALLASPONTJA

Az Oktatd altal felkért szakértd beadvanyaiban felszolitotta a Vb-t a zardjelentés-tervezet
Ujrairasara abban a szellemben, amelynek célja a feleldsség csorlékezeldre haritasa — a
szemtanuk egybehangzo allitasa, valamint minden, az Oktatora nézve terhel6 adat és kovet-
keztetés indoklas nélkiili melldzésével, szamitasok és tényadatok figyelembevétele nélkiil
kialakitott 0j ,,adatok” felhasznalasaval és egy teljesen 1j, addig el6zmény nélkiili ese-
ménytorténet bevezetésével.

A Vb kérésére adott valaszaban a szakérto irasban visszautasitotta mind a kovetkez-
tetéseihez felhasznalt szamadatok (pl. idd-, sebesség- és magassagértékek) forrasanak
megjelolését, mind az altala djonnan bevezetett elméletek folyamatait igazolo szami-
tasok benyujtasat.

A beadvanyok fobb pontjainak tételes Osszefoglalasa

¢ Az Oktato altal felkért szakértd véleménye szerint ”a polgari repiilésben dltalanosan
elvart maximalis reakcioido a repiilégépvezeték 37, még az 1. repiildegészségiigyi
osztalyban is. ... Szakerté megitélése szerint a csorloaggregator lefulladasa 15 m AAL
magassagban kovetkezett be. Ebbdl a magassagbol a 3-es elvarhato reakcioidé végeén
mar nem dllott rendelkezésre elegendé AAL magassag mind a sebességgytijtés, mind pedig
a kilebegtetés eldiras szerii végrehajtasahoz.”

Ezt a 3 masodperces keretértéket sem a repiildgép-vezetdkre vonatkozo jogszabalyi kove-
telményrendszer, sem a Vb altal megkeresett repiildorvosok, sem a felkért repiil6-egész-
ségiigyi munkaalkalmassagra specializalodott pszichologus szakvéleménye nem timasztja
ala. Ez utobbi szerint ,,eqy csorld meghibdsoddsa esetén a szitudcio ismert, dontéshozatalra
sziikség van, de alkoto problémamegoldasra (teljesen uj mozdulatsor, vagy mandver) mar
kevésbé. Ebben az esetben az elvdrhato reakcididd, tehdt az a komponens, amely az
eszleléstol a konkrét testi reakcioig tart, atlagosan 1,5-1.8 sec, de jellemzéen 2 sec.-on
beliili. ... Szignifikans kiilonbség repiilési modok kozétt (VIT, ATPL, stb.) nincs.”

Az Oktato altal felkért szakértd beadvanyanak fent idézett pontjat a Vb elutasitja és
fenntartja, hogy csorlélizemi vitorlazorepiilésben a vonoerd megsziinése esetén alapvetden
elvart, egyben minden szempontbdl ésszerii és teljesithetd kdvetelmény — kiilondsen egy
rabizott novendékkel repiild oktatd esetében — a sziikséges, ilyen esetekre kidolgozott
eljaras (azonnali atnyomas ¢€s siklohelyzetbe vezetés, kozben leoldas) késedelem nélkiili
végrehajtasa és a géptorés nélkiili leszallas. A sikeres végrehajtas egyik alapfeltétele termé-
szetesen a lapos emelkedés fazisaban a lapos emelkedés betartasa.

¢ Az Oktato altal felkért szakértd a baleset okat ,,a csorldaggregatorral kapcsolatos
miiszaki tizembentartasi és karbantartadsi tényezdkre vezette vissza”, mig a Vb altal meg-
allapitott okot (emberi tényez6) indoklas nélkiil elutasitja.

Jelen melléklet bevezetdjének 6. bekezdésében foglaltak alapjan a Vb ezt nem fogadja el.

¢ Az Oktato altal felkért szakérté az MVSZ vonatkozo eldirasaira hivatkozva, mely szerint
egygépes lizem esetén nincs sziikség kijelolt repiildlizem-vezetore, vitatja mind az Oktatod
repiiliizem-vezetdi funkcidjat a baleset idején, mind az ezzel jard tobbletfeladatokbol
adodo fokozott mentalis leterheltségét.
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A Vb nem valtoztatja meg allaspontjat: az Oktatd rend6rségi tantikihallgatisa soran (melyet
a Vb hivatalosan bekért) maga nyilatkozta, hogy a baleset idején (fiiggetleniil attol, hogy
ez nem volt szamara kotelezd) ,,repiilésvezetdi” tevékenységet is ellatott, amit a meghall-
gatott szemtanuk is megerdsitettek. Az ebb6l fakado, a kdrnyezete szamara is érzékelhetd
leterheltségét a Vb szintén szemtanui nyilatkozatokra alapozza.

¢ Az Oktato altal felkért szakértd véleménye szerint az azonnali meredek emelkedést sem
a szemtanuk, sem a csorldkezel6 nem tudja hitelt érdemléen megitélni, ezért véleménytik
nem veheto figyelembe.

A Vb véleménye szerint csorléses inditaskor a vitorlazogép bolintasi szogének valtozasai
(kiilonos tekintettel a megszokottnal meredekebb kezdeti emelkedéshez tartozé hossz-
dolésre) kiviilrél a csorlokezelé szemszogébal itélheté meg a legnagyobb pontossaggal.
A szembdl megfigyelt, emelked6 repiil6gép latszo felilleteinek nagysaga, a szarnyak és a
vizszintes vezérsik egymashoz vald viszonya a bolintasi szog egészen kis valtozasait is
szembetlin6vé teszi, amit a gyakorlott csdrlokezelok pontosan latnak. A Vb az Oktato altal
felkért szakérto érvelését nem fogadja el.

¢ Az Oktaté altal felkért szakértd kijelentette, hogy ,.a vitorlazégép az eldirdas szerinti
botkormany/magassagi kormanylap helyzetben a csériokotél csorloaggregator dltali
hirtelen, nagy gyorsulassal tortént megrantasa utan 1-2 masodperc alatt hirtelen kb. 15 m
magassdagra emelkedett, mikor a csorléaggregator diesel motorja — részben a hirtelen meg-
rantas kovetkeztébeni hirtelen fellépett terheléscsucs, részben pedig az eléregedett
tomlokon tortént fals levegd szivas miatt hirtelen lefulladt.”

A Vb 10 felszallast tekintett meg, ahol R-26SU tipusu vitorlazo-repiilégép 2 személlyel
végzett csorlése tortént kiillonbozo teljesitményii és tipusu csorldaggregatorokkal, koztiik
az esetben érintett Hercules H4 tipussal is. E csorlések soran a repiil6gép megmozdulasa
és az elemelkedés k6zott jellemzben 4-6 masodperc telt el. Az elemelkedés el6tti legro-
videbb gurulas, amely egy Iényegesen erésebb TOST aggregatorral, igen erds szembe-
szélben tortént, 2,8 masodperc volt, amelybdl a repililogép a 15 méteres magassigot a meg-
mozdulastol szamitott 5,1 masodperc alatt érte el. A Vb véleménye szerint az adott koriil-
mények kozott ennél hatékonyabb csorlést a szakadobetét talterhelése nélkiil nem lehet
elérni.

A Hercules H4 csorldaggregatorral szélcsendben 5 masodperc gurulas utan emelkedett el
arepiil6gép, az 5 m/s fliggbleges sebességet 11 masodperc alatt, a 10 m/s fiiggéleges sebes-
séget 21 masodperc (mp) alatt érte el.

A vizsgalt csorlések soran a jellemz6 értékek a kovetkezOk voltak (minden mért id6 a meg-
mozdulés pillanatatol értendo).

- elemelkedés eldtti gurulas: 2,8-9 mp, jellemz6en 4-6 mp

- 15 m magassag elérése: 5,1-11 mp, jellemzoen 8-10 mp

- 5 m/s fiiggbleges sebesség elérése: 8-11 mp, jellemzéen 11 mp

- 10 m/s fiiggbleges sebesség elérése: 14-21 mp, jellemz6en 18 mp

Ez utobbi, 10 m/s értéket a vizsgalt 10-bél minddssze 3 esetben sikeriilt 30 masodpercen
beliil, tovabbi 2 esetben a csorlés még késobbi szakaszaban elérni. Az emelkeddsebesség 5
esetben a csorlés teljes idétartama soran 10 m/s alatt maradt. Osszehasonlitisképpen, az
Oktatd szakértGje altal feltételezett esetben ezt az emelkedbsebességet a repiilégép a
masodperc tortrésze alatt érte volna el. Egy 0,5 masodperces gurulést feltételezve 4G
gyorsulassal érhet6 el 56 km/h sebesség, ami a szakadobetét terhelhetdségét és a csorls-
aggregator teljesitményét is jelentésen meghaladja. A fennmarad6 0,5-1,5 masodperc alatt
kellene a repiildgépnek 15 méter magassagba emelkednie — azaz atmenet nélkiil 30 m/s, de
legkevesebb 10 m/s emelkeddsebességet elérnie. Az Oktato altal felkért szakértd elméle-
tének minden eleme kiilon-kiilon is fizikai lehetetlenség.

Az aacheni Rajna-Westfaliai Miiszaki FOiskolan 2008-ban elvégzett elemzés szerint egy
ASK-21 tipust vitorlazo-repiildgép 6,600 cmi-es, 300 kW teljesitményti turbodizel
motorral felszerelt csorl6aggregatorral végzett csorlOstartja esetén (amely az esetben
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érintett Hercules H4 aggregatornal 1ényegesen erdsebb) a ,,normal” és ,,agressziv”’ csorlo-
startok kozotti kiillonbség elemelkedés el6tti gurulas szempontjabol 7 méter volt (29 m
helyett 22 m). Bar a gurulasi Githossz egy ,,agressziv” start esetében a negyedével csokken,
idében minddssze 0,4 mp a kiillonbség, azaz ennyit lehet ,,nyerni” az azonnali, meredek
felvétellel. A csorldaggregator teljesitményét kihasznalva, azonnali meredek emelkedés
esetén a 15 méteres magassag eléréséhez 3,8 mp-re volt sziikség.

Mindezek, és a Vb altal vizsgalt R-26SU csorléstartokbol levont tapasztalatok alapjan
(kiilonos tekintettel a szélsdértéket képviseld, nagyobb teljesitmény(i TOST aggregatorral
végzett, erdsen szembeszeles és meredek emelkedésii csorlés esetén tapasztalt 5,1 mp-es
értékre) a Vb allaspontja az, hogy enyhe szélben, Hercules H4 tipust csorléaggregatorral
egy R-26SU vitorlazo-repiilogépet két személlyel, allo helyzetbdl 1-2 masodperc alatt 15
méteres magassagba juttatni fizikailag nem lehetséges, még azonnali meredek felvétellel
és nagy hosszdolésszoggel végrehajtott emelkedéssel sem — amire az Oktato altal felkért
szakértd valtozata szerint nem is keriilt sor. Az esemény idején fennalld koriilmények
(repiilogép felszallotomege, szakadobetét terhelhetOsége, csorldaggregator teljesitménye)
és enyhe szélviszonyok kozt ehhez realisan legkevesebb 6-8 masodpercre van sziikség.

Az elmélet, mely szerint az Oktat6 allo helyzetbdl, teljesen varatlanul, elvarhato reakcio-
idején beliil 15 méter magasan, repiiléstechnikailag megoldhatatlan helyzetben talalta
magat, ahonnan mar semmit sem tehetett a baleset elkeriilése érdekében, nem elfogadhato.
Az elképzelést cafold, felsorolt fizikai lehetetlenségeken thl e verzid hitelességére az is
arnyékot vet, hogy a ,hirtelen megrantas” elmélete csak a Zaréjelentés-tervezet
kiadasa utan, az Oktato altal felkért szakérté beadvanyaban Keriilt el6szor elé — akkor
is barmilyen, ezt alatdmaszto bizonyiték nélkiil. Azt megel6zéen sem maga az Oktatd, sem
andvendék, sem a csorlokezeld, sem egyetlen szemtanti — beleértve a szarnyvéget kivezetd
segit6t, akinek szo szerint elsé kézbol szarmazo informacioi lettek volna egy ilyen jelen-
ségrél — nem szamolt be rantasrol, hirtelen indulasrél vagy barmilyen hasonlo6 rendellenes-
ségrol a csorlés kezdeti szakaszaban. Az Oktato és az érintettek sem a helyszini szemle
vagy utdlagos meghallgatasok alkalmaval, sem a renddrségi tantivallomasok vagy szembe-
sitések soran, egyetlen alkalommal sem tettek emlitést barmi ilyesmirdl.

¢ Az Oktato altal felkért szakértd kovetkezo idézett kijelentése (,,4 vitorlazogép ugyan a
megengedett hosszdoléssel, de hirtelen emelkedett a kb. 15m-es futopalya feletti magas-
sagra, amibdl a vonoerd megsziinését kovetéen mar nem volt elegendé magassagtartalék
a vitorlazogép siklasba valo atvezetéshez.”) egymasnak ellentmondo allitasokat tartalmaz
és probal logikai kapcsolatba allitani. Magassagtartalékra az atesett repiilogép sebessé-
gének visszanyeréséhez van sziikség az aramlas és felhajtoerd helyreallitdsa érdekében. Ha
egy megengedett hosszdbléssel emelkedd vitorlazo-replilogép pildtaja a vonderd elvesztése
esetén késlekedés nélkiil végrehajtja a sziikséges tennivalokat, az atesés eleve nem kovet-
kezik be. A vonoer6 elvesztésének pillanataban és kozvetleniil azutan a vitorlazo-repiil6gép
még emelkedik, mikozben sebessége csokken. Az atnyomas hatasara mind az emelkedés,
mind a sebességcsokkenés megsziinik, és a reptil6gép a siklohelyzet felvételével rendezett,
allando sebességli siklorepiilésbe megy at. A helyesen kivitelezett mandver soran a vonderd
megsziinését kovetd emelkedés-siillyedés soran bekovetkezd nettd magassagvesztés mini-
malis, néhany méterben mérhetd.

A nagy bolintasi szog nélkiil, ,,megengedett hosszddléssel” végzett , hirtelen emelkedéshez”
tartozd emelkeddsebesség valoszeriitleniil nagy légsebességet feltételez, amely az emlitett
»1-2 mdsodperc” alatt (kiilondsen a 600 kg-ra* méretezett szakadobetét korlatait
figyelembe véve) semmiképp sem érhetd el. Ezt a kis allasszoggel elért, feltételezett nagy
sebességet az is cafolja, hogy a repiil6gép a vonderd megsziinését kovetden masodperceken
beliil atesett.

Mindezek alapjan a Vb az Oktatoé altal felkért szakért6 fenti elméleteit elutasitja. Fenntartja
¢és hangsulyozni kivanja tovabba a bevezetdben vazolt allaspontjat, miszerint a vonoderd
megsziinésének kezelése a kiképzés szerves része €s minden pildta rutinfeladata. A csorld

4 A BMRK daltal haszndlt szakadobetétek terhelhetéségét a gydrté kilogrammban adta meg
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leallasa onmagaban nem teremt vészhelyzetet, nem 0koz balesetet, jelen esemény bekovet-
kezésének okai pedig fiiggetlenek a csorldaggreator meghibasodasatol.

¢ Az Oktatod altal felkért szakértd kifogasolta, hogy a Vb ,nem vizsgdlta tovibba a
vitorlazogep suly- és sulyponthelyzetét sem”.

A Vb vizsgalta a repiil6gép suly- és sulyponthelyzetét, melyet a Zardjelentés-tervezet 1.6.3
és 3.1.1 pontjaban foglalt 6ssze, amit jelen Zardjelentés is valtozatlan forméban tartalmaz.
A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a repiilogép iilésterhelései és sulyponthelyzete
is nagy biztonsagi tartalékkal hatarértéken beliil volt. Mivel e paraméterek nem voltak
karos befolyassal a vitorlazogép repiilési tulajdonsagaira (ebbdl kovetkezéen vezethetd-
ségére), a tomegeloszlas részletesebb vizsgalata nem volt indokolt, hiszen az a baleset
bekovetkeztében nem jatszott szerepet. Ez okbol az Oktato altal felkért szakértd azon tlzod
allitasat sem sziikséges cafolnunk, miszerint ,jtudvalevé, hogy egy vitorlazogép
sulyponthelyzetét az elsé iilés terhelés sulypontjanak igen kis mérvii, akar néhany
milliméteres ... vdltozasai is hatalmas mértékben befolydasolni képesek. Ugyanigy
tudvalevé, hogy a vitorlazogép sulyponthelyzetének legkisebb valtozasai is igen jelentos
meértékben befolyasoljak a vitorlizégép kormdanyozhatosagi tulajdonsdgait”. A Vb ezt
kijelentést az R26SU ,,GObé” vitorlazo-repiilégépre és a vizsgalt eseményre gyakorlati
szempontbdl még a szakértd késobbi helyesbitésével egyiitt (melyben az elsd iilésterhelés
— és nem a teljes repiil6gép — tomegkdzéppontjanak néhany milliméteres valtozasait nehany
centimeéteres valtozasokra modositotta) sem tekinti megalapozottnak.

¢ Az Oktato altal felkért szakértd véleményével, mely szerint ,,a repiilésnek vannak olyan
kritikus fazisai (- itt a sulypontcsorlés kb. 15-20 m magassagig a gyorsulas fiiggvényében
-) melynek soran a bekévetkezo vészhelyzet gyakorlatilag (és elméletileg is) - gép- és/vagy
személyi sériilés nélkiil - megoldhatatlan” — amennyiben az Oktato altal felkért szakért6 az
altala nem definialt ,,vészhelyzet” kifejezést eddigi érvelésének megfelelden a vonderd
megsziinésére alkalmazza —, a Vb nem ért egyet. A bevezetésben kifejtett okokbdl a vono-
erd megsziinése onmagaban nem tekinthetd vészhelyzetnek, és hogy a pilotanak sulypont-
csorlés esetén 15-20 méteres magassag eléréséig semmilyen befolyasa ne lenne a géptorés
és/vagy személyi sériilés elkeriilésére, az minden eddigi gyakorlatnak, statisztikanak és a
szakmai ismereteknek is olyan mértékben ellentmondé kijelentés, melyet a Vb nem lat
sziikségesnek megcafolni.
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2. szamu melléklet

Az Oktato daltal felkeért szakerto beadvanyai (benyujtott dokumentum és késobb benyujtott
kiegészitések), valtozatlan formdaban

Az eredeti formdtum megdrzésének céljabol a dokumentumok a kévetkezé oldalon kezdédnek.

Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 996/2010/EU rendelete (2010. oktober 20.) ,,a polgari légikozleke-
desi balesetek és repiiloesemények vizsgalatarol és megelozésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil
helyezéserol” 16. cikkének (2) pontja, valamint a 2005. évi CLXXXIV. torvény ,,a légi-, a vasuti és a
vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol” 16 § (4) pontja értel-
mében a tovabbiakban idézett beadvinyokban kozolt személyes adatok nem keriilnek megjelenitésre.
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B i <igikiziekedési szakérts (nyt.sz. 00 ig.sz.:SZJD észrevételei a KBSZ
2021.12.141-én kelt, 2020-0308-4 sz. zardjelentés -tervezetével kapcsolatban a HA-5523 1j. AA-
800039 gy.sz. R-26SU ..GObé” tipusu vitorlizo repiilégép 2020.07.05-én Miskole (LHMC)
repiiltéren bekiovetkezett 1égikozlekedési balesetével kapesolatban

A ZJT-ben nem szerepel explicit modon. kéretik a végleges ZJ-be explicite belevenni.
(A ZIT szamozasat kovetve):

Altalanos terminolégiai hiba: . repiilogép™ (az géperéhajtasu merevszarnyi légijarmiivet jelsl).
Jelen ZJT targyat vitorlazo repiilégép képezi.

Kérjiik a teljes szovegben kivetkezetesen vagy vitorlazo repiildgépre vagy pedig csak egyszertien
vitorlazogép-re cserélni.

Bevezetés

6/19 oldal:
Az esemény rovid ismertetése

Az oktato késedelmes reakcidja kovetkeztében a repiilogép sebességet és magassagot vesztve nagy
fliggoleges sebességgel a foldnek titkozott €éls jelentds mértékben megrongalodott.”

Kérjiik javitani:
JArektatetedsedelmesronkeioiatévatirestében-a 1epiilogép sebességet és magassagot vesztve nagy

fiiggdleges sebességgel a foldnek iitkozott €ls jelentds mértékben megrongélodott.”
Szakértd megjegyzése:

A polgari repiilésben altalanosan elvart maximalis reakcididd a repiillogépvezetok 37, még az 1.
repiiloegészségligyl osztalyban is. A vitorlazorepiilé szakszolgdlari engedélyhez még oktatoi
jogositassal is 2.0. repiilloegészségiigyl mindsités a minimalis feltétel. Ezzel az oktato rendelkezett.
Szakértd megitélése szerint a csorloaggregator lefulladasa 15 m AAL magassagban kévetkezett be.
Ebb6l a magassaghdl a 3”-es elvarhato reakcididé végén mar nem allott rendelkezésre elegendd AAL
magassag mind a sebességgyiijtés, mind pedig a kilebegtetés eloiras szerli végrehajtasdhoz.

Ugyanitt késébb:

Kérjiik javitani:

LA KBSZ Vizsgalo bizottsdga a baleset okat emberitényesédhre vezette vissza €és nem talalt olyan
kériilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.”

Kérjiik javitani:

LA KBSZ Vizsgdlo bizottsaga a baleset okat a csolrldaggregatorral kapesolatos miiszaki iizembentartisi
¢s karbantartasi tényezokre vezette vissza és ezért a szakmai vizsgalat lezarasaként biztonsagi ajanlasok
kiadasat javasolja.

1. Ténybeli inform:ciok

1.1 A Repiilés lefoly:isa
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7/19. oldal:
Kérjiik javitani:
A jelenlévok elmondasa szerint aznap reggel az tizemnapra megbeszélt masik oktato akadalyoztatasa

miatt minddssze egy oktatoval (a tov: abblakb"m O]\mto) kezdték el az iizemet, aki egyszemélyben latta
el a repiiloiizem koordinalasaval, g+ , valamint az oktatassal kapcsolatos teenddket 1s.

Szakértd megjegyzése:

Sem a polgari repiilésre vonatkozo hatalyos kozosségi-, sem pedig a hazai jogszabalyok az un.
Jreplilésvezetd” fogalomkorét mar évtizedek oOta nem ismerik és nem tartalmazzak, ezért ez a
fogalomkor értelmezhetetlen.

Ugyanitt késobb:

Kérjiik javitani:

~Kozvetlenil felszallas elott, mar a gépben ilve az oktatd radiozott,

egy a repiiloteret hasznalo masik pilotaval, majd kiadta a kézi.....”

Szakérto megjegyzései:

- inkonzisztens terminologia hasznalat: egyszer repiilésvezeto (nem létezé fogalom), masszor
repiilotizem-vezeto:

- sem kozoOsségi, sem pedig hazai jogszabalyl szinten sem a repiilsévezetd, sem pedig a
repiiloiizem vezetd nem értelmezhet6. ATO/DTO kiképzo szervezeti szinten a repiiloiizem-
vezeto ertelmezheto ugyan, de mivel az egy gepes vitorlazo kikeépzo tlizemhez nem eloirt, jelen
esetben szintjén értelmezhetetlen, mert ilyen szolgalat ellatasara Oktatd nem volt kételezett.

8/19. oldal:

Kérjiik javitani:

Az emelkedés kezdeti szakaszaban (“‘““‘j’ e e r
5 - - : aspel)- mintegy 15-20 m magassagban a
vonderd , Nirtelen és drasztikusan” leusokkenr az Okmro elmondasa szerint.

Szakerté megjegyzései:

- aszemtanuk tanivallomas teljességgel szublektiv, mivel NEM alapul,OBJEKTfV. MELRT és
(ma mar: elektronikusan) ROGZITETT ADATOKON, PARAMETEREKEN, ezért arra
tudomanyosan megalapozott kovetkeztetést alapozni nem lehet,

- aszemtanuk a repiilogep palyajat nem megfelel6 parallaxisbol lattak annak kielégito még akar
csak szubjektiv megitélhetoséghez se, hiszen azt vagy hatulrol (minimalis oldaltavolsagbol
(novendekek), vagy pedig szembol (csorlokezelo) lathattak csak. A csdrlés palyaive még
szubjektive is csak oldalnézetbdl itélheté meg valamelyest csupan vizualisan, de még akkor is
igen pontatlanul.

Harmadik abra:
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A 2.6s 3. és mozgas fazisokat kerjik mind az abrabol, mind pedig a képalairasbol torélni, mert
OBJEKTIVE NEM BIZONYITOTT allitasokon alapulnak, az 5. és 6. mozgasfazist pedig atnezevezni
az alabbiak szerint:

Kérjiik az alabbi kép alairasokat beirni és az ezeknek megfelelé piktogrammokat az abraba
beilleszteni:

2. A kezdeti elemelkedés utan a lapos emelkedés fazisa
3. A vonderd megsziinésekor vonoerd hijan gyorsan csokken a vitorlazogép sebessége

Az abran kérjik a vitorlazogép szimbélumot a jenlenlegi 4. mozgasfazisnak megfeleld
hosszdoléssel abrazolni.

4. torlendo
5. kérjiik atszamozni 4-esre
a szoveget kérjiik javitani:
A meredek silllyedés soran a repiilogep #ire gyorsul, mialtal javul a kormanyozhatosaga.
6. kérjiik atszamozni 5-osre.
11/19. oldal:
1.6.3 pont UTAN kérjitk BESZURNI:
1.7. A csorloaggregator adatal
1.7.1 Altalanos adatok:

- kenjiikk megadni ugyanazon adatokat mint a vitorlazogép esetében, (lajstromjel helyett értelem
szerlien azonosifo jelet megadva), tovabba:

- kéniik a csorloaggregator tipusan €s gyartasi szaman til kérjilk megadni a beépitett motor
tipusat és gyartasi szamat és az utolso idoszakos motor karbantartas idépontjat és az azota
letizemelt csorlés szamot, valamint mind a csorloaggregator gyartasa ota letizemelt fizemorat és
csorlés szamot, valamint a motorcsere idopontjaban a gyartastol szamitott tizemorat és csorlés
szamot is megadni.

1.7.2 Légjarmti csorlésére valo miiszaki alkalmassaggal kapesolatos megallapitasok:

- acsdrloéaggregatort regisztrald szervezet adatai,

- acsorloaggregator izembentartojanak adatai,

- acsorlésre alkalmassagot megallapito iizembentartol nyilatkozat kelte €s érvenyessége,
- azigazolo alairas megléte és tulajdonosa

Kérjik a targyi csorléaggregator ,,Regisztracios lap vitorlazo csorloberendezésre™ c. hiteles
dokumentumat a ZI-be jol olvashatoan becsatolni.
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Kérjiik beszirni:
10/17. oldal

A szakmai vizsgalat soran tobb arra vonatkozo informacié is felmeriilt . hogy a csorldaggregator
szerkezete, vagy valamely rendszere — kiilénds tekintettel annak motorjara és a motor tiizeléanyag ellato
rendszerére- az eset eldtt is mar tobbszor meghibasodott ezzel hozzajarult az eset bekovetkezéséhez és
befolyasolta annak lefolyasat.

11/17. oldal

1.7 Meteorologiai adatok — tol vegig:

Kérjiik értelemszeriien atszamozni.

12/19. oldal

1.14 Probak és vizsgalatok

wProbakat és vizsgilatokat a Vb nem végzett. ill. nem végeztetett.”

Targyi repiiloesemény kivizsgalasa soran ez alapveto repiilobaleset kivizsgalas modszertani hianyossag,
ennél fogva kapitalis szakmai hiba.

Kérjiik az alabb részletezetteket tisztazo vizsgalatokat lefolytatni és annak eredményei alapjan ) ZJT-t
ellkésziteni.

A ZIT-ben késébb, a 15/19. oldal 1.17 ,Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek”™ alatt igy
nyilatkozik:

A kivizsgalas soran a szokasostol eltéré modszerek alkalmazasara nem volt sziikség”.

Ez alapvetd kételyeket vet fel a kivizsgalo T. ,,SZERV™ kivizsgalasainak altalaban értelmezett
szitkséges és un. ,SZOKASOS” mélységével, szakmaisdgaval, tudoméanyos megalapozottsagaval,
altalanossagban szakértoi- és repiild szakmai szinvonalaval kapcsolatban.

Egy szakmai vizsgalat, - beleértve annak Osszes megallapitasat, levezetését, kovetkeztetését és
elemzését is - TENYEKEN, BIZONYITEKOKON, a kor elérheto legmagasabb technikai szinvonalan
allo vizsgalatokon, majd azok eredményeinek tudoményos értékil elemzésén kell alapuljon.

Itt nem tortént mas, mint nehany, objektiv (-elektronikusan-) régzitett repiilés: palyaadatok hijan az
esemeényt a repiilési palya/-profil megéllapitasihoz alkalmatlan nézopontbol latott jelentos részben
NEM SZAKERTO szemtanu tantuvallomasaibol von le kétes megalapozottsagi szakkovetkeztetéseket.

Tlyeténképpen semmiképpen sem csodalni vald, hogy a 16/19. oldalon kezdodod 2. , Elemzés” | majd
pedig ebbol kovetkezden a 18/19. oldalon kezdédd 3. ,Kovetkeztetések™ c. részben, abban is
legkivaltképpen a 3.2 | Az esemény okai” c. pontban téves megallapitasokra jut, valamint az esemény
gyokérokat nem talalja meg. Nem csodalni valo, hiszen nem végzett el olyan alapvetd miszaki
vizsgalatokat, mint példaul a csorloaggregator komplex és annak minden egyes rendszerének
mikddesallapotat melységében vizsgald, ezaltal a csorloaggregator meghibasodasat rekonstrualo,
alapos és aprolekos muszaki feliillvizsgalatot, - kiilonds tekintettel annak tiizeloanyagellatd rendszere
mitkddésére vonatkozoakat-, beleértve az ilyenkor sziikséges terhelésprobakat és probapadi
vizsgalatokat is. A csorloaggregator motorja egy TATRA T2-928-2 teherauto diesel motor.
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Ezt a motort egy teherautokat minésitd muszaki allomason be lehet vizsgalni, pl. az adagolojat
meéropadon minositeni lehet, stb. Eddig mar a tudomany allasa hosszu evtizedekkel, ha nem akar tdbb,
mint fél évszazaddal ezelott is eljutott még Magyarorszagon is.

A Vb azonban lathatédlag mégsem alkalmazta a tudomany és technika akar fél évszazaddal ezeldtti hazai
eredmeényeit sem, hanem mkabb , fotel szakértor” modszerekkel szinte szobeszéd alapjan elemzett, majd
kovetkeztetett. Nem lehet kétséges ezek utan megallapitasainak ¢s veégkovetkeztetéseimek
prognosztizalhaté pontossaga sem.

A targyi esemény kapcsan a személyi biintetdjogi felelosség megallapitasara indult biintigyi nyomozast
elrendelo illetékes rendoérhatosag két bejegyzett igazsagiigyi szakérto egyiittes bevonasaval 2020.08 27-
én a lLelyszinen elvégeztette a csorloaggregator RESZLEGES miiszaki vizsgalatat, a motor fékpadi
vizsgalatat azonban nem. A két szekértd 2020.11.17-én, ill. -18-an keltezte egyiittes szakvéleményeét.
A Vbugyanakkor tobb, mint egy évvel késobb, csak 2021.12.14-1 keltezéssel bocsatotta ki ZJT-ét, abban
azonban a csorldaggregator szakértéi muszaki vizsgalata eredményeit nem hasznalja fel, arrél sem
emlitést nem tesz, sem tudomast sem vesz, azokat tényekként nem kezeli, megallapitasait elemzése
kiindulé pontjai kozdtt szamba nem veszi, azokbol kovetkeztetéseket nem von le és azokra vonatkozo
megallapitasokat sem tesz.

Holott: az esemény GYOKEROKA nem mas, mint g _csérldaggregdtor meghibdsoddsa, azaz hirtelen
teljesitmeény  csokkenése/lefulladasa  volt a tiizeldanyagrendszer hajlékony tomlor egyikének
eloregedettség miatti fals levegd szivasa miatt. Ez nyilvanvaloan nem emberi, hanem miszaki-technikai
tényezo.

Azt a gyokérokot a Vb vagy nem is kereste (-ha nem, annak oka Szakérto szamara érthetetlen-), vagy
kereste, de nem talalta meg, vagy ha meg 1s talalta, valamiért jobbnak latthata a ZJT-bdl kihagyni.

Ugyanakkor a Vb-nek nem volt sziikséges ehhez a miiszaki vizsgalatot maganak elvégeznie, ha azt mar
bejegyzett igazsagiigyi szakertok korabban elvégezték.

Ez a gyikérok sziikségteleniil vészhelyzeter idézett eld a felszdllds egy olyan kritikus korai
szakaszdban, ahol azt kivédeni a 2.o.repiildorvosi minésités jogositottjatol a vonatkozo kdzdsségi és
hazai jogszabalyokban numerikusan, precizen kodifikalt elvar reakcioidon belil mar nem volt
lehetséges.

A csorldkitélnek két vége van. A Vb csak a kotél egyik végén, a vitorlazd repiildgéppel torténteket
vizsgalta egyoldaluan, a kinematikai lanc masik végén a vitorlazogéppel a kotél altal mechanikai
kapcsolatban 1évo, a vonder6t szolgaltato erdgeép oldalan torténteket, kiillonosen pedig annak muszaki
vonatkozasait (-de az ember1 tényezot a csorlokezeld vonatkozasaban is-) teljességgel figyelmen kiviil
hagyta.

Mindez alapvetd kivizsgalas modszertani hiba, igy a ZJT végkovetkeztetésel tudomanyos-technikai
oldalrol teljességgel megalapozatlanok.

Itt egy ember-gép rendszerrel bekévetkezett eseménnyel allunk szemben, ahol egy kinematikai lanc két
elemeét alkoto ket geépszerkezettel, ezekben egy-egy gyakorlott , gépkezeldvel (vitorlazorepiild oktato-
csorlokezeld), tovabba egy harmadik, szakképzetlen gépkezeldvel, a vitorlazorepiild névendékkel,
akinek viszont a vitorlazogép egymassal mechamkus kényszerkapcsolatban 1évo  kettozott
korményszervei miatt kozvetlen befolvasa van a vitorlazérepiild oktaté kormanymozdulataira. Igy a
vitorlazorepiilo novendék az esetleges 1jedtség miatti panikreakciol kovetkeztében fellépo goresos,
madekvat kormanymozdulatainak hatasat az oktatdé kormanyzasi lehetoseégeire az adott repiilési
magassagban és — helyzetben is vizsgalni kellett volna. A Vb -soki egyéb kozrehatd tényezd mellett -
ezt SEM vizsgalta.

ITM-KBSZ zérdjelentés 30/52




2020-308-4

Tovabba az emberi tényezot 1s mindharom itt felsorolt érintett gépkezeld vonatkozasaban elemezni
kellett volna. A Vb az emberi tényezot kizarolag a vitorlazorepiilé oktato vonatkozasaban taglalta, a
csorlokezeld és a vitorlazorepiild névendék vonatkozasaban viszont nem. Ez IS alapvetd kivizsgalas
modszertani hianyossag.

Nem vizsgalta a Vb a csorloaggregator (-pl. a csorlokezelo altali esetleges durva kupplung pedal
kezelésének, 1ll. a kupplungpedal és a gazkar nem jol ko-oprdinalt-) kezelésének eshetoségét sem, ami
a csorloaggregator lefulladasanak egyik  lehetséges oka lehetett, melynek kovetkeztében a
csorloaggregator a kotélfeszités helyett vagy durva kétél feszités kovetkeztében olyan hirtelen ,rantotta
fel” a vitorlazogépet csorloaggregator lefulladas pillanatabani-, azaz a vészhelyzet kialakulasanak
mintegy kb. 15 m-es magassagara, hogy az alacsony talaj feletti magassag és a magassagi kormany
hirtelen elérenyomasahoz és ezzel egyidejiileg a a magassagi kormanylap kitéréséhez képest valamelyes
késedelemmel kialakulo csokkend hosszdolés valtozas mar nem tette lehetove a sebsséggyujtest, majd
abbol a szabalyos kilebegtetést.

A Vb nem vizsgalta tovabba a vitorlazogép suly- €s stulyponthelyzetét sem. Sehol nem allapitja meg,
hogy a ndvendék pontosan milyen iiléshelyzetben is iilt. Holott egyértelmii, hogy annak az elsé ilésben
igen nagy a hatasa a vitorlazogép sulypontjara, kiilonosen kénnyi eldl {ilé ndvendek esetén.

A vitrolazogép sulypontjanak pedig — berepiild jogositassal mar rendelkezett bejegyzett iii. rep.
szakértok szamara egyébkent jol ismert — kormanyozhatosagra gyakorolt hatasat a Vb szintén nem
vizsgalta

Alapveto adat kellett volna legyen a két Gilésben helyet foglalo személy, elsésorban az eldl ilé novendék
és csak masodsorban a hatul, kézel a sulypontban l6 oktatd esemény utan kozvetleniil meérlegelt
testsulyara, ami akar a korhazbol, akar pedig a legutobbi repiildorvosi adatbazisukbol a vizsgalat celjaira
beszerezhetd lett volna, azonban a Vb nem szerezte azt be.

Nem tudni, hogy:

- az iiléstamla hevedereire varrott bor felfiigesztési csomopont melyik lyukaba volt beakasztva a
kettobol, vagy be sem volt akasztva?

- azlleéstamla akar be volt akasztva, akar nem, volt-e parna, s ha volt.. milyen vastag és mennyire
kemény-, ill. puha a névendék hata mogott?

- hasznalt-e az eldl iilé névendék homokzsakot, vagy masmilyen ballaszt stlyt, ha igen, milyen
sulytt, hol helyzeték azt el, ill. hova esett a ballaszt sulypontja?

- hasznalt-e héti ejtéernydt a ndvendék, ha igen, milyen silyat és vastagsagut, ill. hova esett az
ejtoernyo sulypontja?

Tudvalevo, hogy egy vitorlazogép stulyponthelyzetét az elso iilés terhelés stlypontjanak igen kis mérvii,
akar néhany millimeéteres, illetéleg 1-2 cm-es valtozasai is hatalmas meértékben befolyasolni képesek.

Ugyanigy tudvalevo, hogy a vitorlazogép stlyponthelyzetének legkisebb véltozasai is igen jelentds
meérteékben befolyasoljak a vitorlazogép kormanyozhatosagi tulajdonsagait.

Ugyanigy ismeretes, hogy egy kormanyfeliilet kitéritésekor azon az adott kitéritési szoéghoz tartozo
légerd nem azonnal alakul ki. A kormanymozdulat hatasara fellépo 1égero valtozas kialakulasanak ezen
késedelme nagyban fiigg a vitorlazogép sulyponthelyzetétol. A vitorlazogép csorloaggregator altali
hirtelen megrantasa kovetkeztében - még ha maga a kormanymozdulat nem késik is, annak hatasa a
kitéritest nénu késéssel koveti. Ezalatt az 1d6 alatt stulypontcsorlésben a vitorlazogép hosszdoléset
noveld nyomaték keletkezik, aminbek hatasara a vitorlazogép . felagaskodik”, mire a magassagi
kormannyal végzett ,,nyomas” iranyl kormanymozdulat a hosszdolést csékkenteni tudja.

Mindezen két hatas elemzését IS a T. Vb. jelentésébol -eddig ismeretlen okbol-, indoklas nélkil
kifelejtette”.
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A Novendek ¢s az Oktato egymasnak tobb ponton ellentmondo nyilatkozataibol a Vb 6nkényesen a
kello szakértelemmel nem rendelkezo névendék valtozatara épiti elemzését és kovetkeztetésit.

A Vb az Oktato tanuvallomasat alapos indok nélkiil figyelmen kiviil hagyja és csak a Novendékét és a
tovabbi szemtanukeét veszi alapul elemzésehez és kivetkeztetéseihez.

121/19. oldal:

1.15 Szervezeti és vezetési informaciok:

,,6.2 REPULOUZEM VEZETO ES HELYETTES KOTELMET: ... ”

Az MVSZ Kézikonyv beidézett 1észét a teljes 12/19 és 13/19. oldalon kérjiik torolni. Oka: az oktaté DE
FACTO NEM LATOTT EL REPULOUZEM VEZETO szolgalatot, hiszen az NEM volt KOTELEZO,
mivel egy gépes ¢csorlo rendszert vitorlazorepiilo tizem folyt a repiilotéren.

Tovabba vizsgalja meg a Vb a ,Repiil6iizem Vezetd’ szolgalat jogszabalyi megalapozottsagat mind a
kozosségi EASA, mind pedig a hazai jogszabalyli komyezetben igy annak jogszeriiséget az
tizembentarto részérol.

Az oktatd iil. szakértdje szerint a ,,Repiilotizem Vezetd’ szolgalat jogi statusa teljességgel rendezetlen,
ezért annak puszta léte barmely tizembentartd kézikényvében siilyos szabalyzasi aggalyokat vet fel,

hiszen semminemu hatalyos akar kozosségi.. akar pedig hazai jogszabaly annak 1étérol nem rendelkezik,
a szolgalat puszta léte a jogrendbe nem illeszkedik sehogyan sem.

13/19. oldal:
1.15

Uzembentarttoi kézikényvi idézet alatt:

1. bekezdés:
2.
Kérjiik a jelzett részt az alabbiak szerint t6rélni:
., baleset napjdan a repiildiizemet az Oktato szervezte. Eiwondasasseriteerssomalrbentatic
alg=iicalatas olaard 4o o il S agyy o=t ompgaan it Ao seaandil Ao S s ae gy K o pgay Sols]s I
s = ardl wzavandr @ ranillica

& F =

FEPHOHS SIS
A (6101t rész helyett kérjiik beszirmi:

Elmondasa szerint 6 latta el az iigyeletes oktato feladatait.

Szakérto megjegyzése:

A vitorldzérepiild iizem nem szinhdz. Annak résztvevdi és kiilondsen vezetdi szakfeladatokat

ellato szolgalati személvek, nem pedig szerepet jatszo szinészek. Kérjiik ennek megfelels
komolvsdageal mélvséghen és kelld szakmai aldzattal vizsgdini a tdrevi repiiléeseményt (is).

Az ,1.15 Szervezeti és vezetési informaciok:” c. pontot keérjiik az alabbiakkal kiegesziteni:

A pont elején a Vb maga is megallapitja:
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Az eseménvben érintetr repiiloklub szerzédén, folvamatos légialkalmassdgot biztosité és képzd
szervezete a Magvar Vitorldzérepiild Szévetség, ...

Ezt nem vitatjuk. Azonban a Magyar Vitorlazérepiilé Szévetség nem csak az eseményben érintett
légijarmu folyamatos légialkalmassagat biztositotta, valamint azon vitorlazorepiildé oktato szervezeti
(DTO) kereteket biztositotta a vizsgalt repiiloesemény targyat képezo repiilesi feladathoz, hanem
egyuttal az eseményben részes HERCULES H4 tipusu, 880510 gyartasi szamu csdrloaggregator
lajstromozo  szervezet is, azaz a  sorszamozas koteles, de SZAMOZATLAN: _CSBR-...... ”
~Regisztracios Lap Vitorlazo Csorléberendezésre” c. okirat szabalytalan kiallitoja is, amely
regisztracios lap az alabbi hianyossagai miatt érvénytelen:

- nincs sorszammal ellatva, igy a targyi csorlo aggregator nem tekinthet6 lajstromba vettnek;

- az eloszér 2019.05.05-¢n kiallitott,, az MVSZ CAMO 007 sz. négyzet alaku
bélyegzolenyomattal ellatott, majd masodjara 2020.03.21-én kiallitott (MVSZ) CAMO INSP
005 sz. korbélyegzovel ellatott iizembentartoi nyilatkozatrdl mindkét esetben hidnyzik a
nyilatkozat tevo/tanusito alairasa és a masodik, 2020.03.21-1 esetben a nyilatkozat érvényességi
ideje sem allapithato meg, szabalytalan és hianyos datumozas miatt.

Igy mindkét nyilatkozat érvénytelen, igy a vizsgalt repiildesemény napjén a csorléaggregator
vitorlazogépek inditasara a vizsgalt esemény idopontjaban NEM volt ALKALMAS, hiszen
annak lizembentartoi nyilatkozata érvénytelen volt;

- a csorloaggregatort regisztralt regisztralo CAMO/FLF szervezet a regisztracios lap
lizembentartoi nyilatkozata tartalmanak megtételéhez nem tartoznak technolégiai és
munkalapok, a nyilatkozat kiallitasanak reszletes miiszaki feltételei teljességgel
kidolgozatlanok a CAMO kézikdnyveben, igy ellendrizhetetlen, hogy a nyilatkozatban emlitett
éves feliilvizsgalat és apolas milyen munkapontokat tartalmazott, - kiilonds tekintettel a diesel
motor meéropadi miiszeres vizsgalataira, valamint a pneumatikus kotélvagd berendezés
karbantartasara és mitkodés probéjara és a csérlokotél allapotara-, kik végezték el és ellenorizték
le azokat munkapontonként és milyen tartalmu technologiai kezikényvek/utasitasok alapjan.

- azMVSZ CAMO-t/FLF-et és egyszersmind DTO-t, azaz kiképzo szervezetet felligyeld polgari
légikozlekedési allami szakhatosag az esemény idején szintén nem feliigyelte a a regisztracios
lapot €s azon a csorldéaggregator alkalmassagara valo nyilatkozat kiallitasanak muszaki,
szervezeti és személyi feltételeit és az esemény bekovetkeztéig nem tarta fel a fenti egyértelmi
hianyossagokat ¢s nem mtézkedett az ezek altal keltett életveszelyt is magaban rejlo kockazatok
haladéktalan megsziintetésére, ezzel szélso esetben még részérol is felmeriilhet akar még a
légikozlekedés veszélyeztetésének tényallasa is;

- aziizembentartdé CAMO/FLF-je ugy regisztral vitorlazogép csorloberendezést, hogy arra sem
kozosségi, sem pedig hazai jogszabalyi felhatalmazasa nincsen és részletes, technologiailag
megalapozott, a tudoméany es technika — legalabb a gépjarmii iparban es iizemeltetésben
elvarhato minimalis mai szinvonalan allé karbantartast feliigyelné és miiszaki vizsgalatot
elvégezné vagy szerzodott partnerrel kitelezoen elvégeztetné, ezzel permanensen éltveszélyes
kockazatokat general, azaz gondatlanul veszélyezteti a vitorlazo esdrldtizem résztvevoinek
életét €s testi épségét:

- a csorloaggregatort karbantarto szakszemelyzet a fenti okok miatt érvénytelen regisztracios
lappal a csorldaggregatort a targynapi {izemeltetésre a csorlokezelonek nem adhatta volna at, a
csorlokezelo pedig téle nem vehette volna at szabalyosan, hiszen a regisztracios lap
iizemképességi nyilatkozata ekkor érvénytelen volt;
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- a csorloaggregatort karbantartd szakszemeélyzet az elozo napi hibak észlelése utan a
csorloaggregator motorjanak a TATRA-T2-928-2 diesel motor diagnosztikajara €s javitasara
jogosult szakmiihelyi ellendrzése és sziikség szerinti hibajavitasa elétt nem adhatta volna a
csorléaggregatort ,éles iizemi probara” ki, amig az ismert hibak oka ki nem deriil és nem
hasznalhatott volna fel nem gyari eredeti anyagokat az altala elvégzett tomlo cserékhez;

- sem az lizembentarto CAMO/FLF-je, sem pedig -DTO-ja, sem pedig annak szaktevékenységét
szakfeliigyeld polgari allami légikdzlekedési szakhatosag a csorlokezeld szakszolgalat
kotelmeit, a a csorlés veégrehajtas szabalyzatat, a szolgalati személyek kijeldlésének,
szolgalatvezeénylésenek modjat, a csérlokezelo képzes tematikajat/keézikdnyvét, a csdrlokezeld
gyakornoksag majd csorlokezelové valas gyakorlati feltételeit, a csorlokezelo képzés és
ellendrzes dokumentalasanak, mattarozasanak, nyilvantartasanak  modjat és rendszerét
semminemi szervezeti dokumentumaban nem kodifikalta;

- avitorlazogép csorloaggregatorok csorlésre értelmezett miiszaki alkalmassagi- és alkalmassagi
részletes muszaki-technikai-technologiai feltételeit nem szabalyozza sem az EASA, sem pedig
a hazai legikozlekedesi jogszabaly rendszer, azaz e teriilet teljes egészeében szabalyozatlan.

Mindezen szervezeti hianyossagok és anomaliak alapvetoen megnovelik a vitorlazoé csorloiizemmel jaro
kockazatokat joval a még éppen elfogadhato minimalis szint folé.

Mindezt mind az Gizembentarto CAMO/FLF minoségbiztositasi szervezete (Quality), ill. DTO
megfeleloseg biztositasi szervezete (Compliance) kiilon-kiilon 1s ES egyiittesen is elvégzendo 1doszaki
kockazatelemzéseiben NEM TARTA FEL. nem hozta az t feliigyelé illetékes polgari légikozlekedési
allami szakhatosag tudomaséara, aki azt maga sem tarta fel ¢és nem intézkedett ezen anomalidk
megsziintetésérol meég idejében ahhoz, hogy targyi repiildesemény ne kovetkezhessék be.

A csorloaggregator izemtorténetében fennallo jogosulatlan és szakszerttlen javitasok tényét a Vb nem
is vizsgalta egyaltalan, igy annak részleteit meg sem allapithatta. Ugyanakkor a biintigyi vizsgalatban
resztvevo ket bejegyzett igazsagiigyi szakérté mindezeket feltarta a Vb elott mar mintegy egy évvel a
Vb ZJT azonban ezen tényekrol tudomast sem vesz.

14/19. oldal

1.16.3 | A repiilooktato feleldsségének jogszabalyi hattere:”

utan kenjiikk beszini, a pont tartalmat kidolgozni, majd a tovabbi pontokat ennek megfelelden
értelemszeriien atszamozni:

1.16.4 A csorlokezel6 felelosségeének jogszabalyi és szabalyzati hattere:

15/19. oldal

1.7 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek:

A kivizsgalas soran a szokasostol eltérd modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.”

Lasd az 1.14 ponthoz fiizott megjegyzest:

Ez alapveto kételyeket vet fel a kivizsgalo T. ,SZERV” kivizsgalasainak altalaban értelmezett
szilkséges ¢s un. ,,SZOKASOS” mélységével, szakmaisagaval, tudomanyos megalapozottsagaval,

szaktevékenységének altalanossagban eértelmezett  szakértdi- ¢és repiild szakmai szinvonalaval
kapcsolatban.
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Egy szakmai vizsgalat, - beleértve annak dsszes megéllapitasat, levezetését, kovetkeztetését és
elemzését is - TENYEKEN, BIZONYITEKOKON, a kor elérhetd legmagasabb technikai szinvonalan
allo vizsgalatokon, majd azok eredmenyeinek tudomanyos értekii elemzésén kell alapuljon.

Kérjiik beszarmni:

A Vb a csorloaggregator lizemzavaranak okat nem vizsgalta ki, holott asz sziikséges volt.

Amennyiben a ZJT zaréértekezlet utan a Vb a csorldaggregator iizemzavarat, a csorldaggregator
iizembentartasat és annak mind iizembentartoi-, mint pedig szakfeliigyeld allami szakhatosagi, mind
pedig hazai és kozosségi jogalkotoi szinten értelmezett anomaliaival egyiitt, annak teljes
gsszefiiggésrendszerében komplexen kivizsgalja, feltarja, akkor a fenti mondat helyett ezen vizsgalatok
Osszességenek részletes megallapitasait kerjiik ide beszirni.

16/19. oldal

ELEMZES

[S8]

2.1. A balesettel végzodatt csorlés lefolyasa

6. abra

Kérnjiik korrigalni:

A 4. mozgas fazist jel6ld piros szinll piktogramot kérjilk az abrabol térélni, mert azokat a Vb ZJT
elemzésében erre csupan reészben nem szakértd szemtanik, az emelkedési palya rekonstrualasahoz
alkalmatlan nézopontbol ¢s parallaxisbol (nem oldalrol, hanem szembol és hatulrol) eszlelt
tanuvallomasaibol kiindulva csupan hipotetikus, spekulativ uton jutott, ezért az elemzés ezen
megallapitasai nem elégitik ki a minden kétséget kizard szakértdi bizonyitas modszereivel szemben

tamasztott kritériumokat.

Helyette kérjiik a 4. és 5-6s mozgastazisok alatt a torlendd z61d vitorlazogép sziluett alatti vitorlazogép
sziluettet zoldre besatirozni.

A 6.sz. piktogramot kérjiik 4. szamura atszamozni.
A kép alatt a szoveges elemzesben kérjiik az alabbi korrekciokat elvégezni:
Kérjik tordlni:

L alamell-addst lZivatéon—amass=olottmil hamarab

o

helyett: keérjiik beirni:

A csorlés lizemszeriien, de a szokasosnal nagyobb gyorsulassal indult, melynek kovetkeztében a
vitorlazogep a talajrol olyan hirtelen emelkedett a vészhelyzet kialakulasanak 15 m-es futopalya felszin
feletti magassagara. hogy az a magassagi kormany késedelem nélkiili elérenyomasaval sem volt
kompenzalhato.

Kérjiik torélni:
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Helyette keérjiik beirni:
2-3 a hirtelen lapos emelkedés szakasza

Kérjik torélni:

1. lera oo 1 Sl '
FeHe

- SF ORI e

Helyette kérjiik beirni:

A vitorlazogép ugyan a megengedett hosszdoléssel, de hirtelen emelkedett a kb. 15 m-es futdpalya feletti
magassagra, amibol a vonoeré megszinését kovetoen mar nem volt elegendé magassagtartalék a
vitorlazogep siklasba valo atvezetésehez.

16/19. old

al:’
2.2 A balesethez vezetd folyamatok:
Az alabbi fektetett ellipsziseket tartalmukkal egyiitt kérjik tor6lni:

Tetertiet »

L ; s
ST e e THEEOSTRES Ot FEPYes

Sfs 23 il-] ey ey
ot

i g fass gy Ao =
T2 i e 3 0 gy e e o e g

Az alabbi fektetett ellipszis tartalmat kérjiik az alabbiak szerint t6rélni és helyette beirni:
|, il kerai-wreredek hirtelen elemelkedés”

Kerjiik kiegésziten1 az elteéro szinnel beszurtak szerint:

Fektetett ellipszisekbol allo folyamatabra alatt kérjiik torolni:

17/19 oldal:

Keérjiik torélni az alabbiak szerint:

Megjegyezni kivanjuk, hogy egy, a kiképzése kezdetén tartd vitorlazorepiildé novendék nem
rendelkezhet még egy repiildlizem szervezettségi fokanak megitéléséhez szitkséges szakismerettel és
repiilo szakmai gyakorlattal.

Harmadik bekezdeés:

Keérjiik torélni:
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Megjegyezni kivanjuk, hogy a Vb-t6l elvarhato szakeértoi szintl és mélységli elemzésben vélelmeknek
¢és abbol levont kovetkeztetéseknek megitélésiink szerint helye nines, a bizonyitasnak tényeken, rogzitett
objektiv repiilési adatokon, tudomanyos-muszaki igényességll vizsgalati eredményeken kell alapilniuk.

Nem szakérto szemtanuk nem meérvado perspektivabol latott emlékeibdl spekulativ alapon végzett
elemzésbol szarmazo kovetkeztetések nem tekinthetoek ilvennek.

WA Vb a fenti kivetkeztetéseit sajdr repiilési tapasztalatdra és ismereteire, a ténvek elemzésére és a
tanik, , valamint a Novendék egvbehangzé dllitdsaira alapozza.”

Az fenti mondat szakmailag meg- vagy meg nem alapozott voltanak szakmai megitélhetoségéhez kéjiik
tételesen specifikélni a Vb tagjainak repiilési tapasztalatat és repiilési szakismereteit az alabbi bontasban,
tagonkent kiilon-kiilon, hogy azok elégségesek lehettek-e egyaltalan a szakmai vizsgalat soran a
relevans tények kivalasztasara, azok kell6 repiild szakmai szinvonalt elemzésére, valamint azokbol
szakkovetkeztetések levonasara:

- vitorlazé repiilési tapasztalat:
FAI wizsgafok, szakszolgalati jogositasok, van-e érvényes FE(S) repiilés vizsgaztato
tanusitvanya, van-e érvényes FI(S)-FI vitorlazorepiilo oktato-oktato szakszolgalati jogositasa,
érvényes EASA SPL szakszolgalati engedélye, FAI vizsgafoka, 6ssz csorlés szama és ebbol
oktatasban teljesitett csorlés szama, ossz vitorlazo repiilt 1do, ebbol vitorlazo oktatasban
teljesitett repiilt 1d6; utolso felszallas datuma vitorlazogépen csorlésbdl és azon beliil oktatasban.
A jogostasoknak kerjiik az elso kiadas keltét es a(z) utolso lejarati datumat megadni.

- repiilési szakismeret:

van-e legalabb Bsc. v. Msc. repiilé mémaki oklevele, ha igen, kiallitd intézmény neve és a
kiallitas kelte,

folytatott-e aerodinamikai és repiilésmechanikai tanulmanyokat felsofoka allami oktatasi
mtézmenyben, ha igen, ezen tanulmanyok kezdete ¢s vége tantargyak szerint, a zarovizsga
szintje (szigorlat, zarovizsga, kollokvium, stb.);

- berepiil6pilota jogositas:

rendelkezik-e, ill. rendelkezett-e valaha is légijarmi pilota szakszolgalati engedélybe bejegyzett
berepiild jogositassal valaha is? Ha igen, mikor, milyennel és az meddig volt érvényes?

- csorlokezel6i gyakorlat:
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van-e, ill. volt-e a Vb tagjainak kiilon-kiilén csorlokezelér vagy legalabb csorlokezelo
gyakornoki jogositasa valaha is? Ha igen, mettol-meddig, mikor, hol, milyen tipusu
csorloaggregatoron szerezte azt?

mekkora csorlokezeloi gyakorlattal rendelkezett csorlés szamban és abbol mennyit csorolt
csorlokezeloként és mennyit csorlokezeld gvakornokként, csorloaggregator tipusonkenti
bontasban?

Rendelkezik-e vajon mindezen vitorlazé repiilési, berepiiléi- és csérlkezeldi tapasztalattal ES a
fentebb részletezett mélységii repiiléselméleti szakismerettel a Vb minden egyes tagja kiilon-kiilon
is?

A Vb kévetkeztetéseinek alapjai nem alaposak.

A tanuk hozzaértése részben kétes és az eseményeket nem mérvadd perspektivabol lattak, igy sem a
vitorlazogép bolintasi szogét, annak idobeli valtozasait, sem pedig a palyahajlaszdgét kvantitativ modon
megitélni még jo kozelitéssel sem tudhattak.

Kérjik tordlni:

RS Dagea S Sadic Jopo dog: (1o e ool ol cad ol e dars N
HEPHTIOgePHHH G CSOFrESTreSH e S THa ST EH S SHTa S S DaHHHereaerelieerea e aHHo o1

I | il g e 1 5—crta

=il £ 3 I . :
SHtSE g eSOV DD TSy D POy Eseres;

Mindkét megallapitas helytelen.

Mindketto azért helvtelen, mert sem a meredek bolintasi szoggel/hosszdolessel térténd emelkedes a
csorlés kezdeti szakaszaban, sem pedig az oktatod késedelme a sziikséges magassagi kormanymozdulat
megtételére minden kétséget kizaroan, hitelt érdemloen, objektiv rogzitett adatokon alapulo, a mai kor
szinvonalén elvarhaté tudomanyos médszerek alkalmazasaval NEM BIZONYITOTT.

A minden kétséget kizaréan nem bizonyitott és/vagy nem bizonyithato tények az elvarhatoan
tudomanyos igényességll légikozlekedés: balesetelemzések, majd az azokboli szakkovetkeztetések
levonasanak alapjaul nem szolgalhatnak. Itt pedig mégis ez tortént a Vb részérol.

18/19 oldal:

3. Kovetkeztetések
3.1. Ténymegallapitasok

Kérjiik az alabbiakat beszrni, a tovabbiakat értelemszertien atszamozni:
3.1.2 Csorloaggregator
A csorloaggregator vitorlazogépek csorlésére miiszakilag ALKALMATLAN VOLT, ,mert:

- regisztracios lapjat a kiallito tizembentarto nem latta el sorszammal;

- az lzemképessegi nyilatkozatot senki sem irta ala, igy a nyilatkozat ervénytelen:

- anyilatkozat érvényességének lejarati datuma nincs, mivel az értelmezhetetlen;

- a csorloaggregatornak a megelozo lizemnapon a csorlésre alkalmassagot megszakito olyan
melységli meghibasodasal keletkeztek, amelynek kyavitasi kisérlete utan f6ldi terhelésproba
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nélkiil azt ismét tizembe allitani repiilo és repiild miszaki szempontbol — a puszta jozan ésszel
és a repiilé szakmaban és -sportban elvarhato ovatossaggal is alapvetden ellentmondo volt mind
az azt napi tizemre atadé karbantartd szakszemélyzet, mind pedig az azt arra atvevo
csorlokezeld részeérol.

3.1.2 Személyzet / Pilota

Keérjik torélm:

Egyik ténymegallapitas sem helytallo, lasd targyban az Elemzés c. részhez flizott kommentarunkat.

Kérjiik beszurni:

A vitorlazogép az eloiras szerinti botkormany/magassagi kormanylap helyzetben a csorlokotél
csorloaggregator altali hirtelen, nagy gyorsulassal tortént megrantasa utan 1-2 masodperc alatt hirtelen
kb. 15 m magassagra emelkedett, mikor a csorloaggregator diesel motorja —részben a hirtelen megrantas
kovetkeztébeni hirtelen fellépett terheléscsiics, részben pedig az eléregedett tomlokdn torteént fals levegd
szivas miatt hirtelen lefulladt. Ezzel Oktatot a vészhelyzet bealltanak magassagabol a gép- €s személyi

sériilés mentes leszallas végrehajtasat ellehetetlenitd helyzetbe hozta.

Ebbdl a magassagbol a sulypontesorlés megengedett minimalis 70 km/oras levegohdz viszonyitott
sebességebdl a szabalyos atnyomas, majd a féklapnyitas 80 km/oras minimalis sebességére gyorsitas,
majd a szabalyos sikloszog megtoreés és lebegtetés mar nem lehetséges.

Személyzet/ csorlokezeld

A csorlokezelé tobb rendben érvénytelen regisztracids lappal vette at az aggregatort a miszaki
szakszemélyzettol.

A csorlokezeld annak tudataban vette at a csorldaggregatort az aznapi csorléiizemre, hgy tudomasa volt
a csorldaggregator motorjanak eldzd iizemnapi rendellenes mikodésérdl és tizemzavararol.

A csorlokezelonek tovabba tudomasa volt arrol is, hogy a csorléaggregatoron a javitast kovetoen foldi
terhelésprobat nem veégeztek, mégis vallalta vele vitorlazogép csorlését, mindjart két fos személyzettel,
oktatasi feladat keretélben. Ezzel felel6tlen magatartast tantusitott.

3.2_Esemeény okai:

Kérjiik torolni, mivel nem bizonyitott:

Kérjiik beszrni:
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A Vb a szakmai vizsgalata soran az esemény okat a csorldaggregator miszaki meghibasodasara
vezette vissza ami a vonoerd megszinésekeént jelentkezett a vitorlazogép hirtelen megrantasa
kovetkeztében. Ez a hirtelen megrantas részben keletkezhetett akar a kupplungpedal durva-, a
gazadassal nem harmonikus kezelésébol is. A csérléaggregator motorjanak lefulladasanak masik
oka a diesel motor egyik falsot szivo tiizeloanyagrendszer: hajlékony témloje.

A vitorlazogép hitelen megrantasa kovetkezteben a csorloaggregator motorjanak lefulladasaig
vitorlazogep altal elért nagyon alacsony magassag lecsokkentette a vonoerd megsziinesebol aodo
helyzet biztonsagos megoldasanak esélyet.

19/19 oldal:

4. Biztonsagi ajanlasok

4.2 Szakmai vizsgalat alatt soran hozott biztonsagi ajanlas:

Kerjtik beszirni:

A vizsgalat soran a KBSZ vizsgalobizottsaga az alabbi kortilményeket talalta, amely azonnali
biztonsagi ajanlas kiadasat indokolja:

- a vitorlazogép csorldaggregatorok csorlésre valo miiszaki alkalmassaganak megallapitasa, azaz
miiszaki vizsgaztatasa teljességgel kidolgozatlan mind kézossegi-, mind pedig hazai jogalkotol,
mind pedig tizembentartol szinten;

- a csoOrlokezelo képzés és vizsgaztatas, engedélyezes szakmai feltételrendszere teljességgel
kidolgozatlan mind kézosségi-, mind pedig hazai jogalkotdi, mind pedig lizembentartoi szinten.

4.3. Szakmai vizsgalat lezarasakent hozott biztonsagi ajanlas

Kérjiik beszirmni:

A KBSZ vizsgalobizottsaga ezért javasolja, hogy vonatkozo kozdsségi jogi szabalyzas hianyaban az
ITM miniszteri rendeletben dolgozza ki a vitorlazorepiilo csorloiizem, valamint a  vitorlazogép
csorloaggregatorok karbantartasaval és csorlésre miszaki alkalmassaganak megallapitasanak modjara,
valamint a csorlokezeld képzésre és vizsgaztatasra vonatkozo jogszabalyi rendelkezéseket, valamint
Keépzés1 és Szakszolgalati Engedélyezési Hatosagi Foosztaly Képzési, Repiiloegeszségiigyl ¢€s
Szimulator Engedeélyezési Osztalyaval és a Légiigyl Feliigyeleti Hatosagi Foosztaly Repiilésmiiszaki
Osztalyaval karoltve, szoros egyiittmiikddesben dolgoztassa, azok pedig részletesen dolgozzak ki ezen
jogszabalyokhoz illeszkedo szakmai részletszabalyokat.

Tajékoztatjuk tovabba a T. KBSZ-t, hogy a ZJT zaré megbeszélésen || vitorlizorepils
oktatd kepviseletében — elore egyeztetendo idopontban- az alabbiak vesznek részt:

- vitorlazorepiilo oktato;
- Dr. igyvéd (KASZ:-),amennyiben azt egészségi allapota lehetdve teszi:
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- _ iii. légikozlekedési szakértd (nyt.sz.: OO.:ig.sz.: SZ-), légikozlekedés-

biztonsagi szakérto (balesetelemzés) (LH/LJ -NKH); FE(S) vizsgaztatd (HU.O-) &
-oktaté  FI(S)-FLfelhorepiild,TMG (HU.FCL. , két gyémantos arany-koszorus

vitorlazorepiils (H-JJ).

Budapest, 2022. januar 31.

repiilo-, gepss: mernok, Bse; kozgazddsz, Boa.

AIRBUS A330/-350,-320 tipusjogositas oktato —

HU.FCL. O AIRBUS 4330/-350,-320 kzforgalmi piléta —

HU.FCL.0 ex-berepiild pildta (00-)

két gyémdntos aranykoszoriis vitorldzorepiild (FAI” E” vizsga két gyémdnnatal)

FIE(S) viforldzotrepiild oktaté vizsgdztaté— HU.FCL.0

FI(S)-felhdrepiilé, TMG vitorldzérepiild vizsgdztaté — HU. FCL.Of i}

vitorldzérepiils FI(S)-FLfelhdrepiild, MG oktaté — HU.FCL.oj R

FIE(A),IRE(4), FE(4), CRE(4)/ME,SE,TMG motoros repiilés vizsgiztaté — HU.FCL.
IRI(A),FI(A)-FI,NVFR,CPL(A),PPL(A),LAPL(A), CRI(4)/ME,SE,TMG motoros rep.oktaté— HU.FCL.
1égijdrmii karbantartd, EASA Part 66 — HU. 60.-

eziistielvényes igazazsdgiigyi szakértd — nyt.sz.: 00 K iz.sz -SZI R

vitorldzogép légiiizemeltetése,

vitorldzogép tervezése, gydrtdsa, javitdsa, karbantartdsa,

légikizlekedés-biztonsdgi miiszaki (balesetelemzés) szakértd - LH/LJ; NKH LH
legiforgalmi szolgalatok,

1égikizlekedési szakeérto-FEJJ M Ve LH

merevszarnyi repiilogep legiiizemelietese és

miiszaki iizembentartasa, karbantartasa

vitorldzégép 1égi iizemeltetése,tervezése,gydrtdsa, javitisa, karbantartdsa-

D-20. merevszdarnyil repiilsgép miiszaki tervezési, épirésf«.-MMK

(teljes,hajtomii, sarkdny,avionika)

www.aeroexpert.hu

www.aeroexpert.eu

www.aeroexaminer.hu

WWW.aeroexaminer.eu

repuibgép, elikopen vitorlzs,
o dcordeed timﬂ.,,;,.,gff"
iszaki izembeniargsg,
karbantartisg,

legiforgalmi ez/,
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B i ccikozlckedési szakérté (nyt.sz.:00[l: ig.sz:SZD
észrevétel kiegészitései a KBSZ 2021.12.14-én  kelt, 2020-0308-4 sz.
zardjelentés -tervezetével kapesolatban a HA-5523 1j. AA-800039 gy.sz. R-
265U ,,Gobe” tipusa vitorlazé repiilogép 2020.07.05-én Miskole (LHMC)
repiilétéren  bekdvetkezett légikozlekedési balesetével kapcsolatban
2021.01.31-én kelt észrevételeihez

1. Alapveto sorozatos kivizsgalas modszertani hibak a kivetkeztetések levonasanal

oA Vb a fenti kéverkeztetéseit sajar repiilési tapasztalatdra és ismereteire, a ténvek elemzésére és a
tamik, , valamint a Novendék egvbehangzo dllitdasaira alapozza.”

A kijelentés alapvetden hibas. A szakértoi kovetkeztetéseket nem lehetséges dnmagaban a szakértd
szaktudasara, szakismereteire, valamint szakmai gyakorlatira alapozni, csak tényekre és objektiv
vizsgalati eredményekre.

A szakérto repiilési szaktudasa, -szakismeretei és rep. szakmai tapasztalata pusztan ahhoz sziikségesek,
hogy egyaltalan szakértové valjek, vagy olyan munkakért, poziciot télthessen be és olyan iigyeket
vizsgalhasson ki és alakithasson ki azokrél szakmai allasfoglalast, amelyekhez mindezekkel a pre-
rekvizitumokkal rendelkezik. A bejegyzett igazsagiigyl szakért6kkel szemben tamasztott szakmai
feltételrendszer jogszabalyi szinten vildgosan kodifikalt és kozzétett. A ,,T. SZERV™ balestvizsgdld
poziciojanak betoltéséhez eloirt szakmai feltételrendszer kovetelményeirdl. ill. a Vb vezetdjének torténo
kinevezés tovabbi feltételrendszerérdl szakértonek tudomasa nincs, az nem nyilvanosan kézzétett adat.

Rautalo jelekbél Szakértd nigy értékeli, hogy a ,, I.SZERV™ balesetvizsgald pozicidjanak betdltéséhez,
valamint a Vb vezetdjévé torténd kinevezésének repiild szakmai feltételrendszere semmiképpen nem
haladja meg a polgari repiilési szakteriileteken térténé igazsagiigyl szakértove torténo bejegyzéséit, sot
minden bizonnyal anndl enyhébb szakirdnyi elméleti felkésziiltségi és repiilési gyakorlati
feltételrendszert alkalmaz a vizsgalando esemény altal megkovetelt rész-szakteriileteken.

Ezek utdn. ha a ,,.SZERV” Vb-a mégis -annak ellenére. hogy az ¢énmagaban tudoménytalan-
szakkovetkeztetéseit mégis ,sajat repiilési tapasztalatira és ismeretire” épiti csupan, a tények
bizonyitékaként pedig csak nem objektiv adatokat haszndl fel. ezen repiilési tapasztalatait és ismereteit
tételesen specifikalnia kell a Szakértd 2021.01.31-én kelt észrevételeiben felsorolt bontasban mind a
felsofoku reptiléselméleti képzés. mind — kiilénds tekintettel az R-26 SU Gébé tipusu vitorlazé
repiilldgéptipuson. oktatdsban szerzeft és csorlésszamban értelmezett vitorldzo repiildgépvezetoi
tapasztalat, mind pedig — kiilonds tekintettel a HERCULES H-4 csérléaggregator tipuson- megszerzett
csorldkezeldi és az azt megelozd csdrlokezeld gyakornoki szakmai gyakorlatuk tekintetében Vb
tagonként kiiln-kiilon.

Szakértoé szakmegitélése szerint ezen tapasztalatok csak annyiban értékelhetoek, amennyiben a
felséfokn repiiléselméleti (aerodinamika, repiilésmechanika) ismeretek ES a fentebb specifikalt
vitorlazo oktatokénti repiilési- ES csorlokezeldi gyakorlati tapasztalati kévetelményeknek a Vb
kinevezésének napjan a Vb minden egyes tagja kiilon-kiilén is egy személyben megfelel. Ez csak a Vb
tagkénti kijelolés személyi elbfeltételeinek meglétét igazolja. Ett6l még a Vb altal levont
szakkovetkeztetéseknek még ekkor is csak és kizardlag OBJETIV eszkézokkel, minden kétséget
kizaroan, hitelt érdemléen BIZONYITOTT., a helyszinelés soran rogzitett-, valamint tényadatokon kell
alapulnia, nem pedig kétes értékii és hasznalhatosagi, pontatlan szubjektiveken.
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2. A korszeri repiilésbiztonsagi szemlélet érvényre NEM jutasa és tiikrozodésének
teljes hiinya a ZJT-bol

A korszerii repiilésbiztonsdgi szemiélet rendszer kizpontii. NEM atlag feletti képességii (- akar reflexi
— ¢s feltétleniil fohivatasu, lasd pl. a nagysebességii katonai repiilést , turhajozast - ) erre specialisan
kivalogatott 1égijarmil vezetoktdl (- afféle villamgyors ,,Szuper Szergej”- ektél vagy ,,Szuper Jimmy™-
ktol”) varja el (- esteleg akar a rendszer szervezetlensége és a biztonsagos repiildiizemhez sziikséges
feltételek hianya miatt is - ) barmely repiilési vészhelyzetben, ugyanakkor nem feltétlenil és nem a mai
értelemben vett rendszer szemléletil tizemi kornyezetben (- lasd a letiint szovjet, vagy a ma is 1étezd
katonai rendszereket - ), a vészhelyzet elhdritasat hanem a jelenlegi eurdpai EASA rendszerben sokkal
inkabb a rendszerben / szervezetben rejlo kockazatok rendszeres felmerésevel és értékelésével, majd az
ezeket feltard rendszeres auditok un. ,finding”-jai tartalmanak és sulyossaganak flggvényében
intézkedéseket foganatosit a hatalyos (-akar karbantartasi-, akdar légitizemeltetési-, akar repuld
kiképzési-, akar szervezeti-vezetési-szakfeliigyeleti - ) eljarasok folyamatos tokéletesitésére, csokkentve
ezzel a vészhelyzetek bekdvetkeztének valoszintségét, mig a technikai eszkézoket és az eljarasokat
alapvetden atlagos szellemi ¢s fizikai képességi, nem feltétleniil hivatasos szakszemélyzetre tervezi,
azonban a karbantartas magasabb és jobban ellenorzétt szinvonalat koveteli meg, ami nem csak a
légijarmiire, hanem az azt kiszolgald foldi berendezésekre is vonatkozik, a csorléses inditasi mod
esetében pedig a csdrloaggregatorra kiilondsen, hiszen az a motor nélkili vitorlazogeép motorja. ami a
felszallashoz sziikséges vonoerot szolgaltatja, meégha nem is a gépel a levegoben egyiitt mozogva,
hanem a foldrol szolgaltatja azt.

Tehat nem csak a hajozo szakszemélyzetet sziikséges a vészhelyzetek végrehajtasara folyamatosan
pallérozni, (- ami a kiképzes soran kitelezo gyakorlatok formajaban a képzo szervezeteknél megtorténik
-), hanem a megteleld folyamatos karbantartasi ¢s karbantartas ellendrzesi tevekenyseég fenntartasaval,
valamint a repiilésbiztonsagi (SMS) és a megfeleloségbiztositasi (compliance) rendszerek fenntartasaval
és mukodtetésevel a veészhelyzetek elofordulasi valdszintiségeét ¢s ezaltal a bekdvetkezett
repiiléesemények tényszamait és sulyossagat kell elsdsorban csékkenteni.

Mivel a repiilésnek vannak olyan kritikus fazisai (- itt a sulypontcsérleés kb. 15-20 m magassagig a
gyorsulas fiiggvényében -) melynek soran a bekdvetkezd vészhelyzet gyakorlatilag (és elméletileg is) -
gep- eés/vagy szemeélyi seriilés nelkiil - megoldhatatlan.

Az ilyen események szamat az Gsszes események szamanak csokkentésével csékkenthetjiik le, am itt a
fentebb emlitett modon lehet elérni.

Neépszert az tn. ,svajci sajt modell” elmélet a repiilésbiztonsagi elemzésekben. Jelen repiiléesemenyre
alkalmazva minden egyes sajtszeleten nagy szamu és atmeéroju luk tatongott. Minél nagyobb a lukak
szama, a lukak minél nagyobb atmérojiiek és minél tobb szeleten minél nagyobb a lukak szama, annal
nagyobb annak az esélye, hogy egy adott idopillanatban az Gsszes szeleten egy-egy luk egymassal
fedésbe keriilt. Nos, ekkor kovetkezik be a repiildesemeny. Itt 1s ez tortént. Nem egy oka volt csupan.
mint ahogyan azt a Vb ZJT-e azt allitja: emberi tényezo. Raadasul még az emberi tényezd SEM CSAK
az Oktaté esetében, hanem a NOVENDEK és a CSORLOKEZELO esetében is felléphetett, mint ahogy
a novendékkel kapcsolatban Oktato vallomasaban rogzitette is (botkormanyba kapaszkodas panik
reakcio kovetkeztében). Mindezt azonban a Vb a ZJT-ben figyelmen kiviil hagyta, indoklas nélkiil.
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Tovabba emberi tényezd szerepet jatszhatott a csorldkezelo gépkezelési és a csorloaggregatort az elozo
csorl6 tizemnap végi meghibasodas sorozat elotti, alatti és utani karbantarto-javitod tevékenysége soran
is, amit azonban a T.SZERV Vb-a NEM VIZSGALAT, pedig ha tette volna, azt ZJT-ében fel kellett
volna tiintetnie.

Nem repiilésbiztonsagi, balesetelemzési, repiilési szakertor €s nem 1s jogalkotol szakkérdes az — és e
szempontokbol teljességgel mdifferens -, hogy a biztonsagos barminemi repiiloiizemhez, valamint a
sziilkséges elemzések, majd azokbol a helyes szakkovetkeztetések levonasahoz sziikséges tények
felderitéséhez és azok minden kétséget kizérd, szakértéi szintii BIZONYITASAHOZ a sziikséges
miuiszaki (labor-, stb.) vizsgalatok lefolytataséhoz, valamint az ezek lefolytatdsahoz sziikséges elméleti
képzettségli, valamint igen nagy, - adott miveletelem szakspecifikus — szakmai gyakorlati
balestevizsgalo szakszemélyzet berezéséhez, szerzodtetéséhez sziikséges anyagi forrasokat ki, hogyan,
mibdl és mikor teremti eld. Anyagi forrasok hidnya nem lehet elfogadhatd magyarazat a nem kello
meélységn és alapossagn szakmai vizsgalatra.

Kérjiik a fentieket a Vb ZJ-ébe teljes egészében beemelni ES teljes egészében a vizsgalt személy
észrevételeként IS a ZJ-hez csatolni, majd azzal EGYUTT kézzétenni.
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Budapest, 2022. februar 04.

repiilo-, gopss: mérnok, Bse; kozgazddsz, Boa.

AIRBUS A330/-350,-320 tipusjogositds oktaré —

HU.FCL O AIRBUS 4330/-350,-320 kézforgalmi piléta —

au.FcL i ex-verepiité pitota coo

két gyémdntos aranykoszoris vitorldzorepiild (FAI” E” vizsga kér gyémdnnatal)

FIE(S) vitorldzotrepiilé oktaté vizsgdztaté— HU.FCL.

FI(S)-felhérepiild, TMG vitortizérepiild vizsgiziaté — HU.FCL. 0}

vitorldzorepiild FI(S)-FI felhérepiils, TMG oktaté — HU.FCL. |}

FIE(A),IRE(A), FE(A),CRE(4)/ME,SE,TMG motoros repiilés vizsgiztaté — HU.FCL.
IRI(A),FI(4)-FILNVFR,CPL(A),PPL(A),LAPL(A), CRI(4)/ME,SE,TMG motoros rep.oktato— HU.FCL.
[égijdrmii karbantarté, EASA Part 66 — HU. 66.-

eziistjelvényes igazazsdgiigyi szakérté — nyt.sz.: 0‘ ig.5Z. :SZ-
vitorldzogép légiiizemelfetése,
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viforldzdgép 16gi lizemeltetése,tervezése,gydridsa, javitdsa, karbantartisa-

D-20. merevszdrnyii repiilégép miiszaki tervezési, épffési.—.MMK
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3. szamu melléklet

A Vb kérdései az Oktato altal felkért szakérté benyujtott észrevételeihez

Az alabbi feljegyzés a Vb zar6 megbeszélésre (eredetileg PPT formatumban) készitett sajat, belso célra
késziilt jegyzeteinek valtoztatas nélkiili atirata, melyet az Oktato jogi képvisel6je a zardé megbeszélés
végén segitségként elkért, hogy az elhangzott kérdéseket a megbeszélésen meg nem jelent szakértdjiik
szamara valaszadas céljabol tovabbithassa.

Mivel az Oktato altal felkért szakértd benyujtott valaszlevelében — melynek jelen kdzzétételéhez irasban
ragaszkodott: (Id. 4. sz. melléklet) — e feljegyzésre hivatkozik (nem pontosan idézve beldle), ezt is
valtoztatas nélkiil k6zoljiik.

A labjegyzetekben taldalhato hivatkozasok a 2. sz. mellékletben csatolt beadvanyok lapszamozasara
vonatkoznak.

Fenntartjak-e a ZJT-hez fliz6tt észrevételekben tett kbvetkezd kijelentéseket?

= aszemtanuk (és a definicid szerint a résztvevék) beszamoldja szubjektiv, nem mért adat,
ezért arra kdvetkeztetést alapozni nem lehet®

= azelsd Ulés terhelésének néhany mm-es elmozduldsa is ,,hatalmas mértékben” valtoztatja az
R26SU témegkdzéppontjat, ami a korméanyozhatdsagot ,,jelentds mértékben befolydsolja”®

= 3csoriBkezeld a csorlés megkezdésével felelStlen magatartdst tanusitott”

=  sulypontcsorlés esetén 15-20 m magassagig a bekovetkez§ vészhelyzet gép- és személyi
sérulés nélkil gyakorlatilag és elméletileg is megoldhatatlan®

= az oktatd leterheltsége nem létezett, ezért kihagyandd®

= acsorl6kezelS képtelen megitélni a meredek csorlést, és nem tud kilénbséget tenni az
elemelkedés utdni normal és az annal nagyobb bdlintasi szog kozott®

= 3 baleset oka a csérlé ledllasa volt!!

= acsorl6 képes az R26SU vg-et all6 helyzetbél 1-2 masodperc alatt 15 m magasra rantani, és
ezt kezdett8l nyomva tartott bottal sem lehet megakadalyozni®

5 2. oldal utolsé elébtti bekezdés

6 6. oldal 7-8. bekezdés

" 14. oldal utolsé zold bekezdés — ez egyébként mind az oktaté feleldssége (akiben bizott a névendék!)

8 Kieg. 2. oldal 3. bekezdés — video: 1974-2005: 35 halalos, 73 sulyos sériilés — ennél minden bizonnyal t6bb
kotélszakadas volt, tehat a helyzet mégis kezelheté

% 11. oldal 3. piros bekezdés, 11. oldal utolsé piros bekezdés

10 Ezek idébeni valtozdsait megitélni még jé kozelitéssel sem tudja” 13. oldal 5. bekezdés

11 1. oldal zold bekezdés, 5. oldal 4. bekezdés — Tehdt minden ledllas = baleset?

2 10. oldal utolsé zold bekezdés, 14. oldal masodik z6ld bekezdés - a csoridkotél, elékotél, szakadobetét (600
kg) ezt mind kibirja? Szamitas?
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Kérjuk a szamitasokat és/vagy ,objektiv/mért adatokat” a kovetkezék aldatdmasztasara

= Szakérté megitélése szerint a csérlGaggregdtor lefulladdsa 15 m AAL magassdgban
kévetkezett be”?

= acsorlés soran nem volt nagy bélintdsi sz6g*

* acsorlés hirtelen rantdssal, nagy gyorsuldssal indult...?
= .. ésezalatt 1-2 mp alatt...’®

= 15 m-re rantotta fel a repulégépet?’

»  avgsebessége 70 km/h volt... 18

= ... ahonnan 15 m magassagbdl mar nem lehet 80 km/h-ra gyorsitani®

a ,hirtelen lapos emelkedés” értékei (gyorsulds, sebesség mikor ment el?)®

Kozvetlen ellentmondasok a dokumentumban

* hirtelen rantas => feldgaskodas <=> csak megengedett hosszd§glés volt?!

= nem volt sebességvesztés <=> nem tudott visszagyorsulni*

= MVSZ kézikényv hivatkozésa <=> a dokumentum elutasitdsa®

= A baleset oka a csorl6 leallasa <=> a csorlg ledlldsa csak hozzajaruld tényezé

13 1. oldal kézepe (szakért6 megjegyzése)

14.11. oldal elsé zold bekezdés

156. oldal 2. bekezdés. 6. oldal utolsé elbtti bekezdés, 11. oldal masodik zéld bekezdés, 10. oldal utolsé zold
bekezdeés, 15. oldal elsé zold bekezdés, 15. oldal masodik z61d bekezdés

16 14. oldal masodik zold bekezdés — szakadobetét? Kotél? Hova lett a sebesség?

17 10. oldal utolsé zold bekezdés, 14. oldal masodik zold bekezdés

18 14. oldal harmadik z6ld bekezdés 1. oldal kézepe (Szakérté megjegyzése), 6. oldal 2. bekezdés, 14. oldal
harmadik zold bekezdés — video: féklap NE (csak ha sebesség+balintas is OK)

1 1. oldal kézepe (Szakértd megjegyzése), 6. oldal 2. bekezdés, 14. oldal harmadik zéld bekezdés — video: féklap
NE (csak ha sebesség+bolintas is OK)

211. oldal 1. bekezdés — ehhez milyen gyorsulds kell? Mekkora a légsebesség, ha 1-2" alatt laposan 15 m-re
emelkedik? Mi tortént ezzel a nagy sebességgel?

2L 6. oldal utolsé elbtti bekezdés <=> 11. oldal elsé zold bekezdés

22 3 oldal 2. piros bekezdés (iijra gyorsul => nincs sebességvesztés), 11. oldal elsé zold bekezdés <=> 1. oldal
kozepe (Szakértd megjegyzése: ,,sebességgytijtés”), 6. oldal 2. bekezdés (,, sebességgyiijtés”), 14. oldal harmadik
z61d bekezdés (,, gyorsitis ). HOVA LETT A SEBESSEG?

2.7 oldal 6. bekezdés <=> 2. oldal 4. bekezdés, 2. oldal 10. bekezdés, 7. oldal 8. bekezdés

2 1. oldal z61d bekezdés, 5. oldal 4. bekezdés <=> 4. oldal 1. bekezdés
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4. szamu melléklet

Az Oktatd altal felkért szakérto valaszai a Vb zar6 megbeszélésen feltett kérdéseire

B i o) ¢ légikozlekedés-biztonsagi
(balesetelemzés) szakérto észrevételei a KBSZ 2020-0308-
47J-T zarojelentés tervezetével Kkapcsolatban a 2022.03.02-
an megtartott egyeztetdo zaro targyalasrol késziilt ,,22020-
0308-4 Zaro megbeszélés  kiildésre” c¢. Powerpoint
prezentaciohoz

1. A Kijelentések fenntartasa

B a gzemtanik (és a definicid szerint a résztvevok) beszamoldja szubjektiv,
nem mért adat, ezért arra kovetkeztetést alapozni nem lehet

®  Szakértd kijelentését valtozatlan formaban fenntartja. ismét kiemelve a
parallaxis. a szemtanu szakmai gyakorlata és a még szakérté szemtanuk
tanivallomasainak is még idedlis esetben is csak legfeljebb 70%-o0s statisztikus
valdszinliségének jelentdségét a vizualisan észlelt adatok pontossagara
vonatkozoan.

" azelsoiilés terthelésének néhany mm-es elmozduldsa is , hatalmas
mertékben” valtoztaja az R265U tdémegkozéppontat, ami a
kormanyozhatosagot ,.jelentds mértékben befoly:isolja™

B Szakeértd kijelentését annyi modositassal. pontositassal  és kiegészitéssel
tovabbra is fenntartja, hogy az .els® iilés terhelés tomegkdzéppontjanak
néhany cm-es elmozduldsa is jelentés mértékben megvaltoztatni képes
az R26SU tomegkozéppont helyzetét, ami a kormanyozhatosagot
jelentdés  mértékben  befolvasolja.  melynek  hatdsa  kiilondsen a
tomegkozéppont  helyzet  hatdreseteiben  (jelen esetben  hatsd)  bir
jelentoséggel.  Szakértd kijelenti. hogy a .mm” mértekegység gépelesi
hiba kovetkeztében keriilt a szovegbe. szandeka ..cm”-t irni volt.

® a csorlokezeld a csorlés megkezdésével feleldtlen magatartast tanusitott

®  Szakértd kijelentésér valtozatlan formdban fenntartja. A csorldkezeld
tudott az eldézd tizemmapi ilizemzavarokrol, meghibasodasokrol és arrdl
1s. hogy azok utdn javitast eszkozoltek a csorléaggregatoron. melyet
nem kovetett foldi terhelésproba. mégis vitorlazo repiildgépet csordlt
azzal ..€lesben”, valamint a dokumentéacio sem volt hidnytalan.
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= sulypontesdrlés esetén 15-20 m magassagig a bekdvetkezd vészhelyzet
2ép- ¢s személyi sérilés nélkill gyakorlatilag és elméletileg 1s
megoldhatatlan

= Szakérto kijelentését annyi kiegészitéssel tovabbra is fenntartja, hogy
létezik a csorldkezeld részérdl a  csorléstechnikanak, ennek
kovetkeztében a kotél altal létrehozott gyorsulasnak, valamint a
vitolazogép tomegének as témeg kozéppont helyzetének olyan
kombindcioja, melynek fennallta esetén 15-20 m magassagig a
bekovetkezd vészhelyzet gép- és személyi sériilés nélkiil gyakorlatilag
és elméletileg 1s megoldhatatlan

= az oktato leterheltsége nem létezett, ezért kihagyando

= Szakértd kijelentését valtozatlan formaban fenntartja. Egy gépes
vitorlazéd csorloizem soran kovetkezett be az esemény. Ehhez a
replilési iizemvezetd szolgalat 1éte nem eldirt a kiképzo szervezetnél.

= a csorlokezeld képtelen megitélni a meredek csorlést, és nem tud
kiilénbséget tenni az elemelkedés utini normal és az annal nagyobb
bolintasi szog kozott

= Szakérté korabbi vonatkozo kijelentését annak valtozatlan formajaban
fenntartja. A csorlokezeld szembol latja az emelkedd gépet. Akar a
kotélszoget, akar a repiilogép bolintasi szogét csak oldalnézetbdl lehet
szemrevételezéssel ugy, ahogy pontosan megitélni, azt is csak
gyakorlattal. A palya hajlasszbget mar nem, mert ahhoz a
replilégéppalyajat vizualisan régziteni kéne, netin valami modon
~megfestent”. Az allasszog, ami pedig a hosszdolés ¢és a
palyahajlasszog kiilonbsége, pedig egyaltalan nem lathaté. Szembol
mindez nem latszik. A c¢sorlékezeld nem oldalnézetbol 1atja a csorlést.
Ez egyszerli geometria.

= g baleset oka a ¢sorl6 leallasa volt

= Szakérté kijelentését annyi pontositissal, eredeti megfogalmazasat
tovabbra is fenntartja, hogy a baleset gyokéroka a csorléaggregator
motorleallasa/lefulladasa volt, melynek kovetkeztében a vitorlazo
replldgép vondereje, - amely a kétélerd egyik komponense — megszint.
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(5]

a csorlo képes az R26SU vg-et alloé helyzetbdl 1-2 masodperc alatt 15 m
magasra rantani, és ezt kezdettol nyomva tartott bottal sem lehet megakadalyozni

Szakeérto kijelentését annyi modositassal, pontositassal  es kiegeszitéssel
tovabbra is fenntartja, hogy hogy létezik a H-4-es aggregatort

tizemeltetd  csorlokezeldo  részérdl a  csorlestechnikanak, -  ennek
kovetkeztében a kotél altal létrehozott gvorsulasnak -, valamint a
vitolazogeép tomegének as tomeg kozéppont helyzetének, - annak
kovetkeztében pedig - a 1magassagi kormany hatasossaganak olyan

kombinédcioja, melynek fennallta esetén az ilven és ehhez hasonlatos
balesetek nem megeldzhetoek/kivédhetoek repiilégépvezetoi oldalrol.

Szamitasok és/vagy objektiv/meért adatok a kovetkezok alatamasztasara®

A Dbaleset kivizsgalasa, ahhoz az objektiv/imért adatok beszerzése a Vb
torvény adta feladata és kotelessége.

Szakértd nem tartja feladatanak a Vb helyett ezen munka elvégzését, melyet
a Magyar Allam a KBSZ fenntartasaval finansziroz, ezért eziton nem nyujt
be sem adatot, sem pedig szamitast.

Kizvetlen ellentmondasok a dokumentumban

A Vb-tol elvarhato  szakeértoi pontossagu irasmunkaban —  mikeéppen
barmilyen igazsagiigyl szakertor szakvéleményben — ellentmondas vélt
vagy valos feltarasa esetén a két ellentmondo allitas part - annak szoveg
beli elhelyezkedesét oldalszamra és bekezdésre pontosan megadva -  sz0
szerint idézni sziikséges, enelkiil értékelhetetlen.

Szakertd mindazonaltal ehelyiitt tartja sziikségesnek megjegyezni, hogy az
MVSZ kézikonyvét nem utasitja el, kiillonosen lévén e kiképzd szervezet

kiképzés vezetd helyettese maga is.

Azt ugyanakkor tovabbra is valtozatlanul fenntartja, hogy:

- a  csorldaggregdtorokkal  szemben tamasztott minimalis  mdszaki
kavetelmények tisztazatlanok, kodifikalatlanok. igy jogalkotasi "iirt" képeznek:;

?5 A hivatkozott dokumentumban a Vb az Oktaté dltal felkért szakerté allitdsait igazolé adatokat és
szamitasokat kerte (Id. 3. melléklet, 47. oldal elsé szakasz)
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- a csorlokezelok képzésének, vigsgdstatdisinak, jogositdsinak
kovetelményei  tisztazatlanok, kodifikalatlanok, igy jogalkotasi "Urt"
képeznek;

- a Légialkalmassig Fenntarto Szerveget a csorloaggregdtor
lizemkeépesség tanusitisinak pontos miiszaki feltételeit irdsban és
hivatalosan kizzétéve nem dolgozta ki, kézikonyveibe nem vezette be és
annak bevezetésérol a felugyelé polgari allami légikozlekedési
szakhatosagot hivatalosan nem értesitette ;

- a Vb nem vigsgilta a szervezeti tényezok és szervezeti kultiira sgerepét és
hatdsdt ag esemény bekivetkegtére az iizembentartd/oktaté (DTO)-,
valamint a csorldaggregator folyamatos légi-, ill. csorlés alkalmassagat
megallapito és fenntartd (FLF/CAMO), valamint e szaktevékenységeket
szakmailag feliigyeld szervezet (polgari allami légikozlekedési szakhatdsag,
valamint tovabba a hazai 1égikozlekedési jogalkoto (polgari légikozlekedés
felugyeletért felelés mindenkori szakminisztérium) vonatkozasdban -
beleértve azok esetleges mulasztasait 1s - az esemény bekdvetkeztének
(gydkériokai kozott, beleértve annak elvalaszthatatlan kapesolatit a
csorlotizemmel és annak Osszes vonatkozasaval kapesolatos jogi
szabalyozatlansaggal, "trrel" sem.
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repil'lt')'—, gépész mérnijik, Bscy kt')'zgazddsz, Bba.

AIRBUS A330/-350,-320 tipusjogesitds oktaté —
HU.FCL. O ATRBUS 4330/-350,-320 kézforgalmi piléta —

HI-'.FCLE- ex-berepiild piléta (00-)

két gyémdntos aranykoszoriis vitorldzorepiilo (FAI” E” vizsga két gyémdnnatal)

FIE(S) vitorldzétrepiild oktaté vizsgdztato— HU.FCL. (i}

FI(S)-feihdvepiild, TMG vitorldzorepiilé vizsgdztaté — HU.FCL.OJi}

vitorldzorepiild FI(S)-FI felthévepiité, TMG oktaté — HU.FCL. i

FIE(A),IRE(A), FE(A),CRE(A)/ME,SE, TMG motoros repiilés vizsgiztaté — HU.FCL.
IRI(4),FI(A4)-FI,NVFR,CPL(A),PPL(A),LAPL(A),CRI(4)/ME,SE,TMG motoros rep.oktaté— HU.FCL.(J}
1égijdrmil karbantartd, EASA Part 66 — HU.6 6.-

eziistielvényes igazazsdgiigyi szakértd — nyt.sz.: 00 izsz-s75 R

vitorldzogép légiiizemeltetése,

vitorldzogep tervezése, gydrtisa, javitdsa, karbantartdsa,

légikizlekedés-biztonsdgi miiszaki (balesetelemzés) szakeérts - LH/LJJMVI ke LH
iégiforgalmi szolgdlatok,

légikizlekedési szakérto-FEJVV - VEKH LH

merevsgdarnyil repiilogep légiiizemeltetése és

miiszaki iizembentartdsa, karbantartisa

vitorldzogép légi iizemeltetése,tervezése,gydrtisa, javitdsa, karbantartdsa-

D-20. merevszdrnyi repiilégép milszaki tervezési, épire’si.—.MMK

(teljes, hajtémil,sarkany,avionika)

www.aeroexpert.hu

www.aeroexpert.eu

www.aeroexaminer.hu

www.aergexaminer.eu

repuligep, helikopter, vitorlgsg,
Svitaridzd lémm;w‘f:"'
miszaki @embentaridsa,

legiforgalmi szoj,
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