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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.

A vizsgalat megallapitasai az annak folyaman elérhet6 és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zarojelentés csak az esemény idején betdltétt munkakoérik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ kételes megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.'

A Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheté.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrdl szoOl6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturardl;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgdlat részletes szabalyairdl sz6l6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kdézigazgatasi rendtartasrol
sz616 2016. évi CL. térvény

rendelkezéseinek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU)
2016/798 iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagrol szolé (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi
iranyelv) unids jogi aktusnak valé6 megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérél, valamint a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal valé megsziinésérdl sz6lé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a koézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzodi jogok
A zardjelentést kiadta:

Innovaciés és Technolégiai Minisztérium, Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zaréjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhaszndlhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket megtartjak és a
forrast pontosan megjeldlik.

a 1égi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kézlekedési események szakmai vizsgalatardl sz616
2005. évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
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Magyar Allamvasutak Zrt.
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tartalmazé dokumentum)
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1.

OSSZEFOGLALAS

A Miskolc-Rendez6b6l Dés (Dej, Romania) 4allomasra, Biharkeresztes
hataratmenetben kozlekedé 47481-2 sz. tehervonat mozdonya és 5 kocsija
Plspokladany allomasrél valé indulasakor, a valtékorzetben kisiklott.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a kisiklast kozvetlenul egy sintérés okozta, amely
nagy valoszinlséggel a sinfejben korabban kialakult felGleti repedésekbdl indult ki.
Létezik eljaras a fellleti repedések kimutatasara, azonban az érintett kitérénél azt
— a palyafellgyeleti el6irasokkal is 6sszhangban — nem alkalmazzak.

Emellett a mozdonyvezet6 a vonatindité vaganyon megengedett sebességet
tullépte, és bar a sebességkorlatozas hatalya a kitérére nem terjedt ki, a vonat
hossza miatt ott is csak alacsonyabb sebességgel kozlekedhetett volna.
Alacsonyabb sebesség mellett a sintérés valdszinlileg nem kdvetkezik be (vagy
csak késébbi vonat alatt).

A KBSZ biztonsagi ajanlast ad ki a palyafeligyeleti el6irasokkal kapcsolatos
kockazatelemzés elvégzésére.
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ ugyeletére az esetet 2020. marcius 22-én, 10:08-kor (a bekovetkezés
utan 18 perccel) jelentette a MAV Zrt. rendkivuli helyzetek iranyitéja.

A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je a vizsgalat meginditasardl dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket €s varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas koérilmények kb6z6tt sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sutlyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
esemeénysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. b) pont alapjan kertlt sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 20. cikk (2) a. pontjaval is), mert az esemény soran bar
sulyos sérulés nem keletkezett, de annak nagyon magas kockazatat hordozzak, és
a haldzaton rendszeresek. A vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval lehet6ség
nyilik mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak id6érendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a milszaki berendezések mikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kdzvetlen és kdzvetett okok
meghatarozasa, a levonhatdé tanulsagok bemutatdsa, és végul a megelbzés
érdekében biztonsagi ajanlasok megfogalmazasa.

A jelen vizsgalat a sintdérés okara, a megel6zés lehet6ségére, és a
mozdonyvezeti magatartasra terjedt ki.

A vizsgalobizottsag

A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagja Kapocsi Jozsef balesetvizsgald
Sarik Csaba balesetvizsgalo

A KBSZ vezetdje altal kijeldlt Vb a vizsgalat elvégzéséhez szilkséges szakmai
ismeretekkel, kompetenciakkal rendelkezett, de a torott sin anyagvizsgalata
kalonleges szakértelmet és eszkozoket igényelt, ezért szakeértéként anyagvizsgalo
szervezet bevonasara is sor kertlt.
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2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok
A Vb a helyszinen — jegyz6kodnyv készitésével — meghallgatta a mozdonyvezeté6t
és a palyafenntartasi személyzetet. A vizsgalat soran anyagvizsgalati szakértdi
véleményt kért a torott sinrél.
A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte a
- ITM Vasuti Hatdsagi FGosztaly,
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- Rail Cargo Hungaria Zrt.
részére.
A zéarojelentés tervezethez irasban észrevételt, kiegészitést, javaslatot tett a
- ITM Vasuti Hatdsagi FGosztaly,
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Az észrevételek elsGsorban kisebb pontositasokat tartalmaztak, az ITM Vasuti
Hatosagi Féosztaly a biztonsagi ajanlassal egyetértett. A MAV Zrt. a lassumenet
kitlizéssel kapcsolatban érdemi észrevételt is tett, amelyet a Vb a zaréjelentésbe
bedolgozott.
A KBSZ a megkuldott észrevételek egyeztetése céljabdl 2021. junius 1-én zard
megbeszélést tartott, melyen a
- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- MAV-Start Zrt.
képviseltette magat.
2.6 Egylttmiikodés
A vizsgalat sordn megkeresettek az elvart egylttmikddést biztositottak.
2.7 Vizsgalati médszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta
- a2020. marcius 22-én vegzett helyszini szemle tapasztalatait;
- avagany mért adatait (1. melléklet);
- amozdony adatrogzitéjének adatait (2. melléklet);
- amozdony 2020. marcius 31-én volt mihelyi vizsgalatanak tapasztalatait;
- atorétt sindarab anyagvizsgalatarol készult szakvéleményt.
A vizsgalat soran prébakra nem kerdlt sor.
2.8 A vizsgalat nehézségei
A torétt sindarab anyagvizsgalata csak hosszu id6 alatt készllt el és nem minden
kérdésre adott valaszt, igy a baleset kozvetett- és gyokérokainak feltarasat csak
kis mértékben segitette.
2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal
Az igazsaglgyi hatosagokkal kapcsolattartds nem volt szikséges.
7124 ITM-KBSZ zarojelentés
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3.
3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

AZ ESEMENY ISMERTETESE

Az esemény leirasa

A Puspodkladany allomas X. vaganyarél Biharkeresztes felé indulé 47481-2 sz.
tehervonat mozdonya és 5 kocsija kihaladas kézben a 27. sz. valtédn kisiklott.

Az esemény tipusa

Az esemény tipusa: Vasiti baleset

Az esemény jellege: Kisiklas

Az esemény idopontja és helye
Az esemény id6pontja:  2020. marcius 22. 09:50

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
100 Budapest — Debrecen — Zahony vasutvonal

Plispokladany allomas, 27. sz. valté

Kunmadaras Nadudvar

Kunmadaras Q
v Nadudvar also

Q2
Bojar-Hollos
Bere kiOrdd

Berekfirdd
O

2 Katp
Karcag-lpartelep x
o X
HAGE scvp QR z Plslokladany 48 2

O Karnag:asarter

O~ Puspokiags e pelye
2 Pispokiadany vasartér
Hungaria Oriémalom scvp R

Karcag

Q Urmoshat Sap

| BihaFBgyEigmta o m

"
& ¢

Bucsa Nagyrabé

1. abra: az esemény helye (térkép: ArcGIS WorldTopoMap)

Az esemény helyszine

Az esemény Puspokladany allomason tortént, amelynek atépitése — nem a teljes
vaganyhalozatra kiterjed6en — 2015 végén fejez6dott be. Az eseményben érintett
tehervonat az atépitésbdl kimaradt VIII-XII. vaganycsoportrdl indult.

A kisiklasban érintett 27. sz. kitér§ szintén nem lett atépitve, az azt kovetd 25. sz.
atszelési kitér6 mar igen (2. abra).
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2. abra: az allomas vaganyhalo6zata és a vonat vagnyutja

3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sériilés
A vonaton 1 fényi személyzet tartézkodott, személyi sérilés nem tértént.
Anyagi karok
Két valté jarhatatlan lett; a valtéhajtomilveik tdnkrementek. A karérték (anyag,
helyreallitas) 85 MFt.
A mozdonyban keletkezett kar 6 MFt volt.
Ot teherkocsi kisiklott, valtozoan 1-2 tengellyel. A helyszini vizsgalat szerint
futoképesek maradtak, igy kozvetlen mihelyi koltségek nem merultek fel. A
tulajdonos a vizsgalatrdl, és az esetleges javitasrol a zardjelentés tervezetének
Osszeallitasaig nem nyujtott be szamlat a vasuti tarsasag felé.
A kisiklott kocsik Uresek voltak, igy arukar nincs.
Kornyezeti karok
A mozdony tuzel6anyag tartalya megsérult, kb. 3500 liter gazolaj a kérnyezetbe
folyt (2. melléklet). A kdrnyezetvédelmi koltség 4,5 MFt volt.
3.1.5 Egyéb kovetkezmények
Kozvetlen kovetkezmények
A vasutvonal az esemény miatt nem lett a forgalombdl kizarva, a vonatok
kozlekedése az allomas I-11l sz. vaganyain lebonyolithato volt.
Plspokladany és Kaba allomasok kdzott a bal vagany a mozdony vaganyra
helyezéséig, 2020. marcius 24-én 12 oraig kizarasra kerult a forgalombdl, de a
kozlekedés a jobb vaganyon biztositott volt. Marcius 24-én 12 oratél Puspokladany
allomason az |-V sz. vaganyok teljes egészében jarhatok lettek.
A 25 sz. atszelési kitérét a palyas szakszolgalat marcius 24-én 13 6ra 21 perctdl
adta at a forgalom részére, de csak féiranybol-féiranyba torténd kdzlekedésre, és
legfeliebb 5 km/h sebességkorlatozas mellett (ekkortdl volt ujra biztositott az
lUzemanyag vételezés Plspdkladany allomason).
Az esemény miatt 103 személyvonat 486 percet, 22 tehervonat 130 percet, 11
egyéb vonat 47 percet késett. Vonatpotld autdbusz beallitasra nem volt szikség.
9/24 ITM-KBSZ zaréjelentés
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Tavlati kovetkezmények

Az érintett 27. sz. valtd oktéber 9-ig, azaz 201 napon at volt a forgalombdl kizarva.
Ekkortdl lett biztositva Pulspdkladany allomas rendezd palyaudvarardl a kijarat a
100 és 101 sz. vonalak iranyaba a végpont fel6l.

Addig Biharkeresztes felé/fel6l torténd kozlekedésre csak Puspokladany
allomas I-lll. sz. vaganyairél/-ra volt lehet6ség, szikség esetén tolatasi
muvelettel torténd atallitas mellett. A tehervonatok gépcseréjét lehetéség
szerint Karcag és Kisujszallas allomasokon oldottak meg.

3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vasuUti palyahalézat mikodtetéje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt., amely
orszagos vasuti palyahal6zat mikodtetési engedéllyel rendelkezik.
Az 47481-2 sz. tehervonatot az orszagos arufuvarozasi engedéllyel rendelkezé
Rail Cargo Hungaria Zrt., kdzlekedtette.
3.1.7 A vonatok
Az eseményben érintett volt a Miskolc-Rendezéb6l Désre (Dej, Romania)
kozleked6, 9255 0628 324-9 psz. mozdonnyal tovabbitott 47481-2 sz. Ures
tehervonat:
kocsiszam: 12 db
hossz: 180 m
elegytémegq: 275t
Az eseményben a vonat mozdonya és az els6 6t teherkocsija siklott ki.
3.1.8 Az infrastruktura
A kisiklas helye Puspokladany allomas 27. sz. kitérdje, melyet 1986-ban épitettek
be, félvaltéit 2005-ben cserélték utoljara. Talpfas, 48 kg/fm sinekbdl all. A valté az
Elektra 2 allomasi biztositoberendezésbe, kdzponti allitasba beko6tott.
A megengedett sebesség az allomas VIII-XII. vaganyain és a valtokorzetben 20
km/h volt
— alassumenet kimutatas szerint az 1775+00 - 1786+00 szelvények kdzott (a
27. sz. kitér6 a 1786+49 szelvényben, ezen kivul van),
— kitGzés szerint 1774+70 — 1786+79 szelvények kozott (a 27 sz. kitéré ezen
belll van).
10/ 24 ITM-KBSZ zarojelentés
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3.2 Az esemény idérendje
A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1 Az esemény elotti torténések

1986. Beépitették a kisiklas helyét jelent 27. sz. kitérét.

2005. A kitéré felvaltoit kicserélték, a késébb torétt csucssin 2002-es gyartasu.

2019.05.23. A kitérén ultrahangos sinvizsgalatot végeztek hibat nem allapitottak
meg.

2020.03.19. Egyszerisitett kitérévizsgalat és akadalyproba soran feljegyezték, hogy
a ,bal csucssin koszorulendd”, emellett a kitér6 mért adatai valtozo
mértékben tul vannak a megengedett eltéréseken.

3.2.2 Az esemény lefolyasa

2020.03.22.

09:13:20-15:28 A mozdony behaladt a X. vaganyra, rajart a tehervonatra. A sebessége

09:47:23

9:48:38

09:48:50

09:48:51

09:49:01

3.2.3

24-31 km/h-k6zo6tt ingadozott, a késdbbi kisiklas helyén 24 km/h volt.

A vonat elindult Plaspokladany allomas X. vaganyardl (1. melléklet),
felgyorsult 31 km/h sebességre, amit kb. 200 m-en at tartott.

A vonatfogadé vagany végén a mozdonyvezetd kis mértékben
gyorsitani kezdett.

Az indulas utan 630 m-rel, 35 km/h sebességnél a mozdony masodik
forgévaza alatt eltort a 27. sz. valtd csucssinje.

Ennek magyarazatat lasd a 3.2.4 fejezetben.
A mozdonyvezetd felismerte a vészhelyzetet, és mikodtette a vonat
onmikodé légfékjét.

09:48:52-kor mar kis mértékben esett a févezeték nyomasa, ezért fék-késedelmet

is figyelembe véve kb. ebben a masodpercben kerlilt sor a fék mikodtetésére (1.
melléklet).

A vonat megallt.

Az eseményt koveto torténések

A helyredllitdshoz a debreceni kézuti segélykocsi és a szolnoki vasuti daru vonult
ki a helyszinre. 2020. marcius 22-én 15 6ratdl folyamatosan rendelkezésre alltak.
A vasuti daru a munkajat 2020. marcius 24 én 12 6ra 00 perckor fejezte be.

A karcagi alallomas felsGvezetékes személyzete a helyszinen biztositott
szakfeligyeletet és felsévezeték bontast, valamint segitséget a daruzashoz.

Az esemény nyoman 2020. oktober kozepén megtortént a 27 sz. kitérd
félvaltocseréje, valamint a 25 sz. kitér6ben is kicseréltek két félvaltot és a
megrongalddott vasbetonaljakat (addig a rendezd vaganycsoport végpont felél
nem volt megkodzelithetd).

3.2.4 A lefolyas megallapitasa
A helyszinen talalt nyomokbdl a kisiklas 3.2.2 fejezetben leirt lefolyasara az
alabbiak szerint lehetett kovetkeztetni:

11/24 ITM-KBSZ zarojelentés



2020-0304-5

Lathaté nyom

Kovetkeztetés

Az 5-4.
sinszalon

aliak kozott a bal

legalabb 4
nyomkarima okozta
kisiklasnyom lathatd, melyek
egyike hatarozottan erésebb a
tébbinél. Ezen nyombdl
porkitérések is lathatok, a tdbbi
nyom a porkitéréseken felll
van.

A porkitoréseken fellli nyomok
igazoljak, hogy a legnagyobb
nyom keletkezett el6szdr.

A  nyomok kulénbsége a
kerékterheléssel
magyarazhato, azaz a

legnagyobb nyom a mozdonyé
(kb. 95 kN), a kisebb nyomok
az ures kocsiké (kb. 30 kN).

Az 5. alj folétt megallt
kocsikerékpar jobb  kereke
kdzéesve, a bal kereke pedig
kiemelkedve allt meg a fenti
kisiklasnyomok kezdeténél.

Arra utal, hogy a fenti 4
kisiklasnyomot hagyott kerekek
is hasonldéan hagytak el a sint:
a jobb kerék kozéesése utan a
bal kerék kiemelkedett, és a
sinkoronara kerult.

A 13-14. aljak kozti sintorés
el6tt a sineken
kisiklasnyomokat a vizsgalok
nem talaltak.

A kbzéesett kerekek a
sintorésnél, annak
kovetkeztében hagytak el a
sint.

A Kkisiklasnyomok egy része
nem egyenes, és a -2 - 0 aljak
kornyezetében a belsé oldalon
visszaesett.

Ez szemben van a jobb sinszal

kitorésével, amelynek bels6
oldalan sudrolasi nyom is
lathato.

Néhany kerékpar (a nyomokbal
itelve 3 db) bal kereke ugyan
kiemelkedett, mikdzben a jobb
kerék a jobb sinnek
tamaszkodva haladt tovabb, az
ivben haladas miatt a bels6
sinszalat terhelte. A belsd
sinszal torése miatt a kib6vilt
nyomtdvon a kerék vissza
tudott esni a helyes oldalra.
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Kép

Lathaté nyom Kovetkeztetés
A legerésebb nyom a 2-0 aljak | Mivel a  betonaljas rész
koéral indul meg kifelé, és | (sorszam <0) nyomtavja

kisebb mértékben még mas
nyomnal is megdfigyelhetd ez a
jelenség.

szlkebb, a jobb sinszal altal
vezetett, kdzéesve futdé kerék
miatt mozdult kifelé a
kisiklasnyom. Ez ugy
lehetséges, hogy ekkor a jobb
sinszal még ha torott is volt,
nem mozdult el kifelé. Ez utébbi
ugy lehet, hogy a kerékterhelés
a mar tort gerinci sint a
hevederek kozott tartja.

A gyengébb nyomok aztan az 1
-0 és a -1 - 0 aljak kozott
mennek vissza a sin belsé
oldalara.

A kovetkezb kerék
odaérkezésére a sinvég mar
torott lehetett, igy a jobb sinnek
a hevederek  kozul vald
kimozdulasakor, amikor a kerék
a sinvéggel szemben jart, az -
1..-2 aljkdzben futott csak
vissza a bal kerék.

Kdzben a singerincen a torés
tovabbhaladt, igy a jobb sin
jobban kimozdult, és a
kovetkez6 kerekek mar 1-2
aljjal korabban futottak vissza.

A fentiek alapjan hamarabb
kellett bekovetkeznie a 13-14
aljak kozti csucssintérésnek,
mint az 1.-2 aljak kozti
gerinctorésnek.

Az MFB adatok (1. melléklet) a lefolyds meghatarozasat a kovetkezdkkel

tamasztjak ala:
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A m OZd O ny Vi[km/h] 09:48:44 09:48:46 094848 094850 094852 094854 094856 094858 0949:00 09:49:0%q]|
lassulasanak kezdete 50 50
két rogzitett adatpont 20 i 10

k6zé tehet6. E pontok
az elsé sintdérés mert
helyzete 5 m-es
kornyezetében (elbtte 10
és utana) vannak. 0

30 Lassu 30

20 20

\*10

0
09:48:44 09:43:46 09:48:48 09:4850 094852 094354 094356 094858 09:49:00 AR4ZEE

3. abra: a lassulas kezdete és fékezés

A Teloc (tengelyen mért) sebesség innentdl elvalik a GPS sebességtdl, és lefutasa
ingadozéva valik.

Ez utébbi arra utal, hogy a kerék elhagyta a sint, igy kerlleti sebessége nem
feltétlendl felel meg a haladasi sebességnek.

Mivel a sebesség jeladd és a GPS antenna egymashoz koézel vannak, és a
lassulas helye megfelel az els¢ sintorésnek, a sint a mozdony 6tddik tengelye
(masodik forgovaza) itt hagyta el.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1
41.1

4.1.2

4.2
42.1

Személyek és szervezetek feladatai

A mozdonyvezet6

A mozdonyvezetd feladata, hogy a vonatot az érvényben lév6é szabalyoknak
megfelelen, a sebességkorlatozasok betartasaval tovabbitsa.

Az eset el6tti indulasbdl elé6bb 31-32 km/h-ra gyorsitott, majd a valtokdrzetben mar
35 km/h-ig. Azonban a kitérén a megengedett sebesség csak 20 km/h volt (3.1.8),
tehat a megengedett sebességet a mozdonyvezetd 75%-kal tullépte.

(Elézéleg, a tehervonatra vald rajaraskor szintén 30 km/h kordli sebességgel
kozlekedett e vaganyokon.)

A kisiklashoz vezet6 sintérés helyén a mozdony ivben haladt, a keletkezé, és a
sint is terhel6 terel6er6 a sebesség négyzetével aranyos. A 35 km/h ezért
haromszoros erével terhelte a sint, mint 20 km/h mellett terhelte volna. Szinte
bizonyosan kijelenthetd, hogy az elhasznalédas, repedések miatt torékenyebbé
valt sin (lasd 4.2.1) a kisebb sebesség mellett még nem tort volna el.

A palyafenntartasi szervezet

A palyafenntartasi szervezet feladata a vasuti palya allapotanak felligyelete, a
hibak kijavitasa, vagy Kkijavitds hianyaban kockazatcsokkenté korlatozasok,
lassujelek, vaganyzarak bevezetése.

A palyafenntartasi szervezet a kitérén és a kapcsolédéd vaganyhalézaton korabban
20 km/h sebességkorlatozast vezetett be, azonban a lassumenet kimutatasban azt
helytelendl tintette fel (3.1.8).

A palyafelugyeleti vizsgalatok

A 27-es kitérét 2019.05.23-an vizsgalta az erre megbizott vallalkozas ultrahangos
méréssel, a mérés hibat nem allapitott meg. A fellilet szemrevételezésekor belsé
sinhibat, amely ultrahanggal is észlelhetd lenne, nem lattak. Ez megfelel a torott
sin anyagvizsgalata soran megallapitottaknak, belsé anyaghiba valéban nem volt.

A gordilé faradasos sinhiba (Un. head-check) hibak feltarasara az ultrahangos
technolégia nem alkalmas, hanem azt a gépi érvényaramos mérés tudja kimutatni.
Azt azonban a konkrét kitérén nem végeznek (lasd még: 4.4), e hiba jelenlétének
vizsgalata kitérévizsgalatok alkalmaval szemrevételezéssel torténik meg.

A szemrevételezés azonban csak jol lathatéan kifejl6dott hibak észlelésére
alkalmas, a jelen esetben fennallé repedéseket (4.2.1) az anyagvizsgalat is csak
mikroszképos nagyitassal mutatta ki.

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

A vasuti palya

A torétt sin szakértéi anyagvizsgalata alapjan a toérés értékelhetd képlékeny
alakvaltozas nélkil ment végbe, faradasra utaldé nyom, tulterhelésre utald
deformacio, anyaghiba nem volt kimutathaté. A kérosodas annak jellege alapjan
ridegtdérésnek mingsithetd.

A szakért6 véleménye szerint a sin hosszu ideji miikddése kdvetkezményeként a
sinfej nyomkarimaval érintkez6 fellletén finom repedések alakulhattak ki, és egy
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4.2.2

4.3
43.1

4.4

4.5
45.1

ilyen repedés okozta fesziltségkoncentracios helynél kdvetkezett be a torés. E
karosodas kockazatat ndvelhette a sin anyaganak kedvezétlen repedésterjedési
ellenallasa.

A mozdony

A mozdony mihelyi vizsgalata soran valamennyi vizsgalt kerékméret megfelel®
volt, az ivbeallast karosan befolyasold jelenséget nem lehetett azonositani.

Emberi tényezdok

Emberi és egyéni jellemzék

A mozdonyvezet6 tullépte a megengedett sebességet, 31 km/h-val haladt ki arrél a
vaganyrol, amelyen 20 km/h lett volna a megengedett, majd a vagany végén
tovabbi gyorsitasba kezdett.

Noha ugy nyilatkozott, hogy tudomasa szerint a vaganyon 40 km/h a megengedett
sebesség, a magatartasa ezzel nem volt 6sszhangban. Ez esetben nem lett volna
oka arra, hogy csak kb. 30 km/h-ig gyorsitson, és azt a sebességet tartsa is
(3.2.2).

Biztonsagi eljarasok
Az eseményt nagy valdszinlséggel okozd sinhiba Orvényaramos méréssel
felfedezhetd lett volna.

A vonatkozo palyafelligyeleti utasitas értelmében (3. melléklet) ilyen mérést csak a
nyiltvonalban és az atmend févaganyban fekvd, 80 km/h-nal nagyobb sebességgel
jart (un. A1 és A2 csoport) kitéréknél kell végezni, ezért az eseményben érintettnél
(B csoport) nem.

A vasuti palyahalézat mikodtetdjének lehetésége van arra, hogy

— egyedi érvényl doéntéssel: az igénybevétellk alapjan a kitéréket szigorubb
csoportba sorolja, vagy

— altalanos érvényl dontéssel: megvaltoztassa az orvényaramos mérés
szabalyait, kiterjesztve mas csoportba sorolt kitérékre is.

Ezekr6l a tarsasag a biztonsagiranyitasi rendszerében, kockazatelemzés
keretében donthet, ezért a KBSZ erre vonatkozé biztonsagi ajanlast ad ki (6.1).

Korabbi hasonlé események

2019. szeptember 10. Budapest-Nyugati (2020-0984-5)

A XIll. vaganyra bejard szerelvényvonat elsé kocsijanak masodik forgévaza a
csucssin torése miatt kisiklott a 19. sz. atszelési kitérén.

A sinek anyagvizsgalata megallapitotta, hogy a torési keresztmetszet kis teruleten
faradasos jellegli, amely ridegtérésként folytatédott. A jarmiiveken a sintorést
el6segit6 hibat a Vb nem talalt.

2020. februar 4. Rakosrendez6 (2020-0126-5)

A behalado6 2067 sz. személyszallitd vonat a csucssin torése miatt kisiklott a 11.
sz. valton.
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A sin ridegtérése vezetett a kisiklasoz. A sinek anyagvizsgalata anyaghibat nem
tart fel, de kisebb el6zetes fellileti repedést igen. A jarmiiveken a sintorést
elésegitd hibat a Vb nem talalt.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1
5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.3

Osszefoglalas

Ok-okozati tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacioi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a sinszdl a mozdony terhelése hatasara eltért, miutan
elhasznalédasa soran mar a nyomkarimaval érintkez6 fellletén
repedések alakulhattak ki (4.2.1);

b) a mozdonyvezeté az adott helyzetben megengedett sebességet
75%-kal tullépte (4.1.1).

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak
az esemeényt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a koévetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekovetkezését: ilyen tényezbket a Vb nem
allapitott meg.

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegi ok-okozati vagy
hozzajarulo tényez6k, amelyek a jovében valdszinlleg hatassal lehetnek hasonlo
és kapcsol6dé eseményekre, kiillondsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket,
a biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet
készségeit, az eljarasokat és a karbantartast:

a) az esetben érintett kitérénél (mint B csoportba soroltnal) nem
alkalmazzak azt az drvényaramos vizsgalati eljarast, ami alkalmas
lenne a jelen balesetet okoz6 sinhiba kimutatasara (4.1.2);

Megtett intézkedések

A MAV Zrt. tajékoztatasa szerint a baleset bekdvetkezésének idejében hatalyban
volt D.10 Vasuti Sinek Diagnosztikaja Utasitas (788/2017/MAV) alapjan végzett
utolsé ultrahangos mérés soran nem szerepelt a vizsgalt 1étesitményen hiba. Ez
alapjan nem lattak indokoltnak a mérési gyakorisag megvaltoztatasat.

A mérésekkel megbizott vallalkozas vizsgalécsapata a megszokott Utemterv
szerint végzi a méréseket. A vonalbejaraskor a vonalgondozok kulénds figyelmet
forditanak a fellleten is megjelend nagysagu sinhibak felderitésére.

A MAV Zrt. a zardjelentés tervezethez tett észrevételében jelezte, hogy a
lassumenet kimutatas modositasara intézkedtek.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatndveld
tényezok:

a) a lassumenet kimutatas tartalma nem volt 6sszhangban a val6ésagos
kitlzéssel (4.1.2).
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5.4

5.5

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset koOvetkezményeinek csOkkentését, sulyosabb kimenetel elkerulését
szolgalo tényezéket a Vb nem azonositott.

Tanulsagok

Az esemény vizsgalata alapjan a sintérés nagy valészinliséggel a sin korabban
kialakult fellleti repedéseibdl indult ki. Az ilyen repedéseket viszont csak olyan
eljarassal lehet kimutatni, amely ennél a kitérénél nincs rendszerben.

Ezért tovabbi kockazatelemzésekkel dontheté el, hogy a rendelkezésre allé
repedésvizsgalati eljarasok kiterjesztése — ezen és hasonld kitérékre is, akar az
igénybeveételtdl, terheléstél vagy a beépitéstdl eltelt élettartamtdl fuggdve téve —
jar-e aranyos biztonsagi elényokkel.
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

A biztonsagi ajanlasok - a zarojelentésben foglaltakkal, kovetkeztetésekkel egyutt -
a vasuti kozlekedés biztonsaganak javitasat szolgalé fontos informaciokat
jelentenek. Ennek megfeleléen

- a biztonsagi hatésagok meg kell tegyék a szikséges intézkedéseket azért,
hogy a biztonsagi ajanlasokat kelléen figyelembe vegyék, és adott esetben
annak megfeleléen jarjanak el.

- a bevezetésért felel6s szervezeteknek pedig haladéktalanul meg kell
kezdenilk az ajanlasban foglaltakkal kapcsolatos kockazatértékelési és -
kezelési tevékenységeket, a biztonsagiranyitasi rendszerik eljarasai
keretében.

A megtett vagy tervezett intézkedésekrél, esetleg az ajanlas el nem fogadasarol
(annak indokolasaval) az ajanlas kiadasat kéveté 90 napon belll jelentést kell
tennitk a Vb szamara.

6.1 BA2020-0304-5-01

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a sinen feliileti repedések alakultak ki,

amelyek feltehetéen a balesetet okozo téréshez vezettek. Létezik eljaras a feliileti

repedések kimutatasara, am az esetben részes Kkitérén azt nem alkalmazzak.

Ezért a KBSZ a kbvetkezb biztonsagi ajanlast adja ki:

szama: BA2020-0304-5-01

cimzett: ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly

bevezetésért felelés: MAV Zrt.
A KBSZ javasolja a biztonsagiranyitasi rendszer
mikodtetése keretében kockazatelemzés -elvégzését
annak vizsgalatara, hogy a feliileti repedésvizsgalatokat
érdemes-e  kiterjeszteni alacsonyabb besorolasu
kitérokre vagy azok ilizemeltetési koriilmények alapjan
(pl.: igénybevétel gyakorisaga, terhelés, beépités ota
eltelt id6, stb.) meghatarozott csoportjara is; és annak
megfeleléen a palyafeliigyeleti rendszer sziikség
szerinti médositando.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén — amennyiben a vizsgalatok

valoban alkalmasak a hibak kimutatasara és azok elvégése aranyos a biztonsagi

elénnyel — a késbbb torést okozo fellileti repedések idében felismerhetdk.
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7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kulénvélemenyt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2021. junius

Ly
I
Chikan Gabor Kapocsi Jézsef

Vb vezetdje Vb tagja

A

Sarik Csaba
Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zardjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet

A vagany mért adatai

A kitér6 mérésére a roncsok eltavolitasa utan, a sintorés felhevederezését

kovetben kertlt sor (4. abra).

ny[n;‘r]n& 5 10 15 20 30 35 40 fl[)r‘n)m]
80 80
60 T__'h/x/ 60
e T TN
40 \\/ ] 40
20 20
. ~ B l - — . L "‘-‘\ .
5 10 15 20 30 35 40 n
4. abra: a vagany mért adatai 27. sz. a kitérd aljain
a vonat haladasi iranya: jobbrél balra
(kék: nyomtav, téld: fekszint)
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2. melléklet A vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A mozdonyon miikodé MFB adatait a 5. abra mutatja be.

Vilkmity 09:47:20 09:47:40 09:48:00 09:48:20 09:48:40 09:49.00 094920 Vg k] p bor]
50 50 5
Fékezéh
40 40 4
I
30 — 30 3
20 20 2
10 10 1
0 0 0
094720 09:47:40 094800 09:-48:20 094840 0949 Mogallss 194920 ¢

5. dbra: a mozdony sebessége és févezeték nyomasa (MFB adatok)

Vg [h“gﬂ 09:47:30 09:48:20 09:49:10 09:50:00 09:50:50 09:51:40 gla:ngiler]

50 5000

40 4000

30 3000

20 2000

10 1000
0 0
09:47-30 09:48:20 09:49:10 09:50-00 09:50:50 095140 t

6. abra: a tiizel6anyag elfolyasa (MFB adatok)
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3. melléklet

Orvényaramos mérés szabalyai

A MAV Zrt. D.5. sz. Palyafeliigyeleti utasitas 4.6.2. pontja:

,»,4.6.2. Orvényaramos mérés

Az 6rvényaramos mérést az aldbbi gyakorisaggal kell végezni:

Vonalak gépi 6rvényaramos mérése V=100 km/h palyasebességl hézagnélkili vaganyok
esetén:

gépi ultrahangos vizsgalat szerinti gyakorisaggal, de legfeljebb évente.
- Vonalak és lokalis hibahelyek kézi mérése V<100 km/h palyasebességi vaganyokon:
szemrevételezést kdvetd mérési igény esetén.

- Kitérék komplex — specidlis ultrahangos vizsgalattal kiegészitett — drvényaramos mérése a
,lransz-eurépai vasuti aruszallitdsi hal6zat részeként mikodd vasuti palyak” és a ,Nem
transz-eurdépai vasuti arufuvarozasi halézat részét képezd orszagos torzshaldzati vasuti
palyak” (196/2011. Tv.)?

A1 csoportba sorolt kitéréiben évente,

A2 csoportba sorolt kitéréiben kétévente.”

A kitérokre vonatkozé szabaly az utasitas esemény utan bevezetett valtozataban
is ennek megfeleld.

22011. évi CXCVI. térvény a nemzeti vagyonrdl — a Vb megjegyzése
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