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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az iizembentart6i vizsgalat részletes szabalyair6l
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az Aaltalanos kozigazgatési
rendtartasrol  szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésér6l szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) szol6 uniods jogi aktusoknak valdé megfelelést szolgaljak.

Az Innovacids és Technoldgiai Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége
a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
jogutodlassal valo megsziinésérdl szold 230/2016. (VII. 29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vashti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatdsi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejiileg a KBSZ fbigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbesz¢€lés idopontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerz6i jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldégiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zéarojelentés vagy annak részei barmely formaban, a jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Osszefiiggéseiket
megtartjak és a forrast pontosan megjelolik.

ITM-KBSZ zardjelentés 3/22


http://www.kbsz.hu/
mailto:kbszvasut@itm.gov.hu

2020-0191-5

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ERAIL
KBSZ
Kbvt.

KOFE

MAV
MAV-START
MFB

psz.
TVBO
Vb

Az Eurépai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa
ITM Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti ¢s a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kozponti Forgalomellendrzd rendszer
Magyar Allamvasutak Zrt.
MAV-START Vasuti Személyszallito Zrt.

Mozdony  Fedélzeti  Berendezés  (vonatkdvetd, adatrogzito,
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam: 2020-0191-5

ERAIL azonosito: HU-6190

Az eset kategoriaja Vasuti baleset

Az eset jellege Baleset vastti atjaroban

Az eset idépontja 2020. februar 16. 09:06

Az eset helye Katonatelep (SR1)

Vasiiti rendszer tipusa Orszagos

Mozgas tipusa tavolsagi személyszallitd vonat (InterCity)
Az eset kapcsan elhunytak /

stlyosan sériiltek szama 211

Palyahalozat miikodtet6 MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
Uzembentarté MAV-Start Zrt.

Nyilvantarté allam Magyarorszag

Erintett vonat szima 712

Rongalédas mértéke (karérték) 52MFt

Vizsgalat jogi alapja 2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. dbra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalézatan
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) SR1 jelt fénysorompoval

/ biztositott utatjaro Katonatelep

/ ; vasutallomas

A - a vonat
érkezési iranya
a sz’e’rﬁélyg'épkecsi
- érkezési iranya’

2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések
A KBSZ iigyeletére az esetet 2020. februar 16-4n, 9 6ra 13 perckor (a bekovetkezés utdn 7
perccel) jelentette a MAV Zrt. Halozati Folizemiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Gula Florian balesetvizsgalo
tagja Duli Adam balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2020. februar 16-an helyszini szemlét tartott, amely soran

- megvizsgalta a baleset helyszinét, fényképfelvételeket készitett;

- meghallgatta az eseményben érintett vonat mozdonyvezetdjét, Katonatelep allomas
forgalmi szolgalattevdjét;

- megvizsgalta Katonatelep allomas Hibael6jegyzési konyvét.

A vizsgéalat soran a Vb

- beszerezte Katonatelep allomas biztositoberendezésének Kezelési Szabalyzatat;

- megkapta és kiértékelte Katonatelep allomas biztositoberendezési kezeléseinek és a
biztositoberendezés allapotvaltozasainak KOFE altal rogzitett videofelvételét;

- megkapta és kiértékelte a vastti jarmii menetir6 regisztratumat;

- a Bacs-Kiskun megyei Rendérf6kapitanysagon tajékozodott a rendOrségi vizsgalat
adataival kapcsolatosan.

Zaro megbeszélés

A zardjelentés-tervezethez irasban észrevételt tettek és a 2020. november 3-an megtartott
zard megbeszélésen képviseltették magukat az alabbi szervezetek:

- MAV Magyar Allamvasutak Zrt.
- ITM Vasuti Hatosagi Féosztaly

Az észrevételek kisebb pontositidsokat tartalmaztak, a zarojelentésben megfogalmazott
levezetéseket, kovetkeztetéseket nem érintették.

ITM-KBSZ zardjelentés 7122
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Az eset rovid attekintése

2020. februar 16-an a 712 sz. vonat Katonatelep allomas SR1 fénysorompdval biztositott
utatjargjaban személygépkocsival iitkdzott. A személygépkocsiban utazo két kiskora
gyermek a helyszinen életét vesztette, a személygépkocsi soférje stlyosan sériilt.

A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a baleset idopontjaban a fénysorompo jol
miikodott, a kozuat felé felvaltva pirosan villogo jelzést adott.

A Vb az eseményt a személygépkocsi vezetdjével kapcsolatos emberi tényezbre vezeti
vissza, és megallapitotta, hogy a személyaut6 a jol miikodé SR1 fénysorompo tilto jelzése
ellenére hajtott be az utatjaroba.

A KBSZ biztonsagi ajanlast nem ad ki.
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1.2.2

1.2.3

1.24

1.25

1.2.6

1.2.7

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

2020. februar 16-an 9 ora 6 perckor a 712 sz. vonat Katonatelep allomason, a 275+26 sz.
szelvényében 1évé SR1 jeli jol mik6dé fénysorompdval biztositott utatjarojaban
(Kecskemét, Barka utca) egy személygépkocsival iitk6zott. A vonat a személygépkocsit
kettészakitotta. A személygépkocsiban utazd két kiskoru gyermek a helyszinen életét
vesztette, a személygépkocsi soférjét a mentdk stlyos sériilésekkel korhazba szallitottak. A
vonaton nem sériilt meg senki.

Kovetkezmények

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas E::‘gl 2:,:;?,) Idegen Egyéb
Halalos - - 2 - -
Stlyos - - 1 - -
Konnyii - - - - -
Nem sériilt 3 kb. 60 - - -

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

A vonatot tovabbito mozdony szolgalatképtelenné valt. A mozdony elején a palyakotrd, a
jobb oldali {itk6zo, a flitési csatlakozofej, a csavarkapocs, mozdony jobb oldalan a fékeret
alatt talalhato gépészeti berendezések koziil a homoktartaly €s kifolyocsove, illetve a 3-as
tengely jeladoi sériiltek, valamint a vonatba sorozott els6 kocsi (étkez6kocsi) jobb oldala
megrongalodott. A karérték dsszesen kb. 5,2 M Ft, amelybdl a mozdony helyreallitasa kb.
3 M Ft-ot tett ki.

Vasuti infrastruktiraban keletkezett kar
A 02627 sz. fels6vezeték tartd oszlop kihorgonyzasa megrongalodott.

Egyéb vasuti kar

Az esemény kovetkeztében 10 személyszallitd vonat Osszesen 791 percet késett.
Kecskemét és Nagykoros allomasok kozott 9 ora 6 perctdl 13 ora 10 percig, 6sszesen 304
perc idOtartamra a vasuti palya a forgalombdl ki volt zarva, az utasokat vonatpotld
autobuszokkal szallitottak el.

Kornyezeti karok

Kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Az utkozés kovetkeztében a Dbalesetet szenvedett Suzuki tipust személygépkocsi
kettészakadt, a hatsé része teljes mértékben, az els6 része nagymértékben
Osszeroncsolodott, gazdasdgosan nem javithato lett.
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1.3

1.4

141

A baleseti helyszin

A Vb a helyszinre ¢érkezésekor a Dbalesetben érintett jarmiveket, a vasuti
biztositoberendezés szerkezeti elemeit az iitkdzést kovetd helyzetben és allapotban talalta.
A Rendérség és a MentGszolgalat mar a helyszinen tartdzkodott, az €rintett vasuttarsasagok
képviseldi késobb érkeztek. A helyszini szemle megkezdésekor a fénysorompod fehéren
villogott.

Az ttatjaroban a személygépkocsi eliitésének nyomai (guminyomok) latszodtak a STRAIL
elemeken.

A személygépkocsi az {itk6zés erejétdl kettészakadt. A személygépkocsi roncsai két
nagyobb darabban, alkatrészei pedig Kecskemét iranyaba az utatjarotol szamitott kb. 40
méter hosszon beliil szétszorodva a vasuti palya mellett, a menetirdny szerinti jobb oldalon
a 3. abra szerinti helyzetben voltak megtalalhatoak.

A vonat a 280+90 sz. szelvényben, az itatjarotol 564 méterre allt meg. A vonatot tovabbitd
mozdony jobb oldali {itk6zdjén fennakadva volt megtaldlhaté a személygépkocsi jobb
oldali hatso¢ ajtaja.

3. abra: a személygépkocsi roncsainak és a vonatnak a helyzete annak megallasa utan
Az infrastruktura leirasa

Palyahalozati adatok

A 140 sz. Cegléd - Szeged vastitvonal a Varosfold - Kiskunfélegyhaza szakasz kivételével
egyvaganyu, sikvidéki jellegl, villamositott vasutvonal, az orszagos magyar €s az eurdpai
torzshalozat tagja. JelentOs teher- és személyforgalmat bonyolit le. A vonalon Kozponti
Forgalomellenérzés van. A vonalon a Szeged-Rendezd - Szeged szakasz kivételével a
jelfeladas a vonatbefolyasolas céljabol kiépitett.
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1.4.2

1.4.3

144

1441

Allomasi adatok

Katonatelep allomas a 140 sz. vasttvonal kozépallomasa. Az allomas négyvaganyos,
harom vonatfogadé ¢és egy rakoddvagannyal rendelkezik. Az atmend fovagany a masodik
vagany. Az adllomason forgalmi szolgalattevd teljesit szolgalatot.

Az allomas teriiletén kettd utatjaro talalhato, melyek allomasi sorompdval biztositottak: a
kezd6pont feldl az ,,SR2” jeli félsorompoval kiegészitett fénysorompoval, a végpont feldl
az ,,SR1” jelii fénysorompdval. A balesetben érintett ,,SR1” jelti fénysorompodval biztositott
utatjard a 275+26 sz. szelvényben taldlhato, az atmend fovagany 271+27 sz. szelvényben
1év6 ,,V2” jelt kijarati jelz6jétdl 399 méterre, az ,,B” jelii bejarati jelz6tdl 172 méterre.

A balesetben érintett szakaszon a palyara engedélyezett legnagyobb sebesség 120 km/h.

257+83
262+04
262+18
263+10
264+50
266+16
267+80
271+27
271490
272+92
275+26
276+98

Bizt.ber.: KA 69 KOFI
Katonatelep Tel.06/76-320-497

Radi6: 160MHz 11. csatorna

Vonaliranyit:06-1-516-8663

Katona Zs. u.

Felv.ép.

Ve vsé g
. IV (260m) -
SR2 G B SR1
A T N Y
. @ aao | = Visege e
— .‘"‘.’G!Kc.’mzs- fH - .o :7 — -.’&;Klwlalsésm}ﬂﬁl .\1':: D ot ] rt ‘H - .9'?8. LSS
Apese v \ vz eee 1/ e @
BN K3 . (830 v I
® Ul LY L R KECSKEMET>
. vapege
06136 06736 06707 07133 43050

4. abra: Katonatelep allomas helyszinrajza (részlet az Utvonalkényvbél)

A vasiti palya

A vasuti palya kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal.

Jelzo- és biztositoberendezések

Katonatelep allomason KA69 rendszer(i tolatovaganyut-biztositas nélkiili, valto- és
vaganyfoglaltsag  ellendrzéses, egykdzpontos biztositoberendezés talalhatd. A
biztositoberendezés feladata, hogy az allomasi vonatmozgasokat, a be-, ki, illetve
athaladasokat az egyértelmien kijelolt és beallitott vaganyuton, a helyhez kotott
fényjelzokkel szabalyozza, tovabba a veszélyes menetek engedélyezését kizarja. A
biztositoberendezéshez a szomszédos allomasok feldl onmikodd, 75 Hz-es valtakozo
drami, itemezett sinaramkords, vonatbefolyasolast (jelfeladast) lehetové tevo
térkozbiztositdo berendezés csatlakozik. A vonali utatjarékat az Snmuiikodo térkdzbiztositd
berendezésre telepitett automata fénysorompo-berendezések fedezik.

Allomasi fény- és félsorompok (SR)

Katonatelep allomas teriiletén az ttatjarok védelmét az SR1 jelii fénysoromp6 és az SR2
jelt fény- és félsorompd biztositja. A biztositoberendezés az allomashoz tartozé mindkét
allomasi sorompot (SR1 és SR2) kezeli. Az allomasi fény- és félsorompok szerkezeti
fliggdségi kapcsolatban vannak az allomas be- és kijarati jelzOivel. Az allomasi fény- és
félsorompok lecsukasa ¢és felnyitasa torténhet a  kozponti  allitokésziilékrol
nyomédgombkezeléssel, 6nmitkodéen, vagy a kozlekedd vonatok altal vezérelve. llyenkor a
sorompoberendezés inditasat kezddpont felol az ,,A” bejarati jelz6 mogott elhelyezkedo
szigetelt sinaramkor, végpont feldl az allomas el6tti utolso térkozben elhelyezett 13 kHz-es
sindramkor végzi.

A biztositoberendezés kezelési szabalyzata szerint ,,az Utatjardt fedez6 be- vagy kijérati
jelzokon a szabad jelzési kép megjelenésének késleltetési ideje az SR2-nél 25 masodperc,
az SR1-nél 20 masodperc.”
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1.4.5

Vonat altal vezérelt automatikus iizemmoddban a jelzékkel vald szerkezeti fiiggés az
alabbiak szerint valosul meg: ,ha a sorompo a kozelitési szakasz foglaltta valasakor
miszaki hiba miatt nem csukodik le, akkor a be-, vagy kijarati jelzokre kivezérelt
tovabbhaladast engedélyezd jelzés automatikusan ,,Megallj!”-ra kapcsolodik.”

Vonat 4ltal vezérelt automatikus izemmodban a kozelitési szakaszok:

»bejarat esetén a bejarati jelz6 elotti elgjelzds térkoz;

- athalad6é menet, valamint kijarat esetén a kozlekedési iranynak megfelelé bejarati
jelzotol a kijarati jelzOvel fedezett utatjaroig terjedd szigetelt valtokorzetek és
vaganyszakaszok 6sszessége.”

Vonat altal vezérelve a sorompdk a vonat athaladasa utan villogo fehérre valtoznak (az
érintett SR1 jeld fénysorompo esetében a ,,B” bejarati jelzo ,,Megallj!”-ra ejté szakaszanak
a vaganyut oldasi folyamataban foglaltta, majd szabadda valtasa oldja a sorompot).

Az atatjaro kialakitasa
Az utatjaroban az egyenes vonalvezetésli egyvaganyl vasuti palya és az utatjard

kornyezetében egyenes vonalvezetésii kozut (Barka utca) kb. 90 fokban keresztezi
egymast.

Az 1tatjaro jo allapoti STRAIL elemekbdl all, 9 méter szélességben. Az tutatjardhoz
csatlakozo kozat folduat, szélessége 6,2 méter. Az utatjaréhoz a foldut enyhe emelkeddben
mindkét iranyban 3,5 méter aszfaltburkolattal csatlakozik, illetve tovabbi 10,5 méter
hosszban sarrazé betonaljakkal burkolt.

Az utatjaro LED optikas fénysorompoval biztositott. Mindkét iranyban a fénysorompok
arbocan ,,Vasuti atjar6 kezdete” jelzdtabla talalhato, valamint mindkét iranybol az utatjaro

elott kb. 50 méterrel ,,Fénysorompdval biztositott vasuti atjaré”-ra figyelmeztetd jelzétabla
talalhato.

A csokkentett ralatdsi haromszog az utatjaré mind a négy térnegyedében biztositott. A
személygépkocsi érkezési iranyabol, a lakott teriiletet egy keskeny, kb. 30 méteres erdésav
valasztja el a vasuttol, illetve a vasti palyaval parhuzamosan, attol kb. 15 méterre zajvédo
fal huizodik. A zajvédo falon beliil ndvényzet nem zavarta a ralatast. Innen, a zajvédo falon
beliilr6l a vonat érkezési iranya felé a ralatas kb. 750-800 méter tavolsagban biztositott volt
a baleset idején.

Az utatjaro kialakitasa és kozati jelzotablakkal valdo megjelolése a baleset idépontjaban a
hatalyos jogszabalyoknak megfelelt.
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5. dbra: az utatjaré a személygépkocsi érkezési iranyabol
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6. abra: a csokkentett ralatasi haromszogek a személygépkocsi érkezési iranyabol

1.5 A jarmiivek jellemzoi
Vonatszam: 712
Mozgastipus: tavolsagi személyszallitd vonat (InterCity)
Mozdony: 91 55 0480 010-2
Utvonal: Budapest-Nyugati pu. - Szeged
Kocsik: 4 db
Hossz: 119m
Elegytomeg: 188t
Fékezett tomeg: 414 t
ElGirt fékszazalék: 103%
Megfékezettség: megfeleld

151 A vasuti jarmiivek adatrogzit6i

A mozdonyon Teloc 2500 tipusu adatrogzité volt, melynek kiolvasasat a TVBO végezte.
Az adatrogzito és az MFB adatainak kiértékelését a Vb végezte. A regisztratum idéaranyos
képét az 7. abra mutatja.

Az éabran zolddel az MFB altal rogzitett sebességgdrbe, pirossal a Teloc altal rogzitett
sebességgorbe, kékkel a fovezeték nyomasa, sarga hattérrel az {itkdzés helye lathato.

A diagram alatt a Teloc berendezés altal rogzitett egyéb logikai jelek keriiltek abrazolasra,
ugymint az atmend fék, a kiegészitd fék és a kiirt hasznalata, vontatds alkalmazasa és a
vonatbefolyasolo berendezés (EVM) palyatol felvett ,MAX” jele.

v [km/h] 09:05:20 09:05:25 09:05:30 09:05:35 09:05:40 09:05:45 09:05:50 09:05:55 09:06:00 09:06:05 p [bar]
120 \ .
100 10

80 \ 8

60 6
40 4
20 2
0 0
09:05:20 09:05:25 09:05:30 09:05:35 09:05:40 09:05:45 09:05:50 09:05:55 09:06:00 09:06:05 t[s]
Atmenéfék Atmenéfék
Kiirt L. 1m Kart
Vontatds Vontatds
EVIMIMAX EVM/MAX

7. abra: a mozdony menetiro regisztratuma
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1.6

16.1

1.7

1.8

1.9
19.1

Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetoje

Vonatszam: 712

Kora: 55 év

Neme: férfi

Mozdonyvezetdi vizsgat tett: 1983-ban

Alapvizsga: érvényes

Vonalismeret: érvényes

Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: aznap 01 ora 00 perc
El6z6 szolgalat vége: el6z06 nap 06 o6ra 59 perc

Forgalmi koriilmények

Az esemény idején Katonatelep allomas III. vaganyan a 47294-1 sz. tehervonat félreallitva
varakozott, a 712 sz. vonat menetrend szerint rendesen kozlekedett, az allomas atmend
fovaganyan (II. vg.) valo athaladasanak forgalmi akadéalya nem volt.

Erintett szervezetek
A vasuti palyahalozat mitkodtetdje a Magyar Allamvasutak Zrt.
A 712 sz. vonatot a MAV-START Vasuti Személyszallité Zrt. kozlekedtette.

Szabalyok és szabalyzatok

A vasiuti atjaréban valo kozlekedés szabalyait az 1/1975. (11. 5.) KPM-
BM egyiittes rendelet a koziti kozlekedés szabalyairol (KRESZ) 19. § és
39. § szabalyozza

19. § (1) A vastti atjard biztositasara szolgald jelzoberendezések: a fénysorompd, a félsorompo
és a teljes sorompo.

(2) A fénysorompo a vasuti jarmil kozeledését és athaladasat két egymas mellett levo, felvaltva
villog6 piros fénnyel jelzi; egyébként a késziilék villogd fehér fényt ad.

[-]
(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha

a) az - egyediil vagy félsorompoval egyiitt alkalmazott - fénysoromp6 villogd piros fényjelzést
ad;

(-]

(7) Az (1) bekezdésben emlitett berendezések lizemzavarat jelzi, ha

a) a fénysorompon sem a piros, sem a fehér fény nem vilagit;

(-]

(8) A tovabbhaladast - a 39. § (1) bekezdésében foglaltak megtartdsa mellett - engedélyezi
a) a fénysorompo villogd fehér fényjelzése,

L]
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1.10

rrrrr

39. § (1) A vasuti atjarét megkozeliteni csak fokozott 6vatossaggal szabad. A vasuti atjaro
megkozelitésekor, illetve a vastti atjaron torténd athaladas soran eleget kell tenni a vastti
atjard biztositasara szolgalo kozuti jelzéseknek.

rrrrr

szabad athaladni.

(3) A vasuti atjard elétt a 98., 99., 99/a. vagy 99/b. abra szerinti jelzésnél (,, Vasuti atjaro
kezdete”, illetdleg ,,Két- vagy tébbvaganyu vasuti atjaro kezdete” jelzétabldk), vagy a
megallas helyét jelz6 Gtburkolati jel el6tt meg kell allni, ha

a) barmely iranybol vastti jarmi kozeledik,

(-]

e) fénysorompo6 vagy félsorompoval kiegészitett fénysorompé villogd fehér jelzést nem ad,

[-]

[]

b) a fénysorompo vagy a félsorompoval kiegészitett fénysorompé villogod fehér fényjelzést ad,
[]

(6) A vastti atjarot biztosito jelzéberendezés lizemzavara esetén jarmiivel a vasuti atjarora - a
(3) bekezdésben emlitett megallast kovetden - abban az esetben szabad rahajtani, ha

a) a vasuti atjar6 olyan kialakitast, hogy a megallas helyérél a vasuti palya mindkét iranyban
kelld tavolsagra belathatd és a jarmi vezetdje meggy6z6dott arrdl, hogy az atjard felé vastti
jarmii nem kozeledik, vagy

L.]7

Meteorologiai adatok

A baleset idején napfényes, szaraz, csendes, deriilt id6 volt. A megel6z6 éjszakai 0°C
korili hdmérséklet reggelre 5°C koré emelkedett. Csapadék, talajnedvesség nem volt. A
Nap a foldfelszinhez képest kb. 20 fokos szogben, 135 fokos iranyszoggel délkeleti
iranybdl siitott. A tavolbalatas nem volt korlatozott, a latétavolsag a baleset helyén t6bb,
mint egy kilométer volt.
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8. abra: a napsiités iranya a baleset helyszinén és idopontjaban
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1.11

1111

1.11.2

1.11.3

1.12

1.13

1.14

1.15

Az érintettek nyilatkozatai

A mozdonyvezeto

A mozdonyvezetd a helyszinen torténd meghallgatasa soran elmondta, hogy Katonatelep
allomason torténd athaladaskor a bejarati jelzon €s a kijarati jelzén is egy zold fényt latott.
A vonat sebességét ennek megfeleléen kb. 120 km/h-n tartotta. Az utatjaréhoz érve a
személygépkocsit neki balrol folyamatos, egyenletes, alacsony sebességgel latta érkezni, az
utatjaroba pedig megallas nélkiil haladt be. Nem feltételezte, hogy az utatjaro felé lassan
kozelité jarmi nem fog megallni, ezért csak akkor kezdeményezett gyorsfékezést, amikor a
jarmi mar elé kertilt.

A személygépkocsi vezetoje

A Vb a Renddrséggel torténd egyeztetés soran megismerte a személygépkocsi vezetdjének
vallomasat, annak tartalma a vizsgalat szempontjabol 10j informaciét nem tartalmaz,
részleteit a Vb nem kivanja ismertetni.

Tanuk

Az eseménynek nem voltak szemtanui.

Mentés, karelharitas

A Mentd6szolgalatot azonnal értesitették, azonban az 4ldozatok élete még azonnali orvosi
ellatas mellett sem lett volna megmenthetd.

Probak és kisérletek

A helyszini szemle befejezése utan a TVBO ¢és a Renddrség kdzosen probakat végzett a
fénysorompd miikodésére vonatkozoan. A probak soran nem tapasztaltak rendellenességet
a berendezés mitkddésében.

A Vb ezen a szemlén nem vett részt, eredményérdl a Rendoérség adott tajékoztatast.

Kiegészito adatok

Egyéb adatok ismertetését a Vb nem tartja sziikségesnek.

Osszefiiggésbe hozhat6 események

Az orszagos vasuti palyahalozaton évente 70-80 olyan baleset torténik vasuti atjarokban,
ahol a kozlekedd vonat kozati jarmiivel iitkdzik. Ezen balesetekben évente atlagosan 15-en
halnak meg az utatjarot hasznald, kozati jarmiben utazok kozil. A balesetek
haromnegyede miiszaki biztositassal rendelkezd, egynegyede miiszaki biztositassal nem
rendelkez6 utatjarokban kovetkezik be.

A miszaki biztositassal rendelkez6 utatjarokban bekovetkez6 balesetek 30%-a
félsorompoval kiegészitett fénysorompdval biztositott, 70%-a fénysorompdval biztositott
utatjarokban kdvetkezik be.

Az elmult 5 évben 288 baleset tortént miiszaki biztositassal rendelkez6 utatjarokban. Ezen
balesetek tobb, mint 99%-anak oka a kozati jarmi vezetdjével kapcsolatban felmeriilt
emberi tényezére vezethetd vissza, akik annak ellenére kisérelték meg az atkelést az
utatjaroban, hogy a sorompo jol miikodott, és a kozut felé felvaltva pirosan villogd jelzést
adott.
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1.15.1

1.15.2

1.16

Vasuti atjaréban bekovetkezett Vasliti atjaroban bekdvetkezett iitkdzések
titkdzések szama 2015-2019 kdzott soran elhunytak szama 2015-2019 kéz6tt
a0 85 81 20 " 19
60 - 12
50 10 -
40 -
30
20 1 57
10
0 T T T T 0 T T T T
2015 2016 2017 2018 2019 2015 2016 2017 2018 2019
9. abra: az orszagos vasuti palyahal6zaton 10. abra: az orszagos vasuti palyahalézaton
1évé vasiti atjarékban bekovetkezett kozuati 1év6 vasuti atjarokban bekovetkezett kozuti
jarmiivel torténd litkozések szamanak jarmiivel torténé iitkozések soran elhunytak
alakulasa 2015-2019 ko6zott szamanak alakulasa 2015-2019 kozott

Az érintett katonatelepi utatjaroban az elmult évtizedben két masik baleset is tortént:

2010. februar 23. Katonatelep (2010-0096-5)

2010. februar 23-an 10 6ra 15 perckor Katonatelep allomas jol miikddd, a kozat felé tilos
jelzést ad6 SR1 jelii fénysorompoval biztositott vasuti atjardjaban a kozlekedd 712 sz.
vonat egy személygépkocsival iitkdzott. Az iitkozés kovetkeztében a vonat a gépjarmiivet
oldaliranyba a vasuti palyardl kilokte. A vonatot tovabbitd mozdony szolgalatképtelenné
valt. A baleset soran a személygépkocsi vezetdje konnyebb sériilést szenvedett, a vonaton
nem sériilt meg senki.

A KBSZ az eseményt nem vizsgalta.

2017. janius 25. Katonatelep (2017-0809-5)

2017. junius 25-én 15 6ra 48 perckor Katonatelep allomason a 275. szelvényben 1évé SR1
jelii jol miikddo fénysorompdval biztositott Gtatjardban a 735 sz. vonat a fénysorompd tilos
jelzése mellett az Utatjaroba behaladd személygépkocsival iitkdzott. A vonat a
személygépkocsit oldalra kilokte. A vonatot tovabbitd mozdony szolgalatképtelen lett. A
baleset kovetkeztében a személygépkocsiban utazd négy személy koziil az egyik konnyti
sériilést szenvedett, a vonaton nem sériilt meg senki.

A KBSZ az eseményt nem vizsgalta.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2. ELEMZES

2.1 A vonat haladasa

7:58
9:02

9:03:01

9:04:47
(-1743 m)

9:04:49
(-1677 m)

9:05

A 712 sz. vonat elindul Budapest-Nyugati palyaudvarrol Szeged felé

Katonatelep allomas forgalmi szolgalattevdje beallitja a vaganyutat
¢s jelzot kezel az athalado 712 sz. vonat részére (a fejrovatos naplo
szerint)

Az athalad6 712 sz. vonat részére az ,,A” jelli bejarati és a ,,V2” jeli
kijarati jelzé ekkor mar biztosan egy-egy zold fénnyel szabad jelzést
ad (KOFE alapjan)

A 712 sz. vonat elhalad az ,,A” jelli bejarati jelz8 mellett, majd a
jelzo visszaesik vorosbe (KOFE alapjan)

Az SR1 jelt allomasi fénysorompd lezarodik: a kozat felé felvaltva
pirosan villogo jelzést ad, igy a ,,V2” kijarati jelzn megmarad az
egy z0ld fény (KOFE alapjan)

A 712 sz. vonat athalad Katonatelep allomason, a vonatbefolyasolo
berendezés digitdlis vezetballas jelzOjén a bejarati jelzd el6tt, a
bejarati és kijarati jelzé kozott és a kijarati jelz6 utan is megszakitas
nélkiil ,MAX” felirat szerepel (a mozdony menetiro regisztratuma
alapjan)

lasd:
11. 4bra

lasd:
12. 4bra

11. abra 12. abra
9:05:24 A 712 sz. vonat elhalad a ,,V2” jeld kijarati jelzd mellett, majd a  lasd:
(-399m)  jelz6 visszaesik vorosbe (KOFE alapjan) 13. 4bra
9:05:30 Az SRI jelt allomési fénysorompohoz tartozd véaganyfoglaltsagi — lasd:
szakasz foglaltta valik (KOFE alapjan) 14. abra
9:05:32 Az atlagos emberi reakcidid6t figyelembe véve a személygépkocsi
(-100 m)  haladasat figyelemmel kisérve ekkor értékelhette ugy a
mozdonyvezetd, hogy egy olyan veszélyhelyzet alakult ki, amire
részerdl cselekvés lesz sziikséges
9:05:33 A mozdonyvezetd hangjelzést ad a kiirttel (@ mozdony menetiro
(-67m)  regisztratuma alapjdn)
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2.2

9:05:35 A mozdonyvezeté miikddteti a kiegészité féket, ebben a pillanatban a
vonataval a 275+26 sz. szelvényben 1évé SR1 jelii fénysorompoval
biztositott utatjaréban 120 km/h-s sebességgel Osszeiitkozik a
személygépkocsival (a mozdony menetiré regisztratuma alapjin)

9:05:35 Az iitkdzés soran a mozdony 3-as tengelyének jobb oldali
tengelyvégére szerelt Teloc sebességjeladoja megsériil, a sebességjel
egy masodpercen beliil 120 km/h-r61 0 km/h-ra esik, aminek
kovetkeztében a fOvezeték nyomascsokkenése automatikusan
megkezd6dik (@  mozdony menetiré regisztrdatuma és a
mozdonyfedélzeti berendezés alapjan)

9:05:36 A mozdonyvezetd gyorsfékezést alkalmaz az atmend fékkel, ami a

(#33m)  Teloc jelado sériilése okan bekovetkezett kényszerfékezés miatt nincs
hatassal a menetdinamikara, a vonat ekkor mar fékez6dik (a mozdony
menetiré regisztrdatuma alapjan)

9:05:51 A 712 sz. vonat lehalad az SR1 jelti allomasi fénysorompdhoz
tartozd oldopontrol, a sorompd felnyilik, a kézat felé villogd fehér
fényjelzést ad (KOFE alapjan)

9:06:04 A 712 sz. vonat 1 m/s? atlagos lassulassal, 564 méter it megtétele
(+564 m) alatt megall a 280+90 sz. szelvényben (a mozdonyfedélzeti
berendezés alapjan)

13. abra 14. abra

A személygépkocsi haladasa

A személygépkocsi a lakott teriilet feldl, a Barka utcabol kozelitette meg az utatjarot. A
személygépkocsi vezetdje, egy id0s no a két unokajat szallitotta. A Lugas sor és a Barka
utca sarkan, az utatjarétol kb. 50 méterre, ,,Fénysorompoval biztositott vasuti atjaro”
jelzotabla figyelmeztette a személygépkocsi vezetdjét az utatjaréra, de mivel a kérnyéken
¢élt és gyakran jart ezen az utvonalon, rendelkezett helyismerettel is az utatjaroval
kapcsolatban.

A fénysorompora valo ralatast nem akadalyozta semmi, a kopar erdésav az it szélétél kb. 5
méterre, a zajvédo fal kb. 10 méterre véget ér. A napfényes, szaraz idében a latoétavolsag
nem volt korlatozott, a Nap a személygépkocsit hatulrél siitotte, igy a személygépkocsi
vezet6jét nem vakitotta, a fénysorompd jelzése pedig a LED-es optikanak kdszonhetéen
kell6 tavolsagbol megfigyelhetd volt.
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A fénysorompo jelzésének megfigyelésén tul a személygépkocsit vezetd részére, az
utatjarot megkdzelitve, a vasuttal parhuzamosan fut6d zajvédo fal vonalat elhagyva a vasuti
palya is belathatova valt.

A személygépkocsi sebességérol nem all a Vb rendelkezésre pontos adat, azonban a Vb
becslése szerint a személygépkocsi az titkozéskor kb. 10 km/h-s sebességgel haladhatott: A
mozdonyvezetd az altala adott hangjelzés alapjan kb. 3 masodperccel és 100 méterrel az
utatjaro eldtt érzékelhette ugy, hogy veszélyhelyzet alakul ki, azaz a személygépkocsi
mozgasabol ekkor kovetkeztethetett arra, hogy az nem fog megallni a fénysoromponal.
Mivel a vonatot tovabbitd6 mozdony jobb oldali iitkoz6jén fennakadva volt megtalalhato a
személygépkocsi jobb oldali hatsd ajtaja, feltételezhetd, hogy az iitkdzés pillanatdban a
személygépkocsi hatso ajtoival volt a menetirany szerinti jobb sinszal vonalaban, azaz a
jarmi els6 fele mar kihaladt a vaganytengelybdl, mig a hats6 fele még a vaganytengelybe
logott. A személygépkocsi a veszélyhelyzet kialakulasatol, a fénysorompd melletti
elhaladastol, ezen iitkdzési pozicidig hatralévé 8-9 méter tavolsagot pedig ez alatt a 3
masodperc alatt kellett, hogy megtegye, ami kb. 10 km/h-s atlagos haladasi sebességet
jelent.

A fénysorompo jelzésének megfigyelésén tul tehat ezzel — vagy ettdl kis mértékben
nagyobb — a sebességgel érkezve, a vasuti palyatol kb. 15 méterre htizodd zajvédé fal
takarasabol kiérve, az utatjard kezdetének eléréséig a személygépkocsi vezet6jének kb. 3-4
masodpercen at lett volna lehet6sége a kilométeres latotavolsag ¢és megfeleld
fényviszonyok mellett a 750-800 méterre belathaté vastti palyat koriltekintéssel
megfigyelni és megallni, mikézben a 120 km/h-s sebességgel érkez6 vonat ebben az
intervallumban legtavolabb 233 méterre volt az utatjarotol.

/\

zajvedo fal

Google O 100% Kamera: 182 m 46°57'20°N 19°42'52°E 122m

15. abra: a személygépkocsi ttatjaréba torténé behaladasanak koriilményei

A fénysorompo miikodése

Az SR1 jelt allomasi fénysorompd berendezés rendellenes mitkddésére, miiszaki hibajara
utaldé bejegyzés a baleset napjara és az azt megel6z6 napokra vonatkozolag a
Hibael6jegyzési konyvben nem volt megtalalhato.

A mozdonyvezeté elmondasat, miszerint a Katonatelep allomason valé athaladaskor a
kijarati jelzon egy z6ld fényt latott. Ezt a mozdony menetird regisztratuma is alatamasztja.
A regisztratumbol kiolvashatd, hogy a vonatbefolydsold berendezés digitalis vezet6allas
jelz6jén a kijarati jelzo el6tt végig ,,MAX” felirat szerepelt, azaz a mozdonyvezetd felé ,,A
kovetkezd jelzon sebességesokkentés nélkiil tovabbhaladast engedélyezo jelzés van” jelzést
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adott. Mivel Katonatelep allomas SR1 jelti allomasi fénysorompodja szerkezeti fiiggdségi
kapcsolatban van az allomas be- és kijarati jelzbivel, ezért ha a sorompd a kozelitési
szakasz foglaltta valasakor miiszaki hiba miatt nem csukddott volna le, akkor a ,,V2” jeli
kijarati jelzore kivezérelt tovabbhaladast engedélyezo jelzés automatikusan ,,Megallj!”-ra
allitodott volna, és a digitalis vezet6allas jelzén, valamint a menetird regisztratumon erre
utal6 jelzés lett volna lathato.

Azt, hogy a tovabbhaladast engedélyezd jelzés megmaradt a kijarati jelzén, a KOFE
berendezés tarolt adatai is alatimasztjak. A KOFE-bél kinyert adatok alapjan a forgalmi
szolgalattevd az athaladdé 712 sz. vonat részére a vonat érkezése el6tt harom perccel
beallitotta a vaganyutat, és a vaganyuttban 1évé be- és kijarati jelz6kon megjelent egy-egy
z0ld fény. A vonat altal vezérelt automatikus tizemmodban miikodé SR1 jell fénysorompd
9 ora 5 perc 49 masodperckor - két mésodperccel az utdn, hogy a vonat athaladt az ,,A” jeld
bejarati jelzonél 1évo szigetelt sinaramkoron - lezarodott, a ,,V2” jelt kijarati jelz6 pedig
tovabbra is ,,Szabad a vonatnal alkalmazhat6 legnagyobb sebességgel, a kovetkezo jelzén a
vonatnal alkalmazhato legnagyobb sebességgel tovabbhaladast engedélyezé jelzés varhato™
jelzést adott.

A szigetelt sinaramkor hibaja esetén, ha az nem érzékeli az elhalad6é vonatot, a kijarati
jelzoén annak ellenére megmaradhatott volna a tovabbhaladast engedélyezo jelzés, hogy a
sorompd nem zarodik le, viszont a KOFE berendezés tarolt adatai alatamasztjik, hogy az
SR1 jeli fénysorompd valdban lezarodott (11. abra), igy a szigetelt sindramkdor
sontérzéketlensége kizarhato.

A fenti bizonyitékok alapjan a Vb megallapitja, hogy a baleset id6pontjaban a fénysorompd
jol miikodott, a baleset bekovetkezésekor kb. 43 masodperce le volt zarva és a kozat felé
felvaltva pirosan villogd fényjelzést adott, majd a vonat Utatjarén vald athaladasa és az
oldopontrol torténd lehaladasa utan iizemszertien fehér fényre valtott.

A tulélés lehetosége

A vonat nagy sebessége, valamint a vonat és a személygépkocsi jelentds tomegkiilonbsége
miatt az {itkozéskor olyan erdhatasok léptek fol, melyek a gépkocsit kettészakitottak. A
vonatra felakado €s az utatjarotol kb. 40 méterrel odébb kilokédoé hatso személygépkocsi-
félben iilok testére gyakorolt nagy ereju iités és gyorsulas mértéke miatt a két gyermek
esetében a tulélés lehetdsége nem allt fenn. A személygépkocsi els§ felében utazod
jarmiivezet6t nem érte ekkora gyorsulas, mert a jarmi elso fele rogton kilokédott oldalra,
és a fiiggbleges tengelye koriil kb. 90 fokot fordulva par méterre az utatjarotol nyugvo
helyzetbe keriilt.
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KOVETKEZTETESEK

Koézvetlen okok
Az esemény bekdvetkezésére kozvetleniil hatd tényezdk az alabbiak voltak:
a) a szem€lygépkocsi vezetdje a felvaltva villogd piros jelzést add fénysorompd
eflenére hajtott be az Gtatjardba.
Kozvetett okok
Olyan kompetencidkra, eljardsokra vonatkozd észrevételeket, amelyek &sszefliggésben
voltak az eldz6ekben felsorolt tényezokkel a Vb nem allapitott meg.
Gydkérokok

Idében és térben tavol lévé okokat, amelyek a rendszer miikidésével kapcsolatosak a
szabélyozasi kormyezetben és a biztonsagiranyitdsi rendszerben a Vb nem allapitott meg.

Egyéb kockazatniovel6 tényezok

Az eset bekbvetkezésével dsszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatndveld tényezoket a Vb
nem azonositott.

BIZTONSAGI AJANLAS

A baleset a KRESZ 39. § (3) bekezdésében foglalt szabédlyainak betartasaval elkeriilhet®
lett volna, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara nincs szitkség.

ELTERO VELEMENYEK

A zarGjelentéshez eltérd vélemény nem érkezett, a Vb tagjai kiilonvéleményt nem
fogalmaztak meg.

Budapest, 2020. november 3.

/W o TIA |
Gula Flgrian Duli Adam
Vb vezetdie Vb tagja
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