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A szakmai vizsgalat célja a stlyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek €s a varatlan vasuti események okainak,
koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megeldzése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban nem célja a
vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vastti események
szakmai vizsgalatanak, valamint az lizembentart6i vizsgalat részletes szabalyairol
sz016 24/2012. (V.8.) NFM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnydban az Aaltalanos kozigazgatési
rendtartasrol  szolo 2016. évi CL. torvény rendelkezéseinek megfeleld
alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egyiittesen az Eurdpai Parlament és a Tandcs
2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kozdsségi vasutak biztonsagardl valamint a
vasuttarsasagok engedélyezésérol szoldo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktirakapacitas elosztdsarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasarol €s a biztonsagi tanusitvanyrol szold 2001/14/EK iranyelv modositasarol
(vasutbiztonsagi iranyelv) sz0l6 unids jogi aktusoknak vald megfelelést szolgaljak.

Az Innovacids és Technoldgiai Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége
a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megsziinésérdl szolo 230/2016. (VIL
29.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a wvastti baleseteket, illetve varatlan vastiti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koriilmények kozott sulyosabb kdvetkezményii balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsdn indult mas kozigazgatdsi hatdsagi, szabalysértési, illetve
biintetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértoként nem
jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetové tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — jogszabalyban
meghatarozott — érintettek szamara megkiildott zardjelentés-tervezet szolgalt. A
zardjelentés-tervezet megkiildésével egyidejileg a KBSZ fdigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idopontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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Szerz6i jogok
A zarojelentést kiadta:

Innovacios és Technoldgiai Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, K6ér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@itm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban jogszabalyban meghatarozott kivételek
figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi Gsszefiiggéseiket megtartjak
és a forrast pontosan megjelolik.
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az Eurdpai Unio Vasuti Ugynokségének baleseti adatbazisa

a vasuti jarmivek kerékpar csapagyainak karos mértéki

felmelegedése
ITM Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvény

a személykocsik id6szakos karbantartdsa, a jarmiisorozatra érvényes
ciklusrend szerint

Magyar Allamvasutak Zrt.
MAYV - START Vasiti Személyszallito Zrt.
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Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eseményszam:

2020-0050-5

ERAIL azonosito:

HU-6162

Az eset kategoriaja

Varatlan baleset

Az eset jellege

Ttlizeset gordiil6 allomanyban

Az eset idopontja

2020. januar 15. 05:53

Az eset helye

Mende

Vasuti rendszer tipusa

0rsZ4gos

Mozgas tipusa

regionalis személyszallitd vonat

Az eset kapcsan elhunytak /
sulyosan sériiltek szaima

0/0

Pilyahal6zat miikodtet6

MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Uzembentarté MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag
Erintett vonat szima 3330
Rongalédas mértéke (karérték) 1450 893 Ft

Vizsgalat jogi alapja

2004/49/EK 19. cikk (2) a.

Az eset helye

1. 4abra: az esemény helye Magyarorszag vasuthalozatan (térkép: Cartographia)
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telepitett honfutasjelz6 a bal vaganyon (a vonat a jobb vaganyon kozlekedett)

a 3659 sz. vonat jegyvizsgaloja észlelte a 3330 sz. vonat kerekének
izzasat, és értesitette err6l Mende forgalmi szolgalattevdjét
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2. 4bra: az esemény kozelebbi helye (térkép: Utvonalkényv)

Bejelentések, értesitések

A KBSZ tgyeletére az esetet 2020. januar 15-én, 06 o6ra 09 perckor (a bekdvetkezeés utan
16 perccel) jelentette a MAV Zrt. Halozati Foiranyitoja.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetdje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi Vizsgalobizottsagot

jelolte ki:
vezetdje Kapocsi Jozsef balesetvizsgalo
tagja Duli Adam balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2020. januar 15-én helyszini szemlét tartott, amely soran

- megmérte az érintett, 50 55 20-05 589-6 psz. kocsi csapagyainak homérsékletét,
megvizsgalta a honfutott kerék ,,3L” csapagyhazat és fényképfelvételeket készitett;

- meghallgatta a szerelvényt 6rzé vonatszemélyzetet és a nappalos forgalmi
szolgalattevot.

A vizsgéalat soran a Vb

- bekérte és attanulményozta az eseményben érintett személyzet eseményjelentéseit;

- megkapta és kiértékelte az érintett vonat mozdonyanak MFB adatait;

- megkapta ¢és megvizsgalta a személykocsi fOvizsgalati, csapagyszerelési
dokumentumait;

- részt vett a sériilt csapagyazasu kerékpar szétszereléses vizsgalatan (2020.01.30-an
a Szolnoki Jarmiijavitoban).

A zardjelentés-tervezethez irasban észrevételt tettek és a 2021. jinius 1-én megtartott zard
megbeszélésen képviseltették magukat az alabbi szervezetek:

- MAV-START Zrt.
- ITM Vasuti Hatosagi Foosztaly

ITM-KBSZ zardjelentés 7124
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Az észrevételek Kisebb pontositasokat tartalmaztak, a zarojelentésben megfogalmazott
levezetéseket, kovetkeztetéseket érdemben nem érintették. A MAV-START Zrt. a
biztonsagi ajanlassal kapcsolatban az 5. fejezetben ismertetett véleményét kozolte.

Az eset rovid attekintése

A Mende allomasra beérkez6é 3330 sz. vonat utolso el6tti kocsijanak hats6 forgovazan a
"3L" kerékcsapagy kendanyaga langgal égett. A tiizet a forgalmi szolgalattevd oltotta el
egy poroltoval. A kocsit a vonatbdl kisoroztdk. Személyi sériilés nem tortént.

A tiizet honfutas okozta, ennek kivalto okaként az valdszinisithetd, hogy a csapagy
elérkezett a kifaradasi élettartamanak végére, ugyanis a vizsgalat adatai szerint a csapagy
kozel 53 éve keriilt el0szor beépitésre.

Az agytokcsapagyak hoénfutasa ritkan fordul eld, a vonatkozd vizsgalati modszerek
betartasaval a kezdeti elvaltozasok felismerhetoek. Az ilyen jellegli események elkertilését,
kovetkezményeinek csokkentését szolgalhatja, ha a csapagyak élettartamara vonatkozo
eloiras birtokdban az agytokcsapagyak cseréje az ilizemi élettartamuk vége -elott
megtorténik. A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat javasolja a személykocsik karbantartasi
rendszerével kapcsolatosan.
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1.
1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

124

1.25

1.2.6

1.2.7

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény leirasa

2020. januar 15-én, Gyomré allomason a 3659 sz. vonat jegyvizsgaldja észlelte, hogy a
Mende iranyaba kozlekedd 3330 sz. vonat egyik kereke izzik. Mobiltelefonon értesitette
Mende allomas forgalmi szolgélattevdjét, hogy a 3330 sz. vonat izzd kerekekkel
kozlekedik felé. Az 5 ora 53 perckor Mende allomasra beérkezo 3330 sz. vonat utolso eltti
kocsijanak hatso forgovazan a "3L" kerékcsapagy kendanyaga mar langgal égett. A tiizet a
forgalmi szolgélattevd egy poroltdval eloltotta. A kocsit a vonatbol kisoroztak. Személyi
sériilés nem tortént.

Kovetkezmények
Az esemény kovetkeztében dsszesen 1 450 893 Ft kar keletkezett.

Személyi sériilés

Sériilés Személyzet Utas pagare Idegen Egyéb
Halalos - - - - -
Stlyos - - - - -
Konnyi - - - - -
Nem sériilt 2 kb.70 - - -

Rakomanyban, poggyaszban keletkezett kar

A rakomanyokban, poggyaszokban kar nem keletkezett.

Vasuti jarmiivekben keletkezett kar

Az 50 55 20-05589-6 psz. kocsi "3L" kerekének csapagya honfutotta valt és kornyéke
megégett. A kar értéke: 522 011 Ft.

Vasuti infrastruktaraban keletkezett kar

A vasuti infrastruktaraban kar nem keletkezett.

Egyéb vasuti kar

A 3330 sz. vonat utasai a 23624 szdmban 6 o6ra 10 perckor Mendére érkezo
szerelvényvonattal 6 6ra 31 perckor, 3330 vonatszamban tovabb utaztak. Az esemény miatt
10 vonat Osszesen 60 percet késett.

A vasuti személykocsi miiszaki mentése LUCAS hidraulikus emeldkkel tortént, a honfutott
kerékpart ,,gorkocsira” helyezték. A kocsit kerékpar cserére Budapest-Keleti kocsijavito
mithelybe tovabbitottak. A miiszaki mentés koltsége: 928 882 Ft.

Kornyezeti karok

Koryezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

ITM-KBSZ zardjelentés 9/24
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1.3

14

141

A baleseti helyszin

A VD helyszinre érkezésekor a 3330 sz. vonat jarmiivei megosztva, mozdonya ¢€s elsé hat
kocsija (koztiik a hatodik, honfutott kocsival) a II. vagdnyon félredllitva, a menetirany
szerinti utolso kocsija (a vezérlokocsija) a IV. vaganyon volt megtalalhato.

A jarmiiveket a 23624 sz. vonat személyzete Orizte, a 3330 sz. vonat személyzete a
megérkezett szerelvényre az utasokat atszallitotta és a vonattal tovabbkozlekedett. Mende
allomason ekkor mar a nappalos forgalmi szolgdlattevd teljesitett szolgalatot, az
eseménykor szolgalatban 1évo éjszakas dolgozé mar hazament.

A hénfutott kocsi menetirany szerinti hats6 forgovazanak bal oldalan talalhato ,,3L” kerék
csapagya kiégett és a csapagy kornyezete megégett, tovabba ezeken a kézi porral oltd
késziilékkel valo tlizoltds maradvéanyai voltak lathatok. A kerék felett a kocsiszekrény also
részén az égés fiistjébol szarmazo koromlerakodas volt talalhatd, de a kocsiszekrény nem
sériilt. A csapagyhaz 6lomzarja sértetlen volt.

3. abra: a hénfutott ,,3L” kerék és kornyezete

A Vb 7 ora 18 perckor, kb. masfél oraval az esemény utan érintésmentes digitalis
hémérével megmérte a hoénfutott kocsi csapagyainak homérsékletét. A 3L kerék
kivételével az 0sszes keréknél a csapagyak homérséklete 9-11°C kozott volt, mig a ,,3L”
keréknél 146°C volt mérhet6. A Katasztréfavédelem ekkorra mar levonult a helyszinrél, de
a Vb altal beszerzett informaciok szerint a tiizoltok (valamikor 6 6ra 31 perc és 7 6ra 09
perc kozott) 240°C csapagyhomérsékletet mértek a ,,.3L” keréknél.

Az infrastruktura leirasa

Palyahalozati adatok

A Budapest (Rakos) — Ujszasz — Szolnok kozotti 120a sz. vasutvonal kétvaganyu,
villamositott févonal, a magyar és az eurdpai torzshalozat tagja. Jelentds teher és eldvarosi
személyforgalmat bonyolit le. A vasutvonal Budapestrél Nagykata térségéig dombvidéki,
majd Szolnokig sikvidéki jellegli. A vonalon a jelfeladas kiépitett, vonatbefolydsolas
iizemel.
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14.2 Allomasi adatok

Mende allomas a 120a sz. vastutvonal kozépallomasa, 6t vagannyal rendelkezik, melybdl az
I. vagany hasznalaton kiviili, az &tmend fovaganyok a III. és IV. vaganyok.

Gyomro és Mende kozott 3 perc a menetidd.

173
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4. Abra: az allomas vaganyhalézata (Utvonalkényv)

1.4.3 A vastti palya

A vasti palya felépitménye vasbeton aljas, hézag nélkiili illesztett, 54 kg/fm sinrendszer.
Az esemény idépontjaban a sinek futofeliilete nedves volt.

A palyasebesség az érintett szakaszon 100 km/h.

A vasuti palya Mendét6l Gyomrd felé emelkedik, az emelkedés mértéke 3,6%o és 6%o
kozott valtozik.

A vastti palya kialakitasa, allapota az eseményre nem volt hatassal, ezért részletesebb
targyalasa nem relevans.

144 Jelzo- és biztositoberendezések
Az éllomason Domino 55 tipusu jelfogofiiggéses biztositoberendezés iizemel, melyet a
forgalmi szolgalattevo helybdl kezel. A jelfeladas a I1.-V. vaganyokon van kiépitve.

145 Egyéb biztonsagi berendezések

A Rakos és Rakoshegy allomasok kozotti allomaskozben honfutasjelzd berendezés van
telepitve a bal vaganyba, azonban ez az eset szempontjabdl irrelevans, mert a 3330 sz.
vonat a jobb vaganyon kozlekedett.

1.4.6 Kommunikacios eszk6zok

— Az esemény soran az elleniranyu vonat kerékizzast észleld jegyvizsgaldja kozcéln
mobiltelefonon értesitette Mende allomas forgalmi szolgalattevojét.

— Az elleniranyu vonat kerékizzast észlelé mozdonyvezet6je kdzcélua mobiltelefonon
értesitette a forgalmi vonaliranyitot.

— A forgalmi vonaliranyito kozcélu mobiltelefonon értesitette a Mendére érkezd,
eseményben érintett vonat mozdonyvezetdjét a kerékizzasarol.

—  Gyomro allomas forgalmi szolgalattevdje vasuti tavbeszéld késziiléken erdsitette
meg a kerékizzast Mende allomas forgalmi szolgalattevdjének.
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1.5

151

15.2

A jarmiivek jellemzoi

Vonatszam: 3330

Mozgastipus: regionalis személyszallité vonat
Mozdony: 91 550432 277-6

Utvonal: Budapest-Keleti — Szolnok
Kocsik: 7db

Hossz: 183 m

Elegytomeg: 291t

Vonatra engedélyezett sebesség: | 80 km/h

Megfékezettség: megfeleld

A mozdony adatrogzitoje

A mozdonyon TEL 1000 tipusu adatrogzité ¢és MFB volt, melyek a balesetet megel6zéen
jol miikodtek és kiértékelhetdek voltak. A mozdony regisztratum részlete (5. abra).

Vit [kmfh] 054910 05:50-00

05:50:50 05:51:40 05:52:30

05:53:20

Vg [kmih] p [bar]
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0
05:49:10 05:50:00

05:50:50 05:51:40 05:52:30

05:53:20

5. abra: MFB adatok (sebesség és fovezeték nyomas)

A honfutott személykocsi

0
i

A 20-05 sorozatu személykocsik az eldvarosi forgalom szamara késziiltek. Az utastér
kialakitasa termes elrendezésii, a feljardajtok gépi mikodtetésiiek, lengd — tolod
Kiviteliek. A gyartasuk ota tobbszor végeztek rajtuk atalakitasokat, korszertsitéseket.
Atalakitasra keriilt a ,,VUKV” csapagyvezetés: poliuretan és Z-100 gyiiriivel lettek
atalakitva. A forgovazak 90-es jellegiiek, a kerékparok S 90 tipusuak, névleges futokor
atmér6jik 920 mm. A kerékparok csapagyazasa bealld gorgés kétsoros kivitelii (jele
22324 CKI/C3), lehuzoéhiivelyes (jele AH 2324/110), rogzitésiik tengelyvég anyas
kivitel. A tengelyvég anya biztositolemezzel van ellatva, M10 csavarokkal van

rogzitve, a csavarok huzallal vannak biztositva. A csapagyazast a 6. abra mutatja be.

6. abra: a kerékpar csapagyazasa az impulzusadé fel6l

ITM-KBSZ zaréjelentés
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Az 50 55 20 05 589-6 psz. kocsi javitasai és futasteljesitménye

Az érintett kocsi 2019. szeptember 18-an volt févizsgalaton Szolnok jarmiijavitod tizemben.
A honfutott kerékcsapagy szerelése 2019. szeptember 7-én tortént a fovizsgalat keretében a
10766 tengelyszamu kerékparra, majd ekkor keriilt a kerékpar a kocsi ala. A csapagy
beszerelésének datumat és a hézag értékeit a 7. abra mutatja. Az eseményt megel6z6en
2020. januar 3-an K2 vizsgalatot végeztek a kocsin Szolnok gépészeti telephelyen. A kocsi
futasteljesitménye a fovizsgalattol az esemény bekovetkezéséig 43 816 km volt.

CSAPAGYHEZAGOLASI KONYV

ljrikpér I Kerékpar Jobb oldal Mégéﬂék Bal oldal s Szorit6 hiively Hajtas héz | H @
[‘) mp Isa tengelyszam smbadhézag feszilsnhézag szabad hézag [feszitett hézag tipusa mérete . ma ml;mm D>'
& iFl M2 PEa | 8 PEo | o [inialii it o &
t]b_ﬂ(%!" 1169 % 9 i “%9 # Mo o—iz0| — tu I
\,) @XKP{F AA0¥ g‘“}: 3 I [ g ¥ Heo |Ho-tlo| — vu %
L] |Teaeigel | st | & 3
[ .
“Lsao [ 903 % h | & B I
S 930 [lorecP™ 2| &g i
o 590 l/us@s e 19| N e
§ [ 390 usoe% s5| o W %
e f T e

7. abra: csapagyhézagolasi konyv

A honfutott kerékpar vizsgalata

A 10766 tengelyszdmu kerékpar csapagyainak vizsgalatara a szolnoki jarmiijavito iizemben
keriilt sor 2020. januar 30-an. A sériilt csapagyon és a tengelyen a ,honfutds”

kovetkeztében

olyan

nagymértékil

alakvaltozasok

keletkeztek,

hogy

csak

szemrevételezéses vizsgalatot lehetett végezni, a korabbi adatokkal valo Osszevetéshez
geometriai méréseket nem lehetett végezni.

Alkatrész Megallapitasok

=<

=)

~

>

on

‘<

="

<

n

@)
A csapagytok zarofedél é€s a csapagytok fedél, a rogzitdcsavarok a
helyiikdn voltak. A zarofedél csavarfejek és a jobb oldali csapagytok
fedél csavarszarai acélhuzallal atfiizott hivojeles pecsétzarral voltak
ellatva.

ITM-KBSZ zaréjelentés
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Tengelyvég biztositas

A csapagytok eliils6 fedél leszerelésre keriilt, a tengelyvég szerelvények
a helylikon voltak (biztosito lemez / csavarok, tengelyvég anya).

v AN

Csapagy és tengelycsap

A sériilt csapagyon a belso gytirii és a kosarszerkezet torott allapotban
volt. A kenbanyag elégett, a lehuizohiively a tengelycsapra raolvadva volt
lathat6. A csapagygylri belso palastfeliiletén egyiranyt csuszd forgasra
utalé nyomok voltak lathatoak.
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A sériilt csapagyon nem voltak olvashatoak a vizsgalatra és a beépitésre vonatkozo

feliratok.

A sériilt csapagyazéssal azonos tengelyen 1év6, masik oldali kerékcsap és a hozza
tartozo csapagy geometriai és a csapagyhézag mérésére keriilt sor. A vizsgalat [épéseit a
8. és 9. abrak, az eredményeit a 1., 2. és 3. tablazatok mutatjak be.

1.

2.

8. abra: mérési hely a tengelycsapon

Mérési
hely

Mérés (mm)

Iv.

Atlag

109,

95 | 109,96

109,95

109,94

109,95

tablazat: a csapmérés adatai az 1. sikban, 90 fokonként mérve

9. abra: mérési hely a csapagy kiilsogyiiriin
Meérési Meérés (mm) Aﬂag
hely 1. i | ne | v
259,94|259,93|259,94|259,95] 259,94

tablazat: a csapagygyiiri mérési adatai 1 sikban 4 méréssel

Mérés (mm)

N:]elieSl Atlag
ely I. i | un | v
0,18 | 0,22 | 0,28 | 0,26 | 0,235
3. tablazat: csapagyhézag mérési adatai

ITM-KBSZ zaréjelentés
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16.1

1.7

1.8

1.9

1.10

A csapagy kiils6 futogylirlijén a legrégebbi feliratozas datuma 1967. december 8. volt. Sem
a csapagy szerelését végz0 jarmiijavito hivojele, sem a vizsgalati jel nem volt felfedezheto.
A csapagy életkorat ennél pontosabban nem lehetett beazonositani.

Az érintett személyek

A vonat mozdonyvezetéje

Vonatszam: 3330

Kora: 50 év

Neme: ferfi

Mozdonyvezetoi vizsgat tett: 1990-ben

Alapvizsga: érvényes

Vonalismeret: érvényes

Tipusismeret: érvényes

Orvosi alkalmassag: érvényes

Szolgalat megkezdése: 2020.01.14. 19 ¢6ra 32 perc
El6z6 szolgalat vége: 2020.01.13. 05 6ra 40 perc

Forgalmi koriilmények

A 3659 sz. személyvonat menetrend szerint Nagykatar6l tartott Budapest-Keleti
palyaudvarra. A 3330 sz. személyvonat 6 perc forgalmi okbdl szarmazo késéssel Budapest-
Keleti palyaudvarrol tartott Szolnokra. A két vonat Gydmrd allomason talalkozott. A 3330
sz. vonatot Mendén a IV. vaganyra (jobb atmend févagany) fogadtak.

Erintett szervezetek

A vasuti palyahalozat mitkodtetéje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt.

Az 3330 sz. vonatot az MAV-START Zrt. kozlekedtette, a vonatba sorozott vasiti
jarmiivek karbantartasaért felelés szervezet (ECM) szintén a MAV-START Zrt.

A munkaszervezés jellemzése

Az esemény bekovetkezésére nem volt hatassal, igy részletezése nem sziikséges.
Szabalyok és szabalyzatok

ITU-000-EC-0684-a Vasuti jarmiikerékpdrok gordiilécsapagyazasu dgytokjainak
szerelési, javitdsi technologiai utasitasa:

., 3.02.Csapagy és lehuzdhiively vizsgalata

A csapagyvizsgalatot kozvetleniil a tisztitdas utdn szemrevételezéssel, méret és hézag
ellendrzéssel kell végezni. Torott, repedt, nehezen forgo csapagyat selejtezni kell. A
gordiilopalydkon, vagy gérgokon hamlas, kitoredezeés, ranc kagylos mélyedés, repedes stb.,
valamint vakrozsda nem megengedett. A gorgdkosar gorbiilt, kopott, repedt, szakadt
szegecsii nem lehet.

Az agytokba beépitett csapagyak és a csatlakozo alkatrészek f6 méreteit, mérettiiréseit a 10.
abra értékei alapjan ellenorizni kell.

Onbedllé gorgds csapdgyak radialis hézagat a 11. abra értelemszerii alkalmazdsaval
hasonlo modon kell mérni, mint a hengergorgds csapagyakét. Ugyelni kell arra, hogy a
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gorgok a kosarral ne keriiljenek ferde helyzetbe. A hézagmérés helyén a kiilso és a belsé
gytiriit, valamint a gorgot ossze kell jelolni, hogy szerelés utan ugyanazon helyen legyen
mérve a szerelt hézag.

A gordiilocsapagyak beszerelése utan a 11. dabra alapjan ellendrizni kell a szerelt
csapagyhézagot. Az eldirtaknak megfeleld csapagyhézag esetén a kiilso futogyiirii cégjelzett
homlokfeliiletére a korabban megjelolt V betii utan fel kell jegyezni a csapagy szerelésének
idépontjat és a javitast végzé Jj. iizem hivéjelét. PL. V. 05. 076. Uj csapdgyak esetén a V
betii helyett E betiit kell feljegyezni. V = vizsgalva jel, E = elsd szerelés jele. A jelolés
roncsolasmentes eljardssal, / pl. elektromos ceruza, vegytintas bélyegzé /5 mm-es betii és
szamnagysagu legyen.

/

a3 tavirint gyorg’ | s | belsd gyord | kalsogydrd | szelesség
9 .g’ S s 5 T \hdz Jell| nemzethizi |, SKF razszim| Hsz | S, T o —
g A Co|ete i N szdmae | & e | 4 ol
—1 —1 ] y - =
(46 Hohg | Tl ? B TR
I ey |0t TIHE |4 oy 260 g6
Z R ) LA B (R (e S
10. dbra csapagyak és a csatlakozo alkatrészek mérettiirései
Hézagellenérzést a csapagy terheletlen /beépitése elétt/ dallapotiban a 11. abra adatai
alapjan hézagmeérdvel kell elvégezni az aldbbiak szerint:
Szereletlen csapagyhézag meréséhez csapdgy kiilsorészt a 12. dabra szerint késziilékre kell
feltenni. 4 kiilsé gyiiriit kézzel lefelé kell nyomni és a csapdgy alsé részén a kiilsé gyiirti és
a gorgd kozott hézagmérdlemezzel kell mérni a hézagot. A mért radidlis csapagyhézag
nagysdagat az egyik kiilso, vagy belso csapagygytirii egymadshoz viszonyitott elforgatdasaval
négy kiilonbozo atmérdirany mérés szamtani kozepe adja.”
Bedpités el6tt et s 7 odpités. wtin
- ; ' . _Henger . o : Uj : ) Nem uj
4 cespégy Jele Ui “2rass 7T Honger- bedlli- s golyds . i
: . Compdzy esetében:a caapigyhézag
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: ; sebb :gyohb Legki=- Legna—l _-hez a téngelylrginyu; : gebb gyobb legki~| legna-
_ F e s =ebb. r.lynbb e S .El:mazdulés,_. - bt gyobb
" e " Frtéke .
22v24/03 ) . !
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1.11

1.12

1.13

1.14

. 2.02. Jellegzetes hibak

Tulmelegedés jellemzé okai: A csapdgyak helytelen tizeme miatt jelentkezé hirtelen
melegedés /kendzsir elszinezédés/.

Okai: csapagygyiirii, vagy gorgokosar torés, kis csapagyhézag, kendanyaghiany, vagy
keményedes, idegen anyag bekeriilése az agytokba, helytelen forgovaz szerelés /keret
elhuzodas/ stb.”

Meteorologiai adatok

A baleset idején csendes, borult, nyirkos, téli id6jaras volt. A kiilsé homérséklet -5°C koriil
alakult. Kod miatt a latotavolsag kb. 400 méter volt. Az eseményre az idéjaras nem volt
hatassal.

Az érintettek nyilatkozatai

A Vb bekérte az eseményben érintett vonat mozdonyvezetdjének eseményjelentését és
Mende 4llomés forgalmi szolgalattevéjének eseménykonyvét. A fenti dokumentumok
tartalma 6sszhangban van egymassal, 6sszefoglalva az alabbi allitasokat tartalmazzak:

— A 3659 sz. vonat jegyvizsgaloja telefonon tajékoztatta Mende allomas forgalmi
szolgalattevgjét, hogy a 3330 sz. vonat utolsé eldtti kocsijanak egyik féktuskoja
izzik.

— A fenti tényt Mende allomas forgalmi szolgélattevdjének telefonon Gydmrd
allomas vonatot megfigyeld forgalmi szolgélattevdje is megerdsitette. Tovabba a
3330 sz. vonatrol, Gyomré allomason leszallt egy éjszakai miiszakbol hazatérd
forgalmi szolgalatevo, aki szintén értesitette Mende forgalmi szolgalattevdjét az
eseményrol.

— A 3330 sz. vonat Mendére vald megérkezésekor a forgalmi szolgalattevd azt
tapasztalta, hogy a 6. kocsi hatso forgovazanak egyik csapagytokja 10-15
centiméteres langgal égett.

— A tiizet a forgalmi szolgalattevd fékezte meg a vonat vezérlokocsijabol kivett
porral olt6 késziilékkel.

— A 3330 sz. vonat mozdonyvezet6jét Mendére valé megérkezés utan a forgalmi
vonaliranyito értesitette, hogy korabban az elleniranyu vonat mozdonyvezetdje az
utolsé elotti kocsi hatso forgdvazanal rendellenes izzast észlelt, ezért hatrament
megvizsgalni az emlitett kocsit, de a forgalmi szolgélattevé ekkorra mar eloltotta a
tuzet.

— A 3330 sz. vonat mozdonyvezetdje 6 oOra 31 perckor a 23624 vonatszamban
érkezett szerelvénnyel a vonattal tovabbkozlekedett, a tlizoltok ez utan érkeztek a
helyszinre, igy 6ket telefonon tajékoztatta a kialakult helyzetrdl.

Mentés, karelharitas

A 3330 sz. vonat balesetben érintett szerelvényét a honfutott kocsi kisorozasa utan 8 6ra 10
perckor 23311 sz. szerelvényvonatként Budapest-Keleti palyaudvarra tovabbitottak. A
hénfutott kocsit 2020.01.16-an Budapest-Keleti palyaudvarra a személykocsi miihelybe
tovabbitottak, kerékpar cserére.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakra nem keriilt sor.
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1.15

1.15.1

1.15.2

1.15.3

1.16

Osszefiiggésbe hozhato események

Az utdbbi tiz évben az orszdgos vasuti palyahalozaton kozlekedd személyszallitd
vonatokba sorozott személykocsik esetében nem tortént hasonlé meghibasodas. A KBSZ
az alabbi, orszagos vasuti palyahaldzaton kozlekedd tehervonatokba sorozott teherkocsik
esetében bekdvetkezett honfutas okozta eseményeket vizsgalta:

2014. aprilis 6. Ferencvaros (2014-0343-5)

2014. aprilis 6-an a Bicske és Mako viszonylatban kozlekedd 91759-2 sz. tehervonatba
huszonétédiknek besorozott 33 53 532 1098-2 psz. teherkocsi 1. szamu. kerékcsapja a
kisiklast megel6zOen letorott. A vonat irdsbeli rendelkezés kézbesitése miatt Ferencvaros
allomas VI. vaganyan megallt. Az allomasrol torténd kihaladasakor a csapagysériilt kocsi
menetiranya szerinti elsé forgoévaz kerékparjai kisiklottak. A kisiklott forgovaz letorott
kerékcsapja a csapagytokkal a palyara esett. A mozdonyvezetd telefonon kapott értesités
utan gyorsfékezéssel megallt.

A Vb vizsgalat soran megallapitotta, hogy a korabbi karbantartasok soran a villamos
ivhegesztésre vonatkozo eldirasok be nem tartasabol adéododan a csapagyazas futdfeliiletein
és gordilo elemein sériilések keletkeztek. E sériilések nem keriiltek feltarasra, és ezek
kovetkeztében a tovabbi futds soran a kopasi folyamat felgyorsult és a csapagyak
meghibasodasahoz, extrém felmelegedéséhez és emiatt a kerékcesap toréséhez vezetett.

2014. junius 10. Fiizesabony (2014-0572-5)

2014. junius 10-én a Biikkabrany és Visontai Kombinat viszonylatban kdzleked6 53015 sz.
tehervonatban a 8.-nak besorozott teherkocsi 3. sz. tengelycsapja menet kdzben letorott,
majd a kocsi kisiklott. Az 1265. szelvényben 1évo Utatjaron a kisiklott kerékpar elakadt,
ennek hatdsara a vonat szétszakadt é€s automatikusan befékezett. A mogotte 1évé vonatrész
a csaptorott kocsira ratorlodott €s még harom kocsi kisiklott. Személyi sériilés nem tortént.
A palya és a felsévezetéki rendszer stulyosan rongalddtak. A vasuti kocsik roncsolodtak a
rakomanyuk (szén) egy része kiomlott. A vasiti palya érintett szakasza kizarasra kertiilt a
forgalombol.

A Vb a szakmai vizsgalat soran megallapitotta, hogy a tengelycsapok és a hozza tartozo
kerékcsapagyak belsd gyliriinek az illesztése nem volt megfeleld. Megallapithatd volt,
hogy a karbantartdsok soran a villamos ivhegesztésre vonatkozd elGirasok be nem
tartdsabol, a csapagyazas futofeliiletein és gordiilé elemein ,,pitting” képzddés jott 1étre.
Ennek kovetkeztében a kopasi folyamat felgyorsult, ami a csapagyak meghibasodasahoz
(honfutashoz, majd kerékcsap toréshez) vezetett.

2015. aprilis 20. Pécel (2015-0365-5)

2015. aprilis 20-an hajnalban a 65822-1 tehervonatban, Pécel allomas bejarati jelz6jén
beliil, a 212. szelvényben a 21.-ként besorozott teherkocsi egyik tengelycsapja letort, a
kocsi kisiklott. Az allomasra behaladva a 7. kitérén a kocsi oldalra vezetodott, ekkor a
fékrendszer szétszakadt, és a vonat onmilkodéen megallt. Személyi sériilés, arukar nem
keletkezett, a vasuti palya kb. 300 m hosszban megrongalddott.

A Vb a szakmai vizsgalat soran megallapitotta, hogy a tengelycsapok és a hozza tartozo
kerékcsapagyak bels6 gytrtiinek az illesztése nem volt megfeleld, melynek kovetkeztében
a kopasi folyamat felgyorsult, és az a csapagyak meghibasodasahoz (honfutashoz, majd
kerékcsap toréshez) vezetett.

Alkalmazott vizsgalati modszerek

Az eseményvizsgalat soran az altalanostol eltérd vizsgalati modszerekkel a Vb nem élt.
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2.
2.1

2.11

2.1.2

2.2

2.2.1

2.2.2

ELEMZES

Az esemény tényleges lefolyasa

Az 1. fejezetben targyalt bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithato dssze:

Az esemény elotti torténések

A Vb tudomasa szerint a baleset el6tt a kocsi lizemében nem tortént olyan esemény, amely
csapagy tulmelegedésre utalt volna.

Az eseményt megel6zOen a kocsi fOvizsgalata 2019. szeptember 18-an tortént a Szolnok
Vasutijarm@i Javitasi Telephelyen. A honfutottd valt csapagy a fOvizsgalat alkalmaval
kertilt beépitésre (1.5.3).

01.15. 05:10 A vonat elindult Budapest-Keleti palyaudvarrol.

Az esemény lefolyasa
05:48 A 3330 sz. vonat megérkezett Gyomr6 allomasra (1.6).

05:49 A 3659 sz. vonat jegyvizsgaloja telefonon tajékoztatta Mende allomas
forgalmi szolgélattevdjét, hogy a 3330 sz. vonat utolso el6tti kocsijanak egyik
féktuskoja izzik (1.13).

05:53 A vonat megérkezett Mende allomasra, a forgalmi szolgalattev azt
tapasztalta, hogy a 6. kocsi hatso forgévazanak egyik csapagytokja feldl 10-15
centiméteres langnyelvek csapnak ol (1.13).

A tiizet a forgalmi szolgalattevd fékezte meg a vonat vezérl6kocsijabol kivett
porral olto késziilékkel (1.13).

Az esemény okozati osszefiiggéseinek elemzése

A csapagyak nyomon kovethetosége

A csapagyak nem élnek egyiitt a kerékparokkal, a javitasra érkezd kerekekrdl a
csapagyakat leszerelik és kiilon mindésitik (lasd: 2.2.2), felszereléskor pedig nem az addigi
parjukkal keriilnek egy kerékparra. A csapagyaknak egyedi azonositdjuk nincs, ezért a
csapagyszerelés idOpontjat, a javitast végzo lizem hivojelét a kiilsé gytrii homlokfeliiletére
ijak fel. A hézagértéket és a felszerelésre keriilo kerékpar tengelyszamat, a szerelés
idopontjat a csapagyhézagolasi konyvben jegyzik fel (1.10). A jarmiiveket lizemeltetd
vasuttarsasag vallalatiranyitasi rendszerében nem mikodik a kerékparokra — mint
alberendezésekre — a jarmiivek futasteljesitményének atszarmaztatasa, igy a fentiek alapjan
a csapagyak futasteljesitménye kozvetleniil sem és kozvetetten sem kovetheté nyomon. A
csapagyak altal megtett kilométerekre az életkor alapjan lIehet becslést adni a kocsik atlagos
futasteljesitmény alapjan, ami a 20-05 sorozatu kocsik esetében 125.000 km/év.

A csapagyak vizsgalata

A személykocsi csapagyait a MAV-START Zrt. a javitasi ciklusrend szerint szigor(
eldirasok alapjan mindsiti. Az alkalmazott csapagyvizsgalati rendszer zart (a vizsgalatot, a
javitast és a visszaellendrzést is a vasuttarsasag végzi).

A honfutds sordn a csapagy, a tengelyvégcsap, a lehuzohiively olyan mértékben
megrongalodtak, hogy az eset el6tti allapotara kovetkeztetni nem lehetett.
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2.3

A Vb ezért ugyanazon kerékpar masik csapagyazasat vizsgalta meg, amibdl a karbantartasi
technologia miatt ugyan nem vonhatdk le kozvetlen kovetkeztetések a sériilt csapagyra
vonatkozodan (lasd: 2.2.1), de egy szurdprobaszerii referenciavizsgélatnak tekintheto.

A miihelyi vizsgalat azt mutatta, hogy a tengelyvégcsap, a csapagy méretei a megadott
tiiréseken beliil vannak.

Az épen maradt csapagy kiilsé gytriijén a felirata szerint az elsé beszerelése kozel 53 éve
tortént. Noha ez nem bizonyitja, de valoszinisithetdé hogy, a hénfutott csapagy elsé
beszerelése is hasonld idopontban tortént, ami a 20-05 sorozatu kocsik gyartasi idejére
tehetd.

A gordiil6ecsapagyak szerelési és javitdsi technoldgiaja a csapagy élettartamara vonatkozd
el6irast nem tartalmaz. Bar a sériilt csapagy gyartdja (SKF) a fokatalogusaban ajanlast tesz
a vasuti agytokcsapagyak és csapagyegységek élettartaméanak iranyad6 értékére millio
kilométerben (4. tdblazat), az izemeltetés soran a csapagyakat megtett futasteljesitményiik
szerint nem cserélik, arra csak a meghibasodasuk esetén keriil sor. Egyébirant a 20-05
sorozati kocsiknal az iizemeltetd altal kozolt atlagos éves futasteljesitmény és a gyartoi
ajanlasban szerepld hatarkilométer alapjan a csapagyak élettartamanak felsé hatara 20 év.

UIC tehervagonok: folyamatosan maximalis tengelyterheléssel 0,8, millié km

Tomegkdzlekedési jarmiivek: eldvarosi vonatok, metrokocsik, konnyii

A o 1,5 millié km
vastti és villamos jarmtivek

Févonali személykocsik 3 milli6 km
Fovonali dizel és villamos vonatok 3-4 millié km
Févonali dizel és villanymozdonyok 3-5 milli6 km

4. tablazat: SKF ajanlas a csapagyak élettartamara

A Vb a meghibasodas folyamatat az alabbiak szerint valdszinisiti: a Csapagy bels6
gytrijén illetve a kosarszerkezeten kifaradasos repedés, majd torés keletkezett. A csapagy
megszorult, a gordiiléelemek és a bels6 gylrt forgasa megsziint, a lehuzohiively a
tengelycsapon és a csapagy belsé gylrijén megforgott. A nagymértéki surlodas
kovetkeztében a keletkezett hd a kendanyagot /kendzsirt/ meggyujtotta. A meghibasodas
nem sokkal a baleset el6tt keletkezhetett, mert a tengelycsapot még nem érte olyan mértékii
héterhelés, hogy az nagymérvii deformaciot szenvedjen, valamint a csapagygyiirii belsé
palastfeliiletén egyiranyu csiiszo forgasra utald nyomok voltak lathatdak, tehat ez a cstiszas
a Budapest-Keletibdl tortént indulast kovetden kezdddhetett.

A tualélés lehetosége

Az esemény soran kozvetlen életveszély nem alakult ki, mert a meghibasodast a vasuti
szakszemélyzet id6ben észlelte, és a sziikséges intézkedéseket megtette. Ennek
elmaradasa esetén a csapagy szétesése illetve tengelycsap torés kdvetkezett volna be. Ez
a vonat kisiklasat, és kozvetlen életveszélyt okozott volna.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Kozvetlen okok

Az esemény bekdvetkezésére kozvetleniil hato tényezok az alabbiak voltak:

a) a csapagy valoszinlileg faradasos torésbél addéddé mechanikai sériilés miatt
megszorult, a gordiiléelemek ¢€s a belsé gylrii forgasa megsziint, a lehtizohiively a
tengelycsapon és a csapagy belso gyurlijén megforgott (2.2.1);

b) a nagymértéki surlodas kovetkeztében a keletkezett hé a kendanyagot /kendzsirt/
meggyujtotta (2.2.1).

3.2 Kozvetett okok

Azok a kompetenciakra, eljarasokra, fenntartdsra vonatkoz6 megallapitasok, amelyek
Osszefiiggésben voltak az el6z6ekben felsorolt tényezokkel:

a) a csapagy mar elérkezett a kifaradasi élettartamanak végére, azonban €z a
karbantartasi rendszer jellege miatt nem volt felismerhet6 (2.2.1);.

b) a csapagy élettartamara létezik gyartdi ajanlas, azonban ez alapjan a karbantartasi
rendszerben nincs meghatarozva a csapagynak az tizemeltetési koriilményekhez
igazodd varhatd élettartama, és az élettartam vége el6tti cseréjére vonatkozo
karbantartasi el6iras sem ismert (2.2.2.).

3.3 Gyokérokok

Ilyen megallapitast a Vb nem tesz.

3.4 Egyéb kockazatnovelo tényezok

Az eset bekovetkezésével 0sszefliggésbe nem hozhatd, egyéb kockazatndveld tényezdket a
Vb nem azonositott.

3.5 Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok
Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkeriilését szolgalta, hogy

C) a szolgalatban 1évé és onnan tavozd vasuti dolgozok az eseményt a kezdeti
allapotaban felfedezték, ezaltal a komolyabb baleset bekovetkezését
megakadalyoztak (2.1.2);

d) Mende allomas forgalmi szolgalattevéje a honfutott kerékcsapagynal keletkezett
tiizet eloltotta és intézkedett a kocsi kisorozasarol (2.1.2).
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4.
4.1

4.2

BIZTONSAGI AJANLAS

A vizsgalat soran kiadott biztonsagi ajanlasok

A vizsgalat soran biztonsagi ajanlas kiadasara nem keriilt sor.

Tovabbi biztonsagi ajanlasok

BA2020-0050-5-01: A 20 05 sorozatu kocsi "3L" kerékcsapagya hénfutott, kendanyaga
langgal égett. A szakmai vizsgdlat megdllapitasa szerint az esemény az agytokcsapagy
tuliizemeltetése miatt kovetkezett be, ugyanis a csapdagy elérkezett a kifaradasi
élettartamanak végéhez, faradasos torésbol adodo mechanikai sériilés miatt megszorult, a
lehuzohiively a tengelycsapon és a csapagy belsé gyiiriijén megforgott, a nagymértékii
surlodas kévetkeztében keletkezett hé pedig a kendanyagot meggyujtotta.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a MAV-START Zrt.-nek, hogy a
személykocsik karbantartasi rendszerében vezessen be olyan eljarast, mely
figyelembe veszi a csapagyak élettartamara vonatkozo gyartéi ajanlasokat, és eldirja
a csapagyak varhaté élettartamanak vége elétti cseréjét.

A Vizsgalobizottsag véleménye szerint az ajanldas elfogaddasa és végrehajtisa esetén
csokkentheté az agytokcsapagyak kifaradasabol adodo hénfutdasok bekévetkezésének
valosziniisége, és az abbol adodo balesetek eloforduldasanak szama.
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5. ELTERO VELEMENYEK

A MAV-START véleménye szerint az, hogy az elmult tiz évben nem tortént ilyen jellegii
meghibdsodds, azt jelenti, hogy , az alkalmazott rendszeriink megfelelden miikodik, egy
meghibdsoddasbol messzemend kivetkezitetéseket nem szabad levonni”'.

A Vb a csapdgyak mindsitési rendszerét nem kifogésolta, azonban a véleménye szerint az,
hogy tiz éve nem volt meghibasodds, de most mint kockdzat megmutatta magat,
figyelmeztetésnek tekintendd.

A MAV-START Zrt. a biztonsagi ajanldsra reagalva az aldbbiakat kozolte:

wAz azomnali életkor alapjan torténd csere jelenlegi kockdzata, hogy nincs elegendd
csapdagyunk és igy nem tudndnk a szilkséges jarmiimennyiséget biztositani. Az elézdek
alapjan a javaslatunk:

1. Marad a jelenlegi csapagymindsitési rendszer.

2. A kovetkezd egy évben javitasra keriilé kerékpdrokndl tipusonkent felmérjiik a
csapdgyaink életkorat. Ezt az adatot kiveliljiik a teljes allomdanyra.

3. Az adatok alapjdn meghatdrozzuk a sziikséges intézkedéseket a csapdgycserékre,
figyelembe véve a jarmilkivondsokat és a sorozatok tervezett tovabbi élettartamcit.

4. Meghatdrozzuk a beszerzendd csapdgyak mennyiségét.”

A javaslatokat a Vb oOnmagdban nem kivanja értékelni, de az eredményességgel
kapcsolatban aggalyat fejezi ki, ugyanis a végrehajtasra vonatkozdan nem jel6l meg
hataridéket, mdsrészt kizdrélag készletfelmérést irdnyoz eld, azonnali biztonsagi
intézkedést nem tesz.

Budapest, 2021. junius IR
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Kapocsi Jozsef Duli kdém
Vb vezetdje Vb tagja
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