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Az esemény ismertetése

2019. augusztus 18-an, Kovesgylrpuszta kiilteriiletén egy Pipistrel Virus tipust ultrakdnnyt légijarmt felszallas utani
mand&verezés soran turbulens leveg6ben, nagy bedontésti fordulot koveten nekilitkzott a domboldalnak. Az titk6zés
kovetkeztében a futomiivek kitortek, a torzs megsériilt, majd a légijarmi kigyulladt. A pilota és utasa a tiiz elterjedése
elétt sértetleniil elhagyta a Iégijarmiivet. A Vizsgalobizottsag (tovabbiakban: Vb) véleménye szerint a balesetet a pilo-
ta altal kedvezotlen id6jarasban, kis magassagban, a légilizemeltetési utasitasban kiadottaktdl eltéréen végrehajtott
manéver okozta. A Vb nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Jelen zarojelentés a zarojelentés-tervezet alapjan, az érintettek észrevételeinek figyelembevételével késziilt.

Ténybeli informaciok
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Parancsnok kora, allampolgarsaga: 57 éves, magyar - - -
Parancsnok repiilési tapasztalata Osszes utolsé 90 nap utols6 30 nap utols6 7 nap
repiilt ora: 881 ora 58 éra 23,3 bra 7,4 6ra
Tnformacié forrdsa: bejelentes helyszm1 sie?nifip;iota meghallgatasa beszerzett
dokumentumok.
Repiilés lefolyasa

A piléta, elmondasa szerint, ismerdsével 2019. augusz-
tus 18-an reggel 9:10 koriil helyi reptilésre szallt fel a

749SWN100 gyartasi szamu Pipistrel Virus SW tipusu ey
ultrakoénnyi repiildgépével Totvazsony repiilétér 15-6s : < TE ; =
palyajarol. Beszamolodja szerint északnyugati irdnyba == = A EFZE/

valo visszafordulas utan 180 km/h sebességgel, 5 mé- S

teres magassagban végigrepiilt a palya folott, majd a =7 ‘
15-6s palyakiisz6bot elhagyva intenziven, 40-50 mé- Emelkedés
tert emelkedve Gjabb, mintegy 60 fokos bedontésii bal- I
forduldba kezdett. Ekkor azt tapasztalta, hogy a kormanyok hatasossaga csokken, a légijarmii pedig megallithatatlanul
siillyedni kezd a repiil6tér melletti domboldal iranyaba. Erre reagalva abbahagyta a fordulast, de a siillyedést igy sem
tudta idében megallitani és gépével a domboldalnak iitkdzott. Foldet éréskor a gép futdmiivei kitortek, a géptorzs
pedig tovabbesuszott az egyenetlen talajon. Megallas utan a pildta a motortérben tiizet észlelt, ezért utasaval egyiitt
elhagyta a gépet, mely ezt kovetden teljesen kiégett.

!Local Time / helyi id6

2 Ultralight Pilot Licence / ultrakénnyii piléta szakszolgélati engedély
3 Flight Instructor (Ultralight) / repiiléoktaté (ultrakénnyii) jogositas
4 Ultralight rating / ultrakénnyti osztalyjogositas
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Helyszin és roncs

A roncs az E47.038449° K017.781640° koordinataju
helyen keriilt nyugalomba. A repiilogép a foldetérési
ponttol a nyugalomba keriilésig 42 méter utat tett meg,
mikdzben a fiiggbleges tengelye koriil 140°-ot jobbra
elfordult. A keletkezett tlizben a l1égijarmii kompozit
részei elégtek. Csak azok, kozvetlenil a foldet érés
utan levalt darabok maradtak meg, amelyeket a tliz
nem ért el. A roncs koriil mintegy 400 m? gyep kié-
gett. A tiiz kovetkeztében a légijarmi fém részei is
jelentésen karosodtak, a kornyezetben pedig az elégett kompozit elemek visszamaradod égéstermékei okoztak
szennyezddést.

A kiégett repiilégép maradvanya a baleset helyszinén

Pilota

A Vb 4ltal megismert dokumentumok szerint a piléta 2015 végén végzett elméleti tanfolyamot, és egy év milva
kapott ultrakénnyti repiildgépek vezetésére jogositd szakszolgalati engedélyt. Osszesen 881 6ra repiilési tapasztalatot
gylijtott, szinte kizardlag Pipistrel Virus SW tipuson. A balesetet megel6z6 hénapokban a HA-TAR lajstromjelii repii-
16géppel repiilt. A pildta altal a Vb altal rendelkezésére bocsatott dokumentumok szerint az érintett, 749SWN100
gyartasi szamu repiilogépen ez volt a pilota elso repiilése.

Légijarmi

A Pipistrel Virus SW 12,5 m fesztavolsagu, kétiiléses, felsdszarnyas, orrkerekes, tilnyomdan kompozit milanyagokbol
késziilt ultrakonnyt repiilégép. Tobb valtozatban, kiilonb6zé motorteljesitménnyel késziil. A balesetet szenvedett
repiil6gép 73,5 kW teljesitményii Rotax 912 UL er6forrassal és allando fordulat, valtozo szogli kéttollt légesavarral
volt felszerelve. A légijarmii gyartdja altal kiadott utmutatd szamos korlatozast tartalmaz a repiilések végrehajtasara:
141 km/h-nal nagyobb sebességgel csak nyugodt idében, dvatos kormanymozdulatokkal szabad repiilni; 60 fokos
,Ltaldontstt” fordulot 160 km/h sebességgel kell kezdeni.

A balesetben érintett 1égijarmii 2018.08.15-ig a HA-YIB lajstromjelet viselte, ekkor a tulajdonos kérelmére tordlték a
nyilvantartasbol. 2019.05.30-4n a tulajdonos kérte az ismételt lajstromba vételt, de az eljaras a baleset napjaig nem
fejez6dott be. Igy a balesettel végzodott repiilést a pildta érvényes lajstrombavétel nélkiili légijarmiivel hajtotta végre.

Repiildtér

Toétvazsony repiildtér Veszprém megyében, Kovesgylirpuszta telepiilés kdzelében, 303 m tengerszint feletti magassa-
gon terill el, 400x60 méter kiterjedésii fiives futopalyaja 15-33 tajolasa. A repiildtér a Bakony déli 1abanél helyezkedik
el, kornyezetét hullamos felszin jellemzi. A 1égikdzlekedési baleset helyétdl délnyugatra (ahonnan a szél fajt) 300
méter tavolsagra 30 méter magas, 1 kilométerre 90 méter magas domb talalhato.

Idéjarasi és fényviszonyok
A baleset nappali fény- és kedvezd latasi viszonyok kozott kovetkezett be. Az esemény idején a korzetben 210 fokrol

(délnyugatrol) 19-33 km/h er6sségii, 1okéses sz€l1 fujt. A Vb vélelmezi, hogy a dombok mdgétt a 1égaramlés turbulens
volt.

Elemzés

Mivel a repiilés paramétereirdl nem éllnak rendelkezésre konkrét adatok, a Vb az altala ismert informaciokbol tudott
kovetkeztetni. A pilota beszamolojaban a kvetkezd szamszert adatok szerepelnek:

dthuzds sebessége ~180 km/6
emelkedés magassaga az dathiizasbol: >50m
bedontés mértéke: >060°

Az alabbi tablazat alapjan az 4thuzasbol tortént emelkedés soran, csak a mozgasi és helyzeti energia viszonylatat
vizsgélva, 50 méteres magassagnyerés nagysagrendileg 40 km/6 sebességesokkenéssel jar. Figyelembe véve, hogy va-
16s koriilmények kozott szamos egyéb tényezd okoz tovabbi energiaveszteséget (pl. a repiildgép aerodinamikai kiala-
kitasa, a repiilés koordinaltsaga, a kormanymozdulatok intenzitasa, hogy csak néhany példat emlitsiink), a gyakorlat-
ban ez a sebességestkkenés joval nagyobb is lehet: 60 méter emelkedés esetén a 60-70 km/orat is elérheti. Mindehhez
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jéarul a reptilogép bedontésébdl szarmazd tovabbi energiaveszteség. A nagy bedontésii fordulok végrehajtasa kdzben a
sebesség (a felhajtoerd-sziikségletet fokozo centrifugalis erd hatasara novekvd 1égellenallas miatt) emelkedés nélkiil is
csokken, mig a talterhelés kovet- e [
keztében az atesési sebesség ezzel par- ~—|_Sebesseg csokkenése Pipistrel Virus SW

huzamosan megnovekszik. : blifotasor, atesési sebessége forduléban / 0
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A jobb oldali tablazatrdl leolvashato,
hogy 60°-0s bedontésnél a gép elméleti
atesési sebessége nagyjabol 115 km/6, ;
70°-0s bedontés esetén pedig megkoze-
litéleg 145 km/6. A sebességosskkenés ol D
és bedontés viszonylatdban a fentiek \ \

alapjan feltételezheté, hogy a repiil6-  * AN \ .
gép sebessége jo eséllyel csokkenhetett — AN ' w0
az adott koriilmények kozt érvényes T Wegesssgnovekedsstm . Fordubbedontésszigeliol]
atesési sebesség kozelébe vagy az ala. ' S o -

A becsapddas helye a palyatengelytdl 130 méterre van. Egy elméletben egyenletes, 65 méteres forduldsugaru, 60° be-
dontésii forduld a lenti tablazat alapjan hozzavetdleg 120 km/dras sebességet feltételez. A pilota az események felidé-
zésekor egy erdsen huzott fordulorol szamolt be, amit a kormanyok hatékonysaganak erds csokkenése kovetett. Ezt 6
a kormanyok kiengedésével és az orr atnyomasaval probalta ellensilyozni, ami a forduldsugar értelemszer(i nvekedé-
sével jar. Ez alapjan a vizsgalt 180°-os forduld sugara nem tekintheté egyenletesnek. Az eleinte sziikebb, késdbb
nagyobb sugara fordulé dsszhangban all a torténtek alapjan valészintisithetd sebességvesztési folyamat alakulasaval: a
kezdeti, 65 méternél kisebb sugari huzott forduld soran a repiilogép atesési sebessége a légijarmi pillanatnyi se-
bessége f61é nott, eldidézve a pildta altal tapasztalt és leirt atesést. Ennek megsziintetése két modon lehetséges: kisebb
bedontéssel csokkenthetd az atesési sebesség, a magassag siillyedéssel torténd sebességre valtasaval pedig a pillanat-
nyi atesési sebesség f61é novelhetd a repiilogép sebessége. A pildta

2 K Osztonosen és helyesen reagalva egyszerre alkalmazta mindkeét
Fordulé: < 7 modszert, de magassigvesztése nagyobb volt, mint a palya dél-
seb?ss{eg, ol nyugati oldalan huzodé, a palyanal mintegy 10 méterrel magasab-
bedontes e L ban fekv® vonulat f616tt rendelkezésre 4ll6 magassag. Az allando
£8.8L9an “Q’é‘.-" 4 / fordulata 1égesavar a motor nyujtotta vonoderdt folyamatosan opti-
malizalta, de a foldnek iitk6z€s elkeriiléséhez ez sem volt elegendo.

Az ateséshez kozeli sebességen repiilve térvényszeriien 1épnek fel a
pildta altal is tapasztalt kormanyzasi és magassagtartasi nehézsé-
gek, melyeket a dombokon atbuko szél turbulencidja €s learamlasa
tovabb stlyosbithatott. A viszonylag kis repiilési magassag és a ma-
ndver szempontjabol alacsony motorteljesitmény nem tette leheto-
vé, hogy a légsebesség és a repiilési magassag biztonsagos tarto-
manyban maradjon.

A pilota elkeriilhette volna az atesést, ha a forduld elott kisebb ma-
gassagra emelkedve kevesebbet veszit a sebességébdl, igy betartja a gyartd altal a 60 fokos bedontésii fordulok végre-
hajtasara el6irt 160 km/h kezd6sebességet.

A Vb véleménye szerint a balesetet a pilota altal kedvezétlen idéjarasban, kis magassagban, a gyarté altal kiadott re-
piilési Gitmutato eldirasaitdl eltéréen végrehajtott mandver okozta egy olyan repiilégépen, amit a tulajdonosa, allitasa
szerint, el6szor vezetett. A Vb nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.
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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okéanak, koriilményeinek feltarasa, és a hasonlo esetek megelézése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelosség vizsgélata és
megallapitasa.

Jelen Zardjelentés-tervezettel kapcesolatban a jogszabalyban meghatéarozott szervezetek, szolgalatok, személyzetek és egyéb személyek a kézhezvételtél szamitott

60 napon beliil tehetnek észrevételt, amit a végleges Zardjelentés osszedllitasakor a Vb értékel. Ez a tervezet szakmai szempontbol nem jelent végleges
allasfoglalast és nem tehetd kozzé.

Altalanos informaci6lk
Jelen vizsgalatot

— a polgari légikozlekedési balesetek és repiildesemények vizsgalatardl és megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatéalyon kiviil helyezésérol szol6 2010.
oktober 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrél sz616 1995. évi XCVIL torvényben,

— a nemzetkozi polgari repiilésr6l Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szo16 2007. évi XLVI.
torvény mellékletében megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— alégikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgélatanak, valamint az iizembentartdi vizsgalat részletes szabdlyairdl sz616 70/2015. (XIL
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol szol6 2016. évi CL. térvényben

foglalt rendelkezések megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Kormany- rendeleten, valamint 2016. szeptember 01-t6l a kozlekedésbiztonsagi
szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megsziinésérdl sz616 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos repiiléeseményt ki kell vizsgalnia.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas
korillmények kozott Iégikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fiiggetlen minden olyan személytdl és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgélo szervezet feladataival
uitkoznek.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— lelen jelentés kotelezs er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
— Jelen jelentés eredeti valtozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban résztvevé személyek az adott iigyben inditott mas eljarasban
szakért6ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetdvé tenni a szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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