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Az esemény ismertetése

A légijarmi két leszallasi kisérlet soran, a foldet éréskor elpattant,
ezért mindkét esetben atstartolt. Harmadik probalkozasbodl sikertilt
leszallnia, majd elgurult az el6térre annak ellenére, hogy az
elpattanasok kovetkeztében a repiilégépen — a szereld elmondasa
szerint — tobb, jelentds sériilés, deformacio keletkezett. A gépen
csak a pildta tartdézkodott, személyi sériilés nem tortént.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet Vizsgalobizottsaga

(tovabbiakban: Vb) nem talalt olyan koriilményt, ami biztonsagi
ajanlés kiadsat indokoln4. 1. dbra A légijarmii az eseményt kovetden

Ténvybeli informaciok

Esemény besorolasa: sulyos repiiloesemény
Esemény idépontja: 2019. jalius 20, 12:00LT S
Esemény helye: Budadrs (LHBE); Magyarorszag -
7Légijérmi’1 tipus::,]ajstroijIe:  Cessna 177, HA-JUV - - -
Légijarmii g;értési éve, sorozatszié;r:; 77368?605;5;57 o o a
Hajtomii darabsz{u;aj tipusa:ﬂw 1 db, Lycoming 0360 AlA -
Repiiiés célja: magancélu utvonal
S személyzet  utas mas érintett
Személy(ek) szima; 1 s 0
sériilt: nem sériilt . -
?liongél()dés: 7 o légijarmii: jelentdsen megronig}ilédoit{ -
3. fél: nincs tudomas egyéb karrdl
Parancsnok jogositisa, képesitése:  PPL(A)', NVFR?, SEP(Landy, -
i;;;ancsnol< kora, allampolgarsaga: 50 éves, magyar -
71;;;;171<cusgok repiilési tapasztalata o osszes tipuson utolsé 907nap utolsé 7 1;;
repiilt idé (6ra:perc): 456:04 nincs adat 14:07 03:01
Informaci6 forrasa: helyszini szemle, piléta meghallgatasa, GPS adatok

! Privat Pilot Licence / maganpiléta szakszolgélati engedély
2 Night Visual Flight Rules rating / éjszakai ltas szerinti repiilési jogositas
3 Single Engine Piston (Land) / egyhajtomiives szarazfoldi repiilégép osztalyjogositas
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Repiilés lefolyasa
A pilota az olaszorszagi Rivoli Di Osoppo (LIKH) repiiléterérol indult ttvonalrepiilésre. A Iégijarmiivet €l6z6 nap
felkészitette a tervezett repiilésre, feltdltotte tiizeldanyaggal és repiilési tervet adott le. Masnap reggel elvégezte a

repiilés eldtti atvizsgalasokat, majd felszallt és — kisebb kitér6t kovetden — megkezdte a tervezett repiilését Budadrsre.
A felszallas és az utvonalrepiilés eseménymentes volt.

2. dbra: A tervezett és a ténylegesen repiilt uitvonal

Kozel 3 6ra repiilést kovetden a budaorsi repiildteret koriilbeliil 6000 1ab magassagon kozelitette meg, majd radio
kapcsolatba 1épett a budadrsi tajékoztato szolgalattal. A kapott informéciok (szélsebesség, szélirany, forgalom) alapjan
a 09R futopalyat valasztotta a leszallashoz. A 09R futdpalya jobb forgalmi kérén ekkor 4 mésik légijarmii repiilt. A
pildta repiildgépével tobb, mint 6000 14b magassagbol folyamatos siillyedés mellett — a repiilétértél tavolodva — egy
kozel 270°-os bal forduloval csatlakozott a 09R futdpalya végsé egyenesére (3. abra).
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3. dbra: Budadrs repiildterének megkozelitése
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Légijarmi
A Vb rendelkezésére all6 informéciok szerint az eseményt megeléz6en a légijarmii megfelelden karbantartott,
repiilésre alkalmas allapotban volt.

Repiil6tér
A repiilétér a Budadrsi-medencében fekszik, tengerszint feletti magassdga 126 méter. Két fiives futopalyaval

rendelkezik, egy 980 méter hosszll és 60 méter széles 09R/27L jelzéssel, valamint egy 1080 méter hossza és 40 méter
széles 09L/27R jelzéssel.

Meghibasodott berendezés

Nincs arra utal6 informécio, hogy a repiildgép barmelyik berendezésének meghibdsodésa szerepet jatszott volna az
esemény bekovetkezésében vagy lefolyasaban.

Iddjarasi és fényviszonyok
Az adott napon az idgjardst napsiités jellemezte, ami az adott koriilmények kozott kedvezett a termikek

kialakuldsdnak. A budaérsi repiilétér tdjékoztatoja szerint az eset idején a repiiltér kornyezetében a szél 180-fokrol
6-8 csom¢ kozott valtozott, és a latasi viszonyok jok voltak. A legmagasabb hdmérséklet 29 és 34 °C kozott volt.

Szervezetek
Az érintett szervezetek jellemzdi az eset bekovetkezésére nem voltak hatéssal, ezért azok részletezése nem sziikséges.

Elemzés

A megfelelé képzettséggel rendelkezd pildta az esemény napjan reggel kezdte meg az tvonal repiilését, ami kozel 3
orat vett igénybe.

A felszallas és az Utvonal repiilése eseménymentes volt. A leszallast megel6zden Budaors térségébe érve még tobb
mint 6000 1ab magassdgban volt, ezért ahhoz, hogy a 09 futopalya végsd egyenesére csatlakozzon, t6bb mint 4000
labat kellett siillyedni. Az ilyen mértékli magassag-csokkentést a repiil6tértél vald tavolsag — egyenes repiilésben —
mar nem tette lehetévé, ezért sziikséges volt egy kozel 270°-o0s siillyedd bal forduld végrehajtisa (3. abra). A Vb
véleménye szerint, ha a piléta a leszallashoz hamarabb megkezdi a siillyedést, akkor ez a man&ver elkeriilhetd, igy a
repiil6tér megkozelitése valdsziniileg kisebb mentalis terheléssel jart volna.

A leszéallast megel6zéen a hosszu uUtvonal okozta faradsag, a repiildtérnek a pilota altal megszokottnal nagyobb
forgalma, tovabb4 a 6-8 csomos oldalszél ugyancsak nehezitették a pilta helyzetét.

Az els6 két leszallasi kisérlet soran a kilebegtetéskor fellépd emeld légaramlat hatdsat — a Vb véleménye szerint — a
piléta nem megfeleld modon kezelte. Az ennek kdvetkeztében fellépd elpattands sordn végrehajtott kormanymozdulat
vezetett az elpattands megismétlodéséhez. A tapasztalatok szerint egy elpattands megsziintetésére iranyuld
korménymozdulat nagy valészintiséggel csak erésiti a tovabbi elpattandsok intenzitasat (5. abra). Tekintettel az
elpattands intenzitdsanak fokozodésdra valamint a palya végéig rendelkezésre alld tivolsag csokkenésére, a pilota a
mésodik elpattanast kovetden helyes dontést hozott az atstartolasi manéver végrehajtasara.

A leszéllas sikeres végrehajtasdhoz ugyancsak helyes dontésnek bizonyult az ellentétes pélyairany vélasztdsa, mert
ezen az irdnyon azt nem nehezitette helyi emel6 1égaramlat.

5. dabra: a légijarmii viselkedése az elpattandsok kovetkeztében
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A piléta beszdmoldja szerint a megkozelités alkalmas sikloszogben, kozel allandé sebességgel tortént. Leszallas
kozben azonban a O09R futdpalya-kiiszob felett, egy emeld légaramlat (termikbefuvas) hatdsira a légijarmi
emelkedésbe kezdett. A piléta a magassagi kormény elére tolasaval probalt a f6ldhoz kozeliteni, de ezzel egyidejlileg
az emeld aramlatbol kikeriilt, igy ezek egyiittes hatdséara a repiilégép intenziv siillyedésbe kezdett. Ekkor a pilota a
magassagi kormany huzésaval probélta csokkenteni a siillyedés mértékét, amivel sikeriilt ugyan a repiildgép orrat
megemelni, de a légijarmii a féfutokkal viszonylag nagy fiiggdleges sebességgel a foldnek iitkdzott. A foldetérést
kovetden a pilota megprobélta a bolintasi szog csokkentésével az orrfutét is a talajhoz érinteni, de a fofutd
kirugézasdnak hatdsara a légijarmii elpattant. Ezutdn ismét kormanyzassal probalta a légijarmiivet a fold felé
irdnyitani, de a masodik foldetérés soran a légijarmii ismét elpattant, és ezuttal az el6z6nél is magasabbra emelkedett.
Ekkor a pil6ta az atstartolas mellett dontott. Az emelkedés utan egy forgalmi kér lerepiilését kovetden (4. dbra) ujbol
megprobalt a 09R-es futopdlyara leszallni. A masodik leszallasi kisérlete az el6z0hoz hasonloan, elpattanasokkal,
majd atstartolassal végzédott. Ezutéan, a repiildtéri tdjékoztatoval egyeztetve a pildta tgy dontstt, hogy a kdvetkezd
leszallasi kisérletét ellenkezd irdnyba, a 271 futopalyara probalja meg végrehajtani. Egy jobb fordulét kovetden
végrehajtotta a megkozelitést a repiil6tér 271 futdpalyajara, és ezattal rendben leszéllt. A pildta a futdpalyat a
légijarmii sériilt futémfiivein gurulva elhagyta, és a hangar eléterén parkolt le. A repiilégép sériilései arra utalnak, hogy
az elpattanasok soran legalabb egy alkalommal a farokrész is a talajnak iitkdzott.

Helyszin és roncs

A helyszini szemle idején a légijarmii a hangarok el6terén parkolt. A megbontas nélkiili szemrevételezés soran lathatd
volt, hogy a bal oldali féfutd és az orrfutd is deformalodott. A sarkényszerkezet jobb oldali ajtokerete szintén
deformalddott, igy a jobb oldali ajtét nem lehetett akadalymentesen kinyitni és becsukni. A jobb oldali szarny als6
feliilletén a boritdlemez a szarnytében meghullamosodott. A Iégijarmii farokcstszoja szintén deformalodott. A
motoron levd elektromos generator ékszijtarcsaja elgorbiilt és beleért a generatorhazba.

Pil6ta
A piléta rendelkezett a légijarmii vezetéshez sziikséges képesitésekkel. Szakszolgélati engedélyét 2011-ben szerezte.
Az eset idején engedélyei érvényesek voltak. Elmondésa szerint a repiilégépet tobbnyire, mint kozlekedési eszkozt

hasznalta, &ltaldban hosszabb utvonalakat repiilt. A balesetet megel6z6 kozel harom hénapban a repiilési idejéhez
képest 6sszességében és Budaorson is viszonylag kevés fel- és leszéllast hajtott végre.
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A Vb véleménye szerint a pildta olyan koriilmények kozott probalta végrehajtani a leszallast, amelyek pillanatnyi
fizikai és mentalis allapota mellett az addigi leszallasi tapasztalatdval megszerzett képességeit meghaladtak.

A Vb allaspontja szerint a sulyos repiiloesemény kozvetlen oka az volt, hogy a pil6ta a leszallasi kisérletek soran
bekovetkezett elpattanasokat nem megfelelden kezelte.

Az esemény bekovetkezéséhez a Vb véleménye szerint az alabbi tényezok jarultak hozza:

a leszallas soran a pilota szamara varatlanul fellépé 1égaramlat,

az utvonal okozta fizikai és mentalis faradtsag,

a viszonylag hosszu repiilések miatt a repiilt id6hoz képest csekély leszallasi gyakorlat,
a piléta altal megszokottnal nagyobb forgalom a repiil6tér korzetében.

e Bl A A /il
Torvaji Gabor Erddsi Gabor
Vb vezettje Vb tagja
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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset, illetve repiiléesemény okanak, koriilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megelézése érdekében szikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a feleldsség vizsgélata és
megallapitasa.

Altalanos informaciék
Jelen vizsgalatot

a polgéri légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatardl és megel6z€sérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérél szol6 2010.
oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti €s a tanacsi rendeletben,

— alégikozlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVIL. torvényben,

— a nemzetkozi polgéri repiilésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjéan alairt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérol szol6 2007. évi XLVI.
torvény mellékletében megjelolt 13. Annexben,

— a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

— a légikozlekedési balesetek és a repiiléesemények szakmai vizsgalatanak, valamint az tizembentartoi vizsgalat részletes szabalyair6l sz616 70/2015. (XII.
1.) NFM rendeletben,

— illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kozigazgatasi rendtartasrol sz616 2016. évi CL. torvényben
foglalt rendelkezések megfelel alkalmazéasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kozlekedésbiztonsagi szerv kijelolésérdl, valamint a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet jogutodlassal vald
megsziinésérol sz616 230/2016. (VIL.29.) Kormanyrendeleten alapul.

A fenti jogszabalyok szerint
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos repiiléeseményt ki kell vizsgélnia.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja azokat a repiildeseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koriilmények kozott 1égikozlekedési balesethez vezethettek volna.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet fliggetlen minden olyan személyt6l és szervezettdl, akinek vagy amelynek érdekei a kivizsgalé szervezet feladataival
itkoznek.
— A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenden az ICAO Doc 9756, illetve a Doc 6920 Légijarmii
balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat alkalmazza.
— Jelen jelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezheto.
— Jelen jelentés eredeti véltozata magyar nyelven késziilt.
A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben osszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai vizsgalatban résztvevd személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni €s mas hatosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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